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Premiod ’ : . Pesetas

10.000 reintegros, de 5.000 pesetas cada uno, para los
billetes cuya tltima cifra sea igual a la que se
obtenga en la segunda extraccién especial de )
una cifra ... 60.000.000

36.396 . '315.850.000

Para la ejecucién de este sortec se utilizardn, como minimo, cinco

bombos que, de izquierda a derecha, representan las decenas de millar,
unidades de millar, centenas, decenas ¥ unidades. Cada uno de elios con-
tendr4 diez bolas numeradas del 0 al 9.

Se utilizardn dos bombos para la determinacién de los premios
de 10.502 pesetas que se a.rhudlca.rén respectivamente, a aquellos billetes
cuyas dos iltimas ciiizs %ean iguales y estén igualmente dispuestas que
las de los nimeros extraides. Tres bombos para los premios de 25.000
pesetas, que se adjudicardn respectivamente a los bifieics cuvas tres iiltimas
cifras sean 1gua1es ¥ estén igunalmente dispuestas que las de los numsros
obtenidos.

Se utilizardn cinco bombos para determinar el nimero a.graclado con
el primer premio mediante exiraccién simultinea de una bola de cada
uno de-aquéllos, con lo que la.s cinco bolas extraidas compondrin el mimero
premiado.

Del niimero formado por la extraccion de cinco cifras correspondiente

al premio primero se derivarin las aproximaciones, centena, terminaciones
¥ reintegro previstos en el programa.

Con respecto a las aproximaciones sefialadas para los niimeros anterior
¥ posterior del premio primero, se entenderd gue si saliese premiado,
en cualquiera de ellos, el niimere 00000, su anterior es el 99999 y el siguien-
te el 00001. Asimismo, si el agraciado fuese el 99999, su anterior es ¢l
99998 y el 00000 serd el siguiente.

Tendrén derecho a premio de 170.000 pesetas los billetes cuyas cuatro
tltimas cifras sean iguales y estén igualmente dispuestas que las del niimero
que obtenga el premio primero; premio de 55.000 pesetas los billetes cuyas
tres ultimas cifras sean iguales y estén igualmente dispuestas que las del
mimero que obténga el premio primero, y premio de 20.000 pesetas aguellos
billetes cuyas dos iiltimas cifras coincidan en orden y numeracién con
las del gue obtenga dicho primer premio.

Tendran derecho al reintegro de su precio cada uno de los billetes
cuya cifra final sea igual a la dltima cifra del nimero agraciado con el
primer premio.

Les corresponde un premio de 50.000 pesetas @ los billetes cuyas cifras
correspondientes- a la decena, cehtena y unidad de millar sean iguales

*y estén igualmente dispuestas gue las del primer premio, excepto los billetes
terminados como el primer premio. '

Asimismo tendran derecho a premio de 25.000 pesetas los billetes cuyas
tres iltimas cifras sean iguales y estén igualmente dispuestas que las de
las aproximaciones (mimero anterior y posterior del primer premio).

. De los premios de centena, terminaciones y reintegro ha de entenderse
que queda exceptuado el nmimero del que respectivamente se deriven.

Asimismo, tendrdn derecho al reintegro de su precio todos los billetes
cuya tltima cifra coincida con 1as que se obtengan en las dos extracciones
especiales, que se realizardn del bombo de 1as unidades.

Premio especial al décimo

Para proceder a la adjudicacién del premio especial a la fraccién, se
extraerd simultdneamente una bola de dos de los bombos del sorteo que
determinarin, respectivamente Ia fraccién agraciada y la serie a que
corresponde.

‘Ha de tenerse en cuenta que si la bola representatwa de la fraccién
fuera el 0, se entenderd que corresponde a la 10.

El sorteo se efectuari con las solemnidades previstas en la Instmcczdn
del Ramo. En la propia forma se hard después un sorteo especial para
adjudicar la subvencidn a uno de los establecimientos benéficos de 1a pobla-
cién donde se celebre el sorteo. Dicho sorteo especial quedara aplazado
si en el momenio de la celebracion del que se anuncia se desconocen
los establecimientos que puedan tener derecho a la mencionada subven-
cién.

Estos actos serdn publicos, y los concurrentes interesados en el sorteo
tendran derecho, con la venia del Presidente, a hacer observaciones sobre
dudas que tengan respecto a las operaciones del mismo.

Efectuado el sorteo se expondran al piblico la lista oficial de las extrac-
ciones realizadas y la lista acumulada ordenada por terminaciones.

Pagt; de premios

'Los premios inferiores a 5.000.000 de pesetas por billete podrin cobrar-
se en cualquier Administracion de Loterias,
"~ Los iguales o superiores 4 dicha cifra se cobrarén, necesariamente,
a través de las oficinas bancarias autorizadas, directamente por el inte-
resado o a través de Bancos o Cajas de Ahorro, y en presencia del Admi-
nistrador expendedor del billete premiado.

Los premios seran hechos efectivos en cuanto sea conocido el resultado
del sorteo a que correspondan y sin mds demora que la precisa para prac-
ticar la correspondiente liquidacién y la que exija la provisién de fondos
cuando no alcancen los que en la Administracién pagadora existan dis-
ponibles, ’ : '

Ma.dnd 1 de junio de 1996.—La Directora general, P. S. (articulo 6.°
del Real Deereto 904/1985, de 11 de junio}, el Gerente de la Loteria Naeio-
nal, Manuel Trufero Rodriguez. -

13150 RESOLUCIGNde 10 de junio de 1996, del Organismo Nacio-
nal ae Loterias y Apuestas del Estado, por la que se hacen
publwos, la combingcids aa.nadora, el nimero complemen-
tario y el niimero del reintegro de i3 2orteos de la Loteria
Primitiva celebrados los dias 6 y 8 de funio dc 1996 y
se anuncia la fecha de celebracion de los prioximos sorteos.

En los sorteos de la Loterfa Primitiva celebratdos los dias 6 y B de
Jjunio de 19986 se han obtenido los siguientes resultados:

Dia 6 de junio de 1996:

Combinacién ganadora: 4,25, 3, 46, 19, 10,
Nimero complementario: 17.
Nimero del reintegro: 0.

Dia 8 de junio de 1996:

Combinacién ganadora: 36, 34, 31, 45, 12, 20.
Niimero compiementario: 18.
Niimero del reintegro: 5.

Los préximos sorteos de la Loteria Primitiva, que tendrdn cardcter
publico, se celebrarin los dias 13 y 15 de junio de 1996, a las veintiuna
treinta horas, en el salén de sorteos del Organismo Nacional de Loterias
v Apuestas del Estado, sito en la calle Guzman el Bueno, 137, de esta
capital.

Madrid, 10 de junio de 1996.-La Directora general, P.8., el Gerente
de la Loterfa Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

-

RESOLUCION de 5 de mayo de 1996, de la Direccion General
de Informacion y Evaluacion Ambiental, por la que se for-
mula declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto
de trazado de la autovia de la Costa del Sol. Sector Alge-
-ciras-Estepona. Tramo Guadiaro-Estepona. Provincias de
Cidiz y Mdlaga, de la Direecidn General de Carreteras.

13151

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Tmpacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen 1a obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a 1a resolucién
admlmstratwa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autgrizacién
de la obra, msm.lncmn o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas dnsposwmnes

La Direccién General de Carreteras remiti6, con fecha 20 de febrero
de 1981 a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacién

.Ambiental una memoria-resumen del mencionado proyecto para iniciar
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el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. En esta memoria-re-
sumen figuran dos soluciones cuya génesis se expone a continuacion.

El estudio informativo inicial, -que contenia siete alternativas, todas
ellas por la costa y apoyadas en la carretera existente, la N-340, se aprobé
técnicamente y'se sometié a informacidn piblica en diciembre de 1988,
Como resultado de las alegaciones presentadas, se decidid estudiar una
nueva alternativa por el interior, para lo cual se realizé un estudio infor-
maiivo complementario con esta inica solucién.

Este nmnevo estudio, de clave I-1-MA-05-C, fue aprobade técnicamente
en abril de 1990 y sometido a informacion piiblica en juhio del mismo
afo. :

En octubre de 1990 se aprobé el expediente de informacion publica
v el estudio informativo complementario.

En la memoria-resumen enviada, a 1a que se ha hecho referencia, figu-
raban dos alternativas: la solucién niimero 5 del estudio ifformativo inicial,
que era la propuesta por la Direccion General de Carreteras, y la solucioén
por el interior, —la inica—, del estudio informativo complementario.

El proyecto consiste en la unién, mediante autovia, de Estepona y
Guadiaro, como parte de la autovia de la Costa det Sol, cuyo cierre, com-
pletando al sector Algeciras-iistepona estaba previsto en et I Man General
de Carreteras 1984-1991.

Recibida ia referida memonsa resumen, la Direccidn General de Orde-
nacidon ¥ Coerdinacidn Ambiental establecié un periedo de consultas a
sziciaciones, instituciones y administraciones sobre el previsible impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articuio 11 del Reglamento-citado, con fecha 8 de agosto
de 1991, la Direccién General de Ordenacion y Coordinacion Ambiental
did traslado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas reci-
bidas. ‘

La relacién de organismos consultados, asi.cono una sintesis de las
respuestas recibidas se recoge en el anexo .

El estudio de impacto ambiental de una Unica solucion, la gue discurre
por el interior, elaborado por la Direccion General de Carreteras, fue some-
tido junie al documento técnico del! proyecto de trazado, al tramite de
informacion piiblica mediante anuncio que se publicd en el «Boletin Oficial
del Estados el dia 15 de diciembre de 1994, en cumplimiento de lo esta-
btecido en &l articulo 15 del Reglamento.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamenio, en junio de 1995, Ia
Direccion General de Carreteras remitié a la Direccién General de Politica
Ambiental el expediente completo,; consistente en el documento técnico
del proyecio de trazado, el estudio de impacto ambiental, ¥ el expedienis:
de informacién ptiblica.

Las caracterisiicas principales del proyecto se recogen en el anexo I
de esta Resolucion.

Visto el referido expediente por el érgano ambiental competente, la
Direccién General de Politica Ambiental, se devolvié al promotor, la Direc-
cién General de Carreteras, para que completase el estudio de impacto
ambiental.

La Direccién General de Carreteras remitid a la Direccién General de
Infermacién y Evaluacion Ambiental el nuevo estudio de impacto ambientat
junto con el resto del expediente el 13 de febrero de 1996,

Los aspectos mas destacados de! estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre £l mismo realiza la Direcciéon General
de Informacion y Evaluacién Ambiental, se recogen en el anexo III.

Una sintesis del resultado del tramite de informacidn publica del pro-
yecto de trazado y del estudio de impacto ambiental se incluye como anexo
IV. L}

En consecuencia, la Direccién General de Infermacion y Evaluacion
Ainbiental, en el gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decre-
toley 130271986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 ¥ 18 del Reglamento de ejecucién aprobado por
¢l Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula la siguiente decla-
racién de impacto ambiental sobre el proyecto de trazado «Autovia de
la Costa del Sol. Sector: Algeciras-Estepona. Tramo: Guadiarc-Esteponas.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

kxaminada la documentacién presentada, se considera que el proyecto
que se propone puede ser itha solucidn ainbientalmente viable si el pro-
motor, la Direccién General de Carreteras, cumple con lo especificado
en el estudio de impacto ambiental #n lo que no se oponga a la presente
declaracién y si se cumplen, ademads, las siguientes eondiciones:

1. Adecuacion ambiental del trazado

Fl proyecto de trazado produce, entre otros, impactos importantes
sobre el medio fisico derivados de los grandes movimientos de tierras
previstos, tales como incremento de la erosion, afecciones al paizaje, ocu-
pacion de suelos productivos principalmente en las vegas de los rios, afec-
cion a los cursos de agna y ccupacion de vaguadas. Algunos de estos
impactos se califican en el estudio de impacto ambiental como «2xtre-
madamente graves» ¥ «IGUY gravess.

Muchas de estas afecciones pueden minimizarse disminuyendo los
movimientos de tierra mediante una mayor adaptacién del trazado al
terreno.

Por ello, examinadas las caracteristicas del proyecto de trazade pre-
senfado, se considera que la solucién presentada, para ser ambientalmente
viable debera adaptar el trazado definitivo del proyecto de construceian,
de acuerdo con los criterios siguientes:

1.1 Las caracteristicas del trazado cumplirdn lo especificado en la
urderl de estudio para ia redaccion del proyecto de trazado, a tltima
iz, de fecha 18 de junio de 1992. De acuerdo con ella en el segundo
y uditimo tramo de la autovia, entre el enlace de Casares ¥ la variante
de Estepona, las caracteristicas de la autovia serdn del tipo A-80, al igual
que en el primer tramo, cen ohjeto de conseguir una mayor adaptacion
de la carretera al terreno.

El radio minimo absoluto en planta serd de 250 metros para los dos
tramos de acuerdo con la citada orden de estudio, correspondiente a una
velocidad especifica de 80 kilémetros/hora, segin la Instruccién Provi-
sional de Carreieras, Norma 3.1.1C Trazado, de febrerc de 1996, siendo
los radios minimos absolutes previstos en el proyecto de trazado de 400
y 600 metros para el primer y segundo tramo, respectivamente.

El resto de los pardmetros de disefio —alzado, seccion transversal, etc.—,
se adaptaran también a los del tipo de autovia proyectada.

1.2 Se justificara de forma rigurosa la necesidad futura de un tercer
carril y por tanto del ancho de mediana que esto lleva consigo de acuerdo
con lahorma de trazado provisional antes mencionada. Por ello, se realizard
un estudic de trifico que analice, entre otros aspectos, la captacif‘m de
trifico por parte de la autovia y el reparto de los traficos entre la autovia
y la carretera existente, asi como las hipitesis de evolucion temporal de
los mismos.

Se considera que la prognosis de trafico del proyecto de trazado no
esta suficientemente justificada, entre otras causas, por partir de un repar-
to de los trificos entre la carretera costera actnal, la N340, y la autovia,
aprioristico y sin ninguin soporte real.

1.3 El enlace de Casares produce, en su situacién actual v con sus
caracteristicas, importantes impactos sobre el medio fisico, que se pondrin
de manifiesto a lo largo de esta declaracién. '

 Para disminuir estos impactos, el enlace de Casares se desplazard hacia
la variante de Estepona, lo mus posible, sin afectar a la actuacién urba-
nistica prevista al este del arroyo Bereficiado. -

1.4 El posible enlace en el Plan Parcial de Santa Maria, que no forma
parte del proyecto de trazado, pero al que se hace referencia en la memeoria
¥ en el anejo namero 15.2 situade entre los ttineles de Valle Romano y
de Santa Maria, se considera incompatible con el medio ambiente, por
lo que no debera formar parte del proyecto de construccién en la ubicacion
¥ con las caracteristicas de diseito previstas.

LT RS

2. Medidas relativas al impacto sobre la geologia, ln geomorfologic
y el paisaje

2.1 Se utilizardn, como zonas de préstamos para extracciones de 4ri-
dos, canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién apro-
bados. -

2.2 Los vertederos permanentes y temporales de tierras procedentes
de la excavacién se situarin en zonas de minima afeccién ecoldgica y
paisajistica y de poco interds natural, utilizindose preferentemente las .
de actividades extractivas abandonadas.

En ningin caso se utilizardn zonas cercanas a los cursos de agua.

Una vez definida la ubicacién y dimensiones de los vertederos per-
manentes se realizard un proyecto de restauracion con objeto de no alterar
las caracteristicas naturales del terreno, o mejorarlas en las zonas de extrac-
cion donde éstas hubiesen sido ya transformadas. Los trabajos de¢ ade-
cuacién morfolégica, revegetacion y reforestacion de estas zonas, —que
formaran parte del proyecto de restauracion—, seran incluidas y presu-
puestadas en el proyecto de construccion.

2.3 Los taludes se disefiardn en funcién de los elementos geotécnicos
de seguridad y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resuitante para
taludes tle desmonte ¥ terraplén serd preferentemente, y siempre que sea
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técnicamente viable, 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y favo-
recer’la wvegetdcién. Pendientes mayores de taludes se podrdn justificar
desde el punto de vista ambiental, sélo si los impactos ‘ambientales pro-
ducidos por la- mayor ocupacién de sueio de.los taludes mds tendidos
no compensasen las ventajas de éstos.

2.4 Se minimizari el impacto causado por lostaludes de mayor altura,
en especial los que segin el estudio de impacto ambiental producen impac-
tos calificados de «extremadamente gravess y <muy graves» por su afeccion
al paisaje, a la ocupacién de suelos, a la vegetacién y a los cursos de
2gua. . - ]
Los puntos donde los impactes no se consideran admisibles son los
siguientes-

Puntos kllométncos 7430 al 8,040. Terraplén de la vega del arroyo
Alcorrin.

Puntos kilométricos 10,950 al 11,660 Terraplenes del enlace de Manilva.

Puntos kilométricos 13,640 al 14,160. Terraplén sobre la vaguada del
arroyo Pocas Libras.

Puntos kilométricos 16,000 al 16,650. Enlace de Casares.

" Puntos kilométricos 16,700 al 17,000. Desmonte.

Puntos kilométricos 17,240 al 18,630, Terraplén y desmontes sucesivos.

Puntos kilométricos 18,190 al 18,5630. Terraplén sobre la vaguada del
arroyo Vaquero. ‘

Puntos kilométricos 20,865 al 23,040. Terraplén y desmontes sueesivos.

En estos casos, se considera la adopcién de las siguientes medidas:

- En general, se disminuird la altura de los taludes mediante una mayor
adaptacion de la carretera al terreno; segin lo estipulado en la condi-
cién 1.1. ”

En el cruce de las vaguadas de los arroyos Alcorrin y Vaquero se sus-
tituirdn las obras de fibricas previstas por viaductos cuyas dimensiones
y caracteristicas se determinarin en el proyecto de construccién.

Si el terraplén sobre la vaguada del arroyo Pocas Libras 1o se disminuye
de forma significativa con las medidas estipuladas en la condicién 1.1,
se sustituird asimismo la obra de fibrica prevista por un viaducto.

El enlace de Casares se modificard segun lo est.lpula.do en la condi-
cidn 1.3,

Se reestudiara la ubicacién ¥y tipologia del enlace de Manilva con objem
de minimizar los lmpactos previsibles segin el estudio de impacto am-
biental.’

2.6 En las bocas de los tres tineles previstos: Pedro Jiménez, Santa
Maria y Valle Romano, se dispondrén falsos tineles de longitud suficiente
para establecer lineas de relieve continuas, similares a las actuales. Con
ello, y una vez revegetadas estas zonas, los lmpactos paisajstico-visuales
pueden liegar a anularse.

Las longitudes aproximadas de falso tinel necesarias para conseguir
este objetivo, se establecerdn en el proyecto de construccién, siendg las
que se deducen del proyecto de trazado, aproximadamente las’siguientes:

Entrada al tinel Pedro Jiménez: Unos 72 metros, punto kilométrico
14,790 al punto kilométricoe 14,862.

Salida del tiinel Pedro Jiménez: Unos 72 metros, del punto kilométrico
15,840 al punto kilométrico 15,912,

Entrada al tiinel Santa Maria: Unos 10 metros, del punto kilométrico
18 564 al punto kilométrico 18,674.

Salida del tiinel Santa Maria: Unos 48 metros, del punto lulomémco
19,401 al punto kilométrico 19,449,

Entrada al tinel Valle Romano: Unos 20 metros, del punto kilométrico
19,748 al punto kilométrico 19,768.

Salida del tilnel Valle Romano: Unos 80 metros, del punto kllométnco
20,690 al punto kilométrico 20,770.

Siefnpre que sea técnicamente viable, los taludes de los nuevos accesos
a los tiineles se abatiran a pendientes 2H:1V con objeto de evitar el atrin-
cheramiento y las morfologfas que impidan su revegetacion.

2.6 Las operaciones de restauracién paisajistica bdsica se realizarin

simultineamente a las operaciones de obra, minimizando el tiempo de '

permanencia de superficies denudadas sin tratamiento antierosién. En
todo caso, estas operaciones deberdn estar finalizadas antes de la recepcién
provisional de las obras objeto del proyecto. El mantenimiento de las plan-
taciones se asegurard en el proyecto, al menos, durante dos periodes
estivales. . _ :

2.7 Seddecuardnlos apantallamientos aciisticos al paisaje de su entor-
no y se utilizarin en su diseiio, -formas, materiales, texturas y colores
integradores. ‘

3.. Medidas relativas al impacto sobre las aguas

3.1 El parque de maquinaria, las zonas de almacenamiento de mate-
riales, las instalaciones provisionales de obra .y la planta de aglomerado
asféltico se situardn en zonas de minimo riésgo de contaminacién de las
aguas, apartadas de los cauces de los rios y arroyos. Los lugares donde
se ubiquen estas instalaciones dispondrin de balsas de decantacién, - *

3.2 Se evitard, siempre que sea técnicamente viable, la canalizacién
y rectificacién de los cursos naturales de agua, mediante modificacitn
de las obras de fibrica previstas o construccidn de otras nuevas, muros
de proteccion de terraplenes, modificaciones del trazado o construcmon

‘de los viaductos previstos.en la condicion 2.3,

Los cauces donde se teridrém en cuenta estas medidas son los siguientes: .

Punto kilométrice 2,665. Canalizacion del arroyo Montilla.

Punto kitométrico 4,630. Desvio y canalizacién del arroye Montilla.

Punto kilométrico 7,210. Desvio y canalizacién- del arroyo Alcorrin.

Punto kilométrico 9,200. Desvio y canalizacién del arroyo Indiano.

Punto kilorétrico 10,150. Desvio y canalizacién del arroyo de la Sierra
y uno de sus afluentes.

Punto kilométrico 11,210. Desvio 'y canalizacién del afluente’ del arroyo
Utrera.

Punto kilométrice 13,800: Desvio y canalizacién del arroyo Pocas Libras.

Punto kilométrico 16,200. Afeccién a los cauces del arroyo Jordana
¥ uno de sus afluentes.

Punto kilométrico 18, 430 Rectificacién y canhalizacién del cauce del
arroyo Vaquero.

3.3 ‘Todas las aguas que salgan por las bocas de los tuneles como
consecuencia de la perforacién, asi como las agus.s' residuales procedentes
de la zona de instalaciones, se derivarén y someteran & un sistema de
deshaste y decantacién de sélidos. .

Se realizara un segulmlent.o analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacién para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre rios, arroyos ¥ barrancos. El agua que salga de las
mismas podr4 ser vertida a los cursos de agua y barrancos si no sobrepasa
el valor establecido por la legislacién vigente referente a los vertidos.

8i el agua no cumple estos requisitos, debers ser tratada por un sistema
de coagulacién y flocutacién antes de su vertido.

3.4 En ningiin caso, los vertidos, aceites; combustibles, cementos y
otros s6lidos en suspensidn procedentes de las zonas de instalaciones,
durante )a fase de .constmccién se realizardn directamente al terreno o
a’los cur%os de agua.

Los productos residuales se gestionarin de acuerdo con la normativa
aplicable.

4. Medidas relativas a la proteccion y conservacidn de los suelos
. ¥ de la vegelacion

4.1 Se recuperard la capa superior de suelo vegetal gue pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién
en los procesos de restauracién. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piardn a lo largo de la traza en montones de altura no superior a 1,5
metros para facilitar sy aireacién y evitar la compactacién. Para facilitar
los procesos de colonizacién vegetal se establecerd un sistema que garantice
el mantenimiento de sus propiedades mediante siembra, riego ¥ abonado
periddico.

4.2 Las instalaciones auxiliares tales como parque de maquinaria,
almacenes de materiales, las instalaciones provisionales de obra y la planta
de aglomerado asfiltico se sitwardn en zonas donde los suelos no tengan
especial valor, evitindose su instalacién en zonas de- suelos calificados
como clases I, Il y III de acuerdo con su capacidad para el cultivo y segin
la clasificacidn del estudio de impacto ambiental.

Asimismo se evitard que estas instalaciones afecten a zonas con super-
ficie arbolada y a la vegetacién de ribera. ‘

4.3 BSe dedicard especial atencidén a la preservacién del drea de ace-
buches y algarrobos de las inmediaciones del punto kilométrico 16,300
y afectada por el enlace de Casares. En el disefio del nuevo enlace, segiin
la condicién 1.3, se seguird el criterio de afectar en la menor medida
posible a esta mancha arbolada, as1 como a la vegetacion de ribera de
los cursos de agua cercanos.

4.4 Para proteger la vegetacién de ribera y las formaciones en los
cauces de los rios, se delimitardn las dreas indispendables para la implan-
tacién de los viaductos y obras de drenaje, prohibiéndose el vertido de
materiales a lo largo de la traza y de forma especifica se evitardn los
vertidos y zonas de acopio de materiales en las vaguadas y fondos de
valles.
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5. Medidas relativas a la prevencion del ruido

5.1 El objetivo general a alcanzar después de la construccién de la
nueva carretera es ei de no sobrepasar un Leq (7-23b) de 65dB(A) y un
Leg (23-Th) de 55 dB(A) medidos en las dreas habitadas a dos metros
de las fachadas y para cualquier altura.

En los enlaces, los cruces y las convergencias de infraestrcturas via-
rias, donde el ruido de fordo ambiental inicial supere los limites de inmi-
sion definidos como objetivo, se podrin incrementar hasta 3dB(A) los
niveles de ruido del estado inicial acustico.

5.2 En las zonas con edificios habitados, siempre que se prevea supe-
rar los limites de inmisién establecidos, los apantallamientos se implan-
taran con anterioridad a la apertura al trifico de la nueva carretera. Si
los edificios o viviendas no estin construidos pero si previstos en el pia-
neamiento urbanistico vigente, se reservari el espacio para la implantacién
de los apantallamientos y se instalardn en el momento de la construccién
de los edificios. >

5.3 Formando parte del proyecto de construccién, se realizard un
estudio detallado de las edificaciones previsiblemente afectadas por los
niveles maximos de ruido establecidos especificando su uso (residencial,
agricola, industrial, etc.), si su ocupacion es habitual, esporddica o estd
deshabitado y el estado de conservacidn de las edificaciones.

A la vista de estos datos y de los niveles de trifico previstos, —y que
habrin de justificarse en un estudio de trafico, de acuerdo con lo previsto
en la condicion 1.2-- se indicarin las edificaciones e instalaciones afectadas
y las medidas correctoras para el cumplimiento de lo contenido en los
parrafos anteriores cn relaciéon con el ruido,

Si no se tratase de viviendas habitadas de forma habitual y a la vista
del estado de conservacion de las mismas, podrin acordarse con los pro-
pietarios medidas compensatorias si el cumplimiento del condicionado
anterior tuviese un coste desproporcionade con el valor y utilizacién de
las edificaciones.

5.4 Los materiales constituyentes de los apantallamientes, conside-
radala salinidad del ambiente, no serdn metalicos, para evitar su corrosién.
Las pantallas acisticas deberdn estar integradas paisgjisticamente en el
entorno en que se sitien.

6. Medidus de proteccion del patrimonio argueoldgico

6.1 Debido a la existencia en las cercanias de la traza de numerosos
yacimientos arqueoldgicos, se realizarin, en consulta con los organismos
competentes de la Comunidad Auténoma de Andalucia, las necesarias pros-
pecciones de campo, —sondeos, excavaciones, levantamientos, etc.—, para
el reconocimiento de potenciales restos arqueoldgicos a lo largo del trazado
de la autovia, en especial de los yacimientos arqueoldgicos mas cercanos
ala traza: «La Montillas, «Las Lagunetass, «Baiios Romanos de La Hediondas,
«La Dehesilla» y «Cortijo Pozo Santos.

En todo caso, en base a lo anterior, el proyecto de construccién incor-

porari un programa de proteccion del patrimonio arqueclégice compatible
con ¢l plan de obra, en consulta con el referido 6rgano competente.

7. Medidas de proteccion de lo fauna

7.1 Be adaptarin coino pasos de fauna todos los pasos inferiores pre-
vistos para drenaje transversal y se creardn otros especificos alli donde
el tipo de vegetacion, los cultivos o la observacién sobre el terreno lo
aconseje.

Los catorce pasos especificos para la fauna previstes en el estudio
de impacto ambiental se contrastarin con los organismos competentes
de la Junta de Andalucia, de acuerdo con los cuales se determinard el
numero y ubicacion definitiva de los mismos, asi como las dimensiones
¥ caracteristicas de los que finalmente se incluirdn en el proyecto, con
objeto de facilitar el pase de vertebrados y disminuir el efecto barrera
generado por la infraestructura.

8. Seguimiento y vigilancia

8.1 Se redactarid un programa de vigilancia ambiental para el segui-
miento de las actuaciones y control de los impactos, ¥ de la eficacia de
las medidas correctoras establecidas en el estudic de impacto ambiental
y en las condiciones de esta declaracion.

En el programa se detallard el seguimiento de las actuaciones y se
describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.
Los informes deberian remitirse a la Direccién General de Informacién
¥ Evaluacion Ambiental a través de la Direccién General de Carreteras,
que‘acreditara su contenido y conclusiones.

8.2 La Direccién General de Carreteras, como 6rganc promotor del
proyecto sera responsable de la ejecucién del programa de:vigilancia
ambiental y de sus costes. Esta dispondra de una direcciéon ambiental
de obra que se responsabilizara de ]a adopcidn de las medidas correctoras,
de la ejecucién del programa de vigilancia ambiental ¥ de la emisién de
informes técnicos periédicos sobre el grado de cumplimiento de la presente
declaracion.

8.3 Los informes, datos, estudios y demas documentacion adicional
a la contenida en el estudio de impacto ambiental a remitir a 1a Direccién
General de Informacién y Evaluacién Ambiental es la siguiente:

a) Antes de la aprobacién del proyecto de construccién:

Prayecto del irazado, en planta y en alzado, del tronco de la autovia,
de acuerdo con las modificaciones establecidas en la condicién 1.1 y del
enlace de Casares, segin la condicién 1.3.

Estudio del trafico y determinacién del ancho de 14 mediana de acuerdo
con la necesidad o no de un tercer carril en el afio horizonte a gue se
refiere la condicidon 1.2

Proyecto de defensa contra la erosién y de recuperacion, restauracion
€ integracidn paisajistica de taludes, mediana, enlaces, cursos de agua,
vertederocs, zonas de préstamos, accesos provisionales, zonas de ccupacion
ternporal (parque de maquinaria, casetas de obras, ..) ¥ accesos a los
tres tuneles previstos.

Informe sobre la situacién resultante de los talides de mayor altura
a que se refiere la condicion 2.4 y su impacto residual tras las medidas
correcloras propuestas en la misrma.

Informe sobre la afeccidn a los cursos de agua tras las medidas correc-
toras establecidas en la condicién 3.2.

Proyecto de tratamiento de las aguas procedentes de la excavacién
de tineles y de las aguas residuales, de acuerdo con lo establecido en
la condicién 3.3, asi como el programa de seguimiento analitico de las
aguas previsto.

Proyecto de tratamiento para los vertidos de aceites, combustibles,
cementos y otros sélidos en suspensiéon procedentes de las zonas de ins-
talaciones durante la fase de construccién, de acuerdo con lo establecido
en la condicion 3.4.

Proyecto de medidas correctoras para minimizar el ruido en las zonas
habitadas de acuerdo con las condiciones 5.1, 5.2 y 54 y a partir del
estudio a que se refiere la condicion 5.3. -

Programa de proteccién del patrimonio arqueolégico compatible con
el plan de obra, al que se refiere la condicién 6.1.

Prayecto de medidas de probeccmn a la fauna, al que se refiere la
condicién 7.1.

Estos proyectos e informes requerir4n el informe favorable de la Direc-
cién General de Informacién y Evaluacién Ambientat.

b) Antes de la recepcidén provisional de las obras:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la defen-
sa contra la erosién, recuperacién, restauracion e integracion paisajistica’
segin el proyecto enviado como documentacién adicional segin lo espe-
cificado en ¢l apartado anterior.

" Informe sobre las medidas realmente ejecutadas para minimizar el rui-
do en las zonas habitadas y las previstas en el futuro, segin lo previsto
en las condiciones 5.1 a 5.4.

Informe sobre ias medidas de proteccién del patrimonio arqueolégico
realmente ejecutadas, a las que se refiere la condicién 6.1.

Informe sobre las medidas realmente ejecutadas de prot,eccmn ala
fauna, a que se refiere la condicién 7.1,

€} Anualmente y durante un periodo de tres afios a partir de la recep-
cion provisional de las obras:

Informe sobre la eficacia, estado y evolucién de las medidas adoptadas
para la recuperacion, restauracién e integracién paisajistica de la obra
y de defensa contra la erosién.

Informe sobre los niveles de ruide realmente existentes en las zonus
habitadas y medidas adoptadas para su prevencidn.

Informe sobre la eficacia de las medidas de proteccion a la fauna rea-
lizadas, para lo cual se establecers un programa de seguimiento que permita
controlar el funcionamiento de las mismas.

d) Se emitird un informe especial cuando se presenten medidas excep-
cionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo,
tanto en la fasc de construccién como en la de funcionamiento.

8.4 La Direccion General de Informacién y Evaluacién Ambiental ejer-
rerd las funciones de comprobacion, seguimiento y vigilancia de esta Decla-
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racién de Impacto Ambiental y también de las otras funciones previstas
en el capitulo IV del Reglamento para la ejecucién del Heal Decreto de
Evaluacién de Impacto Ambiental de 30 de septiembre de 1988,

9. Definicidn contractual de los medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental ¥ en las
condiciones de esta declaracién figurarin en la memoria, planos, pliego
de prescripciones técnicas y presupuesto a nivel de proyecto de cons-
truccién. También se valorarin y presupuestaran los gastos derivados del
plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace piiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto para la ejecucién del Real Decreto-ley 1302/1986, de 28
de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Madrid, 5 de mayo de 1998.—El Director general, José Ramén Gonzélez
Lastra.

ANEXO I

Resultado de las consultas previas realizadas por la antigua Dlrecdén
General de Ordenacién y Coordinacién Ambiental

Respuestas

Relactén de organismos consultados recibidas

BN A et i e X
Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de

Andalucia. Presidencia de la Junta de Andalucia .........
Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ......
Confederacion Hidrografica del Sur de Espana. Mdlaga .....
Gobierno Civilde Cadiz ............ooiiiiiiiiiiiiiinin.
Diputacién Provincial de Cadiz ...
Gobierno Civilde Malaga ...........coovviiiiieiiniciiiainneans
Diputacion Provincial de Mdlaga ................ooo.ooo
Demarcacién de Costas de Andalucia-Mediterrineo. Malaga .
Ayuntamiento de Guadiaro. Cadiz .......................c
Ayuntamiento de San Martin. Cadiz ..........................
Ayuntamiento de San Roque. Cadiz ...........................
Ayuntamiento de Manilva. Malaga ..............oovvvviiennn
Ayuntamiento de Estepona. Malaga ............c.coeviiieunnn. X
Facultad de Ciencias. Universidad de Mélaga ................
Instituto Universitarioc Ecologia del Mediterrdneo. Univer-

gitariode MAlaga .........coviiiiiiiiiiiiiiiiiiiia e
Instituto Andaluz de Ecologia Mediterrdnea. CSIC Granada .
Centro de Edafologia y Biologia Aplicada. CSIC. Sevilla ....
Centro de Estudios Territoriales y Urbanos. Junta de Anda-

Jucia. Sevilla ... s e
Instituto de Recursos Naturales y Agroblo]ogla CSIC Sevilla . X
Asamblea Verde. Sevilla .............ccooeii/iiiiiiin i
Andalus. Federacién Ecologistica Andaluza de Amigos de

la Tierra. Sevilla .......cooovnieiviiniiiiiciiieieeaanaaes
Federacién Andaluza de Asociaciones de Defetisa de 1a Natu-

raleza. MAlaga ........coooiiiiiiiiiiinii i e
Asociacién Gaditana de Defensa y Estudio de la Naturaleza

(AGADEN). CAdIZ .......ooiiiii e
SILVEMA. Asociacién Malagueiia Proteccién Vida Salvaje.

MAlAga ...t i e e e e aes X
Federacion Ecologista Malaguena. Mdlaga ...................

_NN M

>

La sintesis de las respuestas efectuadas por los distintos organismos
es la siguiente:

INSTITUTO NACIONAL PARA LA CONSERVACION DE LA NATURALEZA
(ICONA)

El trazado puede afectar a tres enclaves de interés natural: el Estuario
del Rio Guadiaro, declarado parque natural, el Canuto de Utrera, en tra-
mitacién como monumento natural y las Huertas del rio Manilva, como
paisaje de elevada calidad.

El ric Guadiaro alberga poblacién de Nutria, espec1e catalogada en
el anexo II del Real Decreto 439/1090.

Los rasgos geoldgicos, hidricos, eddficos de vegetacidn, fauna y paisaje
de estos espacios asi como de los cursos de agua no deberan ser aiterados
por el proyecto.

La revegetacion de taludes debers realizarse con especies autéctonas.

Los pasos subterrineos se disefiardn de forma que puedan ser utilizados
por la fauna.

. AGENCIA DE MEDIO AMBIENTE. JUNTA DE ANDALUCIA

Se considera conveniente profundizar en 1os siguientes aspectos:

Impacto paisajistico, impacto sobre los recursos naturales (aguas, vege-

tacién y fauna protegida) y efecto sobre los suelos de alta productividad

agricola de las Huertas del Rio Manilva y Huertas del Rio Guadlaro, cata-
logados como paisajes agrarios singulares.

Impacto sobre el espacic en vias de clasificacién como monumento
natural «Canuto de Utreras.

Ademas, se deberan tener en cuenta los siguientes efectos del proyecto:

Impacto sobre las aguas superficiales y subterrdneas.

* Impacto sobre la vegetacién.
Descripcion de los movimientos de tierra a realizar.
Descripcién de puntos criticos ante impactos de ruides.
Impacto sobre e paisaje.
Definicién de puntos de extraecion de dridos.

GOBIERNO CIVIL DE CADIZ

Informa favorablemente el provecto por considerario de gran interés.

DIPUTACION DE CADIZ

Desde el punto de vista medicambiental, se informa favorablemente
el proyecto.

Realiza algunas consideraciones sobre la afeccién del trazado al pla-
neamiento urbanistico del anterior estudio informativo y de la respuesta
a las alegaciones presentadas al mismo.

DIPUTACION PROVINCIAL DE MALAGA

Puntos de interés ambiental afectados; por la autovia:
Masas arbéreas de alcornocales:

En las cercanias del rio Guadiaro, proximo al paraje sLas Mesas de
Chulleras, especialmente de alternativa interior.

Cruce con la carretera de Casares.

El trazado comienza muy priximo a sierra Bermeja, calificado como
cormplejo serrano de interés ambiental.

Afeccion al rio Manilva, y a los espacios agricola de alta productividad.

Otras alternativas a tener en cuenta serian:

Destruccidn de suelo.

Alteracién de formas de relieve.

Aceleracién de los procesos de erosidn,

Alteracion de las aguas superficiales y recarga de acufferos.
Impacto visual.

Conclusiones

La alternativa 5 provocaria menos alteraciones que la interior;

El trazado evitaria el paso por log puntos antes cxtados

Al coincidir con la N-340 en la alternativa B, el medm estd ya mds
transformado.

E1 impacto de la alternativa interior se debe al desarrollo y expansion
urbanistico.

DEMARCACION DE COSTAS DE ANDALUCIA-MEDITERRANEO. MOPU

No hace objeciones al proyecto.

AYUNTAMIENTOQ DE SAN ROQUE

Los condicionantes a tener en cuenia serin los que se desprendan
del Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico de la Provincia de Céadiz.

Seria muy conveniente la realizaciéon de perspectlvas de la obra sobre
un montaje fotogrifico.
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INSTITUTO DE RECURSOS NATURALES Y AGROBIOLOGIA
DE SEVILLA. CSIC

La solucién de alejar la autovia de la costa es la que menos impacto
produce, en especial st se cuida la reforestacién de los taludes con especies
autéctonas.

SILVEMA. ASOCIACION MALAGUENA PARA LA PROTECCION
DE LA VIDA SILVESTRE

Realiza una serie de consideraciones sobre los efectos ambientales que
ha producido el acondicionamiento de la N-340 desde Mdilaga, por lo que
manifiestan su total oposicién a la autopista Milaga-Estepona, proponiendo
como alternativa:

Mejorar la red de comunicaciones actual.
Promover circunvalaciones a los micleos urbanos.
Mejorar el transporte piiblico.

Ademds:

La autovia no favorecera el turismo de calidad.

Incrementard el efecto barrera.

Destruird numerosas dreas de rios, afectard a la flora y la fauna e
intensificara la erosién de! suelo.

En otro escrito enviado realiza las siguientes observaciones:

Afecta a masas forestales de alcornoque.
Afectaria ala base de Sierra Bermeja, catalogada como complejo serrano
de interés ambiental.

Alteracién del paisaje, incremento de procesos erosives y alteracién

de las aguas superficiales: arroyos Montilla, Cullera, Martagina, Alcorrin,
Mediano, Utrera y de Enmedio.
La solucién adoptada es la de mayor impacto ambiental.

Proponen la siguiente alternativa:

Desdoblamiento de la N-340 en este tramo.
Circunvalaciones de los micleos urbanos atravesados.
Restauracién del paisaje afectado.

Esta solucion actuaria sobre un paisaje ya transformado y no generaria
nuevas expectativas para la especulacion del suelo.

ANEXO I

Descripcién del proyecto

Aspectos generales

El proyecto de trazado contempla la realizacién del tramo Guadiare-Es-
tepona de la autovia de la Costa del Sol en el sector Algeciras-Estepona,
cuya realizacién formaba parte del [ Plan General de Carreteras del Esta-
do 1984-1991.

En este sector, el tramo Algeciras-San Roque esta en servicio y el com-
prendide entre San Roque y Guadiaro se encuentra en fase de ejecucion.
Este tramo sirve por tanto para el cierre de la autovia de la Costa del
Sol y se completari con la autopista de peaje Milaga-Estepona, cuya con-
cesion se ha llevado a cabo recientemente.

El proyecto tiene su origen en la margen izguierda del rio Guadiaro
en el punto kilométrico 133,680 (punto kilométrico de proyecto 1,000),
empalmando en este punto con el framo de la autovia San Roque-Guadiaro,
actualmente en ejecucién. El final del proyecto esti en la denominada
variante de Estepona (punto kilométrico 151,000 al 154,200), recientemente
concluida, coincidiendo ¢! final del tramo con el punto kilométrico 154,200
de la actual CN-340.

El presente proyecto atraviesa cuatro municipios: San Roque (21.459
habitantes en 1986), Manilva (4.340 habitantes en 1986), Casares (3.133
habitantes en 1986) y Estepona (28.016 habitantes en 1986). Adminis-
trativamente, San Rogue pertenece a la provincia de Cadiz y los tres res-
tantes a la provincia de Malaga. A su vez, estos municipios pertenecen
a dos comarcas: la de Algeciras o Campo de Gibraltar (con siete municipios
¥ 215.000 habitantes en 1986) y la de Estepona (con tres municipios
vy 35.489 habitantes en 1986).

Descripcian del trazado

La solucién planteada y estudiada comienza en el denominado enlace
de Guadiaro (punto kilométrico 1,000, origen de la traza), ascendiendo

por la ladera oeste de sierra Chullera con pendientes del 40 y 55
por 100 atravesando en diversos puntos al arroyo de Montilla hasta el
limite provincial Cddiz-Malaga {entorno del punto kilométrico 5,000). Desde
alli, aproximadamente sabre la cota 160 metros y en el término municipal
de Manilva, se dirige hacia el enlace de Manilva {punto kilométrico 11,500)
situado a 1.000 metros al norte del niicleo poblacional, salvando mediante
desmontes y terraplenes de considerable tamaiio algunos de los cauces
de importancia en la zona (arroyo de Martagina-punto kilométrico 6,500
arroyo de Alcorrin-punto kilométrico 8,000; arroyo del Indiano—punto kilo-
métrico 8,700 y 9,200; y arroye de la Sierra, punto kilométrico 10,200).
Desde el enlace de Manilva la traza desciende con pendiente del 6 por
100 para atravesar el ric Manilva a través del viaducto de 652 metros,
situdndose en la cota 60 metros a la altura del arroyo Pocas Libras (punto
kilométrico 13,800). El entorno del cerro Matanza (184 metros) se salva
mediante la construccidn de un tinel (Pedro Jiménez) de 986 metros de
longitud y scbre la cota 110 metros. Nada mas salir del tinel se conecta
con la carretera de Casares mediante la construccién de un enlace en
el entorno del arroyo de La Jordana (punto kilométrico 16,400). Los ditimos
seis kilémetros son de pendiente suave (mdxima del 3 por 100) debido
a la realizacién de dos tiineles, un puente y un viaducto. La traza salva
mediante terraplén el arroyo del Beneficiado para discurrir junto al campo
de golf «Estepona Golfs y tras pasar nuevamente mediante terraplén el
arroyo Vaquero penetra en un tinel (tinel de Santa Maria) a través de
las calizas de Loma Redonda (punto kilométrico 18,600 al 19,400, L = 822
metros). El paso del arroyo de Enmedio se efectiia mediante 1a construccién
de un puente de 30 metros ¥ de nuevo entra en el denominado tinel
Vaile Romano, de 920 metros, entre los punto kilométricos 19,800 y 20,700.
Por iltime, se produce el paso a través del rio Guadalobén mediante la
construccion del viaducto del Guadalobdn de 440 metros de longitud y
la conexidn con la variante de Estepona, ya en servicio, se produce tras
desmontar la loma situada en el punto kilométrico 22,700 y con pendiente
del 5 por 100.

Caracteristicas del trazado

El trazado de la autovia se ha desarrollado de acuerdo con la nueva
normativa de trazado de carreteras, en proceso de aprobacién, denominada
borrador de la Norma 3.1.IC/1990, asi como la norma complementaria
de autopistas, teniendo ademas en cuenta las normas, Ordenes Circulares
e instrucciones vigentes. ;

Para la definicién del.trazado se ha partido de los condicionantes de
trazado especificos de una autovia del tipo A-80 en el primer subtramo
(hasta el enlace de Casares) y A-100 en el segundo subtramo, en base
2 la orden de estudio rectificada con fecha de junio de 1992, aunque ésta
contemplaba una A-80 para todo el trazado.

Ei trazado ha estado fuertemente condicionado por el terreno, aunque
otros factores también han pesado de manera notable en dicha definicién:
por un lado los numerosos yacimientos arqueolégicos existentes junto a
la traza, que era menester respetar, y por otro los planes parciales apro-
bados por los Ayuntamientos UR13 y demas.

. El desarrollo total de la calzada es de 22.149 metros, siendo veintitrés
curvas las existentes para el primer tramo y once para el segundo, con
las curvaturas siguientes:

400 < R < 500 metros: Once curvas en el primer subtramo y ninguna
en el segundo.

600 << R <« 1.000 metros: Diez curvas en el primer subtramo y nueve
en el segundo.

R < 1.000 metros: Dos curvas en el primer subtramo y otras dos en
el segundo.

Ei radio minimo abscluto es de 400 metros en el primer subtramo
y de 600 metros en el segundo subtramo. En los tramos en tinel, los
radios minimos proyectados han sido de 600 metros y 1as pendientes maxi-
mas previstas del 3 por 10{.

La orografia del terreno por el que discurre la autovia es abrupta y
por tanto la rasante puede ajustarse relativamente poco al terreno, espe-
cialmente en los términos municipales de Casares y Estepona, donde se
prevén numerosos tineles y viaductos. Es por ello que se mantiene en
este tramo una autovia del tipo A-100, pues los autores del proyecto con-
sideran que pricticamente no se habria ganado nada si se hubiese reducido.
Lo abrupto del perfil queda patente en las zonas de construccién de los
tres tineles: Pedro Jiménez, Santa Maria y Valle Romano. A partir del
tinel de Pedro Jiménez se suceden, sin casi interrupcién, los grandes
terraplenes, las estructuras, los viaductos importantes y los tineles, extre-
méndose la situacién en la zona situada entre los arroyos Vaquero y de
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Enmedioc y en la zona de Santa Marfa (zona denominada «<El Pedregals),
lindante ya con el Preparque del Parque Natural de Sierra Bermeja.

En coanto a las pendientes, las miximas han sido del 5,6 por 100
(punto kilométrico 3,734 al 5,483, L = 1.740 metros) y del 6 por 100 (punto
kilométrico 7,195 al 7,897, L =702 metros) en el primer subtramo. Para
el segundo subtramo, las pendientes son mucho mas suaves & excepcién
del final del proyecto, en el empalme con la variante de Estepona (pendiente
del 6 por 100). En cuanto a los tiineles, la pendiente preceptiva y méxima
es del 3 por 100.

Un importante porcentaje de obra (17 por 100) se ejecuta en forma
de tiinel y viaducto. En cuanto a los viaduetos, suponen 2.184 metros
al ser dos estructuras y un 4,7 por 100 en relacién -al total de longitud
de la obra:

Viaducto del rfo Manilva (punto kilométrico 12,268 al 12, 920 L =852
metros). )

Viaducto del Guadalobdén (punto kilométrico 21,439 al 21,879, L = 440
metros).

La longitud de tinel total perforado es de b. 460 metros, esto es, un
12,3 por 100 en relacidn al total de longitud de la obra, incluyendo 1a
parte en falso tanel de las boquillas. Los tineles proyectados son los
siguientes:

Tunel de Pedro Jim<nez (punto kilométrico 14,862 al 15,848, L~ 986
metros).

Tiinel de Santa Marfa (punto- kilométrico 18,578 al 19,041, L =823
metros).

Tiinel de Valle Romano (punto kilométrico 19,768 al 20,689, L =921
metros).

La seccién transversal tipo de lz autovia se ha proyectado en base
a una explanada de dos calzadas de 10,60 metros cada una de ellas (dos
carriles de 3,6 metros, 2,6 metros arcén exterior y 1,0 metro arcén interior),
con una mediana central de 12 metros (proyectada con el fin de disponer
de la posibilidad de una futura ampliacién de la autovia). En total, se
ocupa una explanada de 31 metros, ademds de las cunetas y los taludes,
seglin cada caso. La construceién de la autovia prevé por tanto una futura
ampliacién de tercer carril por 1a izquierda, dejando la mediana reducida
a cinco metros, de acuerdo con las hipétesis de trifico realizadas y que
mas adelante se exponen. B

En las estructuras sobre la autovia, cuando se trata de reposicion de
caminos, la seccién tipo serd de ocho metros (seis metros de calzada y
dos aceras de un metro cada una). Bajo la autovis, las dimensiones serdn
variables dependiendo del camino de que se trate: en los enlaces serd
de 16 metros de luz libre y gdlibo en altura de cinco metros minimo,
siendo para los camines un ancho de cinco metros y gilibo adecuado
a cada caso pero con un minimo de tres metros de altura libre. -

Enlaces

Los enlaces proyectados son los siguientes:

Enlace de Guadiaro. El enlace se sitia en el punto kilométrico 1,650,
con disefioc de semitrébol, con dos bucles y dos ramales. El encgje del
enlace ha estado condicionado por la proximidad de un yacimiento arqueo-
16gico del bronce, que no se ve afectado por las obras. ’

Enlace de Manilva. Se sitia a la altura del punto kilométrico 11,800,
en un enclave dificil y algo desfavorable para su construccidon. Consiste
en un enlace cldsico de planta en forma de medio trébol con las ramas
algo deformes para ajustarse a la orografia existente.

Enlace de Casares. Situado en el punto kilométrico 16,370, se trata
de un enilace cldsico de planta en forma de trompeta.

Posible drea de servicio

Analizados todos los factores determinantes para la posible ubicacién
de una gasolinera (consideraciones legales, compatibilidad orografica y
otros), examinando las gasolineras existentes, los nicleos urbanos préxi-
mos y las necesidades de espacio para construccidn de las misma (es-
' timadas en 3560 metros de longitud por 150 metros de ancho), se ha decidido

- que el tinico enclave posible para la ubicacién de la misma se sitiia en

una zona de terreno relativamente llano en la margen derecha de ia calzada,
entre los puntos kilométricos 5,800 y 6,150. Esta solucién debe tomarse
como la mids adecuada de todas las posibles, junto con el aprovechanuento
del drea actual de Guadiaro.

Movimientos de tierras

E} volumen de tierras a mover es muy elevado, de 12.683.932 metros
ciibicos. Teniendo en cuenta el méximo equilibric de tierras posible, en
la obra resulta un sobrante de tierras evaluado en 521.331 metros cibicos.
Los volimenes de tierras resultado del estudio son los siguientes:

Tierra vegetal: 395.000 metros cibicos.
Excavacién: 5.021.332 metros ciibicos.
Tineles (inclusive bocas): 1.078.000 metros citbicos.
Terraplenes: 6.188.700 metros cibicos.

Los tineles aportan tierras sin posible compénsacién, los viaductos
también impiden compensar tierras, los taludes en desmonte bastante ten-
didos incrementan el volumen de las excavaciones y finalmente existen -
terrenos inadecuados en zonas localizadas. A efectos del célculo de tierras
se ha supuesto un espesor de tierra vegetal medio constante de 30 cen-
timetros, resultado de las calicatas.

Cruces de caminos y carreteras

" La relacién de cruces con la autovia correspondiente a los camines
repuestos es la siguiente:

Pasos previstos bajo la autovia: en fos puntos kilométricos 1,150, 1,660,
6,980, 7,700, 16,060, ramal 1 del enlace de Casares, 16,360, 17,670, 17,220,

Sobre la autovia se disponen pasos superiores en los puntos kilomé-
tricos: 3,260, 5,730, 7,300, 8,400, 8,730, 10,920, 11,800, 13,050, 15,920,
22,410,

Considerada como una obra complementaria, existe la estructura
correspondiente & la eircunvalacién de Estepona, puente del camino de
Pantoja, sobre ei ;vrroyo Monterroso.

H Estudio de trdfico

El estudio de trifico ha partido de los aforos obtenidos del Plan Nacional
de Aforos de la Direccidn General de Carreteras, recopilindose los datos
de las estaciones MA-30 y MA-33, desde 1980 hasta 1980, con lo que se
puede analizar 1a evolucién en el tiempo y la situacién actual de tréfico.

El primer problema planteado una vez estudiado el trdfico es deter-
minar como se puede distribuir entre la actual CN-340 y la futura autovia,
para lo cual se realizaron diferentes hip6tesis, ya que de loque se trata
es de distinguir entre el trifico de agitacién o local (que seguira utilizando
la actual CN-340) de aguel otro tréfico de un cardcter medio o de largo
recorrido (que utilizaré la futura antovia).

A todos los efectos, se ha tomado como distribucién de trifico por
la autovia los siguientes datos:”

Vehiculos pesados: 75 por 100;
Vehiculos ligeros: 50 por 100.

Con los datos de aforo se ha procedide a realizar un andlisis de regresién
con €l que se obtiene la evolucién lineal del trdfico durante los iiltimos
diez afios, en base a lo cual se podria realizar la prognosus de futuro,
considerando dos criterios diferentes de crecimiento: :

Criterio 1: Relacién lineal y directa entre crecimiento del PIB y
la IMD, a partir del cual realizados los oportunos cilculos, han resultado
los siguientes valores, para los diferentes horizontes contemplados:

1096 2002 2015
IMD ....... it 14.063 17.896 19.463
IMDligeros ..........coavvuvenne 11.408 14.816 16.236
IMD pesados .................... 2.646 8.080 3.228

Criterio 2: Incrementc anual del 7 por 100 a partir del afio de la puesta
en servicio, considerando ésta en 1895, Esto a efectos de la evaluacién
de las necesidades de construccién de un tercer carril dela autovia, resulta:

1096 2062 2016
IMD ...oooooaieeeeereenn. | 14,068 27.644 54.379
IMD ligeros ........ocoeverennns 11.408 22.441 44.145
IMDpesados ...........c.o0ele 2.646 5.203 10.234
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Necesidades del terreno

De acuerdo con las caracteristicas del proyecto y los condicionantes
generales establecidos para la expropiacion de terrenos, han resultado
las siguientes necesidades, clasificadas por términos municipales:

Términos municipales S‘E:ll:coﬁfll“e?!:‘)io
San Roque .......... 33,93
Maniiva ............. 69,49
Casares ............. 63,07
Estepona ............ 41,97

Total ......... 198,46
Presupuesto

El presupuesto final de la obra asciende a la cantidad de 22.854 millones
de pesetas, incluyendo gastos generales, financieros, fiscales, tasas de admi-
nistracién, beneficio industrial e IVA. Se incluye en el presupuesto final
la cantidad de 834 millones de pesetas dedicadas a las expropiaciones
a realizar.

ANEXO I

Resumen del estndio de impacto ambienital

El estudio recoge los epigrafes de contenido incl stoz =n la seceidn 2.8,
articulos 7 al 12, del Real Decreto 1131/18988, po. el que se aprueba «!
Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental. Ple sucesivos apartados
describe el proyecto ¥ el medio en el que se sitix, analiza las scciones
susceptibles de producir alteraciones, evaluando loa impacios derivados
y estableciendo medidas correctoras y protectoras. bl esilitiiv oaiiza von
un reportaje fotografico.

El estudio describe en su introduccion los antecedentes que han llevado
a este proyecto de trazadoe, con una alternativa tnica, y a su estudio de
impacto ambiental. Establece a continuacién la metodologia utilizada para
ia identificacion, caracterizacion y valoracién de los impactos, asf como
ia prevencién y la comunicacién de los mismos, basada en matrices de
identificacion y caracterizacion de impactos.

[nventario ambiental.--Se examinan las caracteristicas del medio que
pueden verse afectadas por el proyecto. A estos efectos se distinguen el
sisterna fisico-natural y el sistema socioecondmico. Dentro del primero
se analizan las variables correspondientes al medio inerte (climatologia,
edafologia, geologia, geomorfologia, hidrologia e hidrogeologia), al medio
biologico (vegetacién y fauna), al medio perceptua! {paisaje). Dentro del
sistema socioeconémico se analizan la poblacion, las actividades econd-
micas, el sistema territorial, el patrimonio cultural y los niveles fénicos.
El émbito del estudio ha sido diferente para cada variable, circunscri-
biéndose en algunas al trazado proyectado, como la geologia, comunidades
biolégicas o suelos, siendo para otras mds amplia como en la hidrologia,
el paisaje o los aspectos socioeconémicos. Se incluyen mapas tematicos
a escala 1:10.000 y se cierra este apartado con una sintesis ambiental.

Identificacidn y caracterizacion de impactos.-El estudio establece ajgu-
nas alteraciones comoe 1as significativas, caracterizandolas con arreglo
a un conjunto de ocho baremos: cardcter (beneficicso o adverse), duracion
(temporal o permanente), proyeccién en el espacio (local o extensa), pro-
yeccién en el tiempo (a corto o largo plazo), reversibilidad {reversible
o irreversible), recuperacion (recuperable o irrecuperable), singutaridad
(singuiar 6 no) y probabilidad de ocurrencia (alta, media o baja), refle
jandose estos factores en una matriz de caracterizacién e impactos y
como sintesis de ios mismos se clasifican los impacr.o‘& en cuatro categurias:
compatible, moderado, severo y critico, que se reflejan en la matriz para
cada una de las variables ambientales consideradas.

Los impactos negativos identificados como mds importantes, son los
siguientes

Riesgos de erosiom, que se califica como severo en un 34,3 por 100
de )a longitud del trazado.

Geomorfologia: Alteracion de las formas de relieve debida a los grandes
movimientos de tierra, con numerosos desmontes y terraplenes de gran
altura. Se identifican once tramos de singular importancia.

Pérdidas de preductividad agricola, especialmente en las vegas de los
rios Montilla, Guadiaro y Guadalobén.,

Afeccién a los cauces de los rios y arroyos: se afectan (desvio y/o
canalizacién) numerosos cauces de rios y arroyos, con la consiguiente
pérdida de raturalidad. Se Jocalizan quince tramos de rjo afectados, ademas
de las obras de fibrica y viaductos para criuce de los cursos de agua.

Vegetacidn: Afeccién a una formacién singutar de acebuchal-algarrobal
en el enlace de Casares, y a la vegetacion de ribera, debido a los numerosos
cursos de agua atravesados y a la ubicacion de los enlaces de Manilva
y Casares. .

Paisaje: Se divide el drea afectada por el trazado en unidades visuales.
Los impactos se clasifican en cinco categorias: aceptable, poco grave, grave,
muy grave y extremadamente grave. En cuatro de las once unidades visua-
les Ics impactos se consideran extremadamente graves, en una, muy grave,
¥ €N cuatre, graves.

Patrimonio arqueoldgico: Hay numerosos yacimientos arqueologicos
en las proximidades de a traza, habiéndose detectado diecinueve lugares
de interés arqueoldgicos, de los cuales en seis, la traza pricticamente linda
con el yacimiento o estd muy préxima a él.

Medidas protecioras ¥ correctoras. Se plantean una serie de medidas
para la restauracion ambiental del territorio, tras la puesta en funcio-
namiento de la autovia. Las medidas mas significativas que se proponen
son las siguientes: :

a} Medidas protectoras:

Proteccion de la calidad del aire: Riegos frecuentes durante las obras.

Control de riesgos geoldgicos: Construecion de bermas en los taludes,
¥ proyecto de los mismos con las pendientes adecuadas.

Proteccidén y conservacién de suelos: Aprovechamiento de la capa vege-
tal y establecimiento de redes de drenaje y revegetacién para prevenir
la ercsion.

Proteceidn del esquema de drenaje: Analizar }a posibilidad de no afectar
los © wuces naturales en algunos casos. :

‘roteccién de la calidad de las aguas: Probibir vertidos procedentes
d+ ia maquinaria y precauciones en las zonas de instalaciones.

Proteccién de la vegetacion: Ajustar las obras aji espucio estrictamente
necesario.

Proteccién de la fauna: Creacién y disefio de pascs transversales y
cerramientos longitudinales.

Proteccién del paisaje: Disefio de taludes, excavaciones y obras de paso;
limitacién de emplazamientos de préstamos y vertederos en las margenes
de los cursos de agua. .

Proteccién del patrimonio arqueoldgico: Seguimiento por Arquedlogos
del movimiento de tierras.

b) Medidas correctoras:

Reduccién de los uiveles sonoros: Instalacién de pantallas antirruido
en los tramos afectados.

Actuaciones geoméiricas scbre movimientos de tierras: Redondeo de
aristas y evitar el refine excesivo y las formas verticales acanaladas.

Conservacion del suelo agricola: Retirada y posterior aprovechamiento
de la tierra vegetal Giil.

" Restauracion vegetal: Revegetacién de taludes, enlaces y mediana; tra-
tamiento vegetal en las margenes de los cursos de agua, en las obras de
fabrica y en las embocaduras de los tiineles.

Pasos de fauna: Creacién de catorce pasos especificos para la fauna,
con un tratamiento de vallado metdlico, vegetacion ¥ recubrimiento de
la base de lus obras de [dbrica.

integracion y restauracion paisajistica: Medidas desde el punto de vista
constructivo ¥ paisajistico. .

Patrimonio cultural: Las que se deduzcan del seguimiento arqueolégico
del movimiento de tierras y reposicion y movimiento de las vias pecuarias
afectadas.

Valorazidn economica de las propuestas

El presupuesto de iis medidas de restauracion ambiental es de unos
455 millones de pesetas, destacando la restauracion vegetal con 380 millo-
nes de peseias, seguida de la reduccién de los niveles sonoros con 47
millones de pesetas y la intervencién arqueoldgica con 18 millcnes do
pesetas.

Programa de vigilancia ambiental

El estudio establece programas de vigilancia y seguimiento diferen-
ciados durante las obras y durante el funcionamiento de la carretera.
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Durante 1as obras se establecen una serie de actuaciones para verificar
la eficacia de [as medidas correctoras.

Durante el funcionamiento, las medidas de vigilancia se refieren a los
siguientes factores: Control de los mecanismos de erosidn, seguimiento
del estado de la red de drenaje, segnimiento del nivel de ruidos, vigilancia
de las revegetaciones y vigilancia de la fauna.

El estudio de impacto ambiéntal se cierra con un reportaje fotografico.

Antilisis del contenido

E1 estudio de impacto ambiental en general tiene el suficiente nivel
de andlisis y profundidad para poder apreciar los efectos del proyecto
sobre el medio ambiente y proponer las medidas protectoras y correctoras
para minimizar los aspectos negativos. Hay que hacer, sin embargo, las
siguientes consideraciones sobre el contenido del mismo:

El estudio se refiere solamente a la dnica solucién que figura en el
proyecto de trazado, por lo que los impactos y las. medidas correctoras
¥ protectoras se reﬁeren a esta tinica solucidn.

El estudio realiza una detallada descripcién del medm fisico ¥ socio-
econémico. El inventario ambiental incluye mapas temdticos a escala
1:10.000 gue abarcan una franja de 500 metros 8 cada lado del eje de
la carretera. Para el andlisis de algunos factores a.mblenta.les esta escala
no ofrece el suficiente detalle.

Los impactos se clasifican en cuatro categorias: compatible, moderado,
severo y critico, que figuran en la legislacion sobre el procedimiento de
evaluaciéon de impacto ambiental. En el caso del paisaje, las categorias
son cinco: aceptable, poco grave, grave, muy grave y extremadamente grave,
sin que se indique la equivalencia con las cuatro categorias que se utilizan
en el resto del estudio.

El anidlisis de los impactos es bastante completo, saivo en la consi-
deracién de los vertidos de las aguas procedentes de la excavacion de
los tineles y de las aguas residuales de la zona de instalaciones que no
se mencionan. También se trata insuficientemente el vertido de aceites,
combustibles, cementos y otros sélidos en suspensién, procedentes de las
zonas de instalaciones.

No se proponen modificaciones del proyecto de trazado para disminuir
Tos principales impactos negativos salvo en el caso de la afeccién a los
curses de agua donde se sugiere que en el proyecto de construccién se
reconsideren algunos de los desvios y canalizaciones prevxstos

No se analizan los impactos residuales después de las medidas correc-
toras. .

No contiene documento de sintesis.

ANEXO IV

Sintesis de la informacién piblica del proyecto de trazado y del estudio
de impacto ambiental

Durante el proceso de informacién piblica al que han sido sometidos
el proyecto de trazado de la «Autovia de la Costa del Sol. Sector Alge-
ciras-Estepona. Tramo: Guadiaro-Esteponas y el estudio de impacto ambien-
tal del mismo, se han presentado distintas alegaciones procedentes de
organismos, instituciones, asociaciones y particulares.

A continuacién se expone una sintesis de las mismas.

Relacidn de alegantes

~ Organismos oficiales:

Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Piiblicas y Transportes. Direc-
¢ién General de Carreteras.

Junta de Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente. Delegacién. Pro-
vincial de Cadiz.

Junta de Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente. Delegacién Pro-
vincial de Milaga.

Diputacién Provincial de Cadiz.

Diputacién Provincial de Milaga.

Ayuntamiento de San Roque (Cadiz).

Ayuntamiento de Manilva (Mdlaga).

Ayuntamiento de Casares (Mdlaga).

Ayuntamiento de Estepona (Malaga).

Ayuntamiento de Genalguacil (Mélaga).

Asociaciones: .
Asociacion Gaditana para la Defensa de 1a Naturaleza (AGADEN).
Particulares:

Don Juan José Gonzidlez Jiménez.
Don Paul Anthony Hickling.

Don Francisco Bocanegra y tres mis.
Dofia Carmen Ferrd Navarro.

Doiia Maria Rodriguez Escacena.
Don Guillermo Maria Kessels Veling.

Sintesis del contenido ambiental de las alegaciones

Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Piblicas y Transportes. Direc-
cién Gereral de Carreteras:

Informa favorablemente tanto el proyecto de trazado como el estudio
de impacto ambiental.

Junta de Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente. Delegacién Pro-
vincial de Cédiz:

Informa favorablemente el trazado propuesto por no afectar a espacios
naturales protegidos, ni a vegetacion forestal arbolada discurriendo por
terrenos de pastizal degradado con acebuches dispersos al oeste de Sierra
Chullera. ‘

Junta de Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente. Delegacién Pro-
vincial de Malaga:

Las Areas de’ almacenanuento y vertido de tierras deberdn situarse
en zonas especificas de forma que se minimice su incidencia sobre el
medio y se eviten los arrastres de material.

Prevén 4reas especificas para el aImacenanuento de tierra vegetal y
evitar su arrastre. La altura de almacenamiento de tres metros deberia
reducirse a menos de dos metros. Habria que establecer un sistema que
garantice el manten’.ilento de sus propiedades mediante siembra, riego
y abonado periédicos.

Prever la intensidad de las vibraciones producidas por las voladuras
en las dreas con construcciones préximas.

Definir con mayor precisién los niveles de ruido en las proximidades
de «Green Estepona Golfs y del micleo urbano de Estepona.

Una vez instaladas las pantallas antirruido, realizar medieiones sobre
los niveles reales de ruido.

Los dridos provendrin de canteras debidamente legalizadas y con pla-
nes de restauracién aprobados.

Esquematizar un programa de vigilancia que incluyese:

Factores del medio a vigilar y controlar.

Métodos de control y medidas admisibles para cada factor
Entidades responsables de cada control.

Informes gque deben emitirse y periodicidad.

Diputacién Provincial de Cadiz:
Informa favorablemente del trazado y el estudio de impacto ambiental.
Diputacion Provincial de Milaga:

Informa favorablemente los documentos enviados con algunas obser-
vaciones no relacionadas con aspectos medioambientales.

Ayuntamiento de San Roque:

Informa favorablemente el proyecto por respetar el planeamiento urba-
nistico, no afectar a parajes naturales protegidos, contemplar el yacimiento
arqueolégico, parcialmente afectado por el enlace de San Enrique y no
afectar a la tinica masa arbérea en ¢l entorne del trazado en este municipio.
Asimismo, discurre por terreno de labor extensivo salvo una pequeia zona
de regadio en el enlace de San Enrigue.

Ayuntamiento de Manilva (Milaga}:

No presenta alegacién alguna, adjuntando tres alegaciones de parti-
culares que se exponen mas adelante.

Ayuntamiento de Casares (Malaga):
No presenta alegacién alguna.

Ayuntamiento de Estepona (Mdlaga):

La dnica alegacién de contenido medioambiental se refiere al gran
desmonte junto a la glorieta del poligono industrial. Se propone un mejor
estudio del desmonte descartindose la hidrosiembra y proponiendo plan-
tacion de gayumba.
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Ayuntamiento de Genalguacil (Mdlaga):
Las alegaciones presentadas no tienen contenido medioambiental.

Asociacion Gaditana para la Defensa y Estudio de la Natﬁraleza
(AGADEN):

Realiza una critica global a la politica del gobierno enh materia de
autovias.

Ademads, destaca los impactos, & su juicio mas graves que producira
la autovia:

Gran impacto scbre la vegetacion al eliminarse en una franja de 60-80
metros de anchura.

Gran impacto sobre 12 fauna por el efecto barrera.

Impacto sobre suelo ocupado, algunos de gran fertilidad, como las huer-
tas de Manilva.

Gran impacto sobre el paisaje.

Puede afectar a yacimientos arqueoldgicos atin sin descubrir.

_ Por ello, proponen lo siguiente:

a) Fomentar una litniea de ferrocarril antes que la autovia.
b) Medioambientalmente seria mas positivo desdoblar 1a carretera
actual, 1a N-340. .

Si no se atiende a lo anterior, se propone:

a} Que el paso cerca del Paraje Natural Sierra de Utrera (Viaducto
de Manilva) se aleje lo més posible de 1z citada zona.

b) No estd justificado hacer dos ttineles para salvar ¢l Estepona Golf.

¢) Propone que se pongan pantallas aniirruido cerca de todos los
lugares habitados y no sélo en las inmediaciones del campo de golf.

d) No se especifica en el estudio de impacto ambiental la cantidad
y especies de Arboles que se van a cortar ni donde se van a replantar.

Don Juan José Gonzdlez Jiménez:
Presenta una alegacién sin relacién con el imracio medioambiental.
Don Paul Anthony Hiclding:

Propietario del restaurante «Roman Oasiss situado a menos de 100
metros del Viaducto de Manilva, solicita que se desvie el trazado 100 metros
hacia el sur, con objeto de no romper el encante del lugar de alto valor
ecologico y paisajistico y de no dividir en dos su finca.

Don Francisco Bocanegra Cuevas y tres firmantes mas:

Alega que la autovia dividird en dos sus fincas dejando incomunicadas
las de la parte oriental.

Doita Carmen Ferra Navarro:

Propone una modificacion del trazado entre los puntos kilométricos
16,460 y 17,800, con las ventajas de menor longitud, menor coste y evitar
mucho movimiento de tierras por ir por cotas més bajas.

Dotia Maria Rodriguez Escarcena:

Propone que se desplace el trazado hacia el sur, segin planos que
adjunta, para no afectar a la finca de su propiedad, con cultivo de aguacaies
entre los puntos kilométricos 13,425 y 13,770.

En caso de no poderse desplazar el trazado, solicita una serie de actua-
ciones y reposiciones para compensar los perjuicios causados.

Don Guillermo Marfa Kessels Veling:

Presenta una alegacion idéntica a la anterior.
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RESOLUCION de 2§ de mayo de 1996, det Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas, por la que se vonvocan becas
Glaxo Wellcome-CSIC de Formacidon de Personal Mmvesti-
gador para 1996.

El Consejo Superior de Investigacioues Cientificas y Laboratorics Glaxo
Wellcome deatro de las actividades contempladas en el Converds de cola

- boracién cientifica suscrito entre ambas entidades, han acordade impulsar

un programa de formacién de personal investigador,

Dicho programa tiene la finalidad de promover la formacién de personal
investigador altamenie cualificado, asi como la investigacién cientifica,
en los campos de la Quimica, la Biologia y la Biomedicina més afines
al sector farmacéutico '

Consecuenterzente, el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas,
por Resolucion de la Presidencia de 23 de mayo de 1898, ha resuelte
convocar dos becas de Formacién de Personal Investigador, con arreglo
a las bases gque ae detalian en el anexo de esta Resolucién.

Madrid, 24 de mayo de 1996.--El Presidente, José Maria Mato de Ia
Paz.

ANEXO
Bases de la e&nvocat.oria

1. Temas de aplicacion

Los proyectos de investigacién presentados debersn ajustarse a temas
relacionados con el descubrimiento de los mecanismos moleculares de
las enfermedades humanas que permitan el disefio de nuevas estrategias
terapéuticas.

IL. Plazo de solicitud

Estas becas podran solicitarse a partir del dia siguiente al de la publi-
cacion de esta convocatoria en el «Boletin Oficial del Estados y durante
un plazo de treinta dias naturales, en el Departamento de Postgrado y
Especializacién del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, Serra-
no, 113, 28006 Madrid, por correo certificado o bien por alguno de los
procedimientos previstos en la legislacién vigente.

M. Regquisitos de los solicilantes

Los aspirantes a estas becas habréan de reunir los siguientés requisitos:

a) Poseer nacionalidad espafiola.

b) Tener aprobadas todas las asignaturas requeridas para la obtencién
del titulo de Licenciado en Ciencias Bioldgicas, Ciencias Quimicas, Far-
macia-o Medicina. La fecha de fin de estudios debe ser junio de 1992
o posterior. Excepcionalmente se podrdn aceptar candidatos con fecha
de terminacién de estudios anterior si la Comisién de seleccién de becas
nombrada al efecto considera suficientes las razones que hayan concurrido
para justificar el retraso en el comienzo de las formacitén investigadora.

¢) Los titulos conseguidos en el extranjero ¢ en centros espaioles
no estatales deberdn estar convalidados o reconocidos en el momento
de solicitar la beca.

d) Acreditar la tutoria de un Investigador del CSIC, asi como la auto-
rizacién del Director del correspondiente centro o instituto.

IV. . Dotaciones

1. Glaxo Wellcome se hard cargo de la dotacién econémica de las
becas, cuye importe unitario asciende a 110.000 pesetas brutas mensuales,
siendo de aplicacién el articulo 25 de la Ley 18/1891, de 6 de junio, sobre
Impuesto sobre lJa Renta de las Personas Fisicas. Esta cuantia se igualara
cadz afio a la cantidad-fijada por el Ministerio de Educacién y Ciencia
para Jas becas de formacion de personal investigador.

Asimismio, Glaxo Wellcome abonari a los interesacdos el importe corres-
pondiente a las tasas académicas de los cursos de tercer ciclo, si procede,
previa justificacién del gasto realizado.

2. Glaxo Wellcome aportara una ayuda de hasta un maximeo de 300.000
pesetas por beca para sufragar los gastos derivados de desplazamiento
y estancia en centros de investigacion del extranjero para la realizacién
de trabajos relacionadas con el tema de investigacién propuesto y para
el cual se concede [a beca. Estos gastos deben ser convenientemente jus-
tificados. Se excluye expresamente en este apartado la asistencia a con-
gresos, reuniones cientificas y seminarios.

3. EI CEIC, por su parte, se hard cargo de la inclusién de los inte-
resados et la poliza colectiva de este organismo para asistencia médica
v accidentes corporales.



