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Precio total de venta
al pabtico

Pesetlas/cajetilla

B) Cigarrillos rubios:

Chesterfield ............c.ccoviiiiiiiiiiii e, 245
Chesterfield sin filtrocorto .......cccovvvven.e. 236
Chesterfield Lights .................cociien, 245
Fine 120 Lights .....coovviiiiiiiiiciiiens 350
Fine 120 Mentho! .....ccoovviiiiiiiiiiiiiiees 3h0
Fine 120 VirginiaBlend ......................... 350
1 220
LM LIghts .o cenea 220

Segundo.—Los precios de venta al publico de los
cigarros y cigarritos, incluidos los diferentes tributos, en
las expendedurias de tabaco y timbre de la peninsula
e islas Baleares, seran los siguientes:

: Precio total de venta
al piblico

Pesatas/unidad

Henri Wintermans;

CafeCréme ......covvvir e 24
CafeCréme Mild ... ...t 24
Cafe Créme Noir ... 25
Half Corona ............... ke 61
Slim Panatella -............. e e et rraeas 39

Tercero.—Los precios de venta al publico de las pica-
duras para liar, incluidos los diferentes tributos, en expen-
dedurias de tabaco y timbre de la peninsula e islas Balea-
res, seran los siguientes:

Precio total de venta
al publico

Pesetas/unidad

0ld Holborn {bolsa de 40 gramos) ........... 275

Cuarto.—Las labores que no figuran en las relaciones
anteriores mantienen los precios actuales.

Quinto.—«Tabacalera, Sociedad Andéniman, procedera
a confeccionar con la méxima urgencia y para su publi-
cacion, difusién y distribucién a las axpendedunas las
nuevas tarifas de precios de venta al publico, que some-
terd, para su aprobacion, a la Delegacién del Gobierno
en el monopolio de tabacos, la cual remitird cinco ejem-
plares de las mismas a cada una de las Delegaciones
de Hacienda.

Sexto.—La presente Resolucién entrard en vigor el
. mismo dia de su publicacién en el «Boletln Oficial del
Estadon.

Madrid, 2 de agosto de 1996.—Ei -Delegado del
Gobierno en el monopolio de tabacos, Alberto Lépez
de Arriba y Guerri.

MINISTERIO DE FOMENTO

17853 REAL DECRETO 1709/1996, de 12 de julio,
por el que se modifica el Reglamento del
Registro de Matricula de Aeronaves, aprobado
por el Decreto 416/1969, de 13 de marzo.

La matriculacion de las aeronaves en Espana se
encuentra regulada por la Ley 48/1960, de 21 de julio,
de Navegacion Aérea, cuyo capitulo V, comprensivo de

los articulos 28 a 33, trata precisamente del «dei registro
de matricula de aeronaves». En desarrollo de estos pre-
ceptos, el Decreto 416/1969, de 13 de marzo, aprueba
el Reglamento del Registro de Matricula de Aeronaves,
que fue posteriormente modificado por ei Decre-
to 387/1972, de 10 de febrero, de ejecucion de ia dis-
posicion adicional de la Ley 113/1969, de 30 de diciem-
bre, que modificd la de Navegacién Aérea al objeto de
esclarecer la concordancia entre e! Registro de Matricula
de Aeronaves y del Registro Mercantil.

Ahora bien, la pertenencia hoy de Espana a la Unién
Eurapea obliga a la modificacion del citado Reglamento
del Registro de Matricula de Aeronaves a los efectos
de evitar la discriminacidon existente en ia actualidad en
fa matriculacién de aeronaves por razones de la nacio-
nalidad de sus poseedores, y dar pleno acceso a este
Registro a todas las aeronaves nacionales de cualquiera
de los Estados miembros.

Por otra parte, la rapida evolucién que la aviacion
civil ha experimentado en los Gltimos anos, al pasar de
ser un medio minoritario a uno de los mas utilizados
para el transporte de mercancias y viajeros, ha motivado
una transformacion de la propia aeronave, tanto en lo
que se refiere a sus condiciones de seguridad como a
su capacidad para el transporte de viajeros y de carga.

Esta transformacion ha supuesto un incremento sus-
tancial en el coste de las aeronaves, por lo que la adqui-
sicion en propiedad de aquellas ha dejado de ser la (nica
forma de disponer de la flota necesaria por los opera-
dores aéreos. Actualmente, es mas usual que las grandgs
companias adquieran. las aeronaves en arrendamiento,
con o sin opcion de compra, venta a plazos o por medio
de otros contratos que lleven aparejada la adquisicion
de su posesion. Por este motivo, y porque al matricular
en primera inscripcion una aeronave en Espafa se le
confiere la nacionalidad espafiola, es preciso establecer
la distincidn entre las aeronaves adquiridas en propiedad,
en cuyo caso la matricula y nacionalidad tendran caracter
permanente, y aquellas aeronaves adquiridas por medio
de otros titulos que atribuyan su posesién, a las que
se les confiere la matricula con caracter temporal.

Asimismo, la competencia entre las distintas com-
paiiias aéreas para la captaciéon de. clientes no resulta
compatible con la inmovilizacion de aeronaves derivada
del cumplimiento de tramites registrales; por ellos, es
necesario establecer un sistema de matricula provisional
a fin de evitar la paralizacién de la aeronave y facilitar
a la empresa transportista la rapida rentabilidad del capi-
tal invertido.

lgualmente, v a efectos de la agilizacion administra-
tiva y atencidon a los usuarios, es preciso descargar al
Registro de Matricula de Aeronaves de determinadas
actividades de caracter técnico, relativas a la expedicién
y diligenciade de los cuadernos de aeronaves y cartillas
de motores, que deberan ser desarrolladas por las Dele-
gaciones de Seguridad en Vuelo dependientes de la
Direccién General de Aviacién Civil.

Por las razones expuestas, el objeto de este Real
Decreto es el de maodificar parcialmente el Reglamento
del Registro de Matricula de Aeronaves, a fin de adaptar
nuestra legislacién a las exigencias de la Unidn Europea

'y a las necesidades actuales de la aviacion civil.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento,
de acuerdo con el Consejo de Estado y previa delibe-
racidn del Consejo de Ministros en su reunion del dia 12
de julio de 1996,



23874

Sadbado 3 agosto 1996

BOE niim. 187

DISPONGO:

Articufo 1.

Los articulos 7, 17 y 21 del Reglamento del Registro
de Matricula de Aeronaves, aprobado por el Decre-
to 416/1969, de 13 de marzo, y modificado por el Decre-
to 387/1972, de 10 de febrero, quedan redactados
como sigue: -

«Articulo 7.

Estardn facultados para obtener el registro y
matriculacién de aeronaves civiles las personas fisi-
cas o juridicas de nacionalidad de cualquiera de
los Estados miembros de la Union Europea, siempre
gue tengan en Espafa, las personas fisicas su domi-
cilio, y las personas juridicas un representante.

En cuanto a los titulares de otros Estados se
estard a lo establecido en Convenios internacio-
nales o disposiciones especiales.»

«Articulo 17.

1. La primera inscripcién de una aeronave en
el Registro, llamada de matricula, serd la de su domi-
nio o propiedad. Realizada ésta, el propietario debe-
rd proceder a su inscripcion en el Registro Mercantil
en el que se iran inscribiendo, sucesivamente, todos
los actos y contratos en que asi se establezca por
disposicién legal o reglamentaria.

No obstante lo anterior, podra practicarse la pri-
mera inscripcion de las aeronaves adquiridas en
régimen de arrendamiento, arrendamiento con
opcidn de compra, compra a plazos can o sin reser-
va de dominio, 0 cualquier otra forma de posesion
que las leyes autoricen, asignéndole a la matricula
validez temporal durante el plazo de vigencia del
contrato que dio origen a la inscripcion. -En el
supuesto de prérroga contractual o de adquisicidn
del plenoc dominio por el poseedor, se debera acre-
ditar documentalmente tal extremo ante el Registro
de Matricula de Aeronaves, solicitando la practica
del asiento correspendiente; al menos con quince
dias de antelacion a la finalizaciéon del plazo de
validez de esta matricula. De no justificar las cir-
cunstancias mencionadas, se procedera de oficio
a la cancelacién de la inscripcion practicada.

2. En la primera inscripciéon se haran constar,
necesariamente, los datos siguientes:

a) ‘Numero de la aeronave en el Registro.

b) Caracteristicas técnicas que faciliten su iden-
tificacion.

¢} Marcas de nacionalidad y matricula.

d} Lugar de estacionamiento habitual.

e) Titulo de adquisicién, nombre y circunstan-
cias personales del transferente y adquirente.

f) Valor o precio. :

g) Seguros a que esté sujeta la aeronave.

3. Con lainstancia o solicitud de matriculacién,
el interesado acompanara la documentacion exi-
gida y el certificado o escrito de no inscripcion,
en caso de aeronaves de nueva construccién, o
de cancelacién de matricula, en el Registro de Aero-
naves del pais de procedencia.

4. ‘En tanto se realizan los trdmites de matri-
culacién y se completa la documentacion y datos
reglamentariamente exigibles, podra asignarsele a

la aeronave una matricula provisional por un plazo
de tres meses, siempre que el solicitante justifique
suficientemente, a juicio del Jefe del Registro, la
adquisicidn o posesion iegitima de la misma.»

«Articulo 21.

1. Procederd la cancelacién del asiento de
matricula.de fa aeronave en los casos siguientes:

a) Destruccién o pérdida total de la aeronave.

b) Inoperatividad vy desguace de la aeronave.

¢) Adquisicién, con caracter permanente, de la
condicién de aeronave militar.

d) Matriculacién en pais extranjero.

e) Enajenacién vélida a personas que no dis-
fruten de nacionalidad de cualquiera de los Estados
miembros de la Unién Europea, salvo en el supuesto
del parrafo segundo del articulo 7.

f} Por resolucién judicial firme.

2. Los titulares registrales de aeronaves inscri-
tas en propiedad, que soliciten la cancelacién de
la matriculacién realizada en Espafia, deberan acre-
ditar mediante certificado del Registro Mercantil
que la aeronave figura inscrita a su nombre en dicho
Registro y que se halla libre de cargas y gravé-
menes. En el supuesto de que existiesen cargas
y gravamenes, para proceder a la cancelacion de
la matricula serd necesaria la autorizacion docu-
mentada fehaciente de los respectivos acreedores.»

Articulo 2.

Los cuadernos de aeronaves, o documentos técnicos
que pudieran sustituirlos, serén expedidos y diligencia-
dos a la vista del certificado de matricula por el Jefe
de la Delegacién de Seguridad en Vuelo, dependiente
de la Direccién General de Aviacion Civil, de la Demar-
cacién Aérea correspondiente al lugar de estacionamien-
to habitual de la aercnave. En dichos cuadernos se ano-
taran los datos que identifiquen la aeronave (marca,
tipo-modelo, y numero de fabricacion), marcas de nacio-
nalidad y matricula, nombre y domicilio del propietario,
poseedor ¢ arrendatario, y las sucesivas transferencias
de propiedad o cambios de titular que consten en el
certificado de matricula, asi como la fecha de la ins-
cripcién correspondiente en el Registro de Matricula de
Aeronaves. . ‘

Igualmente, la expedicién y diligenciado de las car-
tillas de motores seran efectuadas por las referidas Dele-
gaciones de Seguridad en Vuelo, una vez aprobada la
instalacion de los motores en las aeronaves correspon-
dientes, a peticidn del titular de las mismas. En dichas
cartillas se harén constar las vicisitudes técnicas y demas
datos de identificacion.

Queda suprimido el libro de identificacion y vicisitudes
de motores de aeronaves, que a tales efectos se llevaba
en el Registro de Matricula de Aeronaves.

Articulo 3.

Quedan suprimidos el apartado 2 del articulo 8 y
ultimo inciso de los apartados 1 y 2 del articulo 19
del Reglamento del Registro de Matricula de Aeronaves,
aprobado por el Decreto 416/1969, de 13 de marzo,
y modificado por el Decreto 387/1972, de 10 de febrero.

~ Disposicién adicional tnica.

Las referencias que figuran en el vigente Reglamento
de Registro de Matricula de Aeronaves al «Ministerio
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del Aire», «Subsecretaria de Aviacién Civiln v «Direccién
General del Transporte Aéreon deben entenderse hechas
al «Ministerio de Fomento» y a la «Direccidon General
de Aviacidon Civil», respectivamente, en virtud de lo dis-
puesto en el Real Decretoley 12/1978, de 27 de abril,
sobre fijacidon y delimitacion de facultades en materia
de aviacion entre los Ministerio de Defensa y de Trans-
portes y Comunicaciones.

Disposicion final primera.

Se faculta al Ministro de Fomento para dictar cuantas
disposiciones sean necesarias para la aplicacién y
desarrollo de este Real Decreto.

Disposicion final segunda.

Este Real Decreto entrara en vigor a los dos meses
de su publicacion en el «<Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid a 12 de julio de 1996.
JUAN CARLOSR.

El Ministro de Fomento,
RAFAEL ARIAS-SALGADO MONTALVO

MINISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

17854 RESOLUCION de 23 de julio de 1996, del
Instituto Nacional de Empleo, por la que se
detallan los gastos imputables por las enti-
dades asociadas a las acciones contempladas
en las letras c), d), e} f}, i) de la letra B)
del articulo 5 de la Orden de 10 de octubre
de 1895, por la que se desarrolla el titu-
lo Il del Real Decreto 735/1995, de 5 de
mayo, sobre agencias de colocacién sin fines
lucrativos y los servicios integrados para el
empleo, y el modelo del documento de comu-
nicacién de las acciones aplicadas.

En el apartado 4.b) de la disposicidn adicional primera
de la Orden de 10 de octubre de 1995, se establece
el modulo econdmico maximo de 3.700 pesetas/ho-
ra/accion impartida, para subvencionar el desarrollo de
las acciones contempladas en el articulo 1.b) de la Orden
de 9 de marzo de 1994 {«Boletin Cficial del Estado»
del 24), por la que se establecen las bases reguladoras
de la concesién de ayudas por el Instituto Nacionat de
Empleo para la realizacion de acciones de comprobacién
de la profesionalidad, informacién profesional, orienta-
cién profesional y bdsqueda activa de empleo, por enti-
dades e instituciones colaboradoras sin 4nimo de lucro,
y en el apartado quinto de la Resolucién de la Direccién
General del Instituto Nacional de Empleo, de 5 de diciem-
bre de 1995 («Boletin Oficial del Estado» del 20), por
la que se publican ias necesidades del Instituto Nacional
de Empleo en relacidn con las acciones de las letras
c), d). e), f), i} de la letra B) del articulo b de la citada
Orden de 10 de octubre de 1995 («Boletin Oficial del

Estado» del 18), se indican los conceptos de los gastos
imputables por la entidad asociada a las acciones de
plan personal de emplec y formacidn, informacién pro-
fesional, desarrollo de los aspectos personales para la
ocupacion, bisqueda activa de empleo y asesoramiento
para ef .autcempleo u otro tipo de iniciativas empresa-
riales. Ahora bien, con objeto de propiciar claridad en
la gestion y posterior justificacién de las subvenciones
otorgadas para el desarrollo de las acciones anterior-
mente relacionadas es por lo que se estima necesario
detallar, dentro de los conceptos a que hace referencia
el apartado quinta de la Resolucion de 5 de diciembre
de 1995, los gastos o costes que, como derivadas de
la ejecucion de las acciones, la entidad asociada puede
presentar para la justificacion, asi como el modeio del
documento por el que la entidad asociada debe comu-
nicar al Instituto Nacional de Empleo las acciones apli-
cadas y los resultados, de acuerdo con el articulo 4.e)
de la citada Orden de 9 de marzo de 1994.

Por consiguiente, y en virtud de la autorizacion esta-
blecida en las Ordenes de 9 de marzo de 1994 y 10
de octubre de 1995, por las que se faculta al Director
general del Instituto Nacional de Empleo para dictar
cuantas instrucciones y resoluciones fueran precisas
para su desarrollo y ejecucion de las mismas,

Esta Direccion General resuelve:

Primero.—~Dentro de los conceptos de gastos previs-
tos en el apartado quinto de la Resolucion de b de diciem-
bre de 1995, la entidad asociada podra presentar los
justificantes de los gastos realizados para la ejecucidn
de las acciones objeto de subvencidn que a continuacion
se relacionan:

a) Retribuciones del personal: .

Costes salariales totales, incluidas las cotizaciones
empresariales a la Seguridad Social, de los Técnicos gue
hayan desarrollado las acciones objeto de subvencién,
correspondientes a fas horas de ejecucion de dichas
acciones. -Estos costes no podran superar las cuantias
que se establezca en el Convenio Colectivo aplicable.

Las retribuciones u honorarios abonados a profesio-
nales técnicos cuyos servicios hayan sido contratados
para el desarrolio de las acciones objeto de subvencion,
correspondientes a las horas de ejecucion de las acciones.

Costes salariales totales, incluidas las cotizaciones
empresariales a la Seguridad Social, del personal que
apoye el desarrollo de las acciones. La justificacion de
este gasto podrd alcanzar hasta el 15 por 100 de lo
justificado para los técnicos. Estos costes no podran
superar las cuantias establecidas en el Convenio Colec-
tivo aplicable.

A este respecto las entidades colaboradoras apor-
taran al Instituto Nacional de Empleo una copia del Con-
venio Colectivo aplicado. : :

b) Gastos de ejecucidén en material técnico:

Guias técnicas (con sus transparencias).
Documentacion para el participante.
Material psicotécnico.

c) Gastos de ejecucidn en material de oficina: Impre-
sos y material fungible.

d) Gastos generales necesarios para la ejecucidn de
las acciones en la parte correspondiente a esa ejecucion:

Arrendamientos {excluido «leasing»): Edificios, mobi-
liario y enseres, equipos.
} Mantenimiento (si no estd incluido en el arrendamien-
to}.
Suministros de energia eléctrica, agua, combustible
para calefaccién (si no estan incluidos en el arrenda-
miento).



