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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

18553 RESOLUCION de 2 de julio de 1996, de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se formula
declaracion de tmpacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo «Nuevo acceso norte, mejora de acceso N-330 (Hues-
ca) y variante acceso N-If (Barcelona), red arterial de Zara-
goza~, de la Direccion General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental y su Reglamento de ejecuciéon, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras remitié, con fecha 7 de octubre
de 1991, a la antigua Direccién General de Ordenacion y Coordinacion
Ambiental, como Memoria-resumen, la orden de estudio del estudio infor-
mativo mencionado para iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Politica Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones, sobre el potencial impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 7 de febrero y
10 de abril de 1992, la Direccion General de Politica Ambiental dio traslado
ala Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo L.

La Dircccion General de Carreteras redactd el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, sometiéndolos, conjuntamente, al tramite
de informacién publica, mediante anuncio que se publicd en ¢l «Boletin
Oficial del Estado» ¢l 8 de febrero de 1995, y en el «Boletin Oficial de

la Provincia de Zaragoza» el 17 de febrero de 1995, en virtud de lo esta-

blecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, la Direccion Gene-
ral de Carreteras remitié, con fecha 2 de noviembre de 1995, a ta antigua
Direccién General de Informacién y Evaluaciéon Ambiental el expediente,
consistente en el documento técnico del estudio informativo, el estudio
de impacto ambiental y el resultado de la informacién publica.

El anexo II, contienc los datos esenciales del estudio de impacto ambien-
tal, asi como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién
General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo I11.

En consecuencia, la Direccidon General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaciéon de impacto ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
cfectos ambicentales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo «Nuevo acceso norte, mejora del acceso N-330 (Hues-
ca) y variante acceso N-II (Barcelona), red arterial de Zaragoza.

DECLARACION DE. IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacion presentada, se considerah ambientalmen-
te viables, entre las soluciones factibles para cada una de las tres actua-
ciones incluidas en el estudio informativo, las siguientes:

Para ¢l nuevo acceso norte, la solucion 2.
Para la mejora de acceso N-330 (Huesca), la solucién 3.
Para la variante de acceso N-1I (Barcelona), la solucién 3.

Observando las prescripciones contenidas en el estudio de impacto
ambiental y cumpliendo las siguientes condiciones: .

I. Proteccion de los sistemas hidrologicos

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales del rio
Gallego y las del subdlveo del mismo se llevarin a cabo las siguientes
medidas:

Durante la construccién de las obras no podra localizarse ningin tipo
de instalacion auxiliar, ni acumularse materiales de obra o procedentes
de los movimientos de tierra, en aquellas dreas desde las que se pueda
afectar directamente o por escorréntia o por erosioén a las aguas del rio
Gdllego, a las que directa o indirectamente fluyan a él, o a las del subdlveo
de dicho rio.

2. Proteccion contra el ruido

Se realizard, en el proyecto de construccion, un estudio de los niveles
sonoros previstos en la fase de explotacién de las tres actuaciones, espe-
cialmente en el barrio de Santa Isabel, en la variante de acceso N-II
(Barcelona).

En base a este estudio se disefiardn las medidas correctoras precisas
para garantizar que los niveles de inmisién sonora originados por el trafico,
medidos a 2 metros de las fachadas y para cualquier altura de las edi-
ficaciones existentes en el entorno, no sobrepasen los 55 dB Leq (A) y
65 dB Leq (A) entre las veintitrés y las siete horas, y entre las siete y
las veintitrés horas, respectivamente.

Independientemente de las medidas a adoptar como consecuencia de
este estudio, y con el fin de reducir la emisién de ruidos, se proyectarin
los pavimentos de las tres actuaciones con la capa de rodadura de tipo
drenante.

3. Integracion paisajistica, defensa contra la erosién
Yy recuperacion ambiental

En el proyecto de construccion se incluirdn las medidas para la inte-
gracién paisajistica, la recuperacion ambiental y las defensas contra la
erosién previstas en los apartados 10.1 y 10.2 del estudio de impacto
ambiental, delimitindose un perimetro de actividad de obra para la cir-
culacién de la maquinaria y los vehiculos de la obra.

Mediante un anilisis medioambiental, se justificard la localizacién de
canteras, préstamos, vertederos, plantas de hormigcnado y aglomerado
asféltico, almacenes e instalaciones temporales, etc., que no podrdn afectar
a la zona de huertas, dreas de vegetacion de ribera, zonas de alto valor
paisajistico y superficies con alta vulnerabilidad de acuiferos o dreas
inundables.

Las instalaciones temporales deberdn ser retiradas al finalizar la obra
restituyendo el terreno ocupado a su estado original, incluida la cubierta
vegetal.

Para la integracién paisajistica de los vertederos y las canteras se reve-

getardn segun lo previsto en el estudio de impacto ambiental.

4. Permeabilidad territorial

Tanto en la fase de construccién como en la de explotacion de las
nuevas vias se asegurard el nivel actual de permeabilidad del territorio, .
para lo que se proyectardn los pasos necesarios para reponer todas las
servidumbres y accesos actuales.

5. Seguimiento y vigilancia

Se detallard el programa de vigilancia ambiental, propuesto en el apar-
tado 11 del estudio de impacto ambiental, para el seguimiento y control
de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion. En él se indicard el proceso de seguimiento de las actuaciones
y se describird el tipo de informes, su frecuencia y su periodo de emision.
Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacién Ambiental, a través de la Direccidon General de Carreteras, gque
acreditard su contenido y conclusiones.

El programa incluird la remisién de los 51gu1entes informes:

a) Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con la
proteccién del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicion 1.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la pre-
vencion del ruido, a que se refiere la condicion 2.
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Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la defen-
sa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracién paisajistica,
a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas sobre mantenimien-
to de la perreabilidad territorial a que se refiere la condicion 4.

b} Anualmente y durante tres anos a parlir de la emision del acta
de recepcién provisional de las obras:

Informe scbre la efectividad de las medidas corréctoras sobre preven-
cién del ruido a que se refiere la condicién 2.

Informe sobre eficacia, estado ¥ evolucion de las medidas sobre defensa
contra la erosién, recuperacion ambiental e integracion paisajistica, asi
cemo de la efectiva realizacion de las labores de conservacidn, segun lo
establecido en fa condicidn 3.

Se emitird un informe especial cuando se presenten eircunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-

" cionamiento.

Del examen de estos informes, por parte de la Dircccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, podrdan derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas en funcidon de una mejor consecucion de los objetivos
de la presente declaracion de impacto.

6. Documentacion adicional

La Dhreccion General de Carreteras remitird a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacién del proyecto
de construccién, un escrito certificando la incorporacion al mismo de la
documentacion y prescripciones adicionales que esta declaracion de impac-
to ambiental establece como’ neccsarias, un informe sobre su contenido
¥y conciusiones.

La documentacidn referida es la siguiente:

Estudio de las zonas de posible ubicacion de instalaciones y acopios
que cumplan con lo establecido en la condicidon 1, relativa a la proteccién
del sisterna hidroldgico. )

Estudio de previsién de los niveles sonorus y provecto de medidas
correctoras, tal como se prescribe en ta condicion 2.

Froyecto para fa defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e integracion paisajistica, referido en la condicidn 3,

Programa de Vigilancia Ambiental a que se refiere la condicién 5.

7. Definicion contractual de las medidas correctoras

Todos los dates y conceptos relacionados con la ejecuciéon de medidas
correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental ¥ en estas
condiciones figuraran justificadas técnicamente en la Memoria y anejos
correspondiente del proyecto de construccidn, estableciendo su diseho,
ubicacién y dimensiones en el documento de planos del proyecto de cons-
truccion, sus exigencias técnicas en el documento pliego de prescripciones
técnicas particulares del proyecto de construccién y su definicidn eco-
némica en el documento de presupuesto del proyecto. También se valoramn
los costes derivados del Plan de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conogimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22.del Reglamento para la ejecucion del
Real Deereto Legislativa 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacian de impac-
to amhbiental.

Madrid, 2 de julic de 1996.—La Directora general, Dolores Carrillo
Tlorado.

ANEXOI

Ttelacidn de consultadus Respuestas

recibidas
Delegacion del Gobierno en Aragon .........oviiiiiiiiiiiiiiian. -
Presidencia de la Diputacion General de Aragon .................. X
Direccion General de Urbanismo de la Diputacién General de
Aragin -

Confederacion Hidrografica del Ebro
Departamento de Geografia {Facuitad de Filosofia y Letras de

la Universidad de Zaragoza) ..........oooeiiiiiiiiiiiniiiniiiiannins -
ANSAR (Asociacién Naturalista de Aragon) ..................o..... —
Asociacion Eeologjéta de Zaragoza
Sociedad Naturalista Medojosa

Relacion de consultados R:;q::::;ﬁ:‘:"
[CONA X
FAT -~
CODA —
ADENAT —
Diputacion Provincial de Zaragoza ................................... —
Ayuntamiento de ZAragoza ... X

La Diputacion General de Aragén contestdé a través de la Direceion
General de Medio Ambiente del Departamento de Ordenacion Territorial,
Obras Piiblicas y Transportes mediante un informe elaborado por el Ser-
vicio Regional de Proteccion del Medio Ambiente. En este informe se mani-
fiesta que el proyecto no afecta a zonas de interés natural, por tener un
trazado urbano y periurbano, recomendando hacer hincapié en ¢l estudio
de impacto ambiental en los aspectos paisajisticos, de contaminacidn aciis-
tica y atmosférica y en la aleccion a actividades, teniendo presente los
efectos sinérgicos derivados de las vias de comunicacion existentes Yy de
los proyectos de ia carretera de conexion entre la N-330 y la Z-800 y del
tercer cinturon de Zaragoza.

El ICONA manifiesta que no tiene observaciones relevantes quc for-
mular respecto al planeamiento previsto. No obstante menciona que el
plano que se adjuntaba a la Memoria-resumen no permitia identificar pun-

tos de veferencia de interés para sus posibilidades de informacién. En

todoe caso sugiere que el preceptivo estudio de impacto ambicntal contemple
como aspectos primordiales las posibles afecciones a las vias pecuarias
y a los montes de utilidad publica.

El Ayuntamicnto de Zaragoza, a través del Gerente de Urbanismao, infor-
ma que en actuaciones anteriores al envio de la Memoria-resumen, remitio
ala Direccion General de Carreteras un inventario de los espacios naturales
en Zaragoza. Afiade ahora un informe del Servicio de Medio Ambicntle
en el que se indica que, ademas, deberian tenerse en cuenta las actuaciones
de recuperacion de riberas realizadas por el Ayuntamiento, tanto en el
rio Ebro como en el rio Gillego; cruzar estos rios de la forma mas per-
pendicular posible, respetando las plantaciones; e integrar la obra pro-
yectada en las zonas protegidas.

ANEXO I

Resumen del estudio de impacto ambiental

CONTENIO

El 4mbito territorial considerado para ‘el estudio es el triangulo que
tiene como vértices el niicleo urbano de Villanueva del Gallego, Zaragoza
(capital} y el poligono industrial de Malpica.

DESCRIPCION DEL PROYECTO

La finalidad del estudio Informativo es estudiar dos penetraciones por
¢l norte y una por el oeste, hasta el cuarto cinturdén de Zaragoza, por
1o que se trata de tres actuaciones diferentes:

Nuevo acceso norte:

Esta actuacién consiste en un nuevo acceso por el norte de Zaragoza,
con caracteristicas de autovia, entre ¢l término municipal de Villanueva
del Gallego y el cuarto cinturdn de Zaragoza, que finaliza en el inicio
de este nuevo acceso norte.

Esta obra ya cstaba prevista en el estudio de necesidades de actuacion
en zonas urbanas de Aragon, aungue en el Plan General de Ordenacion
Urbana de Zaragoza se respetaron solo relativamente. Las exigencias de
trazado para esta nueva via hacen que no pueda discurrir por la zona
de reserva establecida en el Plan General.

En el estudio informativo se estudian tres opciones para resolver este
nuevo acceso por el norte.

Las tres alternativas arrancan de la autopista A-2, en el enlace de
Santa Isabel, donde finaliza el cuarto cinturdn de Zaragoza,

Las tres siguen por la margen izquierda del rio Gallego, por suelos
calificados como no urbanizables, de proteccion de regadio, quedando el
nicleo de Montahana al este de la autovia. Se cruza el rio Gallego, dis-
poniéndose dos enlaces, uno ¢n cada margen del rio, para conectar el
de la margen izquierda con la futura carretera Montahana-Pefaflor, y el
de la margen derecha con la posible eonexion Cogullada-Mercazaragoza.
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Unos 500 metros al norte del cruce del tio se separan las opciones 1
y 2 de la opcién 3. Esta dltima toma una orientacién norte, pasa al oeste
de San Juan de- Mozarrifar, donde se plantea un erlace para conectar
esta poblacién con la autovia, continda para cruzar sobre el ferrocarril
Zaragoza-Tardienta, discurre paralela al limite inferior del escarpe de la
terraza fluvial del rio Géllego, enlaza con la carretera N-330 en las proxi-
midades de Villanueva de Gallego, discurriendo, en este ultimo tramo,
por suelo no urbanizable de uso agricola de regadio. La longitud total
de esta alternativa es de 10.084 metros.

Las opciones 1 y 2, a diferencia de la opcién 3, contindan hacia el
oeste para cruzar sobre el ferrocarril Zaragoza-Tardienta buscando la terra-
za superior de la margen derecha del rio Gallego, la cual es acometida
en desmonte, con lo que se evita la superficie del substrato yesifero alte-
rado. Tras entrar en la terraza ambas alternativas giran hacia el norte
situdandose paralclas al limite este de la Ciudad del Transporte. En este
punto se separan las alternativas 1 y 2. Esta ultima se sitda al este de
la alternativa 1, ajustindose al borde de la terraza del rio Gillego, por
lo que se afecta menos al suelo urbanizable no programado en el que
se Qbica el enlace con la actual N-330, final de esta alternativa, a la altura
de los poligonos industriales. La longitud de esta opcién s de 7.447 metros.

La alternativa 1, desde su separacién de la alternativa 2, discurre mas
cerca de la actual N-330 atravesando suelo urbanizable no programado
en las inmediaciones del enlace final, el cual esta situado unos 200 metros
antes que el de la alternativa 2, en la divisoria de los términos municipales
de Zaragoza y- Villanueva de Gallego. La longilud de esta opcién es de
7.227 metros.

Mejora del acceso N-330 (Huesca):

Se estudian tres opciones.

La primera opcién comprende el enlace de la calle San Juan de la
Pefia con la carretera N-330 y una duplicacién de esta carretera en 1.865
metros de longitud. En esta alternativa no esta prevista la reposicion de
los dos cambios de sentido frente a la Academia Militar, efectudndose
estos movimientos en los enlaces de San Juan de Mozarrifar y en San
Juan de la Pena.

La opcion 2, aparte de las actuaciones descrilas en la opcion 1, plantea
un cnlace junto a la Academia Militar, permitiéndose en éste todos los
movimientos, afectando al suelo urbanizable en la margen derecha de la
carretera actual.

La opcion 3 se diferencia de la opcidn 2 en que se simplifica el enlace
frente a la Academia Militar, suprimiendo algin movimiento poco utilizado
segun cehestudio de trifico, consiguiéndose afectar menos al terreno urba-
nizable de la margen derecha de la carretera.

Variante de acceso N-1I (Barcelona):

Se estudian tres opciones.

La opcion 1 discurre, desde el enlace con el cuarto cinturén hasta
su encuentro con la actual N-II, entre el limite de la huerta y el casco
urbano, por la zona de reserva establecida en el Plan General de Ordenacion
Urbana, afectando a varios edificios y algunas viviendas habitadas, loca-
lizados en la zona de reserva. El enlace con la N-II para el servicio del
barrio de Santa Isabel se realiza en el punto kilométrico 1,600 de esta
opcion. La longitud total de la variante es de 1.776 metros.

La opci6én 2 es comuin a la opeién 1 en el enlace con el cuarto cinturén.
Sec separa, casi desde el inicio de la zona de reserva, discurriendo un
poco mas alejada del casco urbano, para no afectar a las edificaciones
que se ocupaban en la opcién 1, y efectia el enlace con la N-II unos 500
metros mds al este que la opcién 1. La longitud total de esta opcién es
de 2.528 metros. :

La opcién 3 contempla la’ misma planta que la opcién 2, excepto
en que ia conexién con la NI, se realiza en el mismo lugar que en la
opcién 1. La longitud total es igual que la de la opcién 2.

INVENTARIO Y ANALISIS AMBIENTAL

El 4mbito territorial considerado para el estudio del medio fisico cs
cl tridngulo que tiene como vértices el micteo urbano de Villanueva del
Gallego, Zaragoza (capital) y el poligono industrial de Malpica.

Dentro de este encuadre geografico se ubican las tres actuaciones del
proyecto. ’

En el andlisis de la situacion preoperacional se indica que el nicleo
urbano de Santa Isabel sufre los mayores niveles de contaminaciéon, tanto
atmosférica como sonora, originada por ¢l trafico de la N-II que atravicsa
su casco urbano. Los terrenos ocupados por la N-330 sufren el mismo
problema, aunque los edificios se encuentran mas alejados. En el caso

del nuevo acceso norte, con terrenos basicamente de uso agricola, no existe
pricticamente contaminacién atmosférica ni acistiea.

La vegetacidn existente en la zona, segin el estudio, se encuentra influi-
da por el suelo, la disponibilidad de agua y, durante los ultimos tiempos,
por la actividad humana, auténtico modelador actual de los usos del suelo.
En este sentido cabe destacar los escasos reductos del bosque riberefio.

Al igual que la flora, la fauna de la zona se halla profundamente modi-
ficada, con especies que han sabido adaptarse a los nuevos usos de, la
tierra. De todos modos, la existente en la actualidad es escasa, encon-
trindose la mayor variedad de especies en otras zonas humedas préximas
al d&mbito de estudio.

Segun el estudio no existen enclaves singulares de especial interés
paisajistico, debido al intenso aprovechamiento agricola en todo el terri-
torio y, donde éste no esta presente, a las actuaciones urbanisticas de
caracter industrial, residencial o incluso militar, a lo largo de la carretera
N-330, dotando al casco urbano de Zaragoza de un cierto aspecto de con-
tinuidad hasta practicamente el casco urbano de Villanueva del Géllego.

Segiin el estudio, a pesar de su cardcter industrial, los ricos suelos
aluviales de la vega del rio Gdllego determinan la importancia del sector
primario en el &mbito del estudio. Asi, la mayoria de los terrenos ocupados
por las obras son cultivos de regadio, con rendimientos altos, grado de
mecanizacién elevado y una marcada vocacion ganadera.

Ademas de las principales vias de comunicacién, el drea de estudio
estd surcada por una abundante red de caminos y acequias, como corres- .
ponde a un territorio eminentemente de regadio. Las acequias principales,
procedentes todas del Gallego, son Camarena Real, Rabal, Urddn y Cascajo.

Los impactos potericiales que el estudio senala, para cada una de las
actuaciones, son:

Nuevo acceso norte:

Disminucién de la calidad atmosférica, calificados como compatible
para las soluciones 1y 2, y moderado para la solucién 3.

Aumento de los niveles de ruidos, calificados como cormpatibles en
las soluciones 1 y 2, y severo en la solucién 3 (por la mayor cercania
en el tramo de San Juan de Mozarrifar), que necesitaria de medidas
correctoras.

No considera probable la inestabilidad de las laderas ni la destruccién
de puntos de interés geoldgico, considerando el impacto como compatible.

La destruccion de suelo, tanto en calidad como en cantidad es mayor
en la solucién 3 que en las otras, calificandose de impacto moderado para
las soluciones 1 y 2, y de severo en la solucién 3.

Sobre el rio Gallego, que es el dnico cauce importante que se cruza,
no se prevén afecciones, ni a su funcionamiento hidraulico ni a la calidad
de sus aguas, considerando el impacto, para todas las soluciones, como
compatible. .

La vegetacion de ribera queda alejada de los trazados previstos. El
resto de la flora estd formada por los regadios y cereales de secano cul-
tivados o pastizales con gramineas xéricas sin gran interés ni singularidad,
por lo que el impacto se califica como compatible.

Lo mismo que la flora, la fauna afectada se considera de bajo interés
y escasa singularidad, por lo que el impacto se califica como compatible.

El impacto sobre el paisaje se califica de moderado para las soluciones
1y 2, y severo para la solucién 3.

El impacto sobre el sector agricola, debido a la pérdida de suelo fértil,
es calificado como moderado para las soluciones 1 y 2, y severo para
la solucién 3.

Los impactos sobre los sectores secundario y terciario se califican como
positivos, lo mismo que sobre las infraestructuras viarias, al desconges-
tionar la zona norte de Zaragoza.

Las soluciones 1 y 2 afectan a suelo urbano y a mds edificaciones
que la solucién 3.

+  Lavaloracién global es que las soluciones 1 y 2 son similares y mejores,
medioambientalmente, que la solucién 3, dejando la eleccidn entre una
y otra a los aspectos econdricos y funcionales.

Mejora acceso N-330 (Huesca):

Debido a que la actuacion se desarrolla fundamentalmente en ambito
urbano o infraestructural fuertemente antropizado, las afecciones al medio
fisico son casi irrelevantes.

La solucién 1 afectard al paisaje para las nuevas estructuras y los
taludes que apareceran con la construccion del enlace de San Juan de
la Peiia, siendo el resto de la solucion compatible con el medio.

Las soluciones 2 y 3 son ampliaciones de la solucién 1, teniendo, por
tanto, las mismas afecciones que esta tiltima en el enlace de San Juan
de la Peha. Entre estas dos ultimas, la solucién 2 resuelve los cambios
de sentido actuales, frente a la Academia Militar, por medio de un enlace
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con todos los movimientos, pero ocupando una zona de suelo urbanizable
no programado, segiin el Plan General de Ordenacién Urbana.

La solucidn 3 contempla un enlace mds sencillo frente a la Academia
Militar, ocupando el suelo reservade en el Plan General de Ordenacién
Urbana, pero ne permitiéndose en €l todos los moevimientos, que habran
de realizarse en los enlaces adyacentes, que se sitlian relativamente cerca.

Por los motivos anteriores el estudio propone como solucién la mi-
mero 3.

Variante de acceso N-11 (Barcelona):

Las tres soluciones discurren tan préximas entre si, que la mayoria
de los impactos son simitares. La calidad atmosférica, la calidad fonica,
los sectores secundario y terciario, asi como el sistema de comunicaciones
tendrdn un impacto positive. '

En la flora, la fauna, el paisaje, la geologia e hidrogeologia, los impactos
se han calificado de'compati_bles. Por destruccién de suelo fértil y por
ocupacion de terrenos de regadios los impactos se califican de modeérado
en la solucién 1 y de severos en las soluciones 2y 3.

La seclucidn 1 es la que mas se ajusta al Plan General de Ordenacion
Urbana, aunque s la mas impactante al afectar a tres viviendas. Las solu-
ciones 2 y 3 no afectan a ninguna vivienda.

Se seleccionan, desde el punte de vista ambiental, las soluciones 2
¥ 3, por no afectar a ninguna vivienda, dejando a los aspectos econdimicos
y funcionales la eleccién de una de las dos.

MEDIDAS CORRECTORAS

Se proponen una serie de medidas precautorias de cardeter genérico
sobre la calidad del aire; sobre la calidad de las aguas y el drenaje super-
ficial; sobre los riesgos geoldgicos y el relieve; sobre el Sector Primario;
sobre los yacimientos arqueolégicos; sobre la ubicacién de vertederos, prés-
tamos, plantas de tratamiento de materiales y parques de maguinaria.
También se proponen medidas correctoras de caracter general: Reducir
los niveles def ruido en la variante de acceso N-II, proponiendo una pantalla
vegetal; integracidn paisajistica y reduccién de la erosion hidrica, pro-
poniendo la implantacién de una cubierta vegetal en los taludes; trata-
miento paisajistice en medianas y nudos, proponiendo plantaciones arhé-
reas, previamente seleccionadas. También se propone desviar el enlace
situado en la calle San Juan de la Pena, para evitar interferir en el Colegio
de Asistencia al Minusvilido Psiquico.

Se propone un programa de vigilancia ambiental con el fin de comprobar
los efectos reales producidos, asi como el control y seguimiento de la
eficacia de las medidas correctoras.

Por tltimo el documento de sintesis recoge un resumen del estudio
de impacto ambiental.

Se incluye como anexo, una coleccion de planos dende se reflejan las
formaciones vegetales, las formaciones geolégicas, las infraestructuras exis-
tentes y el planeamiento urbanistico, y otros, a mayor escala, de todas
las solueiones estudiadas.

ANALISIS DEL CONTENIDO

El estudio se ajusta sensiblemente a o especificado en el Reglamento
para la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio,
de evaluacion de impacto ambiental.

La cartografia, aunque escasa, es suficiente.

En general puede considerarse que el estudio de impacto ambiental
es admisibie. .

ANEXO IV

Informacién piiblice del estudio de impacto ambiental

Han presentado alegaciones ai estudio informativo: El Ayuntamiento
de Villanueva de Gillego, el Ayuntamiento de Zaragoza, la Diputacién Gene-
ral de Aragon y la Diputacién Provincial de Zaragoza, aunque en ninguna
de estas alegaciones se planteaban temas ambientales.

Viernes 9 agosto 1996

BANCO DE ESPANA

1 85 54 RESOLUCION de 8 de agosto de 1996, del Banco de Fspaiia,
por la que se hacen piiblicos los cambivs de divisas corres-
pondientes al diu 8 de agosto de 1996, que el Banco de
Espana aplicard a las operaciones ordinarias que realice
por su propia cuenta, y que tendrdn la consideracion de
cotizaciones oficiales, a efectos de la aplicacicn de It nor-
malive vigente que hagae referencia a las mismas.

Cambios
Divisas
Comprador Veudedor
Tdélar USA ... 126,047 126,299
LECH 159,424 150,744
84,823 84,993
24,878 24,928
194,578 194,968
; 8,207 8,413
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 411,548 412,372
1florinholandés ...................cocea 75,581 75,733
1 coronadanesa ..........ooceiiiiiii i 21,929 21,973
LTlibrairlandesa ................................. 202,268 202,672
100 escudos portugueses ............ooeeeeen.n. .. 82,507 82,673
100 dracmas griegas ... 53,068 53,174
1 délar canadiense ... 91,998 92,182
Lranco suizoe ..., 10:3,999 104,207
100 yenes japoneses .........ooeeiiiiien. 116,716 116,944
1 COTONASULCE ...oovieineieni e v 18,970 18,008
1 COronanoruega ........ovceeeeeneniinennnnnns, 19,639 19,679
1 marco finlandés ..., 28,237 28,293
1 chelin austriaco ................ocoeeveennn... 12,054 12,078
1 ddlar australiano ...l 98,166 98,362
1 délar neozelandés ... TSR 86,556 - 86,730

Madrid, 8 de agoste de 1996 —El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.

COMUNIDAD AUTONOMA
DE CATALUNA

18555 resoLucion de 10 de junio de 1996, del Departamento
de Cultura, por la que se incoa el expediente de declaracidn
de ben cultural de interéds nacional, en lo calegorin de
zona arqueclogica, del yacimiento de Els Vilars, en Arbeca,
¥ se abre un periodo de informacion piblica.

El yacimiento de Els Vilars se localiza en la partidé agricola homénima
situada en el noreste del casco urbano de Arbeca y a unos 300 metros
del Canal de Urgell. Se trata de un poblado fortificado de Ia primera edad
de hierro (principios del siglo VII-a.C.), que alcanzo su mdximo desarrollo
en época ibérica y que tuvo una larga pervivencia, hasta la segunda mitad
del siglo IV a.C. Por su entidad y por ¢l buen estado de conservacion
de sus restos, es considerado como uno de los asentamientos protohis-
toricos mas relevantes del patrimonio cultural cataldan.

Vista la propuesta de ta Direccion General del Patrimonio Cultural
de incoacién del expediente de declaracion de bien cultural de interés
nacional, en la categoria de zona arqueoldigica, del yacimicnto de Els Vilars,
en Arbeca (Garrigues);

Considerando 1o que dispone la Ley 9/1993, de 30 de septiembre, del
Patrimonio Cultural Catalan, resuelvo:

Primero.—Incoar expediente de declaracién de bien cultural de interés
nacional, en la categoria de zona arqueolégica, del yacimiento de Els Vilars,
en Arbeca (Garrigues). La delimitacién de la zona arqueolégica consta
grafiada en el plano que figura en el expediente.



