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diciones generales de toda construccién de este tipo en relacién con la
proteccién del paisaje, minimizacién de la erosién, minimizacién de afec-
cién a riberas, y conservacién del patrimnonio cultural.

Madrid, 9 de julio de 1996.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXO

Respuestas
Relacién de consultados recibidas

Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
Castilla y Ledon.

Presidencia de la Junta de Castilla y Leén.

Junta de Castilla y Ledn. Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacién del Territorio. X

Consejeria de Cultura y Bienestar Social (Junta de Castilla
¥ Ledn). Direccidon General del Patrironio.

Direccién Territorial del MOPT en la Comunidad Auténoma
de Castilla y Ledn. :

Consejeria de Agricultura y Ganaderia.

Gobierno Civil de Soria.

Diputacién Provincial de Soria.

Ayuntamiento de Lubia.

Centro de Experiencias Forestales de Valonsadero.

Servicio de Investigacién Agraria. Consejeria de Cultura,
Ganaderia y Montes. Junta de Castilla y Ledn.

Sociedad de Estudios Biologicos y Geoldgicos Castilla-Leén.

Cétedra de Ecologia. Facuitad de Ciencias. Universidad de
Salamanca.

Federacién Ecologista de Castilla y Ledn.

Colectivo Cantueso.

Asoctacioh Defensa y Estudios de la Naturaleza (ASDEN).

Centro de Estudios del Medio Ambiente Castellano-Leonés.

Asociacién para la recuperacién de la Comarca del Ebro.

Camara Agraria Provincial.

Sociedad de Cazadores y Pescadores 5. Saturio.

CODA.

AEDENAT. ) X

ADENA.

SEO Facultad de Biologia. Universidad Complutense.

Direccién General de Conservacién de la Naturaleza. X

Centro de Estudios y Experimentacién de Obras Puiblicas.

Instituto Tecnolégico y Geominero de Espaiia. X

Asociacion Espaiiola de Evaluacion de Impacto Ambiental.

>

Ea Rl

Resumen del contenido significativo de las respuestas

La Consejeria de Agricultura y Ganaderfa de la Junta de Castilla y
Leén considera que el proyecto no producird dafios de relevancia en la
estructura agraria de la zona.

El Gobierno Civil de Soria remite escrito de don Carlos Calonge Alvaro
en el que se sugiere la regeneracién de la cubierta vegetal de taludes
y zonas donde haya movimientos de tierras, asi como la plantacién de
arboles en las margenes de los caminos agricalas que se creen.

La Comsejeria de Medio Ambiente ¥y Ordenacién del Territorio de la
Junta de Castilla y Ledén realiza consideracienes de caricter genérico.
Adjunta inferme del Servicio Territorial de Cultura y Turismo sobre posi-
bles consideraciones arqueoldgicas.

La Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Leén
remite el mismo informe del Servicio Territorial de Cultura ¥ TFurismo
de Soria mewrcionado en el punto anterior.

El ICONA informa que no cabe formular en principio observaciones
relativas a posibles afecciomes medioambientales que la ejecucién del pro-
yecto pudiera suponer, segiin el planteamiento establecido en el momento
de realizar el informe. '

El Instituto Tecnolégico y Geominero de Espaiia informa sobre aquellos
aspectos que se deberia prestar especial atencién:

Procesos erosivos, estimacién de la carga de sedimentos generados,
medidas de control de la erosién en las fases de construceién y explotacion
del proyecto.

Impacto scbre la hidrologia superficial.

Estudio de los tipos de suelo que pueden verse afectados, planificacién
de ia gestién de la tierra vegetal, medidas de restauracién de taludes y
terraplenes.

La Asociacién Ecologista de Defensa de la Naturaleza (AEDENAT),
sugiere que si se realiza una evaluacién de impacto ambiental, la alternativa
al proyecto sea la opcién O, puesto que con cardcter general deberi esta-
blecerse una moratoria de todas las infraestructuras de transporte de gran
capacidad.

20259 RESOLUCION de 31 de julio de 1996, de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, por In que se autoriza
la utilizacion de escorias procedentes del horno de _fusion
como material de relleno en el proyecto de ampliacion de
la factorta siderdrgica MEGASA, ubicada en la ria de
Ferrol, en Narén (La Corufia).

EL Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucién aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Tmpacto Ambiental, con cardcter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

Por Resolucion de 29 de diciembre de 1994, la Direccién General de
Politica Ambiental formulé Declaracién de Impacto Ambiental sobre el
proyecto de ampliacién de la factoria sideriirgica MEGASA, para una pro-
duccién de 750.000 toneladas/aifio, ubicada en la ria del Ferrol, en Narén
(La Coruna).

La Declaracion de Impacto Ambiental citada considerd ambientalmente
viable el proyecto, que incluia el relleno de 94.000 metros cuadrados de
ria, siempre que se cumpliesen una serie de condiciones.

En la condicién 2.B), referente al material de relleno a utilizar en
las obras de relieno de la ria, se estabiecié: sNo deberin utilizarse como
material de relleno las escorias procedentes de los hornos de fusion y
afino hasta que sea autorizado expresamente por esta Direccién General
de Politica Ambiental mediante Resolucién que se publicard en el “Boletin
Oficial del Estado”. Para que se produzca esta Resolucién favorabie es
necesario que se estudie el impacto que produciria la utilizacién de las
escorias, como material de relleno, en la calidad de las aguas de la ria,
¥ que este estudio evidencie que la calidad de las aguas no se vers afectada
significativamente.»

Con fecha 20 de febrero de 1896, MEGASA presentdé un proyecto de
estudio para calcular el posible incremento de contaminantes en aguas
de la ria de Ferrol como consecuencia de la lixiviacién de escorias de
fusién siderirgica utilizadas en rellenos. La Direccién General de Infor-
macién y Evaluacién Ambiental, asesorada por el Centre de Estudios de
Puertos y Costas del CEDEX, acept6, con escrito de 16 de marzo, la pro-
puesta de estudio presentada, estableciendo las matizaciones oportunas.

La empresa promotora del proyecto, MEGASA, con la supervisién del
Centro de Estudios de Puertos y Costas del CEDEX, eneargé a GEOTECNIA
2.000 la realizacion de los andlisis y trabajos necesarios para realizar el
estudio propuesto.

Con fecha 28 de mayo de 1996, MEGASA presenté el estudio realizado
por GEOTECNIA 2.000, estimando que las conclusiones del mismo garan-
tizaban lo exigido en la condicion 2 B) de la citada Declaracién de Impacto,
solicitando la autorizacién para utilizar escorias procedentes de su horno
de fusion como material de rellenc de la ria. Un resumen del estudio
presentado se recoge en €l anexo de esta Resalucién.

Con fecha 20 de jurdo de 1996 se solicité al Centro de Estudios de
Puertos y Costas del CEDEX informe sebre la idoneidad de los métodos
de célculo utilizades y la fiabilidad de los resultados obtenidos en el citado
estudio.

Con fecha 8 de julic de 1986 se recibid informe del Centro de Puertos
¥ Costas del CEDEX, considerando correctos el planteamiento y modelo
disefiados en el estudic presentade por MEGASA, y fiables sus resultados.

En consecuencia, examinada la documentacién citada anteriormente
¥ confirmado que la calidad de las aguas de la ria no serd afectada sig-
nificativamente, '

La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental resuelve: Auto-
rizar la utilizacién de las escorias procedentes del homo de fusién de
MEGASA como material de relleno para el proyecto de referencia, con
las siguientes condiciones: ’
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1. Impermeabilidad del recinto a rellenar.—Las caras interiores de
los taludes y el fondo del recinto deben estar impermeabilizados con el
fango existente en dicho recinto, que en los estudios realizados ha demos-
trado su eficacia impermeabilizadora, o por material arcilloso.

El relleno se efectuard en celdas construidas con muros de pedraplén
que dividirdn la superficie en 4reas de unos 3.000 metros cuadrados. Las
celdas asf construidas se secardn totalmente antes de su relleno, bom-
beando el agua que contengan; se impermeabilizardn, se rellenaridn y se
sellardn para evitar su inundacién. El proceso se completars celda por
celda.

2. Seguimiento y vigilancia.—Se seleccionardn tres celdas de las que
se construyan en la fase A, indicada en el anexo, dos de ellas colindantes
con el muro de cierre perimetral con la ria ¥ la tercera en el interior
de la zona a rellenar. En cada una de estas celdas instalardn los lisimetros
necesarios que permitan establecer un programa de vigilancia capaz de

evaluar la cantidad y calidad de las aguas que puedan filtrarse y estancarse

en el interior del recinto.

Cuando se¢ proceda al relleno de la zona correspondiente a la fase B,
se seleccionardn igualmente tres celdas con idéntico criterio: dos colin-
dantes con el muro de cierre perimetral con la ria y la tercera en el interior
delazona arelienar. En cada una de estas celdas se instalardn los lisimetros
necesarios para establecer un programa de vigilancia igual al disefiado
para la fase A, salvo que la experiencia obtenida ¢n la fase anterior aconseje
su modificacién.

Los programas de vigilancia indicados establecerdn: El tipo de lisi-
metros a instalar; su ubicacién exacta; la forma de instalarlos; la perio-
dicidad de la toma de muestras; los pardmetros a analizar, que serin,
como minimo, las concentraciones de Ni, Cd, Zn y NOg; los valores esti-
mados de estos parimetros; y los valores por encima de los cuales se
considere necesario adoptar medidas correctoras adicionales. Como mini-
mo se enviard un informe semestral de los resultados obtenidos a la Auto-
ridad Portuaria y ala Direccién General de Calidad y Evaluacién Arbiental.

3. Documentacién adicienal.—Con anterioridad al inicio del relleno
autorizado, MEGASA remitira a 1a Autoridad Portuaria el programa de
vigilancia indicado en el punto anterior, con una copia para la Direceién
General de Calidad y Evaluacién Ambiental.

Madrid, 31 de julio de 1996.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXO

Resumen del estudio presentado por MEGASA

El estudio propone completar el relleno en dos fases:

Fase A: Rellenar las dos balsas actualmente cerradas por muros.
Fase B: Cuando pueda terminarse el cierre perimetral, rellenar la zona
que actualmente tiene libre comunicacion con las aguas de 1a ria.

La metodologia utilizada en este estudio se basa en un modelo disefiado
por el Centro de Estudios de Puertos y Costas del CEDEX. Este modelo
cuantifica el impacto del relleno con escorias de fusién en la calidad de
las agnas de la ria, para cada una de las fases indicadas anteriormente,
calculando el grade maximo de concentracién de contaminantes en las
aguas que pudieran estar en el interior del relieno, el fluyjo de agua que
pudiera pasar del recinto rellenado a la ria, y la dilucién de ésta en las
aguas de la ria.

El estudio aborda primeramente el cdlculo de la concentracién de con- -

taminantes que pudieran ser liberados por las escorias. En base a la ana-
litica realizada en estudios anteriores, los contaminantes que, en principio,
pueden desprender las escorias de fusién por lixiviacién son: Zn, Ni, Cd
¥ NOg, por lo que el estudio se centra sobre dichos contaminantes.

Para calcular las concentraciones maximas que pueden alcanzar-los
citados contaminantes, en las aguas que guedasen retenidas en el recinto
rellenado, se ha disefiado un ensayo de lixiviado que reproduce las con-
diciones reales de dicho recinto, realizindose andlisis espaciadamente
durante treinta y dos dias.

Los anilisis demuestran que en el tiempo que se realiza el ensayo
las concentraciones de los contaminantes estudiados alcanzan su esta-
bilidad, es decir, su maxima concentracidén posible. Las concentraciones
alcanzadas por los contaminantes demuestran que pricticamente el Ni
¥ el Cd no se lixivian ¥ que la concentracién de Zn se estabiliza en 0,29
mg/l, ¥ la de los nitratos, en 10,3 mg/l, que son valores perfectamente
asumibles.

En segundo lugar, el estudio calcula el flujo de agua entre el recinto
¥ la rfa. Para conocer el flujo de agua que pasa del recinto a la ria es

necesario calcular, previamente, la transmisividad de los muros que se
utilicen en el cerramiento y, posteriormente, en funcién del cerramiento
que se construya, calcular el citado flujo.

Se ha calculado el coeficiente de transmisividad de los muros del recinto
partiendo de la hipétesis de que el candal instantineo de flujo recinto-ria
s proporcional a la diferencia de niveles de agua existentes y a la longitud
del tramo de muro de cierre,

Para este cdlculo se han utilizado las dos balsas existentes durante
la realizacidn del estudio. El cdleulo del nivel del agua actualmente atrapada
en los recintos interiores se ha medido directamente mediante }a colocacion
de miras, lo que ha permitido también calcular el caudal que fluye del
interior del recinto a la ria. Para conocer el nivel del agua de la ria se
ha efectuado una batimetria de la zona préxima al recinto.

El estudio obtiene unos valores muy reducidos para la transmisividad
de l0s muros del recinto, especialmente para los protegidos internamente
por fangos que resultan pricticamente impermeables.

Posteriormente, se ha calculado el caudal de agua que fluird del recin-
to a la ria considerando que serd proporcional a la longitud de los muros
de cierre en contacto con laria; al coeficiente de transmisividad calculado
anteriormente y a la diferencia de niveles del agua entre el recinto y la ria.

Para este cdleulo se ha considerado que los muros estin impermea-
bilizados por fangos en su interior ¥ que el recinto estuviese llenc de
agua, es decir, la diferencia mas desfavorable de niveles de agua recinto-ria.

Con este método se calcula el caudal de agua que fluye del interior
del recinto a la ria para las dos fases que se prevén, que serd proporcional
a la longitud del cerramiento en contacto con las aguas de la ria, 427
metros de longitnd en la fase A y 514 metros en la fase B. Resultando
unos caudales de 1,9 I/s. para el total de los 427 metros y 2,34 1/s. para
el total de los 514 metros. Por tanto, el caudal que fluye del interior de
los recintos a la ria es muy reducido debido a estanqueidad de los recintos.

En tercer lugar, el estudio calcula la dilucién las aguas procedentes
del recinto en las aguas de la ria, resultando que se diluyen ficilmente.

El modelo disefiado por el CEDEX caleula el incremento de la con-
centracidn de Zn, Ni, Cd, NO; ¢n las aguas de la ria aplicande una férmula
matemitica que tiene en cuenta: los caudales de agua aportados por los
rios Salgueiro y Freixeiro (568 1/s.); el caudal de agua proveniente del
interior del recinto (1,9 I/s. para la fase A y 2,34 I/s. para la fase B);
las concentraciones de los contaminantes objeto del estudio en las aguas
de dichos ries (Zn=0,02 mg/l, Ni=0,001 mg/l, Cd=0,0001 mg/l, y
NO; = 6,8 mg/L); las concentraciones de los contaminantes en el agua pro-
veniente del recinto, tomandoe los valores mas desfavorables obtenides
entre este estudio y la analitica realizada en estudios anteriores en con-
diciones mds desfavorables que las reales (Zn = 1,7 mg/l., Ni=0,14 mg/1,
Cd=0,26 mg/l.,, y NO3= 10,3 mg/l); las concentraciones de los citades
contaminantes existentes actualmente en las aguas de la ria (Zn=0,03
mg/L, Ni = 0,036 mg/l., Cd =0,0009 mg/l., y NO3 = 3,1 mg/L); ¥ la dilucién
calculada de las aguas procedentes del recinto en las aguas de la ria.

Los resultados obtenidos aplicando el modelo descrito, para cada fase
y contaminante, se indican en la tabla que se incluye a continuacién:

Aguas de la rig

Incrementos de concentracion de contaminantes

Fase A Fase B
Contaminante - -
Mg Mg/l
Zn 0,00484 0,00683
i . 0,00038 0,00046
0,00072 0,00086
0,01175 0,01413

En base a estos resultados, a los anteriormente mencionados ensayos
de lixiviacién simulando condiciones reales, y a los parametros calculados
para aplicar el modelo, el estudio obtiene las siguientes conclusiones:

Las escorias de fusién, por lixiviacién, no liberan Ni y tampoco Cd.
Los otros dos contaminantes, Zn y NOg, alcanzan concentraciones muy
pequeiias, perfectamente asumibles.

Los recintos impermeabilizados por su interior con fangos resultan
priacticamente estancos.

El caudal de agua aportado por los rios Salgueiro y Freixeiro es muy
elevado en comparacién con el caudal que fluye del interior del recinto,
debido a la estanqueidad de éste.
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La dilucién de estos caudales en las aguas de la ria es muy elevada
por lo que la pequena cantidad de potenciales contaminantes que a ella
leguen se diluiria ripidamente.

Por consiguiente, puede decirse que el relleno con escorias procedentes
del horno de fusién no afectara significativamente la calidad de las aguas
de laria.

El estudio incluye unas recomendaciones para mantener el material
de relleno seco minimizando adn mas las filtraciones hacia la ria, y propone
colocar una serie de lisimetros que permitan el seguimiento de la calidad
de las aguas que pudieran llegar al interior del recinto. Estas recomen-
daciones y propuesta estin recogidas en el condicionado de esta Reso-
lucidn.

20260 RESOLUCION de 31 de julio de 1996, de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se formula
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio in-
formativo de la autovia del Cantdbrico, CN-634, tramo:
Carretera de Bustablado-arroyo de las Navas del Rey (Can-
tabria), de la Direccién General de Carreteras.

El Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, ¥y su Reglamento de ejecucién, aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental con caricter previo a la resolucion
adminijstrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

La antigua Direccién General de Politica Ambiental formulé declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo del tramo Solares-Un-
quera de ia autovia del Cantdbrico por Resolucién de 28 de junio de 1993
(vBoletin Oficial del Estado», de 3 de agosto). La Direccion General de
Carreteras, una vez aprobado el estudio informativo, procedié a la tra-
mitacién del correspondiente proyecto de trazado y construccién. Durante
la realizacién del citado proyecto se efectuaron estudios medioamblentales,
funcionales, detrazado y econémicos que detectaron problemas en la alter-
nativa aprobada en el estudio informativo. Paralelamente, la Direccion
General de Carreteras contactd con las diferentes Administraciones impli-
cadas al objeto de conocer su opinién respecto a una posible revisién
del trazado aprobado por €l estudio informativo. Una vez conccida la opi-
nién favorable de dichas Administraciones respecto al estudio de nuevas
alternativas al sur de la aprobada por el estudio informativo, la Direccién
General de Carreteras emitié una nueva orden de estudio informativo
e inicié nuevo procedimiento de evaluacién de impacto ambiental para
lo que remitid, con fecha de 21 de marzo de 1995, a la antigua Direccién
General de Politica Ambiental la correspondiente Memoria resumen.

La Memoria resumen expone las razones que han movido a la Direccién
General de Carreteras a considerar trazados diferentes al inicialmente
aprobado y presenta las diferentes alternativas ahora consideradas.

Recibida la referida Memoria resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecié a continuacidén un periodo de consultas a personas,
instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de octubre de
1995, la Direccién General de Politica Ambiental dic traslado a la Direccién
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas se recogen
en el anexo L.

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio infermative y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
piblica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del Estados,
con fecha 21 de noviembre de 1895, y en el «Boletin Oficial de Cantabrias,
el 8 de diciembre de 1995, en virtud de lo establecido en el articulo 156
del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 21 de
marzo de 1996, la Direccién General de Carreteras remitié a la antigua
Direccién General de Informacién y Evaluacién Ambiental el expediente
consistente en el estudio informativo, el estudio de impacte ambiental
y el resultadoe de la informacién publica.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental se recogen en el anexo I11.

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
paiia como anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, 1a siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre
el estudio informativo de la autovia del Cantabrico, CN-634, tramo: Carre-
tera de Bustablado-arroyo de las Navas del Rey (Cantabria).

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacion presentada se considera ambientalmente
viable la alternativa 1, propuesta por el estudio informativo y por el estudio
de impacto ambiental. La ejecucién de dicha alternativa deberi observar
las recomendaciones y medidas correctoras contenidas en el estudio de
impacto ambiental y deberd cumplir las siguientes condiciones:

Primera.—Proteccién del sistema hidrolégico: El proyecto desarrollard
en coordinacion con la Confederacién Hidrogrifica del Norte las medidas
de prevencién y control encaminadas a evitar la turbidez de las aguas
superficiales y vertidos al sistemna hidrolégico de sustancias contaminantes
procedentes tanto de la actividad de la obra como de posibles accidentes
que puedan originarse durante la explotacion de la autovia.

No podrin establecerse instalaciones auxiliares, parques de maquina-
ria, zonas de extraccién, zonas de acumulacion temporal de materiales
y vertederos en las siguientes dreas: Parque Natural de Oyambre; Reserva
Nacional del Saja; distancias inferiores a 100 metros de los cauces det
ric Saja, arroyo de las Navas del Rey, arroyo de Subia, arroyo de la Virgen
y barranco Jageo; zonas de recarga de acuiferos determinadas en coor-
dinacion con la Confederacién Hidrogrifica del Norte, y zonas ocupadas
por formaciones vegetales valoradas como de calidad alta o muy alta por
el estudic de impacto ambiental que se corresponden con areas de hayedo,
robledal, bosque mixto de robles y fresnos, alisedas, saucedas, zarzales
y setos, y roquedo.

Los estribos del viaducto sobre el arroyo de las Navas del Rey se situardn
al menos a b metros a cada lado del cauce.

El proyecto considerard como primera opcion de vertedero la posi-
bilidad de utilizar excedentes de la excavacién en la clausura del vertedero
de Santa Olalla. El vertido de materiales debera ejecutarse segiin el corres-
pendiente proyecto de clausura del vertedero aprobado por el érgano
correspondiente del Gobierno de Cantabria.

El proyecto considerard como segunda opcién de vertedero los rellenos
previstos por el estudio informative en los margenes de la plataforma
de la autovia.

Siguiendo las prescripciones del plan hidrolégico Norte 11, el célculo
de los drenajes transversales se realizara para un periodo de retorno de
quinientos afios. .

Segunda.—Proteccién de la fauna: Dado que el trazado seleccionado
intercepta los corredores de comunicacién utilizados por corzos y jabalies
entre el monte Corona y el pico del Turujat el proyecto definira la loca-
lizacién y tipologia de los pasos de fauna. Estos pasos deberin destinarse
para uso exclusivo de fauna, se situardn entre el punto kilométrico 50+500
y punto kilométrico 52+500 y serdn objeto de una adecuacién especial
en coordinacién con la Direccién General de Conservacion de la Naturaleza.

Tercera—Contaminacidn acustica: El proyecto desarrollara las medidas
de proteccion acistica propuestas por el estudio de impacto ambiental.
Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la autovia seran los 65 decibelios leq (A), entre las veintitrés
y las siete horas y los 65 decibelios leg (A), entre las siete y las veintitrés
horas, medidos a 2 metros de las fachadas, y para cualguier altura de
las viviendas diseminadas préximas al enlace de Cabezén de la Sal.

Las medidas de proteccidn actistica deberin quedar instaladas pre-
viamente a ]a emisién del acta de recepcién provisional de la obra.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird la
necesidad de revisién de las medidas correctoras realizadas.

Cuarta.—Proteccion de yacimientos arqueoldgicos: El proyecto de cons-
truccion incorporara un programa de actuacién, compatible con el plan
de obra, que considere las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueoldgico no inventariado.

Quinta.—Proteccién de los servicios existentes: Durante 1a construccion
¥ explotacién de la autovia se asegurard el nivel actual de los servicios
teniendo en cuenta las necesidades de paso de maquinaria agricola. Se
asegurard el acceso al vertedero de residuos sélidos urbanos de Santa
Olaila.

Sexta.—Localizacién de zonas de extraccién y defensa contra la erosién,
recuperacién ambiental e integracién paisajistica de la obra: Si los pro-



