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de colaboracién que garantice la compatibilidad informatica y la coor-
dinacion de sus respectivos Registros.

Sexta.~El plazo de vigencia del presente Convenio es de cuatro afios,
contados desde el dia de su publicacién en el «Boletin Oficial de la Provincia
de Santa Cruz de Tenerifes, plazo que serd automditicamente prorrogado
por otros cyatro afios, salvo denuncia expresa de alguna de'las Admi-
nistraciones intervinientes realizada con una antelacién minima de tres
meses a la fecha de extincion.

También podri extinguirse Ia vigencia del Convenio por el mutuo acuer-
do de las Administraciones intervinientes, asi como por decisién unilateral
de alguna de ellas cuando se produzca por la otra un incumplimiento
grave acreditado de fas obligaciones asumidas.

Tanto la formalizacion del Convenio como cualquiera de los supuesms
de su extincion seran objeto de publicacion en el «Boletin Oficial dei Esta-
dos, en el «Boletin Oficial de la Provincia de Santa Cruz de Tenerife» y
en el tablén de anuncios del Ayuntamiento de Villa de Garafia.

Séptima.—Las dudas y controversias que puedan surgir en la inter-
pretacion y aplicacién de este Convenio serin resueltas con caricter eje-
cutivo por el Ministro de Administraciones Publicas.

En todo caso, dichas resoluciones seran recurribles ante el orden juris-
diccional contencioso-administrativo.

El Ministro de Administraciones Piblicas, Mariano Rajoy Brey.—El
Alcalde del Ayuntamiento de Villa de Garafia, Antonio Abilio Reyes Medina.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

21412 RESOLUCION de 31 de julio de 1996, de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se formula
declaracion de tmpacto ambiental sobre el proyecto de
obras de remodelacion del puerto de Mdlaga, de la Auto-
ridad Portuaria de Mdlaga.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucidon aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con caricter previe a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

Al objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de Impacto Ambien-
tal la autoridad portuaria de Malaga, remiti6é, con fecha 29 de junio
de 1992, a la antigua Direccién General de Politica Ambiental, la Memo-
ria-resumen del proyecto.

El proyecto, cuya finalidad es satisfacer la demanda de superficie y
linea de atraque del puerto de Milaga, adaptande sus instalaciones a las
necesidades impuestas por la evolucién de las téenicas del transporte mari-
timo, consta, en esencia, de las siguientes actuaciones:

Prolongacién del dique de Levante en 1,050 metros.

Nueve contradique con dos alineaciones, siendo el arranque de 800
metros y el tramo final de 580 metros.

Muetle con 430 metros de linea de atraque.

Dragados propios de la construccién de los diques y el muelle, y, ade-
mas, el necesario para obtener un calado de catorce metros en una zona
de la dirsena. El total de material a dragar asciende a unos tres millones
de metros ctibicos.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental consultd, preceptivamente al antiguo ICONA y también a otras
administraciones y organismos previsiblemente interesados, sobre el
impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento citado, con fecha 15 de octubre
de 1992, la Direccién General de Politica Ambiental dio traslado a la antigua
Direccion General de Puertos y Costas de las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis de las
respuestas recibidas se recoge en el anexo L.

Elaborados por la autoridad portuaria de M4laga, el proyecto y el estu-
dio de Impacto Ambiental, fueron sometidos conjuntamente a trimite de

informacién piblica mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial
del Estador el 3 de enero de 1996, en cumphmlento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 30 de
abril de 19986, la autoridad portuaria de Médlaga remitié a la antigua Direc-
cion General de Informacidn y Evaluacién Ambiental el expediente com-
pleto, consistente en el documento técnico del proyecto, el estudio de
Impacto Ambiental y el resultado del trimite de informacién piiblica.

Las caracteristicas principales del proyecto se recogen en el ane-
x0 II de esta Resolucion.

Los aspectos mas destacados del estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, se recogen en el anexo IIL

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica del estudio
de Impacto Ambiental s¢ acompaiia como anexo [V.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junic, de evaluacion de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, 1a siguiente declaracién de Impacto Ambiental sobre
el proyecto «Obras de Remodelacion del Puerto de Milaga».

-Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacion remitida se considera que la alternati-
va 5, que se propone por la autoridad portuaria entre las consideradas
en el estudio de Tmpacto Ambiental para el proyecto, es una solucién
ambientalmente viable, cumpliendo las siguientes condiciones:

1. Materiales procedentes del dragado.

Teniendo en cuenta que los materiales del dragado de este proyecto
son de categoria [, de acuerdo con las +Recomendaciones para la Gestion
del Material Dragado en los Puertos Espaifioless, podrian verterse al mar
con los permisos preceptivos de la autoridad de Marina, o emplearse en
1as obras del puerto.

2. Usos de la superficie rellenada.

La explanada que se creard como consecuencia de la remodelacion
del puerto, se destinard exclusivamente a actividades relacionadas con
el trifico maritimo y operaciones portuarias.

3. Proteccidn de la calidad de las aguas.

Se dispondra de los medios e instalaciones precisos para la limpieza
de las aguas del puerto con los equipos necesarios para la recogida de
sdlidos, recogida de hidrocarburos, sistema de oxigenacién y sistema de
aplicacién de dispersantes, de manera que se cumpla la normativa inter-
nacional vigente sobre la contaminacion del mar por vertidos de productos
o materiales resultantes de operaciones portuarias, asi como aguas sucias
¥ basuras procedentes de buques (Convenios de Oslo, Londres y Marpol).

4.  Acceso al puerto de los materiales e obra.

Durante la fase de construceién, los camiones con los materiales nece-
sarios para la ejecucion de la obra utilizaran el acceso al puerto por la
ronda intermedia-San Andrés, evitandoe el paso por el centro de la ciudad
¥ la plaza de la Marina.

b. Programa de-vigilancia ambiental.

Se redactara un programa de vigilancia ambiental en el que se detallarin
el modo de seguimiento de las actuaciones y se describird el tipo de infor-
mes ¥ la frecuencia y periodo de su emisidn, integrando el correspondiente
programa contenido en el estudio de Impacto Ambiental. Tales informes
deberdn ser emitidos en las fechas propuestas en el programa y remitidos
a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental a través del
ente piiblico Puertos del Estado, acreditando la autoridad portuaria su
contenido y conclusiones.

Se efectuaran mediciones de los pardmetros utilizados en el estudio
de Impacto Ambiental para determinar la calidad de las aguas del puerto
en, al menos, tres puntos: uno, en las dirsenas interiores del puerto; otro,
en las proximidades del actual contradique, y un tercero, en la zona de
la futura botana. La periodicidad de estos muestreos serd semestral, comen-
zando tras el inicio de los dragados de este proyecto y concluyendo tres
afos después de la finalizacion de los mismos. Del resultado del andlisis
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de estas mediciones se inferirdn las medidas a tomar para corregir poten-
ciales anomalias.

7. Documentacién adicional.

La autoridad portuaria de Mdlaga remitir4 a la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiential, antes de la contrataciéon de la obra, un
escrito certificando la incorporacién en Iz documentacién objeto de con-
tratacién, del programa de vigilancia ambiental explicitado en la condi-
cidn 6.

Lo que se hace piblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién def
Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 31 de julio de 1996.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXOI

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacidn de consuitados recibidas

ICONA e X
Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de

Andalucia ... -
Consejeria de Cultura y Medio Ambiente ......................... X
Direccién Territorial del MOPTMA en Andalucia ................ -
Centro Oceanografico de Malaga (JEO) ..........cccoeeivvnvnnnns -
Facultad de Ciencias (Universidad de Malaga) .................. .. -
Instituto Universitario de Ecologia del Mediterrdneo ...........
Institute Andaluz de Geologia Mediterrinea (CSIC)
Instituto de Ciencias Marinas de Andalucia ................
Estacion Experimental «La Mayoras (CSIC) ................
Demarcacion de Costas de Andalucia-Mediterraneo .
Confederacién Hidrograficadel Sur ..........c.ocooeeii 0L,
Comandancia Militar de Marinade Malaga .......................
Federacion Andaluza Asociacién Defensa de la Naturaleza ... ..
Gobierno Civilde Mdlaga ...,
Diputacion Provincial de Mdlaga ..........cooveeeeoniiiiiiinn, -
Ayuntamientode Mdlaga .............c.oooo i X
Silvana (MAlaga) ..o e -
Silvema. Asociacién Malagueiia Proteccién Vida Salvaje ........ -
Confederacién Ecologista Pacifista Andaluza .................... —
CODA

L]

I b b b |

FAT -

Sociedad Espafiola de Ornitologia ............
Director general del CEDEX ...................
Andalus ..o

El contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

El ICONA manifiesta que, al margen de lo que se deduzca del estudio
de Impacto Ambiental, no cabe formular observaciones al planteamiento
del proyecto.

La Consejerfa de Cultura y Medio Ambiente sugiere que el estudio
de Impacto Ambiental analice el previsible impacto de las obras en las
playas adyacentes, asi como su repercusién sobre Ia fauna y flora marina.
Propone que se establezcan medidas para evitar los vertidos al mar durante
y después de la ejecucién del proyecto.

El Instituto Andaluz de Geologia Mediterrinea solicitz que se estudie
el transporte litoral paralelo a la costa, al objeto de evaluar la incidencia
del proyecto en las playas de la zona. Sugiere igualmente que se estudie
el posible estancamiento de dinoflagelados en las nuevas obras de abrigo,
debido al efecto de éstas sobre la circulacién del agua.

La Demarcacién de Costas en Andalucia-Atldntico manifiesta no tener
nada que objetar al proyecto.

La Ceonfederacion Hidrogrifica del Sur se muestra conforme con la
ejecucidn del proyecto.

La Comandancia Militar de Marina de Malaga afirma que la realizacion
del proyecto no debe tener un efecto negativo sobre la fauna marina. Tam-

bién opina que la prolongacién de espigones pudiera producir erosiones
en las playas préximas a la zona de obras,

El Ayuntamiento de Mdlaga considera que e! estudio de Impacto
Ambiental ha de tener en cuenta los siguientes aspectos: Descripcion de
las comunidades bentdénicas al menos hasta la batimétrica de 30 metros;
localizacién de bancos de especies de interés comercial ¥y composicién
faunistica de las mismas; cartografia de praderas de fanerégamas marinas
¥ del coraligeno litoral; modificaciones en el transporte litoral y posibles
afecciones a las playas; medidas preventivas y correctoras de posibles
vertidos al mar, y sistemas de eliminacién de basuras y aguas residuales
de los buques. ‘

La Asociacion para la Defensa de la Naturaleza y el Medio Ambiente,
ITACA, solicita que se justifique la necesidad del proyecto v se analice
la posible incidencia de las obras en las playas de la zona.

La Sociedad Esparfiola de Ornitologia manifiesta que el proyecto no
afecta a ningiin Area de Importancia Internacional para las Aves.

El CEDEX considera que se debe estudiar el efecto de las obras sobre
las playas. Asimismo, sugiere que se analicen los materiales = dragar y
se gestionen de forma adecuada. Propone un plan de accesos al puerto,
tanto en la fase de construccién come en la de operacién, para prevenir
ruidos y evitar congestiones de trafico.

ANEXO I

Descripcion del proyecto

El proyecto presentado a aprobacién figura en el estudio de Impacto
Ambiental identificado come alternativa 5. EI conjunto de las obras a rea-
lizar se pueden agrupar en los componentes principales siguientes:

Prolongacién del digue de levante en una direccién sensiblemente N-5,
con una longitud de 1.130 metros. La seccidn tipo de esta prolongacion
sera vertical, a base de cajones de hormigén armado. Los cajones se dis-
pondrdn sobre una banqueta de escollera y todo uno ciya cota de coro-
nacién serd la —20 metros con respecto al cero del puerto, mientas que
los cajones se coronarin a la +3 metros. Estos cajones se rematan con
un espaldén de hormigén en masa coronado a la cota +10 metros.

Contradique resuelto a base de dos tramos de secciones tipo claramente
diferenciadas. El primer tramo, con una longitud de 800 metros, se inicia
en el cierre de las nuevas explanadas contiguas al contradigue actual y
discurre paralelamente al curso del rio Guadalmedina, por su margen
izquierda, hasta la batimétriea —-10 metros. La seccién tipo de este tramo
es a base de todo uno protegido con escollera por el lado exierior; la
seccidn se remata con un pequefio espaldén entre las cotas +4,5 y +6,0
metros.

La segunda alineacién del contradique, perpendicutar al primer tramo,
con 590 metros de longitud, se resueive, al igual que la prolongacion del
digue, con una seccidn tipo vertical formada por cajones de hormigén
armado cimentados sobre una banqueta de todo uno y escollera que se
corona a la cota -14 metros. Los cajones de hormigsn armado se coronan
a la cota +3 metros, y se rematan con un espaldén de hormigdn en masa
coronado a la cota +7 metros.

Muelle con una longitud de 700 metros. La seccidn tipo es a base de
cgjones de hormigén armado cimentados a la cota —14 metros sobre una
bangueta de todo uno y escollera. Los cajones se coronan a la cota +1
metro, y sobre ellos se dispone una superestructura de hormigén armado,
quedando coronado el muelie a la cota +3 metros. La superficie creada
supone unas 25 hectireas. .

Dragados. Ademds de los inherentes a la construccién de los diques
¥ el muelle, serd necesario realizar un dragado general en zona de darsena
para dejar un calado de 14 metros en bajamar.

ANEXO IIT

Resumen del estadio de Impacto Ambiental

Contenido.

La necesidad de la actuacion se justifica por el hecho de adaptar las
instalaciones del puerto de Malaga, cuya configuracién data de finales
del siglo XIX, a las solicitudes impuestas por la evolucién de los sistemas
de transporte maritimo.

La ampliacién que se propone se hace para posibilitar la consecucién
de los objetivos de explotacién que constan en el Plan Director del Puerto.
Esta ampliacién supone doblar el actual espejo de agua y aumentar, res-
pecte a la situacién actual, en un 45 por 100 la superficie de muelles
y en un 20 por 100 Ias lineas de atraque,
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Con la ampliacién propuesta se realiza un cambio de usos de los muelles
mds préximos a la ciudad, que pasarin a utilizarse para buques turisticos
¥y de recreo, mientras que las actividades de tipo comereial se desplazan
a los muelles mas alejados del casco urbano. Este cambio de usos figura
entre los objetivos de reordenacién urbana contemplados en el Plan Espe-
cial del Puerto.

Se han contemplado una serie de alternativas para el proyecto de
ampliacion del puerto, consistentes en diferentes soluciones de diseiio
en planta; junto con variaciones en la eleccién de la seccién tipo de los
digues. El estudio de Impacto Ambiental elige la alternativa descrita en
el anexo I1.

El estudio incluye una caracterizacién del medio litoral en las proxi-
midades del puerto de Milaga. El estado preoperacional se describe tenien-
do cn cuenta tanto los aspectos fisicos y bioldgicos como los factores
socioeconomicos.

Respecto a la calidad del agua en el puerto de Milaga, el estudio afirma
que corresponde a una situacion de eutrofia moderada-baja, con concen-
traciones de nutrientes en general inferiores a 0,01 mg/1. Hay disponibilidad
de oxigeno en todz la columna de agua, con valores entre 8,6 y 9,1 mg/1,
y ausencia de contaminacién por metales pesados.

Los sedimentos de la zona a dragar, segiin el estudio, se pueden carac-
terizar granulométricamente como homogéneos, con un valor medio del 20
por 100 de materiales finos. El contenido en metales pesados es muy bajo
(en valor medio Hg =0,2 mg/Kg, Cd = 0,1 mg/Kg como ejemplo), con con-
centraciones inferiores a las establecidas para el nivel de acecién I en las
Recomendaciones para la gestién del Material Dragado en los Puertos Espa-
finles. Por consiguiente, estos materiales podrian verterse libremente al
mar, con la linica consideracién de los efectos de tipo mecénico. El estudio
" afirma que, segin se desprende de los resultados de los andlisis realizados
a las muestras tomadas en la zona de vertido tradicionalmente usada por
el puerto de Malaga, los materiales actualmente existentes en la misma
presentan unas caracteristicas semejantes a las de la zona de dragado,
por lo que el posible vertido en esta zona no implicara ninguna perturbacién
significativa sobre las condiciones actuales de la misma.

Sobre la dindmica litoral y la posible afeccidn a las playas, el estudio
afirma que la ampliacién del puerto no interferira el transporte sedimen-
tario, gue en esta zona es de sentido NE-SW, ya que a las profundidades
a las que se inicia la prolongacién del dique la energia del oleaje no es
suficiente para movilizar material, es decir, que el transporte ya se halla
interrumpido por el actoal dique de levante. Por otra parte, Ia ampliacién
del puerto supone una mayor defensa frente a los oleajes de levante, que
son los méds severos de la zona, para las playas adyacentes zl mismo,
situadas a poniente.

Por lo que se refiere a las comunidades naturales benténicas, el estudio
destaca la ausencia de comunidades singulares, siendo los poliquetos el
grupo. de organismos mds abundante y mds ampliamente distribuido. El
andlisis de las especies presentes pone de relieve que se trata de especies
indicadoras de ambientes degradados. ‘ : '

Sobre la contaminacion acistica, el estudio sefiala que en las medidas
realizadas los niveles de ruido més elevados se han registrado en la estacién
situada fuera del recinto portuario. De acuerdo con un estudio sistematico
sobre niveles de ruide, realizado por la Agencia de Medio Ambiente, los
valores diarios més frecuentes se sitlian entre los 60 y 70 dB(A) L, siendo
el trafico rodado el principal causante de esta situacién. El estudio dice
que, suponiendo un incremento de trifico rodado gue en términe medio
puede estimarse de un 20 por 100 en vehiculos ligeros y 50 por 100 en
vehiculos pesados, y aplicando un modelo de simulacién del comporta-
miento de los niveles sdnicos, se obtiene un incremento medio inferior
al 2 por 100 sobre el nivel de ruido actual.

Los impactos sociceconémicos, segiin el estudio, son positivos, pues
el proyecto supone la generacién de puestos de trabajo. Ademads se produce
un cambio en los usos del suelo, se cambia una zona de uso industrial-por-
tuario para su utilizacién lidico-deportiva. En cuanto a los recursos pes-
queros, no se verin afectados, pueste que representantes de la Cofradia
de Peseadores manifiestan que la explotacidn de recursos en ireas cercanas
al puerto de Milaga es nula.

Analisis del contenido.

El estudio justifica la necesidad del proyecto en base a los requeri-
mientos de la actividad portuaria, realizando el anilisis de alternativas
de disefio sobre soluciones compatibles con los mismos.

El medio fisico se ha analizado contemplando adecuadamente todos
los factores que potencialmente pueden ser afectados por la ejecucién
del proyecto. . i
" En el caso de la calidad de las aguas cabe recomendar que en el futuro
se analice un saneamiento adecuado de los vertidos de la zona, funda-
mentalmente de los aliviaderos actualmente existentes en el exterior de
la dérsena pesquera.

La descripcién de las comunidades naturales presentes en el area del
proyecto se ha centrado en las comunidades benténicas, por ser las que
presentan un mayor caracter indicador del estado general del medio. El
estudio proporciona un listado exhaustivo de las especies encontradas.

El medio socicecondmico se analiza prestando especial atencién a la
posible repercusién del proyecto sobre los sectores pesquero y portuario.

Los posibles impactos han sido suficientemente identificados, tanto
en la fase de construcciéon como en la de explotacién, con medidas correc
toras concretas que los mitigan.

A través del Condicionado de la presente Declaracién se establecen
las prescripciones oportunas para que el proyecto pueda considerarse
ambientalmente viable.

ANEXO IV
Resumen de la informacién piblica del estudio de Impacto Ambiental

Alegantes:

Consejeria de Agricultura y Pesca (Junta de Andalucia).
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

Los aspectos ambientales significativos contenidos en las alegaciones
se resunen a continuacién:

La Consejeria de Agricultura y Pesca considera que el proyecto no
repercute de forma negativa sobre la actividad pesquera, informando, en
consecuencia, favorablemente a su ejecucion.

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos (Demarcacién
de Andalucia Oriental) echa en falta estudios de trdfico ciudad-puerto,
que espera sean tenidos en cuenta en el plan especial que se estd con-
sensuando con el Ayuntamiento. Por otro lado, afirma que el proyecto
es muy necesario para el futuro comercial de Mdalaga y su zona de influencia.

BANCO DE ESPANA

21413  RESOLUCION de 25 de septiembre de 1996, del Barico de
Espafia, por la que se hacen piiblicos los cambios de divisas
correspondientes al dia 25 de septiembre de 1996, que el
Banco de Espaiia aplicard a las operaciones ordinarias
que realice por su propia cuenta, ¥ que tendrdn la con-
sideracion de cotizaciones oficiales, a efectos de la apli-
cacion de la normativa vigente que haga referencia a las

mismas.
Cambios
Divisas
Comprador Vendedor
1délar USA .o 126,790 127,044
TECU e 160,238 160,558
Imarcoalemdn ........oococoiviviininiannn. . 84,023 84,191
Lfrancofrancés ... 24,817 24,867
1libraesterlina ..............c.oiiviiiininn. 198,199 198,585
100 liras italianas ..........cocooceiiviiiiiinnnnn. 8,374 8,390
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 408,014 408,830
1florin holandés ..............coovvivininnnen, 74,931 75,081
1 corona danesa ........v.covviniiiiiiiiiienninen. 21,866 21,910
1librairlandesa ...........ocvvvnvenivnennnn... 203,891 204,299
100 escudos portugueses ................ccocieens 82,518 82,684
100 dracmas griegas 53,213 53,319
1 ddlar canadiense .. 92,805 92,991
1 franco suizo ........ 102,897 103,103
100 yenes japoneses 115,086 115,316
1 corona sueca ... 19,312 19,350
1 corona noruega . 19,671 19,711
1 marco finlandés ... 28,001 28,057
1 chelin austriaco 11,942 11,966
1 ddlar australiano 100,203 100,403
1 délar neozelandés .............cooveiinenn... 88,715 88,893

Madrid, 26 de septiembre de 1996.-El Director general, Luis Maria
Linde de Castro.



