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Denominacion de la entidad

Programa subvencionado

Subvencion
concedida

Pesetas

Uni6én de Consumidores |

de Espana (UCE).

Federacidn Unién Civi-
ca Nacional de Consu-
midores y Amas de
Hogar de Espana
(UNAE).

Fundacién Ciudadano.

Proyecto 1.H, Formacién del Con-
sumidor: Jornadas sobre integra-
cién del socio consumidor ........

Proyecto 1.K, Representacién en
érganos consultivos: Participa-
cién en el Consejo de Consumi-
dores y Usuarios ....................

Proyecto 1.B, Politicas Concurren-
tes: Consumo sostenible ...........

Proyecto 1.H, Formacién del Con-
sumidor: Campaiia de formacién,
informacion y difusion sobre eti-
quetado ecolégico y ecoproduc-

' Proyecto 1.J, Promocién de la

Salud: Promocién de la salud y
participacidn en el sistema nacio-
naldesalud ........................L

FProyecto 1.C, Sistema Arbitral: Pro-

yecto sobre arbitrgje de con-
SUIMO .euenennnineninnnnnnnenoananans

Proyecto 1.D, Colectivos Especifi-
cos:

Proyecto sobre la tercera edad como
consumidores y usuarios .........
Proyecto sobre seguridad infantil ..

Proyecto 1.G, Mensajes Publicita-
rios: Encuesta sobre publicidad
infantil ......oooeviiin

Proyecto 1.H, Formacién del Con-
sumidor: Proyecto «el consumi-
dor se informar ......................

Proyecto 1.1, Participacién Nacional
e Internacional: Proyecto de par-
ticipacién en movimientos asc
ciativos supranacionales ..........

Programa 2, Informacidn a los Con-
sumidores: Lograr que la revista
«Ciudadano» pueda ofrecer a sus
lectores una informacién veraz y
objetiva que se adapte a las nece-
sidades del mercado actual .......

 Total subvenciones concedidas ............c...ooiiiin

1.341.600

870.400

6.040.000

13.328.000

12.984.000

3.200.000

3.600.000
3.336.000

1.000.000

3.840.000

480.000

43.106.250

210.150.127

Con cargo a la consignacion presupuestaria 26.102.443C.483

Denominacién de la entidad

Programa subvencionado

Subvencién
concedida

Pesetas

Asociacién de autocon-
trol de la Publicidad.

Fundacién Universidad
Carlos I ...............

Proyecto 1.E, Mensajes Publicita-
rios: Edicién y distribucién de la
publicacién «Autocontrol de la
Publicidad». Realizacién semina-
rio sobre regulacién de la activi-
dad publicitaria y elaboracién del
Cédigo General de Etica Publici-
taria ..o

Proyecto 1.F, Formacién de Espe-

cialistas: Proyecto de formacion’

de especialistas en materia de
consumo y atencién al consumi-
dor .

Total subvenciones concedidas .............cooeiviiininnns

4.500.000

5.960.000

10.460.000

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 29 de julio de 1996, de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se formula
declaracidn de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo ~Autovia del Mediterrdneo. Carrefera N-340, de
Cddiz a Barcelona, por Mdlaga. Trama: Motril-Adra. Pro-
vincias de Granada y Almeria-, de la Direccion General
de Carreteras.
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El Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establece 1a obligacién de formular

Declaracién de Impacto Ambiental, con caricter previo a la resolucién

administrativa que se adopte, para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras remitio con fecha 28 de mayo de
1990 a la antigua Direccion General de Ordenacién y Coordinacion Ambien-
tal, como Memoria-resuren, la orden de estudio del estudio informativo
mencionado, para iniciar el procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

El objeto de esta actuacion es la definicion de las diferentes opciones
de trazado de la Autovia del Mediterrdneo en el tramo Motril-Adra, con
una longitud aproximada de 40 kilémetros, analizando sus ventajas e
inconvenientes.

Recibida la referida Memoriaresumen, la Direccion General de Orde-
nacion y Coordinacion Ambiental establecié a continuacién un periodo
de consultas a personas, instituciones y administraciones, sobre el poten-
cial impacto ambiental del provecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 9 de octubre de
1990, la Direccién General de Ordenacién y Coordinacién Ambijental dio
traslado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas se recogen
enelanexo L.

La Direccién General de Carreteras redactd el estudio informative y
el estudio de impacto ambiental, sometiéndolos conjuntamente al tramite
de informacién piblica mediante anuncio que se publicé en el «Boletin
Oficial del Estado» el 26 de junio de 1993 y en los «Boletines Oficiales .
de las Provincias de Granada y Almeria» el 10 de julio de 1993 y el 28
de julio de 1993, respectivamente, en virtud de lo establecido en el articulo
156 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, la Direccién Gene-
ral de Carreteras remitié con fecha 28 de febrero de 1994 a la antigua
Direccidon General de Politica Ambiental el expediente, consistente en el
documento técnico del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacion publica. '

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio de impacto ambien-
tal, asi como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién
General de Calidad y Evaluacién Ambiental.

Un resumen del resultado del trimite de informacién piblica se acom-
pana como anexo IIT.

Una vez recibido el expediente, la Direccion General de Politica Ambien-
tal solicit6 a la Direccién General de Carreteras informacién complemen-
taria sobre algunos aspectos del estudio de impacto ambiental no tratados
con el suficiente detalle. La informacién remitida no se considera de valor
alguno, por lo que el condicionado de la declaracion refleja este hecho.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula la siguiente
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Autovia
del Mediterrianeo, CN-340, de Cadiz a Barcelona, por Milaga, tramo
Motril-Adras, de la Direccién General de Carreteras.

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacion presentada, se considera ambientalmente via-
ble, entre las soluciones factibles estudiadas incluidas en ella, la denominada
solucién 1 desde el origen hasta el inicio de la denominada solucién 2;
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la solucién 2 completa; y a continuacién la solucién 1 hasta el final, obser-
vando las prescripciones contenidas en el estudio de impacto ambiental
y cumpliendo las siguientes condiciones:

1. Proteccion de las formas del relieve.—Dando por hecho que durante
la redaccién del proyecto de construccidn habri que ajustar el trazado
a que se refiere esta declaracion, que figura en el estudio informativo,
disminuyendo tanto el volumen del movimicnto de tierras como las alturas
de los desmontes y terraplenes que figuran en el mismo, disefiando si
es necesario las calzadas a distinto nivel, se proyectardn tiineles y viaductos
en aquellos desmontes y terraplenes que resulten con mds de 45 metros
v 40 metros de altura de talud, respectivaniente.

2. Proteccién del sistema hidrolégico.—Para preservar las caracteris-
ticas de las aguas superficiales y subterraneas interceptadas y afectadas
por las diversas actuaciones del proyecto, se llevaran a cabo las siguientes
medidas:

Antes del inicio del proyecto de trazado de la autovia:

Se realizard un estudio en el que se sefialen, a escala 1:5.000, las zonas
con vulnerabilidad hidrogeoldgica, donde se pormenoricen los acuiferos
que puedan verse afectados directa o indirectamente por la actuacidn.
El trazado definitivo se justificard, desde el punto de vista de la mini-
mizacion de impactos, a partir de este estudio.

En la fase de proyecto de trazado y de construccién:

Cada cauce interceptado tendri su propio drenaje transversal, dese-
chdndose la reunidn de escorrentias de diferentes cuencas parciales en
puntos de drenaje unitario, para evitar, entre otros efectos, el incremento
de los caudales drenantes y la alteracion del perfil de equilibrio de la
red de drenaje de cada cuenca, asi como para mantener la necesaria segu-
ridad ante avenidas y posibles inundaciones.

De acuerdo con las conclusiones del estudio de las zonas de vulne-
rabilidad hidrogeolégica, se redactarin las medidas de prevenciéony control
para garantizar que no puedan producirse vertidos hacia el sistema de
drenaje natural superficial y de aguas subterrdneas, de sustancias con-
taminantes procedentes tanto de la actividad de la obra como de los acci-
dentes que puedan originarse durante la explotacién de la misma.

En la fase de obras:

‘No se podra ubicar ninguna instalacion auxiliar, ni se podrian acumular
materiales de obra, o procedentes de los movimientos de tierra, en aquellas
areas desde las que se puede afectar directamente o por escorrentia o
erosian al sistema de drenaje natural superficial y al hidrogeolégico detec-
tado en el estudio de zonas de vulnerabilidad.

3. Proteccién de ecosistemds, del paisaje ¥ de puntos de interés geo-
l6gico.—Antes del inicio del proyecto de trazado se realizard:

Un estudio con cardcter especifico y de detalle, con planos a escala
1:5.000, donde se reflejardan los espacios de interés ecolégico y paisajistico
identificados por el estudio de impacto ambiental, en particular, los men-
cionados por el ICONA y la Agencia de Medio Ambiente.

La identificacién y localizacion de las dareas en las que se desarrollan
especies endémicas, las arboledas, las que tengan especial interés geologico,
asi como aquelias en las que se-identifiguen corredores naturales de fauna.

Las afecciones directas e indirectas a los espacios antes indicados,
debidas al trazado a que se refiere esta declaracién, derivarin modifi-
caciones de éste para minimizar afecciones.

En base al estudio antedicho, se delimitara un perimetro de actividad
de obra, incluyendo la localizacién justificada, a través de un anilisis
medioambiental, de canteras, préstamos, vertederos, parques de maqui-
naria, plantas de hormigonado y asfaltado, almacenes, viarios de acceso
a obras, instalaciones temporales, etc., que no deberin afectar a las sierras
de Lijar y de Adra ni al Cerro del Aguila, hases de los hiotopos mais
caracteristicos, ni situarse sobre las zonas de interés geoldgico, paisajistico
o ecoldgico, ni en zonas de recursos hidricos superficiales o subterrineos
definidos en el estudio de impacte ambiental ¥ en la condicién 2 de esta
declaracién.

La limpieza y desbhroce de las ireas a ocupar por la autovia se realizaran
fuera del periodo comprendido entre el 1 de abril y €l 30 de junio, para
evitar que estas actuaciones se realicen durante el periodo de nidificacién
de la avifauna.

Sc disefiardan los pasos correspondientes a los corredores de fauna
inventariados en el estudio, cuando éstos sean interceptados por la autovia.

Estos pasos tendrin una embocadura externa de 15 a 20 metros de ampli-
tud, estrechandose a un minimo de 6 a 8 metros de ancho y altura minima
de 4 metros.

4. Prevencidn del ruido.—Se realizari, en el proyecto de trazado, un
estudio de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacién de la
via en los niicleos poblacionales de Castillo de Huarca, Melicena y Guainos
Bajos, afectados por la nueva infraestructura. En base a este estudio se
modificard convenientemente el trazado a que se refiere esta declaracion,
o/y se disefiardn, se justificardn y se presupuestarian las medidas correc-
toras necesarias para garantizar que los niveies de inmision sonora ori-
ginados por esta actuacion, medidos en las dreas definidas como urbanas
o urbanizables en los documentos de planeamiento municipal vigentes
en la fecha de publicacién de esta declaracién en el «Boletin Oficial del
Estado» o, st no existieran éstos, a 2 metros de las fachadas y para cualquier
altura de las edificaciones existentes en el entorno, no sobrepasen los
55 dB Leq (A) y 65 dB Leq (A) entre las veintitrés horas y las siete horas
y entre las siete horas y las veintitrés horas, respectivamente.

5. Proteccidn del patrimonio histérico-artistico, cultural y sociceco-
némico.—Teniendo en cuenta la posibilidad de que se descubran restos
que pudieran verse afectados por el trazado a que se refiere esta decla-
raciém, se realizard, antes del inicio del proyecto de trazado, un anilisis
de la situacién del patrimonio histérico-artistico ¥ arqueoldgice del area
y su posible afeccién por la construccién de la autovia. Se establecerd
el potencial arqueolégico de todo el drea localizando, caracterizando y
catalogando los puntos de interés y las zonas de yacimientos, reflejando
todo ello en planos a escala 1:5.000. El informe estableceri bien la modi-
ficacién pertinente del trazado o las medidas preclsas para la conservacion
de este patrimonio.

En consulta con las Corporaciones Locales se realizara un estudio de
delimitacion de los suelos de alio valor agricola y otros protegidos en
las normativas municipales; y de las afecciones sobre los servicios de riego,
de abastecimiento, de saneamiento y de vertederos de residuvs sélidos
urbanos. )

Para minimizar las afecciones al patrimonio descrito se realizarin las
modificaciones necesarias en el trazado a que se refiere esta declaracién.

Durante la ejecucién de las obras se realizari un control y seguimiento
de las tareas para prevenir los riesgos y corregir las posibles afecciones
al patrimonio arqueoldgico no identificado por el estudic mencionado,
en consulta con el drgano competente de la Junta de Andalucia.

6. Proteccién de viarios.—Tanto en la fase de construccién como en
la de explotacion de la nueva autovia, se asegurard la continuidad de
los viarios existentes. Para ello, se disefiardn las estructuras necesarias
y se tomarén las medidas oportunas precisas, teniendo en cuenta las nece:
sidades de paso de maquinaria agricola y servicios forestales contra incen-
dios.

Se restituirdn todas las vias pecuarias catalogadas afectadas por la
autovia, en consulta con el Instituto Andaluz para la Reforma Agraria.

Las vias pecuarias que pudieran verse afectadas son, entre otras, las
siguientes:

Canadas reales: De Gualchos, del Conjuro, de Mdlaga a Almeria, de
la rambla de Gualchos y de la rambla de Rubite.

Cordeles: Del cerro de las Monjas a los Pelaos, de la Fuente de la
Higuera y del camino de los Cristales.

Veredas: De la rambla de Rubite.

Coladas: Del camino Viejo, de la Contraviesa, del Cerro Gordo, de
Morén, del Algibe a Boquita Abuela, de Alfornén, de los Yesos, de Melicena,
del camino de Motril ¥ de la cuesta de los Olives, de las cuestas de Maurel
y de los Coloraos, del camino de la playa, de la cuesta de los Alacranes,
de la carretera de Tablate a Albufiol, de Hortichuela, de camino de Lijar,
del barranco del Negro, de la haza de Trigo, de las hoyas Barranco, de
la Marina, de Albufiol y del camino de Fregenite.

7. Localizacién de canteras, graveras, etc., y defensa contra la erosion,
recuperacion arobiental e integracién paisajistica y ecoldgica.—Si fuera
necesario obtener material de préstamos, y aridos de cantera, se debera
dar preferencia a las explotaciones ya existentes en la zona, y si esto
no fuese posible, o éstas fuesen insuficientes, las explotaciones que se
abran deberdn pasar evaluacion de impacto ambiental en la autoridad
ambicntal competente.

En el proyecto de trazado y/o de construccidn se incluirdan las medidas
de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inlegraciéon pai-
sajistica, en base a lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, con
el grado de detalle necesario para su contrataciéon y ejecucién conjunta
con el resto de las obras.
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Se restauraran taludes, embocaduras de tinel, vertederos, zonas de
instalaciones auxiliares, viario de acceso a la obra, ctc., para lo que se
tomaran las signientes medidas: .

a) En el tratamiento de los taludes se evitardn las superficies planas,
angulosas y aristas vivas. La revegetacion de esos taludes se cuidard espe-
cialmente en zonas de alta visibilidad, utilizdndose las especies autéctonas
¥y endémicas recomendadas en el apartade 6.7 del estudio de impacto
ambiental, siguiendo sus directrices generales para la disposicién espacial.

b} Debido a los graves problemas de erosicnabilidad de la zona, a
las caracteristicas de torrencialidad del sistema hidrico y a la fragilidad
paisajistica del entorno, los taludes de desmente y terraplén deberan contar
con cunetas de coronacién y de pie de talud, respectivamente.

c) Se establecerd un tratamiento especial de restauracién y adecua-
cidn paisajistica en las boquillas de los tiineles ¥ estribos de grandes estruc-
turas, adecuindolos a su entorno y estableciendo las medidas técnicas
adecuadas para evitar problemas de estabilidad y de erosion eélica e hidri-
ca. Ademds, se incluira la restauracién de los fondos de vaguadas afectados
por la construccion de viaductos.

Las acciones de restauracidénh y recuperacion ambiental de dreas afec-
tadas por las obras se simultaneardn con las actuaciones propias de la
construccion de la via. A este fin se redactard un plan de obra en el
que se establezcan la coordinacién espacial ¥y temporal de ambas actua-
ciones, con el fin de evitar los riesgos de erosién producidos por la con-
currencia de lluvias de naturaleza torrencial v de asegurar la eficacia de
las medidas de restauracién. )

8. Seguimiento 'y vigilancia.--Se detallard el programa de vigilancia
ambiental, propuesto en el apartado 7 del estudio de impacto ambiental,
para el seguimiento y control de los impaectos, asi como de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudic de impacto ambiental
y en las condiciones de esta declaraciéon. En ¢l se indicard el proceso
de seguimiento de las actuaciones y se describird el tipo de informes,
su frecuencia y periodo de su emision. Los informes deberan remitirse
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de
la Direccién General de Carreteras, que acreditard su contenido y con-
clusiones.

El programa incluird la remisidn de los siguientes informes:

a) Antes de la emisién del acta de recepeién provisional de las obras:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en rclacion con
la proteccion det sistema hidrolégico, a que se refiere la condicidon 2.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccién de ecosistemas, paisaje y puntos de interés geoldgico, a que
se refiere la condicién 3.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la pre-
vencién del ruido, a que se refiere la condicién 4.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccién del patrimonio cultural y social, a que se refiere la condi-
¢ién 5.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas sobre la proteccion
de viarios, a que se refiere la condicién 6.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, rclativas a la loca-
lizacién de canteras, graveras, etc., y defensa contra la erosion, recupe-
racién ambiental e integracién paisajistica, v al plan de obras, a que se
refiere la condicién 7.

b) An;lalmcnte y durante tres aiios a partir de la emision del acta
de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre ia efectividad de las medidas correctoras sobre preven-
cién del ruido, a que se refiere la condicién 4.

Informe sobre eficacia, estado y evolucién de las medidas para la defen-
sa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracion paisajistica y
ecolégica, a que se refiere la condicién 7, asi como sobre las actuaciones
de reposicién que sean precisas.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen detericros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccidn como en la de explotacidn.

Del examen de estos informes por parte de la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas, cn funcién de una mejor consecucion de los objetivos
de la presente declaracién de impacto.

9. Documentacién adicional—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Dircccion Gencral de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la aprobacion del proyecto de construceion, un escrito certificando

la incorporacién al mismo de la documentacion y prescripciones que esta
declaracién de impacto ambiental establece, y un informe sobre su con-
tenidec y conclusiones. '

La documentacién referida es la siguiente:

Estudio y justificacién, con los planos correspondientes, de la pro-
teccion de las formas del relieve, a que se refiere 1a condicién 1. )

Estudio y justificacién, con los planos correspondientes, de la pro-
teccidn del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicién 2.

Estudio y justificacién, con los planos correspondientes, de la pro-
teccién de ecosistemas, del paisaje y de puntos de interés geoldgico, a
que se refiere la condicién 3.

Estudio de previsién dc los niveles sonoros y proyecto de medidas
correctoras, a que se refiere la condicidon 4.

Andlisis y estudio para la proteccidn del patrimonio histérico-artistico,
cultural ¥ socioecondmico, a que se refiere la condicién 5.

Justificacién de las medidas adoptadas, relativas a la localizacién de
canteras, graveras, ete., y defensa contra la erosion, recuperacién amhbiental
e integracion paisajistica y ecologica, y plan de obra, a que se refiere
la condicién 7.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 8.

10. Definicién contractual de las medidas correctoras.—Todos los
datos y coneeptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras,
contempladas en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones,
figuraran justificados técnicamente en la Memoria y anejos correspondien-
tes del proyecto de construtcidn, estableciendo su disefio, ubicacién y
dimensiones en los planos del proyecto de construccién, sus exigencias
técnicas en el pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto
de construccién y su definicién econémica en el presupuesto del proyecto
de construccién. También se valorardn los costes derivados del plan de
vigilancia ambiental. )

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 29 de julio de 1996.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEJO1

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados leg;e;:s
CIOONA L e X
2. Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
Andalucia. Sevilla ........... ... -
3. Presidencia de Junta de Andalucia. Sevilla ................. -
4. Agencia de Medio Ambiente. Junta de Andalucia. Sevilla. X
5. Confederacién Hidrografica del Sur de Espana. Milaga. -
6. Gobierno Civilde Granada ..................... e, X
7. Diputacién Provincial de Granada .......................... -
8. Ayuntamientode Adra ...l —
9. Gobierno Civilde Almeria .............ovooveeeiiiiini.., X
*10. Diputacién Provincial de Almeria ........................... —
11. Ayuntamiento de Albufiol ..............cooeviiiiiiiiiiia, —
12. Ayuntamiento de Calahonda ............ccccoooivvnnnann... —
13. Ayuntamiento de Castellde Ferro ........................... —
14. Ayuntamiento de Polopos ........ccooooeeeiavrininiarannn X

15. Ayuntamiento de Motril ..............
16. GEM. Grupo Ecologista Mediterraneo ....
17. 'DUNA. Coordinadora Ecologista Almeriense ............... —
18. Federacidon Andaluza de Asociaciones de Defensa de la

Naturaleza .........ooovviiiiiiiiiini i -
19. Instituto Andaluz Ecologista ..................oooo L -
20. Instituto Universitario de Ecologia del Mediterraneo, Mi-

daga o —
21. Instituto Universitario de Estudios de Desarrollo Regional.

Universidad de Granada ...........................c.eae -
22. Facultad de Ciencias de la Universidad de Granada ....... -
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Relacién de‘ consultados R;s‘g;;:::s
23. Departamento de Edafologia. Facultad de Farmacia de
Granada ... e -
24. Catedra de Biologia Vegetal. Facultad de Farmacia de Gra- i
NAda .. e e X
" 25. AGNADEN. Agrupacion Granadina de Naturalistas ....... X
. 26. Instituto Andaluz de Geologia Mediterrinea X
27. ARTEMISA. Colectivo Ecologista .................ccoivivnnn. —

Las respuestas significativas desde el punto de vista ambiental, son
las siguientes:

El ICONA recucrda que los impactos ocasionados en el medio natural
por la ejecucion de este proyccto no son independientes de los que se
originen por otros tramos de la Autovia dcl Mediterraneo, y por ello reco-
mienda que el estudio de impacto ambiental se extienda al drea de influen-
cia de la autovia en su conjunto, sefialando que la ausencia de este proyecto
global impide la evaluacidn de los posibles efectos sinérgicos y su impacto.

Envia un informe sobre el tramo de referencia, en el que sefiala que
la autovia discurre cercana a espacios de interés natural que relaciona
en un anexo. Estos espacios son:

Espacios incluidos en el proyecto Biotopos/Corine/ICONA/CEE:
Albufera de Adra.

Espacios incluidos en los planes especiales de proteccién del medio
fisico de las provincias de Granada ¥ Almeria:

Vega de Adra.

Cabo Sacratif.

Acantilados de la cala Calahonda-Castell.
Garganta del Guadalfeo.

Vega de Motril-Salobrefia. -

Otros espacios de interés natural:

Cueva del Gran Capitin, en Lobres.
Cueva de Lobres o del Perro, en Lobres.
Tiinel de la Gorgaracha, en Motril.

Considera la presencia de algunas especies catalogadas en el Real Decre-
to 439/1990, de 30 de marzo, de interés especial, como es el caso de la
nutria; y en las cuevas y tiinel antedichos varias especies de murciélagos:
Murciélago pequefio de herradura, murciélago de cyeva, murciélago grande
de herradura, murciélago de Natterer y murciélago Hortelano. Otras espe-
cies presentes en la zona se catalogan en peligro de extincién, como en
el caso del lince. Por otra parte, recomienda que, con objeto de minimizar
el impacto, el trazado de la autovia discurra mayoritariamente sobre el
correspondiente de la carretera nacional. También indica que los desmon-
tes, escombreras y vertidos generados se deberdn realizar de tal manera
que no alteren las caracteristicas naturales de los hdbitats afectados y
de manera especial el caudal y calidad de los rios, asi como su vegetacién
riparia y palustre. )

El ICONA entiende gue deben tomarse las medidas oportunas para
garantizar el éxito reproductivo de las poblaciones animales afectadas,
evitando toda molestia relacionada con las obras durante la época de cria,
generalmente de mediados de abril a finales de junio, asi como una per-
meabilidad adecuada de esta infraestructura, que permita los movimientos
naturales de las especies animales y la dispersién botdnica, adaptindola
a las caracteristicas naturales del territorio y a los ciclos biolGgicos de
los organismos implicados. *

También indica que el estudio de impacto ambiental deberia contemplar
aspectos tales como: Afecciones a vias pecuarias, montes de utilidad piblica
¥ espacios y especies indicados; identificacién de los lugares de paso de
fauna; evitar que se obstaculice un presumible paso de animales a través
de la calzada y, en el caso de que el trazado sea vallado, que se aprovechen
los desniveles topograficos para acondicionar pasos naturales (puentes
en los arroyos y vaguadas, y tineles para las estructuras de montafia).
El ICONA recomienda que ¢n los lugares en los que las caracteristicas
del terreno no permitan la construccién de pasos adecuados, y sean estos
necesarios, deben dejarse tramos de calzada sin vallar. Por tiltimo propone
cémo deben ser disefiados los pasos para fauna, y realizar un seguimiento
periddico de la emisién de contaminantes a la atmésfera y de la inmisién
e organismos.

La Agencia de Medio Ambiente, a través de su Seccién de Proteccién
Ambiental, sugiere realizar un estudio detallado de la vegetacién, fauna

¥ paisaje, indicando que se debe valorar el grado de afeccién ocasionado
a la fauna por la limitacion del desplazamiento que suponen las vallas
laterales de la autovia. En este sentido cree conveniente construir algunos
pasos bajo la autovia para facilitar ese desplazamiento y el de los medios
de defensa contra incendits. También expone otras recomendaciones, tales
como que se deberia incluir la localizacion de las futuras canteras de
abastecimiento, y tener en cuenta las normas establecidas para cada uno
de los espacios catalogados en el Plan Especial de Proteccién del Medio
Fisico de Granada que puedan ser afectados. Ademis, indica que se debe
hacer especial referencia a los acantilados, calas, playas, etc.

El Gobierno Civil de Granada envia tres informes: El correspondiente
a la Jefalura Provincial de Costas, en ¢l que se expone la imposibilidad
de estimar el impacto ambiental de un proyecto en la fase de estudio
informativo; el del Servicio de Coordinacién ¥ Asistencia Técnica, en el
que se indican sugerencias generales; y el emitido por el Instituto Andaluz
de Reforma Agraria, en el que se expone que el impacto ambiental que
‘puede crear la autovia en la zona es minimo.

El Departamento de Biologia Vegetal de la Universidad de Granada
exponc unas sugerencias generales que deberian ser tenidas en cuenta.
Indica que en el tramo Calahonda-Castell de Ferro existen algunos acan-
tilados calcireos donde aparte de su importancia faunistica se localizan
algunos endemismos vegetales; uno de ellos («Rosmarinus tomentosus»),
tiene un érea tan reducida que no vive fuera del litoral granadino. En
la Rijana existe otro endemismo aiin mas local {«Téucrium rixanenses).
Por ello el trazado debe intentar no afectar a esas dreas rocosas. En el
tramo Castell de Ferro-Adra, aconseja alejar el trazado de la linea de costa
desplazindolo mds al interior. : ’

El Ayuntamiento de Polopos considera que el trazado deberia hacerse
mds al norte, ya que en el municipio existen edificaciones y fincas de
cultivo que tienen gran valor, mientras que més al norte son menos impor-
tantes.

AGNADEN (Agrupacién Granadinz de Naturalistas) expone que una
autovia que sigue la linea de costa deberia discurrir io mas alejada posible
de ella, a no menos de 6 6 7 kildmetros hacia el interior, evitando asf
una nueva pesadisima carga en una zona ya afectada actualmente. También
indica que, por atravesar dreas desprovistas de vegetacién y con problemas
de erosién, debe prepararse un intenso programa de revegetacién con
plantas autéctonas en todos los taludes, rellenos, canteras, etc., originados
por la actuacién, procurando que los taludes no tengan una pendiente
muy acusada, ya que ello dificulta la regeneracién y favorece la erosién.
Insiste en que deben evitarse las pocas dreas bien conservadas de las
sierras de Almijara y Lijar, asi como de la zona del Calar. Por ultimo,
indica que en el tramo Motril-Adre, en las vegas de ambas poblaciones,
se mantienen aih cultivos abiertos (frente a los cultivos bajo plastico)
que permiten la existencia de una ornitofauna costera y de humedales
cada vez mis diezmados. Ademds que, en Adra, se debe evitar que el
trazado afecte al espacio protegido por la Junta de Andalucia denominado
«La Albuferan.

El Instituto Andaluz de Geologia Mediterrinea manifiesta que seria
conveniente insistir en la estabilidad de los taludes, teniendo en cuenta

el balance lastimoso de actuaciones similares llevadas a cabo en la zona.

Ademds, recomienda la inmediata revegetacién de las laderas afectadas,
ast como de los taludes artificiales creados, con el fin de conseguir una
estabilizacién mecdnica, frenar la erosién y no causar estragos estéticos.

ANEJOII

Resumen de estudio de impacto ambiental

Contenido.

El estudio de impacto ambiental se estructura en ocho epigrafes, en
los que, tras analizar los objetivos, ambito y proyecto, se pasa a describir
el medio fisico y social en la fase preoperacioral. Posteriormente se realiza
un andlisis comparado de las alteraciones en el que se selecciona una
solucién y se establecen las medidas correctoras y el plan de vigilancia
¥ control. Se acaba con un apéndice de cartografia, fotografia, documen-
tacién y bibliografia. Ext términos generales, recoge el contenido solicitade
en el articulo 7, capitulo II del Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
si bien los epigrafes utilizados se utilizan de forma diferente: «Descripcién
del medio fisico» y «Descripcién del medio socials, para definir el inventario
ambiental, y »Anélisis comparade de alteracioness, para la identificacién
y valoracién de impactos. -

Descripcion del proyecto:

El estudio define el trazado de la autovia del Mediterrdaneo, CN-340,
de Cédiz a Barcelona por Gibraltar, en el tramo Motril-Adra, con .una
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longitud aproximada de 40 kilémetros. En su origen conecta con el tramo
Nerja-Motril, al este de Motril, y finaliza al oeste de Adra, donde conecta
con el punto kilométrico 9+542,842 del proyecto de construccién [-A1-2460
de la variante de Adra. El trazado afectard a los municipios granadinos
de Albutiol, Gualchos, Lijar, Motril, Polopos, Rubite y Sorvilan (puntos
kilométricos 0 al 33,5), y al municipio almeriense de Adra {puntos kilo-
métricos 33,5 al 40). :

La orden dc cstudio del estudio informativo de la Direccién General
de Carretcras de 18 de mayo de 1990, asi como la aprobacién técnica
de dicho estudio informativo de fecha 24 de mayo de 1993, establecen
las caracteristicas del proyecto, definiéndolo como una autovia tipa A-100,
con dos calzadas de 7 metros, arcén exterior de 2,5 metros e interior
de 1 metro, siendo la pendiente mixima del 6 por 100 y el radio minimo
de 544 metros, debiéndose justificar las caracteristicas de la mediana.

El estudio informativo plantea tres soluciones de trazado, de las que
la solucidn 1 es la base, siendo las otras dos modificaciones puntuales
de aquélla:

Solucién 1: Partiendo del norte de los Llanos de Carchuma, a unos
das kilémetros de la costa, se dirige al este y se acerca a la costa, bordeando
el cerro del Aguila por su parte meridional. Gira hacia el norte y cruza
la rambla de Gualchos aguas arriba de Castell de Ferro. Continiia hacia
el este, paralela a la costa, de la que se distancia entre 1.200 metros (punta
de Bafios) y 200 metros (Guainos). Ksta solucién tiene una longitud de
40.425 metros, con un volumen estimado de 17.482.210 metros cibicos
de desmonte ¥ 16.719.763 metros cabicos de terraplén.

Solucién 2: Es una variante de la anterior, distinguiéndosc de ésta
(puntos kilométricos 2,371 al 11,509) en que bordea el cerro del Aguila
por su parte septentrional mediante un tiinel de 1.650 metros, separandose
de la costa unos 2.900 metros, a la altura de Castell de Ferro. Esta solucion
tiene una longitud de 39.310 metros, con un volumen estimado de
17.032.515 metros cubicos de desmonte y 15.342.202 metros ciibicos de
terraplén.

Solucion 3: Es semejante a la solucién 1, variando su trazade dni-
camente entre los puntos kilométrices 22,798 y 36,705, en que se adentra
mds al interior (maximo de 1.950 metros separada de la costa en la rambla
de Albufiol). Ksta solucién tiene una longitud de 4.166 metros, con un
volumen estimado de 21.851.843 metros cGbicos de desmonte y 16.556.296
metros cilibicos de terraplén.

Por razones de rentabilidad econémica y por razones ambientales el
estudio propone la realizacidn de la solucién 1.

Para dar idea de la magnitud de los taludes, se relacionan a continuacién
aqucllos que tiencn mads de 30 metros de altura, tanto de desmonte como
de terraplén, en la solucion 1, elegida por la Direceion General de Carre-
teras.

Terraplén Desmonte
De punw kilométrica
a punto kilométrico Longitud Alt. méxima Longitud Alt. maxima
1,000-1,250 - - 250 52
1,460-1,900 500 48 - -
2,350-2,500 150 88 - -
2,750-3,100 - - 350 37
3,250-3,450 200 42 - -
3,6560-3,750 100 47 - -
4,350-4,450 100 45 o= -
5,200-5,400 200 64 - -
5,850-5,950 100 56 - -
6,100-6,300 - - 200 38
6,900-7,000 - - 100 40
- 7,100-7,200 100 50 - -
7,300-7,600 - _—— 300 46
8,060-8,150 100 52 - -
9,1560-9,250 100 40 - -
9,800-9,900 - — 100 37
11,600-11,700 - - 200 7
13,300-13,500 200 40 - —
14,660-14,650 100 45 - -
18,450-18,650 — - - 100 42
18,700-18,800 100 60 - —
18,900-19,200 - - 300 60
19,5600-19,600 - - 100 44
19,700-19,800 100 67 - —
19,950-20,050 - - 100 60

Terraplén Destnonte
De punto kilométrico

a punto kilométrico Longitud Alt. mdxima Longitud Alt. maxima
20,500-20,700 - - 200 55
21,000-21,100 - - 100 45
21,800-22,100 - - 300 a7
22 250-22 350 - - 100 40
22,500-22,900 — - 400 60
23,050-23,350 300 60 - -
24,300-24,400 100 30 - -
24,550-24,650 - - 100 47
24,800-25,000 200 71 - -
25,900-26,200 - - 300 40
27,050-27,150 - - 100 42
27,400-27,500 100 30 - -
27,700-27,900 - - 200 34
28,600-28,800 - - 200 40
29,000-29,100 - - 100 40
20,950-30,050 - - 100 46
30,250-30,350 - —- 100 33
30,450-30,550 - - 100 38
31,650-31,750 - 100 50
31,950-32,050 - - 100 40
32,150-32,250 - - 100 35
43,000-33,600 - - 600 52
35,200-35,300 — - 100 50
37,450-37,550 - - 100 52
37 .800-38,000 200 60 - -
39,550-39,650 - - 100 KT

Total ............ 3.050 88 5.700 80

Inventario ambiental: Se analizan los elementos constituyenles del
medio fisico (clima, geologia-geomorfologia, hidrologia, edafologia, vege-
tacion, fauna, paisaje y espacios de interés natural) y social (demografia,
territorio, economia, cultura y marco juridico-administrativo) que pueden
verse afectados por el proyecto.

En el apéndice de cartografia se incluyen siete mapas pluritematicos
a escala aproximada de 1:100 y 1:200, donde se representan trazados.
geologia (junto a tecténica, geomorfologia, recursos e hidrologia superficial
y subterrdnea), vegetacion, intervisibilidad, espacios de interés natural,
arqueologia, planeamiento y vias pecuarias. Se inrluye un reportaje foto-

_grifico.

Se indica en el estudio que el clima es practicamente iinico en el litoral
espainol, destacando el caracter plenamente subtropical del régimen tér-
mico (invierno muy suave, verano caluroso y estaciones intermedias muy
templadas). El régimen pluviométrico es tipicamente mediterrineo, con
una estacién seca y otra himeda. En cuanto al soleamiento, es una de
las regiones que presentan un indice més alto, con unos ciento treinta
y cinco dias despejados al afio.

La litologia atravesada por las tres soluciones, segin el estudio, son:
Filitas, mdrmoles, micaesquistos y esquistos cuarciticos, esquistos con gra-
nate, y materiales cuaternarios (depésitos aluviales y terrazas de rambla,
coluviones, terrazas marinas y depdsitos de playa).

Elrelieve presenta dos entornos netamente diferenciados: Las planicies
costeras y las elevaciones montafiosas con sus barrancos, que ocupan prac-
ticamente la totalidad del ambito del proyecto. Estos barrancos son la
consecuencia de la erosién de sustratos de competencia baja o media (fi-
litas, esquistos, yesos, etc.), manteniéndose, como crestas, los mas resis-
tentes a la erosion (dolomias, calizas, cuarcitas, marmoles, ete.). Los valles
pueden tener forma de valle plano (ramblas), conteniendo depésitos del
cuaternario, o bien en forma de «Vs, con alto potencial erosivo. En la
linea costera, generadas por la accidn marina, se distinguen las formas
de relieve siguiente: Playas, acantilados, deltas y terrazas marinas. Por
dltimo, se indica la importante influencia de la actividad humana en el
relieve, destacando las minas, las canteras, las areas urbanizadas, las zonas
agricolas aterrazadas y las infraestructuras existentes,

Se resefian, como procesos aclivos o potenciales, la erosion, entre mode-
rada y alta; la inestabilidad gravitacional, por caida en bloques o des
lizamientos; las inundaciones, sobre todo en las lanuras de las ramblas;
los problemas geotécnicos por la presencia de yesos intercalados en el
sustrato que podrian generar colapsos por disolucién o afectar a los hor-
migones. Asimismo, también son susceptibles de generar colapsos por kars-
tificacién las formaciones carbonatadas, tan abundantes en la zona.
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Aunque los materiales que constituyen el sustrato son mayoritaria-
mente impermeables, existen:

Las dolomias y calizas, que se recargan por infiliracién del agua de

lluvia, explotados escasamente por bombeo en zonas préximas al litoral.

Las formaciones de tipo aluvial, emplazadas en las ramblas, deltas

¥ playas, que se recargan por infiltracién de las aguas que discurren por

su cauce. Las numerosas extracciones por bombeo generan un riesgo de

salinizacion de estos acuiferos, presentando una alta vulnerabilidad a la
* contaminacion.

El estudio realiza, de acuerdo con los mapas del proyécto LUCDEME,
una clasificacién de los distintos tipos de suelos en la zona, segin su
aprovechamiento, y expone que la vegetacién presente esta representada
por: Pinares de repoblacién; eultivos de almendros (algunos abandonados);
cultivos intensivos y vegetacion en ramblas, con algunas especies exoticas,
Vv zonas de pastizal-matorral xérico, donde hay mayores posibilidades de
encontrar especies endémicas.

Seguin el estudio, las alteraciones por aterrazamiento de las laderas,
unido a las deforestaciones, han alterado el hibitat de gran nimero de
especies, estando presentes las propias de medios dridos, destacando las
aves y reptiles. Los anfibiog tienen una escasa representacién, lo mismo
due los mamiferos, debido a la escasa cobertura vegetal. Se menciona
la posibilidad de la existencia de la alondra de Dupont y el camachuelo
trompetero, clasificados dentro de las categorias de indeterminada y vul-
nerable, respectivamente. En cuanto a los mamiferos, destaca la existencia
de tres especies de murciélagos, catalogados como vulnerables, y el erizo
moruno, catalogado como raro. ‘

Segtin el estudio, destacan los relieves acusados, con sierras escarpadas
que ganan altura rapidamente desde la costa, con una gran cantidad de
barrancos, aportande un aspecto de gran aridez, debido a la casi total
ausencia de arbolado, excepto en el fonde de algunos barrancos y en algu-
nos cerros, como el de Rijanilla o el Aguila. Se destaca la gran visibilidad
que tiene el territorio como consecuencia de las importantes elevaciones.

Segin el estudio, tanto en el area del proyecto como en las proxi-
midades, existen una serie de espacios que debido a sus elevados valores
han sido incluidos en el Inventario de Espacios de Interés Natural del
ICONA. Estos espacios son la desembocadura del rio Guadalfeo, cabo Sacra-
tif, sierra de Lijar, sierra de la Contraviesa y sierra de Adra. Ninguno
de estos espacios es afectado por las alternativas planteadas.

El estudio dice gue la vega de Albufiol, considerada como paisaje agri-
cola singular, se encuentra entre los espacios y bienes protegidos de la
provincia de Granada, destacando su interés hidrogeolégico y sus carac-
teristicas paisajisticas. Se indica que los principales problemas que tiene

son: El riesgo de avenida, las extracciones ilegales de agua del acuifero -

y la intrusién marina en el mismo. Esta vega es atravesada, mediante
una estructura, por las dos alternativas estudiadas en la zona.

Segiin el estudio, en una zona existe una importante red de vias pecua-
rias y un rico patrimonio arqueolégico.

Medidas correcioras: Se establecen las siguientes medidas tendentes
a evitar los impactos ocasionados por la obra:

Para proteger los acuiferos se recomienda que debe evitarse la implan-
tacién de vertederos, parques de maquinaria o acumular materiales en
los valles o dreas permeables, con el fin de evitar la contaminacién.

En el tratamiento de los taludes de desmonte se evitarin las superficies
planas, angulosas y aristas vivas. Dada la presencia de fuertes taludes,
hasta de 60 metros, se recomienda su estabilidad geotécnica, mientras
que en los restantes se recomiendan pendientes suaves y su revegetacion
inmediata. ’ :

Los vertederos y canteras se ubicaran en zonas ya degradadas, de escasa
visibilidad, y en las cercanias de caminos ya eXistentes, evitdndose su
localizacién en puntos de interés geoldgico, margenes de rios y espacios
catalogados de los planes especiales de proteccién del medio fisico de
las provincias de Granada y Almeria. Se procurard reutilizar las canteras
y vertederos ya existentes, sea como suministradores o como puntos de
vertido, evitindose la concentracién de los sobrantes en un solo gran ver-
tedero. Siempre deberd procederse a su restauracion posterior.

Se recuperarén los viarios y las dreas utilizadas en fase de construccién,
debiendo reponerse inmediatamente €l viario rural y las servidumbres
de paso.. Una vez decidido el trazado, se consultard al Instituto Andaluz
para la Reforma Agraria (IARA) acerca de las zonas conflictivas o poco
definidas de las vias pecuarias.

La revegetacion se cuidara especialmente en zonas de alta visibilidad,
utilizandose especies autdctonas y endémicas, recomendindose una lista
de 26 especies arbustivas y cinco arbéreas. Se sefialan directrices generales
para la disposicion espacial de estas especies.

Se recomienda la localizacidn de barreras acisticas de 1 y 1,5 metros
de altura en cinco zonas definidas para minimizar las afecciones sénicas,
aunque se reconoce que hay un punto donde los niveles de ruido sobre-
pasaran los 65 DB (A) Leq. (Castillo de Huarca 3).

El estudio elige la solucién 1.

Andlisis del contenido.

En lineas generales, el estudio presenta una cartografia poco clara,
a escala muy reducida y, en ciertos momentos, con una gran amalgama
de datos representados, que impiden la caracterizacién precisa de los fené-
menos reflejados.

No se analizan los impactos potenciales que se producirdn por la exca-
vacion de grandes trincheras que incluso podrian afectar a algin punto
catalogado como punto de interés geoldgico, ya que, segiin el estudio, no
se conocen ni los emplazamientos ni los puntos de interés existentes.

Tampoco se evalia la erosionabilidad de las laderas y la modificacion
de la actual dindmica erosién-transporte-sedimentacién.

En cuanto a las aguas subterrineas, el estudio se atreve a decir que
los efectos no son evaluables dada la inexistencia de informacién sobre
acuiferos en la zona.

El estudio de fauna no trata las observaciones gue hace el ICONA
en su contestacion a consultas previas sobre la probable presencia del
lince.

El andlisis del paisaje es muy general y sélo se centra en el aspecto
de intervisibilidad, sin definir los diversos espacios presentes, sus ele-
mentos y caracteristicas constituyentes, su calidad o fragilidad.

Para la valoracién de impactos se ha utilizado un método donde no
sc distinguen los impactos producidos por las diversas acciones o fases
del proyecto, utilizindose un sistema de escalas para definir el cardcter
y nivel de las alteraciones, que después se abandona cuando se comparan
las alternativas propuestas. Esto produce confusién, principalmente cuan-
do en la comparacién de alternativas el caricter de la alteracién se con-
sidera «dificil de estimar» y su nivel «xno evaluable».

Se establecen medidas correctoras genéricas y sin disefiar ni, por tanto,
valorar.

ANEJO I
Resultado de la informacidn piiblica del estudio de impacto ambiental

Relacion de aleganfes:

Ayuntamiento de Adra.

Ayuntamiento de Polopos.

Ayuntamiento de Sorvilan.

Confederacion Hidrografica del Sur.

Ayuntamiento de Gualchos en Castell de Ferro.

Ayuntamiento de Albufiol.

Mancomunidad de Municipios de 1a Costa Tropical de Granada.
Ayuntamiento de Motril.

Coordinadora para la Defensa Ambiental de la Costa Granadina.
«Castillo del Pino, Sociedad Anénimas. .

Grupo Popular Municipal del Ayuntamiento de Sorvilan.
Comunidad de Regantes de la Rambla de Cautor.

José Martin Lopez.

Enrique Lasheras Prieto, José Lasheras Urbano y José Victoria Puga,
Armin Dressel.

Contenido ambiental significativo de las alegaciones.

1. Ayuntarhiento de Adra.—Se considera adecuado, en lim_eas gene-
rales, el trazado propuesto, aunque propone las siguientes modificaciones
¥y sugerencias:

El desplazamiento del trazado, 300 metros, hacia el norte en la zona
de Guafnos Bajo y La Alcazaba, para que discurra mds alejada de estos
niicleos urbanos.

La realizacién de un estudio pormenorizado de los servicios existentes,
manteniendo las actuales servidumbres y la realizacion de pasos inferiores
que permitan la circulacién de grandes camiones.

2. Ayuntamiento de Polopos.—Se solicitan diversos cambios de trazado
para que éste perjudique menos a los vecinos del municipio. Para ello,
el Ayuntamiento propone que se desplace el trazado unos 100 o 200 metros
hacia el norte, entre los puntos kilométricos 16,600 y 18,500, para que
no se afecten los invernaderos del término municipal y que discurra, tam-
bién, al norte del nicleo de Hoza del Trigo. Iguaimente, acepta y apoya
las alegaciones presentadas por la Coordinadora para la Defensa Ambiental
de la Costa Granadina.
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3. Confederacién Hidrografica del Sur—Informa de la presencia de
una conduceioén de agua en tuberia hacia Castell de Ferro, desde un canal
de riego, y de la presencia de un depésito en La Rabita. Ambos se veran
afectados previsiblemente por el trazado propuesto.

4. Ayuntamiento de Albunol.—Suscribe las alegaciones presentadas
" por la Coordinadora para la Defensa de la Costa Granadina en lo que
afecta a su término municipal.

5. Mancomunidad de Municipios Costa Tropical de Granada.—Apoya
las alegaciones presentadas por los Ayuntamientos que componen dicha
Mancomunidad. '

6. Ayuntamiento de Motril.—Propone que se sustituyan los grandes
rellenos por viaductos a su paso por barrancos y pequefias ramblas y
que se profundice en el estudio del Karst de Calahonda, a fin de proponer
otra solucién de menor impacto.

7. Coordinadora para la Defensa Ambiental de la Costa Granadi-
na.—Propone una serie de medidas correctoras para minimizar las alte-
raciones detectadas, en especial sobre algunos espacios singulares de alto
valor geomorfologico, arqueolégico y paisajistico. Los principales impactos
detectados son:

1.” La afeccion directa a cauces fluviales y el seccionamiento de
interfluvios.

2.° Tn fuerte impacto paisajistico producido por una estructura lineal
que discurre a media ladera, en una zona poco diversa, de textura fina,
monocroma, de alta fragilidad visual y cercana a la costa. La integracién
paisajistica sera dificil debido a la presencia de unos suelos pobres, un
clima desfavorable y unas pendientes acusadas,

3.” Efecto barrera acusado sobre la fauna que se desplace hacia las
zonas mas cercanas al mar durante el invierno.

4° Incremento de los procesos erosivos debido a Ia modificacién de
las pendientes, a la construccion de trincheras, al deterioro de la vegetacion
y ala extraccion de material de relleno. .

5. Afeccion directa al Karst de Calahonda (zona Carchuma-Castell
de Ferro), caracterizado por su interés geolégico, geomorfolégico, hidro-
geolégico, arqueoldgico ¥ ecolégico.

Las medidas correctoras propuestas son:

1.2 Tramo Carchuma-Castell de Ferro: Cambio de trazado constru-
yendo un tiinel (cota: 200 m.s.n.m.) que vaya desde el cortijo de los Sanchez
(Carchuma) hasta la margen derecha del barrance de Gualchos, donde
enlazaria con la solucién 1 (punto kilométrico 10,000), tras un recorrido
de cuatro kilémetros. El incremento de costes se compensaria por la reduc-
cién de la longitud de la traza casi a la mitad.

2.2 En el resto del trazado se minimizari el impacto mediante la cons-
truccién de pequefos tineles, falsos tiineles y viaductos que aminoraran
el movimiento de tierras y reducirin el efecto barrera para la fauna.

3."  Se prestard una especial atencion a las medidas de revegetacién
y al control de vertidos, escombros, etc., por la gran fragilidad visual y
escasa capacidad regenerativa de la zona.

8. Comunidad de Regantes de la Rambla de Cautor.—Solicita que, entre °

los parajes de Los Colaillos y la Rambla de Cautor, la traza se desplace
mds al norte, con lo que, por un lado, serian menores los costes de expro-
piaciones y el impacto ambiental y social y, por otro, supondria una mayor
comunicacion. Se remiten planos de propuestas de trazado en la zona.

- 9. José Martin Lépez—Aduce que una finca de su propiedad, con
invernaderos y cortijo, situada en terrenos calificados como de alto interés
agricola, se vera seccionada por el trazado proyectado, por lo que propone
una modificacién puntual del trazado en el punto kilométrico 11,000, pro-
poniendo que éste discurra por -un lado de su finca (aunque suponga la
pérdida de la edificacién). Solicita se tenga en cuenta la presencia de
una via pecuaria en ese mismo entorno. :

10. Enriquc Lasheras Prieto, José Lasheras Urbano y José Victoria
Puga.—Consideran gue el trazado propuesto no tiene en cuenta el caricter
agricola de los suelos que atraviesa a su paso por la Rambla del Trigo
(puntos kilométricos 16,000 a 18,600), por lo gue proponen se desplace
la traza mas al norte, con lo gue se logra un menor impacto ambiental,
social ¥ coste de expropiaciones, asi como la disposicién de una franja
mayor para el desarrollo urbanistico de La Guapa.

11. Armin Dressel.—Se opone a la solucién propuesta y considera la
solucién 3 como mas idénea desde el punto de vista turistico y ambiental.

BANCO DE ESPANA

23969  RESOLUCION de 29 de octubre de 1996, del Banco de Espa-
Aa, por o que se hacen piblicos los cambios de divisas
correspondientes al dia 29 de octubre de 1996, que el Banco
de Espania aplicard a las operaciones ordinarias que rea-
lice por su propia cuenta, y que tendrdn la consideracion
de cotizaciones oficiales, a efectos de la aplicacion de ln
normativa vigente que haga referencia a las mismas.

Cambios
Divisas
Compragor Vendedor

1ddlar USA ... 127,232 127,486
1ECU ......... 161,342 161,666

1 marco alemdn .. 84,243 84,411

1 franco francés 24,916 24,966
1libraesterling ...........ooooiiiiiiiiiininn . 204,384 204,794
100 tiras italianas ...l 8,375 8,391
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 408,941 408,759
1 florin holandés 75,008 75,249

1 corona danesa .... 21,929 21,973

1 libra irlandesa 206,230 206,642
100 escudos portugueses ...........ccoeciinin.... 83,256 83,422
100 dracmas griegas .......ccooeviniiiiniininnaes 53,657 53,665
1 délar canadiense .............eoeiiiiiinn. 94,532 94,722
lfrancosuizo .........coveviiiiiiiiiiiniiii 161,412 - 101,616
100 yenes japoneses .. 111,941 112,165
1 corona sueca ...... el 19,395 19,433

1 corona noruega ... 19,895 19,9356

‘1 marco finlandés 28,009 28,155

1 chelin austriaco 11,974 11,898

1 délar australiano .............ccooveviiiinennn 100,538 100,740

1 délar neozelandés ................ooiiiinnn. 89,800 89,980

Madrid, 29 de octubre de 1996.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.

COMISION NACIONAL
DEL MERCADO DE VALORES

23970 ACUERDO de 23 de octubre de 1996, del Consejo de la Comi-
ston Nacional del Mercado de Velores, sobre delegacion
de determinadas competencias en favor de Presidente y
Vicepresidente de la Comisién Nacional del Mercado de
Valores.

El Consejo de la Comision Nacional del Mercado de Valores, en su
reunion del dia 23 de octubre de 1996, adopté el siguiente acuerdo:

Delegar en el Presidente y Vicepresidente de la Comisién Nacional
del Mercado de Valores, que podrén ejercerla de modo indistinto, 1a facultad
prevista en ¢l articulo 3 del Real Decreto 116/1992, de 14 de febrero,
scbre representacién de valores por medio de anotaciones en cuenta y
compensacién y liquidacién de operaciones bursitiles, para autorizar la
reversién de la forma de representacién de los valores representados por
medio de anotaciones en cuenta a titulos. :

Madrid, 23 de octubre de 1996.—Ei Presidente, Juan Fernandez-Armesto
Fernindez-Espafia.



