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para la colaboracifin en la progresiva implantacion de un sistema inter-
comunicado de Registros de las Administraciones Piiblicas.
En consecuencia,

MANIFIESTO

La voluntad de (Entidad Local), cuya representacion ostento, de adhe-
rirsc al Cenvenic Marco mencionaso, asumiendo las obligaciones derivadas
del mismo y con sujecidn a todas sus elausulas. "

(Lugar y fecha)
(Antefirma y firma)

De conformidad con el procedimiento establecido en la clatsula décima
del Convenio Marco de (fechn), suscrito entre la Administracién (General
del Estado v la Comunidad de ............ , 8¢ ha prestado econformidad
a la adhesidn solicitada por las Administracienes intervinientes.

(Lugar y fecha)

Los Presidentes de Ja Comisidn de Seguimiento y Evaluacion

(Firmas)

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

11640 RESOLUCION de 2 de abrit de 1997, de la Direccitn General
de Calidad y Fvaluacién Ambiental, por ka que sa formuio
declaracitn de impacto ambiental sobre ol astudio infor-
mative ~Aultovic Alicants-Certagena. Carretera N-33%, de
Cartagena a Valencia, y N-325, Novelda Creviltbente. Trameo:
Desda lo autovia Alicante-Murcia-Cartagena y By-Pass
Novelda-Crevillente on lo N-8325~ (provincias de Alicante
# Murcia). e la Direccidon General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junie, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su leglamento de ejecucion, aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacidn de
formular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para Ia realizacién o, en su caso,
aufarizacidn de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

La Direccion General de Carreteras remitio, con fecha 23 de abril
de 1993, a la antigea Direccidn General de Polftiea Atahiental la Memo-
ria-resumen consistente en la orden de estudio informativo, al objeto de
iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida 1a referida Memoria-resumen, dicha Direccidn Genceral esta.
blecid a continuaciin un periodo de consultas a personas, instituciones
¥y Administraciones sobre e} impacte ambiental del proyecto.

En virtud del articulo {4 del Reglamentn, con fecha 22 de octubre
de 1993, la antigua Direcrién General de Politica Ambiental dio traslado
a la Direceian General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas se recngen
en el anexo 1.

La Direccion General de Carreteras sometid el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamenta, al tramite de informacion
ptblica mediante anuncio gue se publicd en el «Boletin Oficial del Estados
de 22 de noviembre de 1995, en cumplimiento de lo establecido en el
. artienln 15 det Reglamenta,

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento con fecha 14 de
mayo de 1996, 1a Direccion General de Carreteras remitio a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental ¢l expedienie completo con-
sistente en el estudio informativo, el estudio de impacto ambientsal y ¢l
resultade de la informacion publica.

El anexo H contiene los datos esenciales del estudio infermative.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones gue sobre el mismo realiza la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, se recogen en el anexo I

Un resumen del resultado del triamite de informacién pliblica se acom-
paria como anexo IV, .

En consecuencia, la Direceidn General de Calidad y Fvaluacién Ambien-
tal, en €l ejercicio de las atribuciones conferidas por el Resl Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junie, de Evaluacion de Impacto Ambiental,
v los articules 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecuciom, aprobado por
Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula a los solos electos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre el estudio
informativo «Autovia Alicanie-Cartagena. Carreiera N-332, de Cartagena
a Valencia, y N-2325, Novelda-Crevillente. Tramo: Desde laz autovia Alican-
te-Murcia-Cartagena y By-Pass Novelda-Crevillente e la N-325+. Provincias
de Alicante y Marcia.

DECLARACHON DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién presentada en el cxpediente, eomple-
mentada con la visita realizada a la zopa de proyecto para un mejor cono-
cimiento de las afecciones al medio, ka Direecién General de Calidad y
Evaluacién Ambientat declara que de las alternativas presentadas para
cada tramo resultan viables ambientalmente las que se indiean a con
tinuacion gque, en todo caso, en su ejecucion y explotacion, deberan cumplir
las Condiciones que se establecen por la presente declaraeion:

Tramo I: La alternativa 1.0.1, iinica solucidm, ¥ gue consiste bisiramente
en el desdoblamiente de Iz actual N-332.

Tramo II: La alternativa 2,0.I1, que v alecla a ningun espacio natural
importante, drea de vegetacién relevante, ni habitat de importancia.

Tramo HI: La alternativa 1.A Il y Ia alternatlva 1.0 modificada, des-
plazada hacia el sur, de forma que se cvite la afeceién al nicleo urbano
de San Isidro de Albatera. Esta dltima se considera ambientabmente mas
favorable gue ta $.A.Ill debido, entre otros, a los siguientes motives:

La 1.0.1I modificada reiire unas caracteristicas de trazado mas ade-
cuadas que la 1.AII, taméo por le gue se refiere al tronco de la autovia
como al enlace con la CN-340, pues por una parte lu ulternativa 1LAHIL
tiene alineaciones rectas de excesiva lengitud y por otra el erlace con
la N—340 podrd tener mejores condiciones de disefio en la 1.0.11] maodi-
ficada, al ser de nueva planta ¥ no existir edificaciones gue le condicionen
como s el caso de la LAl Ambos aspectos redundardn en una mayor
seguridad de la alternativa 1.0.11} modificada.

La 1.AIH tiene una mayor afeccion sobre las canalizaciones para rega-
dio que discurren en las mdrgenes de 1a carretera a desdoblar.

La alternativa 1.A.1ll producira un impacto acistico alto sobre el niicleo
de poblacién de El Realengo, que también sufrird una pérdida de acce-
sibilidad.

La alternativa 1.0.1}] modificada requerira una menor ocupacién de
suelo que la 1A, a pesar de ser de nueva planta, por la necesidad
de esta ultima de disponer de vias de servicic para las edificaciones, urba-
nizaciones y parcelas cultivables situadas en las mérgenes de la actual
carrefera.

Tramo IV: La alternativa BP.2.0. aproveeha ¢! corredor existente de
la dencminada carretera de Castilla y tiene un impacto geomoriolégico
¥ paisajistico menor que la B.P.2.A, debide a un movimiento de tierras
sensiblemente menor. ‘

1. Protecrion del sistema hidroldgico

Con nbjeio de no afectar significativamente las caracteristicas del sis-
tema fluvial formado por el rio Segurs, los rivs Seco y Nacimiento, y los
arrovos y harrancos interceptados por la autovia no se localizardn canteras
ni préstamos ni se verteran materiales ni se ubicardn instalaciones auxi-
liares de obra, en dreas desde lay que direclamente o por escorrentia
o erosion se afecte dichos sistemas fluviales.

Ademads, teniende en cuenta la potencial afeccidn a los acuiferos exis-
tentes en las Vegas Media y Baja del Segurz, el acuifere de Crevillente
y €] de la comarca natural, denominada Campo de Cartagena, se pro-
cedera a:

a) Nosituar en esas drens maquinaria ni materiales ni realizar vertidos
de ningtin tipo. .

b) Estudiar y disefiar la rasante de las excavaciones para situar la
iraza de la autovia y no afectar a los acuiferos.

¢) BEstudiar las zonas de recarga de los acuiferos y disefiar, presu-
puestar y ejecutar las obras necesarias para gue las agnas de lluvia no
se vean desviadas de su actual paso por dichas zonas.
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2. Proteccion del riesqo de inundaciones

Dado que el trazado de la autevia discurre por un territorio carac-
terizado por su escaso relicve, que su régimen hidrico es de extrema irre-
gularidad combinandoe estiajes marcados con grandes avenidas, y que en
algunos sectores las caracteristicas litoldgicas e hidrogeclogicas determi-
nan frecuentes fendmenos de encharcamientn de Ias aguas, se elaborara
un estudio hidroldgice en ¢l que se detallen las caracteristicas de los dre-
najes de la infraestructura, el desagie de los pasos inferiores y el dimen-
sionamiento de los viaductos sobre los rios Segura, Seco y Nacimienta.
El citado estudio deberd ser informado por la Confederacién Hidrogrifica
del Segura.

3. Proteccion a la fauna

Dado que la caracterisliva faunistica mas destacable en la zona del
proyecto es su gran diversidad ornitica, formando agrupaciones bien defi-
nidas en #reas como El Hondo, Las Salinas de Santa Pola y las Lagunas
de la Mata y Torrevieja, en Alicanie, y en Murcia, el Mar Menor, y 4reas
adyacentes, Salinas de San Pedro del Pinatar y marismas de Carmoli,
durante la época de nidificacion y cria se extremarin las precauciones
con objeto de asegurar el éxito reproductivo de las poblaciones animales
afectadas, evitande las voladuras, en el caso de que fussen necesarias,
desde mediados de febrero a finales de julio.

Ademds, con objeto de minimizar el efecio barrera y riesgo de atropello
de la fauna, se llevard a cabo un estudio sobre sus pasos naturales y
se disefiardn, presupuestarin y ¢jecutaran los pasos artificiales que sean
necesarios, ast como las condiciones que deben reunir las obiras de fdbrica
para el drenaje, en consulta con los érganos competentes de la Comunidad
Autdnoma de Murcia y de Ia Generalitat Valenciana.

Astmismo, en el paso de los r{0s y arroyos, se respetard la permeabilidad
transversal de la fauna asociada a riberas, colocando los estribos al menos
a cinco metros a cada tado del cauce.

- 4. Prevencion del ruido

Deberan disefiarse, presupuestarse y ejecularse las medidas correctoras
para conseguir que el ruide producido por la autovia no sobrepase
los 55 dB leq (A) nocturnos, entre las veintitrés y las siete horas, ni los
65 dB leq (A) diwrnos entre siete y las veinlitrés horas, medidos en el
extenior de las viviendas a dos metros de las fachadas y para cualquier
altura.

En particular, se tendra en cuenta el efecto del ruido en los siguientes
puntos concretos: Puntos kilométricos 8,600 a 9,000, 27,500 8 27,900: 37,600
a 37,800; 39,A00 a 40,000, 41,600 2 42,500, y 86,600 a 87,500 (proximidades
de la zona de El Realengo). ' :

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird,
en su casy, la necesidad de revisién de las medidas mitigadoras realizadas.

b. Proteccidn de los servicios existentes

Durante la construccién y explotacion de la nueva via se asegurard
la continuidad de los servicios interceptados, entre los que destacan las
carreteras MU-311, Albujén-El Algar; F-14, Torrepacheco-Los Aftazares;
MU-301, Sucina-San Javier; C-3319, Balsicas-San Javier; (-3323, Regas-
tro-Benijofar; C-3321, Crevillente Torrevieja; A-353, Los Romeros-Pilar de
la Horadada; A-343, Benijéfar-San Migue! de Salinas; el farrocarril Mur-
cia-Elche; los caminos asfaltados y de servicio que pudieran verse afectados;
los canales de agua; acequias principales; azarbes; el oleoducto Cartage
na-Alicante; las tuberias dc agua (en gravedad); la tuberia .de Salmuera
{en gravedad); y las vias pecuarias Colada de Fontes, Vereda de los Alca-
zares, Vereda de Alenco, Vereda del Camino de 1a Hitada, Cafiada Real

de la Raya, Vereda de Dolores, Vereda de la Senda de Serranos, Colada de |

la Mangranera, Vereda de Orihuela, Vereda de Sendres y Vereda de los
Frailes.

€. Proteccion del Patrimonio arquacldgico

Tenlendo en cuenta lo indicado en el capitulo 6.8, prospecciones arqueo-
logicas, y en €l capitulo 7 del estudio de impacto ambiental, deberd rea-
lizarse un control arqueolégico a lo largo de la trazs, durante los trabajos
de excavacién al inicio de lus obras por si pudiesen aparecer restos de
interés, debiéndose en tal circunstancia poner el hecho en conocimiento
de los drganos competentes de la Comunidad Auténoma de Murcia y de
la Generalidad Valenciana.

7. Defensa contru lu erositn, recuperacion ambiental e integrocicn
paisajistica de la obra total

Se redactard un proyecto de medidas «de defensa contra la erosidn,
recuperacién ambicntal ¢ integracién paisajistica de las instalaciones auxi-
liares de obra ¥ de la traza de la carretlera. El citado proyecto dedicard
especial atencién en el tramo [, al desmonte de mas de 15 metros existente
entre los puntos kilométricos 34,700 y 35,000 y a los terraplenes de mis
de 10 metros existentes entre los puntos kilométricos 32,700 y 33,100,
y entre los puntos kilométricos 35,400 v 36,100.

También dedicard especial atencién al cruce del rie Segura y a los
arroyos ¥ barrancos interceptados por la via, a la integracién paisajistica
de la traza, y contemplara ¢l andlisis armbiental, la ubicacién y recuperacién
de los terrenos a utilizar para canteras, préslamos, escombreras y ver-
tederos, parque y transito dc maquinaria, almacén de materiales y planta
de hormigonado.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyeclo se coordinarin
y simultanearin con las propias de la construccidn de la obra. Asimismo,
su total ejecucién se llevard a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion provisional de las obras.

8. Seguimiente y wigilancia

Se redactard un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, ¥ de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el condicionado de esta Declaracion.

En el programa se detallara cl seguimiento de las actuaciones, y se
describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisidn.
Los informes deberdn remitirse a la Direccidn General de Calidad v Eva-
lnacidn Ambiental a través de la Direccion Gencral de Carrcteras, que
acreditard su contenido y conclusiones.

La Direccitn General de Carreteras, como drgano promotor del pro-
yecto, serdresponsable de 1a ejecucion del programa de vigilancia ambiental
y de sus costes. Esta dispondrs de una direccién ambiental de obra que
se responsabilizard de la adopcién de las medidas correctoras, de la eje-
cucidén del programa ambiental y de la emision de informes técnicos peric-
dicos sobre €l grado de cumplimiento de la presente declaracién.

El programa incluird [a remisién de los siguientes informes:

Antes de lz emision del acta de recepeidn provisional de ias obras:

Informe sobre las medidas de proteccion a los acuiferos realmente
ejecutadas a que sc refiere la condicitn 1.

Informe sobre las medidas de proteccidn del riesgo de inundaciones
realmente gjecutadas a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccidn a la fauna realmente eje-
cutadas a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de prevencién del ruido realmente ejecu-
tadas a que se refiere la Condicion 4.

[nforme sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la recu-
peracién ambiental € integracién paisajistica de la obra a que se refiere
la condicidn 7.

Anualmente, ¥ durante un plazo de tres afios, a partir del acta de
recepcion provisional de las obras:

Informe sabre los niveles sonoros en las zonas a que se refiere la con-
dicién 4.

Informe sobre el estado y progreso de las dreas en recuperacion inclui-
das en el proyecto & que se refiere la condicidén 7.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales ¢ situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion, comoe en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion, por parte de la Direccidn General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcidn dc una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto.

9. Documentacidn adicional

La Direccién General de Carreteras remitird a la Direccidn General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la aprobacion definitiva del
proyecto de Construecidn, un escrito certificando la incorporacién al mis-
mo e inclusidn en la documentacién de contratacién de las obras de los
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documentos y prescripeiones adicionales que esta declaracién de impacto
ambiental establece, y un informe sobre sn contenide ¥ conclusiones.
T.a documentacién referida es la siguiente:

Estudio y disefic de lags medidas pertinenies para no afectar signi-
ficativamente a los acuiferos a causa de las cxeavaciones necesarias para
situar 1a traza de la autovia, a que se refiere 1a condicién 1, apariudo b).

Estudio, disefio y presupuesto de las medidas necesarias para que las
aguas de lluvia no sc vean desviadas de la zona de recarga de los acuiferos,
a que se refiere la Condicién I, apartado ).

Estudio hidrolégico de la zona de proyecto para prevenir cl riesgo
de inundaciones a que sc refiere 1a condicién 2.

Disefio y presupuesto de pasos de fauna a que se refiere {a condicion 3.

Disefic y presupuestc de medidas de prevencidn del ruido en las zonas
a que se refiere Ja condicidn 4,

Proyecio de medidas para la defensa contra la erosidn, andlisis ambien-
tal de zonas auxiliares de obra, recuperacién ambiental e integracion pat-
sajistica de la obra total a que se refiere la condicin 7.

Programa de vighancta ambiental a que se refiere la condicién 8.

10. Definicion contractual de lus medidas correctoras

Todos los dalps y conceptos relacionados con la cjecucién de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en las
condiclones de esta declaracidn, figurarin en la Memoria, planos, pliego

de prescripeiones técnicas y presupuesto a nivel de proyecto de cons-

truccién. También se valorarin v presupuestardn los gastos derivados det
plan de vigllancia ambiental.

Lo que se hace piblico para general conecimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Deereto Legislativo 130271988, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 3 de abri! de 1997.-La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXO L

Consnltas sobre el impacto ambicntal del proyecto

Respuestas

Relaclén de consultades recibldns

Direccidn General de Conservacion de la Naturaleza ............... —
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma valenciana. X
Gobierno Civil de AICANLE. ,.o.ovvvvcveeeeeiee e, -
Detegacidn del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Murcia. —
Direceién Tertitorial del Ministerio de Obras Publicas y Trans-
portes en la Comunidad Auténoma Valenciana .................... X
Direccién Territorial del Ministeria de Obras Piblicas ¥y Trans-
portes en la Comunidad Auténoma de Murcia
Confederacion Hidrogrdfica del Segura ........... X
CEDEX e . .- -
Presidencia de la Generalidad Valenciana
Consgjeria de Medio Amblente de 1a Generalidad Valenciana .....
Presidencia del Consejo de 12 Region de Mureia ...........oooovnn..s
Agencia Regional de Medio Ambiente ¥ Naturaleza de Mureiz.
Ayuntamiento de CAFtABENA .......coveieileeioieieiei oo
Ayuntamiento de Novelda (Alicante) ..........
Ayimtamiento de Crevillente {Alicante)
Ayuntamiento de Sznia Pola {Alicante}
Ayuntamiento de Ja Marina (Alicante) ...........................
Ayuntamiento de la Marquesa {Alicante)
Ayuntamiento de San Migue! de Salinas (Alicante) .................. -
Ayuntamiento de Pilar da la Horadada {Alicante) ..
Ayuntamiento de El Mirador (Murcia) .................
Ayuntamiento de San Javier (Murcia) «.ooooonnvanenens
Ayuntamiento de Roda (Murcia) .......cccocooovomoii, -
Ayuntamiento de los Alcuceras (Murcia) ...oooiiiniiiiiini el —
Ayuntamiento de Torreviaja (Alicante) .......ocooevieei i, -
Ayuntamicnto de Torre Pacheco (MUrcis) oooveveeveeeoovooooo
Ayuntamiento de San Pedro del Pinatar (Murcia) ...,
Ayuntamiento de Guardamar del Segura (Alicante) ...
Ayuntamiento de Rojales (Alicante) ....oceevvieeineeen. ... -
Ayunlamiento de Benijéfar (Alicante) .......ccooeoieiiiiniiinannnn, -
Ayuntamiento de Montesinus (Alicante)} .............. ety X

I P s | ] 4|

Relacion de consultados R:!:g]\]l]e ds;:s
Ayuntamiento de EI Algar (Murcia) .......oo.ooooeeiiiiiiiennieiiiniinn, -
Ayuntamiento de Roche (Murcia) ......cooooooooeeem i, -
Ayuntamiento de la Unién (Murcia) ..................... -
Ayuntamiento de Santiago de la Ribera (Murcia) .... -
Ayuntamiento de Elche (Alicante} .......................... X
Ayuntamiento de Bigastro (Alicante) .........co.oooiivieiiieeiiis —
Ayuntamiento de Orihuela (ARCANEEY ovviuvneeoeereeiierennl X

Instituto de Ciencias Bioldgicas y Geelogivas (Generalidad Valen-
CRANAT Lottt ey aa s —
Instituto Universitario de Geografia (Universidad de Alicante). X
Colegio Oficial de Bidlogos de Mureia .....ooovveeeeeeeeiei . -
Cétedra de Ecologia (Universidad de Valencia) oooooieiireinnnninns
Escuela Técnica Superior de Ingenieros Agrénomos (Universidad
Politéenica de Valencia) ......ccoovveevevirannnnnn PR -
Catedra de Geologla Aplicada (Escuela Técnica Superior de Inge-
nieros de Caminos, Can:les y Puertos de Valencia) .... —
Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Valencia ............. -
Departamento de Ciencias del Medio Ambiente (Facultad de Cien-
cias), Universidad de ALCante ....................cciiceeirionreisnns -
Cétedra de Gallego Fastuoso (Facultad de Ciencias), Universidad
deMurcia .o -
Instituto de Fomento de la Region Mureiana ...........ccceeveesns.s X
Grupo de Estudios Sociales y Medio Ambiente (Alicante), CAmara
Oficial de Comerclo, Industria y Navegacion, Alicante ........... X
Comunidad de Regantes de Guardamar del Segura (Alicante} .... X
Centro de Esmdios Rurales de la Regidn Murciana, Cartagena
(Murcia) .o.ooeeeeeiin e et -
Grupo Ecologista Libertario (GEL). Valencia
ANSE (Asaciacion de Naturalistas del Sureste), Murecia .. =
Asociacion Ecologista de Benidorm (Alicante) ............. -
Colla Ecologista La Carrasca, Alcoy (Alicante) .._.................... -
Grupo Naturalista y Ecologista Zoriguer. Villajoyosa (Alicante). -
ANSE (Asvciacion Naturalista Sureste-Cartagena (Murcia) ........ -
Asociacion Columbares-Cordillera Sur. Beniajan {Mu reia) ...l -
ANSE (Asociacion Naturalista Sureste-Cicza. Cieza (Murcia) ..... -
GRANA. Cartagena (Murcia) ..........c.oeomivveeeriininins. cerreraea, -
Grupo Ecologisia Mediterrdneo. Aguilas (Murcia) ................... -
Grupo Naturalista Cigarralejo. Mula (Murcia) .........c.ceooovvooo... —
Grupo Naturalista Mar Menor. Santiago de la Rivera (Murcia). X
Habitat (Mureia) .........o...oooiiiini i evmm et e -
IINAMUR (Unién de Naturalistas Murcianos). Cehegin (Mureta). -
Grupe Ecologista Acciona Verde (MUreia) ......veeeeevvinsisinnnnen
CODA (Madrid) «....coooooo i,
AEDENAT (Madrid) ..oeoiiiinniiiniiii e -
Federacion Amigos dela Tierma (FAT) ......oovivviviniisaeninnins -
ADENA

El contenido ambiental més significativo de las respuestas recibidas
es el sigutente:

La Confederacion Hidrografica del Scgura indica que en la fase de
construccion los principales pardmetros que pueden modificarse son los
s6lidos disucltos ¥ en suspensidn, los nutrientes debido a movimientos
de tierras, y las grasas e hidrocarburos, por vertidos accidentales en la
zonz de almacenamiento y a maquinaria pesada. Y en la fase de explotacién
los contaminantes derivados de las emisiones atmosféricas.

Otro efecto a tener en cuenta, es la posible creacién de zonas de enchar-
camiento, motivadus por el efecto barrera ocasionado por la carretera
en alguna zona con drensje deficiente, dando lugar a focos tnsalubres.

La Consejeria de Medic Ambiente de la Generalitat Valenciana sefiala
en su informe que el proyecto afectard a diversas dreas con ailto riesgo
de inundacidn, entre las que destacan las correspondientes a las vegas
de log rfos Segura v Vinalopé. '

Considera que deberin contemplarse como zonas de pasc de aguas
no silo los cauces fluviales y torrenciales sino (ambién 1as lanuras de
inundacidn, adoptando las medidas pertinentes para evitar la creacién
de barreras que impidan el flujo extranrdinario de las aguas de avenida.
Por otra parte, destaca la proximidad del trazado a diversas zonas hirmedas
de alto valor ecolégico. Indica que el trazado gue evitarfa impactos sohre
los parajes naturales del sur de Alicante, seria el que discurriera mis
al ceste de la franja de territorio propuesto. Considera necesaric que
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el trazado no discurra en ningin momento a menos de 500 metros del
limite de cualquiera de los tres pargjes naturales (Ei Hondo, Santa Pola
¥ Lagunas de La MataTorrevieja).

Destaca, por lltimo, la presencia de los siguientes puntos de interés
proximos al irazado de la autovia:

Estructuras sedimentarias de Loma Larga, Falla de San Miguel de Sali-
nas y Yacimiento de mamiferos de Los Orones.

El Ayuntamiento de Cartagena sugiere respetar los elementos tipicos
tradicionales del Campe de Cartagena (molinos de viento, norias, etc.);
instalar sistemas de aislamiento aciistico para minimizar el impacto aciis-
tico sobre especies de interés faunistice (por ejemplo, en la marina de
Los Urrutias), sistemas de drenaje en la autovia para las aguas de escorren-
tia del Campo de Cartagena; uftilizar, siempre que sea posible, material
de las explotaciones mineras abandonadas de lz Sierra de Cartagena-La
Unién, evitando la explotacion de nuevas canteras; tener en cuenta los
trazados de las vias pecuarias existentes; dotar a la autovia de barreras
para impedir-el paso de animales; ¥y contemplar las vias de comunicacién
actuales. :

Fl Ayuntamiente de Novelda considera que para la resolucion del pro-
blema de circunvalacién de la ciudad y la potenciacion del desarrollo del
area industrial, Ia selucidn mas beneficiosa para el municipio de Novelda
es la denominada B.P. 1.0 del tramo IV.

El Ayuntamiento de Crevillente sefiala, entre otras cosas, la urgente
necesidad de gue el proyecto se Ueve a cabo aprovechando el trazado
de la carretera N-125 en el tramo Novelda-Crevillente, evitandao el trazado
mas il veste del actual vial por existir en sus proximidades zonas protegidas
y de alto interés medioambiental {sierra de Crevillente).

El Ayuitamiento de Pilar de la Horadada indica que cualquier trazado
gue discurra por el espacio comprendido entre la N-332 y el eanal del
Lrasvase Tajo-Segura afectara gravernente a las explotaciones agricolas,
coh cultivos intensivos y parcelacivnes muy reducidas.

Considera como una solucidn un trazado que discurriera por la margen
del canal del trasvase Tajo-Segura, siempre que no afectara a las masas
forestzles existentes. Dicho trazado se apoyaria en la carretera que une
Rebate con San Miguel de Salinas, continmando hacia Alicante sobre la
A-343, de San Miguel de Salinas hacia Los Montesinos, hasta encontrar
la franja por donde pasa la via del ferrocarril Albatera-Torrevieja. Desde
Ecbate a Cartagena se apoyaria en la A-263 de Rebate hasta la altura
de Lo Romero, ¥ desde ese punto, al desvio previsto para San Javier.
Otra posible solucidn discurriria desde el future desvio de San Pedro del
Pinatar de la N-332, sigulendo ésea hasta el cruce con la A-350 hacia San
Miguel de Salinas, ¥ continuando por la A-343, de San Miguel de Salinas
hacia Los Montesinos, hasta encontrar la franja por donde pasa la via
del ferrocarril Albatera Torrevicja.

El Ayuntamiento de Los Montesinos sugiere que el trazado propuesto
en €l proyecto se ubigue al oeste cel casco urbano, para no afectar, al
paraje natural de Ias Lagunas de Torrevieja ¥ la Mata y evitar riesgos
de una inundacién.

El Ayuntamiento de Elche considera que el trazado propuesto puede
producir importantes impactos en la sierra de Crevillente, y en las cercanias
de las poblaciones de Crevillente y Albatera. Como posible alternativa,
sefiala el acondicionamiento como autovia de [a carretera AP4122, de
la N-330 a Elche. Informa gue esta aiternativa no provecaria impactos
importantes a ¢fcctos modioambientales, tendria mcjor conexion con el
sistema viario actual ¥ mejor comunicacién con las zonas de playa.

El Ayuntamiento de Orihuela indica para la variante 2 {mas interior)
la existencia de una vegetacion natural de pinar con abundancia de romero
y manchas de lentisco y coscoja, cultives de secane con olive y algarrobo
y regadio con limoneros ¥ una fauna de perdiz, congjo, rapaces, etc. En
la variante 1 (m#s préxima a la costa), hay zonas de pinar en las proxi-

midades del rio Nacimiento bastante marginales, rodeando los cultivos -

¥ urbanizaciones.

Indica que no consta la cxistencia de ningin yacimiento arqueoldgico
afectado. ]

El Instituto Universitario de Geografia de la Universidad de Alicante
considera convenicnte que cl trazado de la autovia Alieante-Cartagena
desde el extremo norte de la terminacién de la variante de San Pedro
del Pinatar hasta el desvio de la carretera de acceso a Cabo Roig, se realice
como desdoblamiento de la CN-332, para evitar un nuevo impacto medioam-
biental en lo que resta de la Dehesa de Campoamor. Ademds, sugiere
la adopeidén de medidas para evitar el efecto barrera, al cruzar el lecho
de inundacién del rio Segura.

La Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacidn de Alicante
sugiere que ¢l trazado de la autovia respete v proteja los espacios naturales
de la Laguna Salada de la Mata y la de Torrevigja, asi como la zona del
Hondo de Elche entre otros. Cree conveniente que el trazado definitive

no suponga el aislamiento de zonas de alta produccion ni fa ccupacién
de tierras fértiles si no es inevitable. Asimismo, sclicita se tenga presente
el impactu acastico y visual que pueda producirse.

La Comunidad dc Regantes de Guardamar del Segura considera que
aproximar la autovia a los accidentes artiflciales, eanal del Campo de
Cartagena, canal principal de riegos de Levante y plataforma en desuso
del ferrocarril Albatera-Torrevieja minimizaria el nueve impacto. )

El Grupo Naturalista Mar Menor sugiere la necesidad de realizar un
inventario faunistice y botdnico detallado a fin de determinar las dreas
de mdximo impacto, medidas correctoras susceptibles de ser aplicadas,
etc. Considera muy importante ¢l aspecto de barrera en el seno de la
cuenca del Mar Menor, laguna especialmente sensible z las alteracivnes
antropicas.

La Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEQ) indica que €l trazade de
la autovia proyectada debe evitar atravesar alguna de Ias siguienles dreas
de Importancia Internacional para las Aves inventariadas por SEQ/Bird
Life:

Embalse del Hondo (IBA niimera 215, 2.500 hectireas).

Salinas de la Mata y Torrevieja (IBA ndmero 217, 2.100 hcctireas).

Mar Menor (1BA nimero 218, 23.50{0 hectareas).

El Valle-sierra de Escalona (TBA niimero N, 32.500 huctareas).

ANEXOII

Deseripcion del estudio informativo y sus alternativas

El estudio infermative tiene por objeto definir los trazados de las dife-
rentes opeiones entre Alicante y Cartagena, asi como la conexién entre
las autovias Murcia-Alicante y Madrid-Alicante.

Las caracteristicas del proyecto son de autovia, con velocidad de tra-
zado de 100 kilémetros/hora, dos calzadas de siete metros de anchura
cada una, arcenes exteriores de 2,5 metros e interiores de un metro, y
mediana variable entre 3-6 metros y 10 metros seglin Ias necesidades del
trazado.

El origen del Estudio se sitiia en el enlace de Los Beatos, donde concluye
1a autovia Cartagena-Los Beatos, y el final sobre la autovia A-7, Murcia-
Alicante. La actual red de carreteras del estudio tiene como ejes principales
las carreteras N-332, £-3321, N-325, C-3317 y AP-4122 (camino de Castilla).
Ademids, el corredor se encuentra limitade por las autovias Murcia-Car-
tagena, Murcia Alicante y Madrid-Alicante. Los tramos en gue se divide
el corredor ¥ las alternativas en cada uno de ellos son los siguientes:

Tramo I: Desde el origen de Los Beatos hasta el final de la variante
de San Javier {punto intermedio de la variante conjunta San Javier-San
Pedro del Pinatar).

Este tramo discurre integramente dentro de 1a regidn de Murcia. Consta
de una Gnica alternativa.

Alternativa. 1.0.1; Su origen estd situado en un punto préximo a la
localidad de Los Beatos. Esta alternativa aprovecha las variantes, exis-
tentes o en construccién, de los siguientes niiclcos de poblacién: La
Unién-EI Algar, Los Alcazares, San Javier y San Pedro del Pinatar. La
longitud total de esta alternativa as de 25.622 metros.

Tramo IL: Desde el final de la variante de San Javier hasta la interseccion
con el gje en construccidén CrevillenteTorrevieja de 1a Generalidad Valen-
ciana. Este tramo discurre en los términos provinciales de Murcia (en
su inicio, hasta el término municipal de Pilar de Horadada) y Alicante
(desde el término municipal de Pilar de Horadada hasta el final del tramo).
Consta de cuatro alternativas:

Alternativa 2.0.1I: El origen de esta alternativa se silia en el final de
la alternativa 1.0 (tramo I). Contintda con la duplicacién de la variantc
de San Pedro del Pinatar, actualmente en construccién. El final de Ia
alternativa se sitiia en la interseccidn con el gje en construccion Crevi-
ilente-Torrevieja. La longitud total de 1a alternativa es de 30,763,266 metros.

Alternativa 3.0.11: Es coincidente con la alternativa ALT 2.0.II desde
el origen de estz dltima, en el punto kilométrico 25,522 hasta el 31,470,
una vez pasado el enlace a Pilar de 1a Horadada, esto es, cuando la autovia
discurre paralela a la carretera N-332, a la altura de la urbanizacién «Mil
Palmerass. Despuds, #] trazado discurre apoyindose en la carretera A-350
a San Miguel de Salinas, atravesando el paraje denominado «La Dehesa
de Campoamors, En los puntos kilométricos 36,400 y 44,000, la autovia
cruza el ranal del Campo de Cartagena. A paitir de la zona denominada
«La Marquesas, en el término municipal de San Miguel de Salinas, y hasta
el final del tramo II, la alternativa coincide de nuevo con la alternativa 2.0.11.

La longitud total de Ia alternativa es de 30,138,336 metros.
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Alternativa 3.C.IT: Esta alternativa coincide con la 3.0.I1 desde su
comienza hasta un punto préximo a la urbanizacién «Ciudad de las Comu-
nicacioness. En este punto del trazado la autovia circunvala una zona
montafiosa (que quedaria al oeste de la traza), y vuelve a enlazar con
la alternativa 3.0.11 con la que coincide hasta el final del tramo.

La longitud total de esta alternativa es de 30.745,394 metros, coin-
cidentes en su muyor parte, salve unos 4.400 metros con la alternativa
anterior.

Alternattva 4.0.I: Es la que d:scurre més al interior de las cuatro con-
sideradas en este tramo.,

El origen de esta alternativa se sittia en el final de la alternativa 1.0.1,
(tramo I).

La autovia alcanza el canal de Campo de Cartagena, cruzindolo en
una zona cercana & <Los Torress. En el término municipal de San Miguel
de Salinas el trazado enlaza con la alternativa 3.0.I1 en un punto situado
al sur de la urbanizacién «Ciudad de las Comunicacioness. A partir de
dicho punto, Iz antovia es coincidente con la alternativa 3.0.IL La longitud
total de la alternativa es de 29.605,085 metros.

Tramo I Desde la eslacidn de ferrocartil Rojales-Benijéfar, situado
sobre el eje Crevillente-Torrevieja, hasta ta autovia Murcia-Alicante. Este
traandy discurre dentro de 1a provincia de Alicante.

Consta de dos Alternativas:

Alternativa LO.HIL: El origen de esta alternativa se sitda en el punto
final de las variantes de trazado del tramo II, a alge mas de un kildmetro
de la estacidn de Rojales-Benijéfar, aprovechando una alineacion recta
del eje, Crevillente-Torrevieja. Después, el trazado discurre hacia el interior,
apuydndose en la plataforma en desuso del ferrocarril salinero, cruzando
la carretera de Algorfa a Benegéfar ¥ luego el rio Segura mediante un
viaducto de unos 100 metros de longitud. Mds adelante abandona la pla-
taforma del ferrocarril salinero para dirigirse hacia el enlace de Albatera
sobre 1a autovia A-7 Murcia-Alicante, cruzando el ferrocarril en un punto
cercano a la estacién de San Isidro de Albatera, y pasando entre 1a zona
de Los Cabezos y el propio nicleo de San Isidro. La longitud total de
la alternativa es de 15.478,444 metros.

Alternativa 1AL Bl trazado supone el desdoblamiento integro de
la carretera de la Generalidad Valenciana, CrevillenteTorreviejs, hasta
su interseccidn con la autovia Murcia-Alicante. En el nicleo de Catral,
la autovia se dispone sobre Ia carretera C-3321, duplicdndola sobre una
recta de 4.400 metros de Iongitud hasta su entronque con la autovia Mur-
cig-Alicante.

La longitud de esta alternativa es de 18.822,461 metros.

Tramo IV: Desde la autovia Murcia-Alicante hasta la autovia Madrid-

Alicante, Este tramo discurre porla prowncla de Alicante. Consta de cuatro
alternativas:

Alternativa BP.1.0: Tiene su origen en la autovia Murcia-Alicante, a
la altura del enlace Elche-Carretera C-3317.

El trazado se apoya en el corredor de la actual carrctera C—32317, super-
poniéndose a ella en muchos tramos.

La autovia bordea el niicleo urbano de Aspe, apoyindose en su actual
variante oeste, mantenicndola come via de servicia, Luego la autovia cruza
el rio Vinalopé y salva el paso del ferrocarril hasta Degar al punto final
del trazado en la autovia Madrid-Alicante. La longitud tntal de 1a alternativa
es de 16.634,746 metros.

Alternativa BP.1.A: 8u trazado coincide con la alternativa BP.1.0. desde
el origen en la autovia Murcia-Alicante hasta un punto cercano al poligono
industrial de Aspe.

Después atraviesa un monte miblicn protegido por el Planeamiento
urbanistico del municipio de Aspe mediante un tinel, con una longitud
proxima a los 1.100 metros.

A partir de aqui, la autovia discurre entre los niicleas urbanos de
Aspe y Monforte del Cid hasta la autoviz Madrid-Alicante,

La longitud total de la Alternativa es de 12.975,000 metros.

Alternativa BP.2.0: El punto de origen de esta alternativa se sitia sobre
la autovia Murcia-Alicante, en el enlace de ElcheMonforte. Esta solucién
. 8¢ apoya en la carretera eXistente AP-4122 también denominada «Camino
de Castilla», manteniéndola como via de servicio. El punto final! se sitiia
sobre la Autovia Madrid-Alicante, en el enlace situado al oeste de Torrellano
Alto. La longitud total de la alternativa es de 6,027,504 melros.

Alternativa BP.2.A; Esta opcién szpone una mejora de las caracteris-
ticas del trazado geomsétrico de la alternativa BP.2.0.

Los puntos de origen y final de la Alternativa BP.2.A. coinciden con
lus definidos para la Alternativa BP.2.0. La longitud total de la Alternativa
es de 5.848,8 metros.

El estudio informativo considera como alternativa seleceionada la for-
mada por:

Tramo I: La alternativa ALT. 1.0.].

Tramo 1I: La alternativa ALT, 2.0.11.

Tramo HI: La alternativa ALT. 1.AJIL
Tramao [V: La opcidn BP.2 A,

Con una longitud total de 80.956 metros.

ANEXO I

Resumen del Estudio de Impacto Ambiental contenide

Contenido: El Estudio de Impacte Ambiental realiza una deseripeidn
del medio fsico indicando que los cursos de agua mas importantes de
la zona corresponden a los rios Segura v Vinalops. Otros cauces de impor-
tancia son la rambla de Albujon, de Albujar, barranco de Grajera, rio
Seco, canada de Matamoros, rfo Nacimiento, cafiada de tas Estacas, barran-
co de Mufiido, barranco del Lobo, cafiada Serrana y cafiada del Esparto.
Dentro de las principales infraestructuras hidraulicas estdn: La red de
rieges tradicionales de las vegas del Segura y sus afluentes; Red de 1a
Maneomunidad de Canales del Taibilla; Red del Postrasvase Tajo-Segura
y red creada alrededor Qe las captaciones de agua subterrdnea. En cuanto
a las aguas subterrdneas ¢l estudio diferencia los sistemas dentro de cada
unidad hidrogeoldgica: El Prebético Alicante, con el sistema de la sierra
del Cid; el Segura-Guadalentin, con el sistema acuifero dentro de las Vegas
Media y Baja; El Subbético de Alicanie, que comprende loy sistemas acui-
feros de Argallet y Crevillente, ¥ cl del Campo de Cartagena, con varios
acuiferns,

La vegetacién potencial, segin el estudio, correspunde al piso medi-
terraneo semidrido y &rido. Una de las formaciones climatéfilas que domi-
nan este drea del Levante espafiol es el Coscojar. La vocacion del territorio
es agricola de regadie, y ganadera. En cuanto a la vegetacién real en el
tramo 1 se encuentran dos tipos de aprovechamiento: Labor intensiva y
cultivos herbiceos en regadio. El tramo 11 presenta cultivos en regadio,
tanto herbdceos come citricos, y cultivos forzados bajo pldstico. También
existe una zona, entre Cueva Fuerte y Cabezo La Vieja, constituida por
manchas de pinw carrasco. Dentro del tramo 111, en el espacio comprendido
entre Benijéfar y Athatera predominan los citricos en regadio. Por ltimo
al norte de Crevillente, v dentro del tramo [V, existe una zona de matorral
¢on cubijerta de pino carrasce y una zona con eucalipto asociado a pino
carrasco y matorral.

El estudio afirma que la caracterfstica faunistica mis destacable en
la zona es su gran diversidad ornitica, que se encuentra farmando agru-
paciones bien definidas, en dreas de importancia tales como El Hondo,
las salinas de Santa Pola y las lagunas de la Mata y Torrevieja en Alicante;
¥ en Murcia, el Mar Menor y dreas adyacentss. Como especies mas repre-
sentativas de estos espacios se encuentran, entre otras, el charrancito,
martinete, ¢lgitefinela, haleon peregrino, alcaudén real, avion zapador, etc.
¥ otras especies en menox numeru comao la garcilla, el buitrén o el dgutla
perdicera.

El estudio define cinco unidades de paisaje, agricola abxerto agrico-
la-forestal, asociado a matosral, forestal y de zonas hiimedas. Ademis des-
cribe las dreas definidas como Espacios Naturales Protegidos, entre los
que se encuentran la laguna del Hondo, salinas de Santa Pola ¥ lagunas
de la Mata y Torrevieja.

El estudic indica que los yacimientos arqueolégicos son numerosos
en la zona, dado ¢l proceso histérico que caracterizé a este dmbito. La
carta arqueolégica sefala como yacimientos mayoritarios los pertenecien-
tes a la época Romana, Edaed del Bronce y época Thérica. En cuanto a
[as vias pecuarias se localizan un total de 49 en el drea de estudio.

El Estudio de Impacto Ambiental realiza una valoracién de impactos
¥ un andlisis comparativo de las alternativas seleccionadas por el estudio
informativo, incluyendo unas tablas de afecciones sobre indicadores selec-
cionados. Sus conclusiones son las siguientes:

En el tramo ], la alternativa 1.0.I no afecta directamente a ningin
drea de proteccidn especial; no obstante, discurre préxima a varios puntos
de interés arquitccténico y faunistico como son dos molinos situadoa a
la altura de los puntos kilométricos 3,750 y 2,850, la Torre del Megro
(punto kilométrico 5,100) ¥ el drea del Mar Menor. Existe una zona con
niveles elevados de ruido cntre los puntos kilométricos 8500 y 9,000

En el tramo II, las alternativas 3.0.11 y 4.0.1] producen mayores impactos
en general, y [a alternativa 2.0.II genera mayor afeccion por ruido en zonas
urbanizadas del litoral (puntos kilométricos 27,500, 37,800, 39,800 y
42 000).

En el tramo III, se produce afeccidn por ruido en la alternativa 1.AIII,
debido a su preximidad al nicleo de poblacién del Realengo.

El Estudio de Impacto Ambiental considera que las alternativas que
forman la opeidn seleccionada son las siguientes:

‘Framo [: Alternativa 1.0.1.

Tramo 11: Alternativa 2.0.1L
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Tramo III: Alternativa 1.A.IT (incluyendo ur ramal bidireccional a
Alhatera),
Tramo IV: Alternativa BP.2.A.

El estudio sefiala, entre otras, las siguientes medidas correctoras: Pro-
hibicién de estacionamiento de la maquinaria v del almacenamiento de
los materisles eontaminantes en las proximidades de los cursos de agua
atravesados por el trazado; colocacién de obras de drenaje bajo 1a sulovia;
colocacion de pantailas acusticas absorbentes; revegetacion generalizada
de taludes; prohibicion de vertidos de materiales procedentes de exca-
vacién o materiales residuales de obra y realizacidn de prospecciones
arqueoldgicas intensivas en la fase de proyecto de trazado y vigilancia
por personal cualificado, en la4e de obras.

El estudio incluyc un eapitulo sobre el Programa de Seguimiento y
Vigilancia Ambiental, documentacién gréfica e informacion fotografica.

Analisis de contenido; .

El Estudio de Impacto Ambiental tiene todos los epigrafes con arregln
al Reglamente 113171988, de 30 de septiembre.

Con cardcter gene ral, el inventario ambiental esti bien detallado,
desarrollando los factores que se ven afectados por el paso de la autovia.

El nivel cartogrifico es aceptable, aunque se echan en falta planos
€On Mayor precision en cuantn a hidrologia y espacios naturales.

Hubiese sido conveniente un estudio hidrolégico de 1a zona, y de pre-
visién de posibles inundaciones en las zonas mas propensas a ello.

Los estudios no contemplan Lz localizacién de canteras y de los posibles
vertederos.

El capitulo de medidas correctoras y el Programa de Vigilancia Ambien
tal sélo contienen recomendaciones de lo que habria que estudiar, disefar
¥ presupuestar,

ANEXO IV

Resumen de la informacién piiblica del Estudio de Impacte Ambiental

Alegaciones de Organismos:

Direccidn General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario.
Confederacién Hidrogrifica dei Segura.

Delegacion Provincial de Economia y Hacienda de Alicante,
Diputacion Provincial de Alicante.

Ayuntamiento de Novelda.

Ayuntamiento de Elche.

Ayuntamienle de Crevillente,

Ayuntamicnto de San Pedro del Pinatar.

Ayuntamiento de San Miguel de las Salinas.

Ayuntarmiento de Pilar de la Horadada.

Ayuntamiento de Daya Nueva.

Ayuntamiento de Aspe.

Ayuntamiento de Granja de Rocamora.

Ayuntamiento de Orihuela. ’

Ayuntamiento de San lsidro.

Ayuntamijento de Algorfa.

Ayuntamiento de Los Montesinos.

Ayuntamiento de AlgGeiia.

Aynntamiento de Albatera.

Alegaciones particulares:

Bofia Ana José de Gea Pérez y 693 alegaciones mds.

Dosia Dolores Ferrer Martinez y nueve alegaciones mas.

Vecinos de urbanizaciones de Jas playas de Orihuela (24 alegantes).

Don Ramén Gareia Teo y cinco alegaciones mds.

Comunidac de Regantes «Riegos de Levante margen derecha del
Seguras.

Don Carlos Arribas Ugarte (grupo ecologista «Colla Ecologista d'Ala-
cants.

Dona Elena Sianchez Diaz,

Don Evelio Cartagena Ruiz.

Asociacion de Vecinos «San Miguel Arvangels y cuatro alegaciones m4s.

Dona Dolores Adsuar Ros y otro.

Don José Luis Repila Pefia y 10 alegaciones mds.

Don Pedro Gea Fernandez y otro.

Don Pedro Mendrquez Gracia.

Don Virente Pastor Antén.

Don José Paredes Riquelme.

Don Joaquin Paredes Riquelme.

Don José Garcia Ruiz.

Don Francisco Beresaluee-Carbonell.

Don Miguel Garcia Seva.

Dofia Rosario Ferri Miravele y dos alegaciones m4s.

Esquerra Unida del Pais Valeneii.

Dofia Lourdes, dofia Gema y dofia Maria Luisa Sdnchez Adsuar.

Den Alvaro Sénchez Gonzélez.

Vecinos de Pilar de la Horadada.

sNueva Compania Arrendataria de las Salinas de Torrevieja, Sociedad
Anonimar, .

Don Francisco Montoro Mufinz.

Don Antonio Martinez Martinez.

Den Mariano y don Juan Miguel Diaz Zaragoza,

«Gonzdlez Soto, Scciedad Anonimas,

Dofia Josefina Jiménez Garay.

Asociacién de Ganaderos de Qvino y Caprino del Campo de Cartagena.

Los aspectos medio-ambientales significativos, son 1os siguientes;

La Direccién General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario
alega que la solucidn seleccionada no afecta a la infraestructura ferroviaria
en explotacien, aunque otras soluciones recogidas en el estudio si podrian
afectar a la linea La Encina-Alicante. En cuanto al ferroecarrit salinero
en desuso, recuerda que estd prevista sy conversion en via verde.

La Confederacién Hidrogrifica del Segura se muestra conforme con
lo proyectado, especialmente en los tramos I y Il En el tramo II sefiala
que en €l proyecto de construecitn dehe estudiarse més detalladamente
las escorrcntins de otros cauces menores, en especial entre los puntos
idlométricos 43,000 y 57,500 para evitar el efecto barrera y la acumulacién
de caudales.

La Diputaciin Provincial de Alicante indica que la continuidad de las
vias provinciales AP-3401 (Los Montesinos-Torrevieja) y AP-3132 (Catral
& Albatera) no estin resueltas. Asimismo se inclina porque en el tramo [I
la solucidn sea mads interior.

El Ayuntamiento de Novelda manifiesta que la solucion mds conve-
niente para su municipio es la B.P.1.0.

El Ayuntamiento de Elche apoya la alternativa B.P.2.A del tramo IV,
seleccionada en el estudio, por ser la mejor solucién.

El Ayuntamiento de Crevillente las siguientes alegaciones:

Apoyar la solucién B.P.1.C. del tramo IV {N-325).

Openerse a la duplicacion de Catral-Crevillente, {C-3321) proponiendo
una solucién mis al Qoste (entre las dos alternativas propuestas por el
estudio), en caso contrario, un nuevo trazado hacia el este hasta enlazar
conla A-7 en la estacion.

Apoyar las reivindicaciones del Sindicato de Riege de San Felipe Neri
¥ los vecinus del Campo de Crevillente, que adjuntan y, que se resumen
asi: .

1. ElSindicato dc Riegos de San Felipe Neri indica que debe realizarse
un estudio detallado del drenaje de toda la zona, propensa a inundaciones.
El respeto ¥ mantenimiento de toda la red de riegos ¥y avenamiento, muy
afectada por la duplicacion de la via Catral Crevillente, la restitucion de
dos pasos transversales interrumpidos por 1a solucién 1A I (dupleacidn
de la carretera Catral-Crevillente),

2. Los vecinos del Campo de Crevillente no se oponen a la autovia,
sine a la duplicacién del tramo Catral-Crevillente por diversos motivos.

3. Adjunta también los escrilos de otros grupos municipales como
Falange Espancla, que se inclina por la alternativa 1.0.HI en Albatera
dejando la via Catral-Crevillente tal como estd, y Esquerra Unida que apoya
la solucién BP.1.C. de convertir la N-325 en autovia en ¢l tramo IV y
se opone a la duplicacién de Catral-Crevillente, en el tramo III inclindndase
por una solucion al peste.

El Ayuntamiento de San Pedro del Pinatar apova el trazado propuesto
on el estudio en los tramos I y Il oponiéndose a las otras alternativas
¥ solicita un nuevo enlace en el punto kilométrico 25,000 aproximadamente,
para una zena industrial.

El Ayuntamientio de San Miguel de Salinas apoya la alternativa selec-
cionada 2.0.T[ del tramo 11,

El Ayuntamiente de Pilar de la Horadada, con relacion al tramo I
manifiesta lo siguiente: Se opone a la solucién 2 por separar el nucieo
del Filar de la costa, asi como los cfectos de su proximidad a la zona
urbana (impacto sonoro, riesgo del transporte de mercancias peligro-
3as, etc.). Ademis supondria una muoralia contra las avenidas v en especial
para La Rambla del Pilar de la Horadada. Estd en contra de 1a sclucion 4
por su afeccién a la zona agricola y al Cumpo de Experimentaciéon. Propone
un nuevo trazade mds interior, con dos salidas, una en la carretera A-368
(Pinar de Campoverde) y otra en la A-350. En caso de aprobarse la solucién
semicostera, solicita que ésta sea soterrada para permitir la maxima comu-
nicacidn entre la zona urbana v 1a turistica.

El Ayuntamiente de Daya Nueva muestra su conformidad con Iv indi-
cado en el estudio para el tramo 11T y solicita una scric de cnlaces, glorictas
y senalizacion de la poblacién de Daya Nueva. Ademds apova la alegacidn
de unos vecinos para que se reponga un <camino transversal a Ia autovia
en el punto kilométrico 74,
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El Ayuntamiento de Aspe apoya la alternaliva seleccionada B.P.2.A.
del tramo IV.

El Ayuntamiento de Granja de Rocamora manifiesta su apoyo & la
solucidn de autovia hasia la AT por Albatera (alternativa L.B.III), que
hace el miximo uso del trazado del ferrocarril abandonado y es, segin
dice, la solucidn més corta, econémica y de menor daiio &l medio ambiente.

El Ayuntamiente de Orihuela en su alegacién acepla la alternativa
seleccionada en el estudio informative para ol trame II, solicitando la
incorporacion al proyecto de trazado y construccidn de las siguientes
prescripeiones:

Conexién adecuada entre los enlaces de la autovia y la N-332. Cons-
truccién en trinchera o desmonte y en cualquier caso con los terraplenes
rainimos. Especial atencién a la recuperacién paisajistica y mediozmbien-
tal. Aumentar la permeabilidad transversal de la autovia. Remodelacién
¥ acondicionamiento de la N-332.

El Ayuntamiento de San Isidro indica que en el trameo III, en la conexion
con la A-7, la solucidn scleccionada por el estudic afecta a las normas
subsidiarias de San Isidro. Asimismo dicha sofucién es tangente al casco
urbano actual, limitande la expansion futura del municipio hacia el oeste.
También sefiala que el impacto ambiental tanto sobre la poblacién como
sobre tres yacimientos arqueoldgicos, es considerable. Sefiala que una solu-
cién que alejara el trazado hacia el sudoeste resolveria estos inconvenien-
tes.

El Ayuntamiento de La Algorfa remite dos escritos referidos a la parte
final del tramo II. En el primero manifiesta que e! trazado se desvie para
no afectar a una zona recientemente calificada come industrial o de servicio
con destino a la instalacién de un mercadillo, econsiderado interesante
para la reactivacién econdmica local. En el segundo escrito indica lo acor-
dado cn sesién erdinaria del 20 de enero de 1996, haciendo suya la ale-
gacidn de la urbanizacién «Montebellos en el sentido de garantizar el acceso
a dicha urbanizacién y minimizar el impacto sonoro y paisajistico,

El Ayuntamiento de Los Montesinos acuerda por unanimidad informar
favorablemente ¢l trazado seleccionado para el tramo I en el estudio infor-
mativo, con la condicién de que respete las edificaciones y embalses exis-
tentes, y que se estudie el riesgo por inandaciones.

El Ayuntamiento de Alguefia propone se opte por la solucién BP.1.0
en el tramo IV, con eardcter de autovia urbana, para minimizar los efectos
de su impacto sobre la zona o bien se complemente la solucidn scleccionada
en el estudio con la mejora de 1a N-325, incluida la circunvalacién de
Novelda.

El Ayuntamiento de Albatera manifiesta, refiriéndose al tramo I en
su conexién con la A 7, que en sesion de Pleno celebrada ¢l 16 de fecbrero
de 1996 aprobé por unanimidad el apoyo a la sclucién 1.0.II1 por ser
la de menor coste, rmds conveniente a la ordenacién territorial v al trifico,
y menor impacto ambiental y urbanistico. Recomienda, no obstante, se
minimice la afeccidn al poligone industrial sitiade junto al enlace de
Albatera.

Dofiz Ana José de Gea Pérez y 693 alegaciones més, se refieren al
tramo I1, oponiéndose & la solucién de trazado niimero 4, principalmente
por el efecto barrers sobre las aguas pluviales y el impacto cconémico
el la zona regable del trasvase del Campo de Cartagena.

Dofia Dolores Ferrer Martinez y nueve alegaciones mds coinciden con
las anteriores excepio en que se oponen tambidn a la solucién 3, por
discurrir muy préxima al casco urbano de Pilar de la Horadada.

Verinos de urbanizaciones de las plazas de Orihuela manifiestan, que
lo éptimo seria el acondicionamiento de la actual N-332- desdoblamiento,
pasos a distinto nivel y, en general, mejora de la accesibilidad transversal
de las urbanizaciones. La construccién de la autovia dafiaria al medio
ambiente: destruccidn de pinares mediterrinens, desertizacisn, alteracion
de paisaje, etc.

La Comunidad de Regantes «Ricgos de Levante margen derecha del
Seguras. Se refiere al trame Il en su parte final o norte, entre la carretera
de San Miguel de Salinas-Torrevieja y Los Montesinos, Considera que los
efectos del trazado sobre la zona de riegos se debe minimizar con las
siguientes actuaciones: Reducir los terraplenes al minime, pasos de reguera
visitables, y aumentar el ntimero de pasos transversales.

El Grupo Ecologista «Colla Ecologista d'Alacants se opone a las autovias
¥y al transporte privado, Denuncia graves alteraciones del medio ambiente
de la zona, ¥ dafios a la agricultura y a Ios residentes. Solicita como alter-
nativa la construceidn de las variantes de E] Altet y La Marina.

La Asociacidon de Vecinos sSan Miguel Arcangels, Izquierda Unida de
San Miguel de Salinas, Grupo Ecologista «Oriolanos, Asociacién Naturalista
del Sureste y Partido Comunista de los Pueblos de Espafia presentan un
eserito oponiéndose a la autovia fundindose en las afirmaciones del 11 Plan
de Carreteras de la Generalitat Valenciana, y en la similitud de trazado
de la propuesta actual y la de )z antopista de peaje ya rechazada. Propone
el desdoblamicnto de la N-332.

Don Vicente Pastor apoya la alternativa scleceionada en el estudio
informativo 2.0.1T del tramo [1.

Esquerra Unida del Pais Valencid propone un nuevo trazade entre
los puntos Kilométricos 47,000 y 55,000 al ocste de la alternativa selec-
cionada, indicando que al discurrir por una zona mads alta se evitaria
el efecto barrera y 1a afeccién a viviendas.

Doha Lourdes, dofia Gema y defia Maria Luisa Sanchez Adsuar dis-
crepan de la alternativa 1AM por su perjuicio econémico al Realengo.
Proponen se elija la solucién 1.0.I11.

Vecinos del Pilar de la Horadada aunqgue estin a favor de la autovia
rechazan la alternativa 2.0.II, entre otros motivos porque, segin dicen,
discurre por zona inundable, produciria contaminacidn atmosférica y per-
Jjuicios econémicos y paisajfsticos. Proponen que se opte por la alternativa
1.O.IL

La Asociacion de Ganaderos de Ovino y Caprino del Campo de Car-
tagena solicita un paso para el ganado en la N-332, donde existe una via
pecuaria denominada «Colada de San Ginés de la Jara» o «Colada de
Cantarranas.

BANCO DE ESPANA

11641 RESOLUCION de 29 de mayo de 1997, del Banco de Espafia,
. porla que se hacen piblicos los cambios de divisas corres-
pondienies al dio 20 de mayo de 1997, que el Banco de
Espasia aplicard a las operaciones ordinarias que realice
Por su propia cuents, ¥ que lendrdn la consideracion de
colizaciomes oficiales, a efectos de la aplicacion de la nor-

mativa vigente que haga referencia a las mismas.

Cambios
Divirag
Comprador Vendedor
1dalarUSA ..., 143,998 144,286
LECU Lo e rnaas 164,777 166,107
1 marco aleman .., ovvveveivererreinieiiiininenns 84,605 84,776
1 franco francés _........................... 25,039 25,089
11ibra esterlina .............cveeeererriins | 285,912 236,384
100 liras italianas ......cocevievennimvninineinrnin.n 8,640 8,558
100 franeos belgas y luxemburgueses .......... 409,813 410,633
lflorin holandés .........cccooevvivinieninirenes 76,187 76,337
1 coronadanesa ........coceviiiiiiiiniiiniinn.. 22,207 22,261
1 tibra irtandesa ..................ooal 217,106 217,640
100 escudos POrLUBUESES ..ovvvvaviveieenrnesannes 83,659 83,727
100 dracmas Briegas ...vivviverrinerieinrnsseininn. 52,812 52918
1 dolar canadiense ...l 104,506 104,715
1 franco SUizo ........cocoiiiiviviniriiienerens 101,765 101,968
100 yenes Japoneses ........cceeeieiieniniancnnins 123,933 124,181
1 COTona BUECA ...ooiiiiviiiiiiiiiieiinieannnes 18,669 18,707
1 COroNa NOFUEEA ..oooceitiivvrrararrinrens 20,320 20,360
1 marco finlandés ... 28,048 28,104
1 chelin austriaco ..... - 12,020 12,044
1 délar australiano 109,827 110,647
1 délar neczelandés 98,430 89,630

Madrid, 29 de mayo de 1997—El Director general, Luis Marfa Linde
de Castro. .



