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12027 RESOLUCION de 26 de mayo de 1997, del Grounismo Nacin
nel de Loterias y Apuestas dol Estado, por la que hacen
piiblicos la combinacion garadora, el mimero complemen-
taric y el nimero del reintegro del sortev de «El Gordn
de la Primitiva» celehrado of dia 25 de maya de 1997, y
se anuncie lo fecha de celebracion del proximo sorteo.

En el sorteo de Bl Gordo de la Primitivas celebrado el dia 25 de fmayo
de 1997, se han obtenido los siguientes resultados:

Combinacién ganadora: 46, 3, 11, 34, 49, 21,
Niimero complementario: 44. .
Namero del reintegro: 5.

El préximo sorteo, que tendri carvdcter piblico, se celebrard el dia
29 de junio de 1997, o las doce horas, en el s2l4n de sorteos del Organismo
Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, site en la calle Guzmén el
Bueno, 137, de esta capital.

Madrid, 26 de mayo de 1897.—El Director general, P. 8., el Gerente
de ia Loteria Nacional, Manuel Trufcro Rodriguez.

MINISTERIO DE FOMENTO

12028  orDEN de 26 de mayo de 1997 por la que se acuerda axcop-
clonalmente la ejecucion de determinndas actuaciones en
materia de carreteras por razones de reconocida urgencia
¢ trieréds piiblico debidamente fundadas.

Las actuaciones en materia de carrcicras que actualmente lleva a cabo
la Direccion General de Carreieras del Ministerio de Fomento, estan inclui-
das dentro del denominado programa de actuaciones prioritarias en Carre-
teras, aprobado por el Consejo de Ministros mediante Acuerdo de 17 de
diciembre de 1993, fecha en que no habia sido ain aprobado el vigente
Reglamento General de Carreteras, que lo fue por Real Decreto 181271004,
de 2 de septiembre,

Por otra parte, mediante Acuerdo del Consejo de Ministros de 4 de
marzo de 1004, también anterior a la aprobacion del nuevo Reglamento
de Carreteras, se aprobd el Plan Director de Infraestructuras 1993-2007,
como un sinstrumento de politica de Estade gue permita el desarrollo
integral y sostenible de nuestro territorior.

El Plan Director de Infraestructuras ¢s un programa director de caracter
esencialmente politico, que afecta no sélo a las carreteras, sino tambisn
a otras grandes infraestructuras y que no contiene ni actuaciones detalladas
ni plazo precisos. No puede, por lo tanto, considerarse un instrumento
planificador en materia de carreteras en el sentido estricto del término.

Es objetivo de este departamento instar la aprobacién de un futuro
blan de carreteras de cardcter general cuyos trabajos estdn ya avanzados,
pero que, por su complejidad no podrd scr operativo a corto plazo.

El 25 de febrero de 1997, se presentd por este Departamento el +Pro-
grama de Autopistas de Peajes, cuya concesidn esti previsto ofrecer a
licitacién antes del fin del presente afio en todas ellas. Estas vias figaraban
¥a en el Plan Director de Infrasstructuras, si bien clasificadas en su mayoria
como autovias. La relacidn de estas actuaciones se contiene en el anexo I
de esta Orden.

Independientemente de lo anterior, hay otra serie de actuaciones tam-
bién extremadamente urgentes o de excepcional interés publico, segin
los casos, en las que su gjecucién dificilmente podra esperar ala finalizacién
¥ puesta en vigor del futuro plan de carreteras, que ademés tendrd un
carfcler mucho méds general, incluyendo todas las actuaciones previstas
en un horizonte temporal determinado en todo el territorio nacional ¥
no 86lo las referidas, que se contienen en el anexo I de esta Orden. Ninguna
de ellas estd incluida entre las previstas en el Programa de Actuaciones
Priotitarias en Carreteras ni en el Plan Director de Infraestructuras.

La urgencia en la ejecucién de estas rctuaciones es incompatible con
los dilatados plazos que exige Ia finalizacién del instrumento planificador
normal en el que, segin el articulo 14.1 del Real Decreto 181271994, de 2
de septiembre, por el que se aprueba el nuevo Reglamentoe General de
Carreteras, deberian encontrarse incluidas.

No obstante, el articulo 14.2 del mismo Real Decreto atribuye al Ministro
de Fomento la facultad de acordar excepcionalmente la efecucién de actua-

ciones o de obras no previstas en el plan de carreteras, en caso de reco-
nocida urgencia o excepcional interés piblico debidamente fundados. Ello,
obviamente, no excluye el cumplimiento de los trdmites posteriores sobre
planificacién, estudios ¥ proyectos a los que se refieren los articulos 5.°
a 9.° de la Ley 25/1988, de 29 de juliv, de Carreteras, y 21 y siguientes
del Reglamento para su ejecucidn.

Por consiguicntc, dade que en todas las actuaciones expuestas con-
curren estas condiciones de urgencia e interés piblico debidamente jus-
tificadas en cada casc conereto, disponyo

Articulo idnico.

Se declaran urgentes y de excepeional interés piiblico las actuaciones
en maleria de carreteras incluidas en los anexos I v 17 de esta Orden
par los motivos de reconocida urgencia o excepeional interés piblico deta-
Hados en los citados anexos para cada caso, ¥ se acverda la ejecucién
de las mismas al amparo del artfculo 14.2 del Real Decreto 1812/1994,
de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Carreteras.

Disposicidn final.

Esta Orden entrard en vigor el dia siguiente de su publicacién en ol
+Boletin Oficial del Estados.

Madrid, 28 de mayo de 1887.
ARIASSALGADO MONTALVO

Excmo. e Ilmo. Sres. Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes
¥ Director general de Infraestructuras de Carreteras.

ANEXOI
Actuaciones en materia de antopistas

Construccion de la autvpiste de pegje Santiago-Orense. Tramo: Santiago-
Allo de Santo Domingo (Dozon, Pontevedra) (56 kilometros)

Resueltos las accesos de Galicia al resto de Espafia v Europa con las
autoviag actualmente en realizacion, es necesario esbructurar internamente
el espacio regional con unz aulopista norosste-sureste que una el Arco
Atlintico con la autovia de las Rias Bajas pasando por el centro geogrifico
de la Comunidad Auténoma.

Ademds, la actual situacidn de la oferta viaria, con una carretera con
un trazado deficiente y con numerosas edificaciones en sus margenes,-
hace que el nivel de servicio al usuario sea muy deficients y, lo que es
mas grave, con unos indices de aceidentalidad muy elevados.

Todo ello, unido a los desarrollos potenciales de la zona previstos por
la Consejerfa de Ordenacion del Territorio de la Junta de Galicia, res-
ponsable de Ia planificacion territorial hace que 1a construccién de esta
autopista sea de excepcional interés piiblico para el futuro desarrolio
gallego.

Construccidn de lo autopiste do peaje Alicante-Cartagena. Tramo: Los
Beatos-Atbatera (71 kildmetros)

Es notoria la importancia del Arco Mediterrdaneo como localizacién
preferente pars la inversién de capitales centrocuropeos en Espaa, Dicha -
inversién se dirige a los potenciales turisticos, agricolas y tecnoldgicos
de Ia zona, con un sistema de ciudades y una densidad de poblacién que
son los mds préximos a los estindares europeos de todo nuesiro pafs.
Para no estrangular los crecimientos previstos en dicha zona es necesaria
la dotacidn de infraestriicturas viarias de gran capacidad que canalicen
los importantes flujos de perscnas y mercancias que se originan.

La existencia entre Alicante y Cartagens de niicleos turisticos tan impor-
tanies como Torrevieja y el Mar Menor da lugar a congestiones de la actual
carretera N-332, sobre todo en periodos vacacionales, o que impide el
crecimiento de la zona y hace de reconocida urgencia y excepcional interés
piiblica la construceién de la autopista propuesta.

Construccion de la autopista de peaje Astorga-Ledn (47 kilémetros)

El acceso a Asturias desde la meseta ests servido por una autopista
desde Ledn, quedando pendienie sl cierre de Ja misma hasta la autovia
del noroestc para conectar con el centro ¥ sur de Espafa a través de
la red de gran capacidad. Dicho cierre hasta Astorga cumple ademis la
finalidad de servir también para cerrar la autovia autonémica en cons-
trueeidn: Ledén-Burgos, eje este-veste estructurante de Castilla y Leén que
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histéricamente ha constituido et principal itinerario de los caminos a
Santiago.

La actual carretera N-120 presenta un nivel de servicio deficiente debi-
do, sobre todo, a las numerosas y largas travesfas de poblacidn existentes,
lo que penaliza fuertemente los tiempos de recorrido para los trédficos
de largo recorrido en el itinerario, haciendo de excepeional interés piblico
la construecidén de una autopista que absorba los traficos actuales y los
que inducird la autovia autondmica en construecidn,

Construccion de las autopistas de peaje Avilaconexidn con la A-6 fentre

23 y 35 kilomelros, segin lo solucidn adoptade enlre los previstas en

la declaracion de impacto ambiental) y A-6-conexion con Segovia (29
kilometros)

La conurbacién metropolitana madrilefia tienen un sistema de ciudades
satélite constituido actualmente por Guadalajara y Toledo ¥, en menor
medida, por Avila y Segovia, debido a la barrera fisica que constituye
el Sistema Central y a los deficientes accesos desde Ia autopista del noroests
a las mismas.

El potencial turistico, ligado tanto 8 segunda residencia como a viajes
de ida y vuelta en el dia, de ambas ciudades es muy importante y precisa
la construccién de una autopista que, ademas de acercarlas a Madrid,
las comunicard entre sf, permitiendo también un importante desarrollo
de actividades relacionadas con la cultura y la ensefianza.

Todo ello, unido 2 los importantes traficos existentes en la actualidad
que originan congestiones en fines de semana y festivos, hace que la cons-
truccion de las autopistas de conexiéon de dichas ciudades con la actual
A-6 sea de excepcional interés publico para ¢l desarrollo de las mismas.

Construccidn de la aulopiste de peaje Mcﬁagw—G’uadiam. Tramo: Gua-
dinro-Esteponca (22 kildmetros)

La reciente concesion de la autopista de peaje Milaga Estepona hace
qite exista una infraestructura de gran capacidad y nuevo trazado hasta
Algeciras, excepto en ¢l tramo Guadiaro-Estepona. Ademds, la prevista
construccién eonjunta por el Ministerio de Fomento y Ia Junta de Andalucia
de la autovia Jerez-Los Barrios hard que ei cierre de la red de gran capa-
cidad en el litoral andaluz occidental junto a los crecientes trificos del
puerto de Algeciras, induzcan unos trificos importantes en la zona en
los préximos afios.

La actual carretera N-340 se encuentra al limite maximo de su capacidad
en el tramo Guadiaro-Estepona, 1o que unido a los crecimientos histérices
da ese corredor y los trificos inducidos antes expuestos hacen que sea
de reconocida urgencia y excepcional interés piblico la construccién de
una autopista que evite [a congestitn de las infraestrocturas viarias exis-
tentes.

Construccion de la autopista de peaje Madrid-Tudela. Tramo:
Madrid-Guadalafara (45 kilémetros)

Esta autopista se encuentra contemplada en el Plan Director de Infraes-
tructuras y en el Convenio para Desarrollo de la Red Viaria en el Territoric
de la Comunidad de Madrid, de 1994, Esta coincidencia se debe funda-
mentalmente a Ia situacion de congestién actual a lo largo de varias horas
dei dia en una arteria de penetracién a Madrid, que es a su vez conexién
al aerapuerto internacional. )

La utilizacién actual, muy cercana a ta capacidad maxima de la carretera
existente, hace que cualquier incidencia provogue retenciones cercanas
al colapso a cualquier hora del dia en un itinerario con gran intensidad
de vehiculos pesados, en el cual no es posible garantizar los tiempos de
recarrido en el corredor industrizl del Henares y en su conexidn con el
aeropuerto y con Madrid.

Por este motive, al excepcional interés piblico se afiade 1a reconocida
urgencia en acometer esta autopista.

Nuevas autopistas de peaje radiales: Madrid-Levante (R-83). Tramos:

Madrid-Arganda (40 kilometros) y Madrid-Andalucia (R-4). Tramos:

Madrid-Ocana (61 kilomelrus) y Madrid-Extremadure (R-5) Tramo:
Madrid-Navalcarnero (24 kilometros)

Unos nuevos itinerarios de peaje en estos sectores permitirin acometer
las actuaciones contempladas como necesarias tanto en el Plan Director

de Infraestrueturas como en Convenio para el Desarrollo de la Red Viaria
citado.

La congestién en las actuales carreteras, en las cuales se supera en
mis de un 80 por 100 la capacidad de las respectivas vias obligaria nece-
sariamente a una reduccién drdstica de la demanda por métodos coactivos
o disuasorios, obviamente imposible, o a un aumento de la oferta viaria.
Esto junto con el crecimiento previsto de las viviendas ocupadas en la
periferia madrilefin debido tanto al crecimiento demogrifico como a las
nuevas ubicaciones residenciales, asf como a la disminucién del mimero
medio de residentes por vivienda, hacen que sea de reconocida urgencia
v excepcional interés piiblico el realizar nuevos accesos que garanticen
de un modo adecuado la movilidad metropolitana de Madrid, para lo cual
son elementos fundamentales 1as tres nuevas radiales enunciadas.

ANEXO I
Actuaciones en materig de carreteras

Construccién ds la autovia Tordesillas {Valladolid-Zemora), (64 kilémetros)

El Plan Director de Infraestructuras contemplaba la realizactén de una
via de ronexién entre Tordesillas y Zamora para unir las autovias del
Noroeste ¥ de la Plata. Posteriormente, la Junta de Castilla y Ledn ha
solicitado del Ministerio de Fomento la construeeién de una autovia en
el mismo tramoe, estando dispuesta a participar en su financiacién mediante
1a firma de un Convenio. .

La justificacién de la autovia es por razones territoriales de estruc
turacién det sistema de ciudades castellano-leonés y por mejora de las
ecomunieaciones con el norte de Portugal, a través de 1a frontera de Alea-
fiices, en la que confluird con el eje Oporto-Braganga actualmente en cons-
truccidn como via de gran capacidad.

Todo ello hace que la construceidn de esta autovia sea de excepeional
interés piblico.

Consiruccidn de la autovia Albacete-Venta del Olivo (interseccidn con
la carretera autondmica de Calasparra a Jumilla), Murcia (87,7 kild-
metros)

La realizaclén de esta autovia es de reconocida urgencia y excepeional
interés piiblico, pues constituye el cierre de la red de gran capacidad
para el acceso desde el norte y centro de Espafia a Murcia y el oriente
andaluz, resolviendo los problemas de congestién que actualmente padece
1a carretera N-301 en el tramo Albaceie-limite provineia de Murcia.

Cierre de la antovia de circunvalacion de Madrid M-50

Esta circunvalacién de Madrid, cuye primer tramo en el suroeste ya
se encuentra realizado, se contempla cn los repetidamente citados Plan
Director de Infraestructuras y Convenio. Sua realizacion como circunva-
Iacién no cerrada respetando el Monte de El Pardo y como autopista urbana
libre de peaje es un elements fundamental para permitir los desplaza-
mientos no radiales del drea periurbana. Sin esta via de conexion exterior
de los itinerarios radiales se pondria 1a M40 en una situacisn de congestién
con ¢l consiguiente coste social debido g las horas productivas perdidas
en situaciones de atasco urbano.

Los accesos a las terminales interurbanas de transporte interurbano
de pasajeros y mercancias deben estar garantizados en Madrid, si quiere
mantenerse una capital competitiva, eficag, dgil ¢ inserta en un territorio
europeo de vias de gran capacidad, con tiempos de transporte adecuados
v garantizados desde el origen hasta el destino de los viajes.

Este excepcional interés piiblico se afiade a la reconocida urgencia
para evitar la congestién del viario interior metropolitano.

12029 RESOLUCION de 22 de mayo de 1997, confunta de la Secre-
taria General de Comunicaciones y de la Subsecreteria
de Economita y Hacienda, sobre emisién y puesta en cir-
culacidn de una serie de sellos de correos denominada -Per-

~ sonagjes Populares=. )

De conformidad con lo establecidos en el artfculo 99.uno.2.d) de la
Ley 31/1990, de Presupuestos Generales del Estado para 1991, y articu-



