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wFatlamos:

Primero.—Que desestimamos el presente recurso interpuesto por don
Juan Pazos Sierra, contra Ias Resoluciones del Ministerio para las Admi-
nistraciones Plblicas de fecha 10 de julio de 1992 (“Bolelin Oficial del
Estado” del 25) y de 28 de octubre de 1982, ésta en reposicién, descritas
en el primero de los antecedentes de hecho, que en cuanto al objeto de
estas actuaciones, se consideran ajustadas al ordenamiente juridico, decla-
rando su confirmacién en la exclusién del recurrente de la integracion
pretendida en el Cuerpe Superior de Sistemas y Tecnologias de 1a Infor-
macién de la Administracion del Estado.

Segundo.—No hacemos una expresa condena en costas.s

Fn su virld, este Ministerio de Administraciones Piblicas, de con-
formidad con lo establecido en los articulos 118 de Ia Constitucién; 17.2
de la Ley Orgdnica 6/1986, de 1 de julio, del Poder Judicial, y demads
precepins concordantes de la vigente Ley de la Jurisdiecion Contencio-
so-Administrativa, ha dispuesto la publicacién de dicho fallo en el «Bolctin
(ficial del Estados, para general conocimiento y cumplimiento ¢n sus pro-
pios términos de la mencionada seniencia.

Lo que digoa VV. I

Madrid, 4 de junio de 1997—P. D. {Orden de 27 de septiembre de 1996,
«Boletin Oficial del Estado» de 4 de octubre), el Secretario general técnico,
Tomas Gonzalez Cueto.

Ilmos. Sres. Subsecretario y Director general de la Funcién Pablica.

13914 0RDEN de 4 de junio de 1957 por la que se dispone o
publicacicn, para general conocimiento y cumplimiento,
del fuilo de ln sentencia dictada por la Sala de lo Con-
tencioso-Adminisirativo de la Audiencia Nactonal, en el
recurso contencioso-administrativo 8/835/1994, promovido
por donia Maria José Lopez de Haro Reguena y otros.

La Sala de lo Conlencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional
ha dictado sentencia, con fecha 11 de marzo de 1997, en el rccurso eon-
tencioso-administrative namero 3/835/1994, en el que son partes, de una,
como demandante, dona Maria José Lopez de Haro Requena, dona Raquel
Gonzdlez de Buitrago Alonso y don José Antonio Vazquez Aldecoa, y de
otra, como demandada, la Administracién General del Estado, represen-
tada y defendida por el Abogado del Estado.

El citado recurso se proamovio contra la Resolucion del Ministerio para
Ias Administraciones Piiblicas de fecha 21 de abrit de 1993, que desestimaba
€l recurso de reposicién interpuesto contra 1a Resolucién del propio Depar-
tamento de fecha 26 de enerc de 1993, sobre integracion en la Escala
a extinguir de Técnicos de la AISS.

La parte dispositiva de la expresada sentencia contiene el siguiente
pronunciamiento:

«Fallamos:

Primero.—Desestitoar el recurso ndmero 835/1984, interpuesto por el
Letrado don Arturo Nifiez Samper Macho-Quevedo, en la representacion
que ostenta, contra ia Resolucion del Ministerio para las Administraciones
Piblicas de 21 de abril de 1994, que se confirma por ser ajustada al orde-
namicnto juridico.

Segundo.—No hacer una expresa condena en costas.»

En su virtud, este Ministerio de Administraciones Priblicas, de con-
formidad con lo establecido en los articulos 118 de la Constitucién; 17.2
de la Ley Organica 6/1985, de 1 de julio, dcl Poder Judicial, y demds
preceptos concordantes de la vigente Ley de la Jurisdiccién Contencio-
so-Administrativa, ha dispuesto la publicacidn de dicho falle en el sBoletin
Oficial del Estados, para general conocimiento y cumplimiento en sus pro-
pies términos de la mencionada sentencia.

Lo que digo a VV. TL

Madrid, 4 de junioc de 1997~P. D. (Orden de 27 de septiembre
de 1996, sBoletin Dficial def Estadox de 4 de actubre), el Secretario general
téenieo, Tomds Gonzdlez Cueto.

Omos. Sres. Subsecretario y Director general de la Funcién Piblica.

MINISTERIO
DE SANIDAD Y CONSUMO

13915  0RDEN de 21 de marzo de 1997 por la que se dispone el
cumplimiento de la sentencia dictade por la Audiencie
Nacional, en el recursc contencioso-administrmlivg wdme-
ro §/574/1996, promovido por don Enrique Merofio Mafias.

Para general conocimiento ¥ cumplimiento, en sus propios términes,
se publica el fallo de la sentencia firme, dictada con fecha 23 de diciembre
de 1996 por la Seccidn bis de 1a Audiencia Nacional, en el recurso con-
tencioso-administrativo nimero 9/574/1996, promaovido por don Enrigue
Merofio Manas, contra Resolucién expresa de este Ministerio, por la que
se confirma en reposicién la sancion disciplinaria impuesta al recurrente,
cuyo pronunciamiente es det siguiente tenor:

«Fallamos: Que con estimacion del recurso interpuesto por la Procu-
radora sefiora Noya Otero, en representacion de don Enrique Merono
Mafias, deberaos anular y anulamos por contrarias a derecho los avtos
recurridos; sin costass.

Lo gue digo a V. I a los efectos de lo dispuesto en el articulo 103
de la vigente Ley reguladora de 1a Jurisdiccion de lo Contencioso-Admi-
nistrativa.

Madrid, 21 de marzo de 1997—P. D. (Orden de 2 de noviembre de 1004,
sBoletin Oficial del Estados del 4), €l Subsecretario, Enrique Castellén
Leatl.

Imo. 8r. Secretario general de Asistencia Sanitaria.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

13916 RESOLUCION de 8de abril de 1997, de la Direccidn General
de Calidad y Fvaluacion Ambiental, por la que se Jormula
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mative «Autovia de la via de la Plata, N-630 de Gijon a
Seville. Tramo: Zufra-Sevilla (Badajoz, Huelva y Sevillajs,
de la Direccion General de Carreteras.

E} Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, ¥ su Reglamento de sjecucién, aprobado por el
Real Decreto 1131/1988, de 30- de septiembre, establecen la obligaeion
de formular declaracién de itnpacto ambiental, con caricter previo a la
resolucién administrativa que sc adopte, para la realizacitn o autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

Las autovias se encuentran cntre las obras que, para su autorizacidn,
es obligatorie formular declaracién de impacto ambiental, segiin el apar-
tado 7 del anexo al Real Decreto Legislative 1302/1986.

Por tal motivo, la Direccion Gencrnl de Carreteras remitio, con fecha
30 de mayo de 1990, a la antlgua Direccién General de Ordenacion y
Coordinacion Ambiental, como memoria-resumen, la orden de estudio del
estudio informativo mencionado para iniciar el procedimiento de evalua-
cién de Impacto Ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Orde-
nacién y Coordinacién Ambiental, de-acucrdo con el articule 13 del Real
Decreto 113171988, inicid un periodo de consultas a personas, instituciones
y administraciones sobre el potenciat impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del citado Real Decreto, con fecha 22 de
septiembre y 22 de octubre de 1990, Ia Direccién General de Ordenacién
¥ Coordinucion Ambiental dic traslade a la Direccién General de Carreteras
de las respuestas recibides y una lista de los aspectos significativos a
tener en cuenta en la redaceion del estudio informativo.
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La relacidén de consultados, y una sintesis de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo 1.

La Diréccién General de Carreteras redacté, para el tramo Zafra-Sevilla,
tres estudios informativos:

Zafra-limite de provincia de Badajoz.
Limite de provincia de BadajosVenta del Alto.
VYenta del Alto-Bevilla.

Al mismo tiempo redacté, para cada estudio informative, su corres-
pondiente estudio de impacto ambiental.

Cada estudio informativo y su estudic de impacto ambiental fueron
sometidos, cenjuntamente, en virtud de lo estableeido en el artfeulo 15
del Reul Decreto 113171988, al trdmite de informacién publica, mediante
anuncios que se publicaron en el «Boletin Oficial del Estados el 29 de
septiembré de 1993, para el tramo «Zafra-limite de provincia de Badajozs;
el 22 de febrero de 1995, para ] tramo «imite de provincia de Badajoz-Venta
del Altos, ¥ €l 20 de enero de 1994 para el tramo +«Venta del Alto-Sevillas.
También fueron publicades anuncios para la informacidn piblica cn el
«Boletin Oficial de la Provincia de Badajoz» el 29 de septiembre de 1993
y en el «Boletin Oficial de la Provincia de Huelvar el 3 de febrero de
1894, para el tramo “Zafra-limite de provincia de Badajoz”, y en el «Boletin
Oficial de la Provincia de Sevillav el 29 de diciembre de 1993, para el
tramo “Venta del Alto-Sevilla™.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Real Decreto 113171988, la
Direccién General de Carreleras remitis, con fecha 2 de febrero de 1996
¥ 17 de agosto de 1994, a la antigua Direccidn General de Informacién
¥ Evaluacién Ambiental, los expedientes de todos ellos, consistentes en
el dorumento técnico del estudio informativo, el estudio de imparto ambien-
tal v el resultado de la informacién pidblica de cada una.

El anexo I contiene los datos esenciales de cada estudio de impacto
ambiental, asi como las consideraciones que sobre los mismos realiza Ia
Direceién General de Calidad y Evaluacién Ambiental.

Un resumen del resultade de los tramites de informacion piblica se
acompaina como anexo I11.

En consecuencia, la Direccidn General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones eonferidas por Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de cjecucién, aprobado
pur Real Decreta 1131/1988 de 30 septiembre, formula, a 1os solos efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental subre los estu-
dios informativos sAutovia de la via de la Plata. CN-630 de Gijén a Sevilla.
Tramos: Zafra-limite de provineia de Badajoz, limite de provineia de Bada-
joz-Venta del Alto y Venta del Alto-Sevillas, de la Direccién General de
Carreteras.

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacioén presentada en cada uno de los tres estu-
dios informativas, y vistas las alternativas estudiadas, se considera que
desde el punto de vista medioambiental no existen diferencias significativas
enlre dichas alternativas, ya que todas discurrén tan cercanas entre si
que puede considerarse que la sucesién de las diferentes alternativas de
cada tramoe forman una sola solucitn.

8i, como parece, fuera de este corredor cualquier alternativa podria
producir mayores impactos que las estudiadas, sobre tode en la zona del
cruce del pargue natural de la Sierra de Aracena y los Picos de Aroche,
cualquier solucién de las estudiadas se considera ambientalmente viable,
observando las prescripciones contenidas en los estudios de impacto
ambiental de cada tramo y cumpliendo las siguientes condiciones:

1. Proteccidn de ecosistemas, del paisaje y de pantos de interés geo-
lagico.

Antes del inicio del proyecto de trazado se realizard un estudic con
caricter especifico ¥ de detalle, con planos a escala 1:5.000, donde se
reflejaran los espacios de interés ecoldgico y paisajistico identificados por
el estudio de impacto ambiental. En particular, en los alrededores de Mones-
teric, dentro del parque natural Sierra de Aracena y Picos de Aroche
¥ en el complejo riberefio de interés amhbiental del Rivera de Huelva, se
identificardn y localizardn las dreas en las que se desarrollen especies
endémicas, arboledas, las que tengan especial interés geoldgico, asi comoe
aquéllas en las que se identifiquen corredores naturales de fauna.

De las afecciones directas e indirectas a los espacios antes indicados,
debidas al trazado, se derivaran modificaciones de éste para minimizar
dichas afecciones.

En base al estudio antedicho, se definirdn las dreas de actividad fuera
de 1a propia autovia, que incluird la localizacién justificada, a través de

un andlisis medicambiental, de canteras, préstamos, vertederos, parques
de maquinaria, plantas de hormigonado y asfaltado, almacenes, viarios
de acecesos, instalaciones temporales, ete. que no deberin afectar al parque
natural Sierra de Aracena y Picos de Aroche, ni al complejo riberefio
de interés ambiental del Rivera de Huelva, bases de los biotopos mas
caracteristicos, nd situarse sobre las zonas de interés gecldgico, paisajistico
o ecolégica, nt en zonas de recursos hidricos superficiales o subterrdneoss
definidos en el estudio de impacto ambiental.

Se realizara, deniro de este estudio, un andlisis exhaustive de las espe-
cies «de interés especials v, sobre todo, de las de «en peligro de extincidne,
como el lince ibérico y el dguila imperial.

5i no se confirma adecnadamente la no afeccién a estas especies, la
limpieza y el desbroce de las 4reas a ocupar por las obras, y el uso de |
explosivos, solo se podrd realizar fuera del periodo comprendido entre
el 1 de febrero y el 31 de agosto, para evitar perturbaciones a estas especies
durante el perioda de reproducciin de las mismas.

Se disefiardn los pases correspondientes a los corredores de fauna
inventariados en este estudio, cuando estos sean interceptados por la auto-
via. Estus pasos lendran una embocadura externa de 15 a 20 metros de
amplitud, estrechindose a un minimo de 6 a 8 metros de ancho y altura
minima de 4 metros,

2. Prevencion de ruido.

Se realizard, en €l proyecto de trazado, un estudio de los niveles scnoros
previstos en la fase de explotacidn de la via en los micleos poblacionales
de Calzadilla de los Barros, Fuente de Camtes, Monesterio, Santa Olalla
de Cala, Fl Ronquillo, urbanizaciones «Las Nievess, «Entremontess y «<El
Cucaderos, Las Pajanosas y Santiponce. Enbase a este estudio se modificard
convenientemente el trazado y, si esto no es posible, se disefiaran, se
Justificardin y se presupuestarin las medidas correctoras necesarias para
garantizar gue log niveles de inmisidn sonora originados por esta actuacidn,
medidos en las dreas definidas como urbanas o urbanizables en los docu-
mentos de planeamiento municipal vigentes en la fecha de publicacién
de esta declaracién en el «Boletin Oficial del Estados, o, si no existieran
éstos, a 2 metros de las fachadas y para cualquier altura de las edificaciones
existentes en el entorne, no schreapasen los 556 dB Leq {A) entre las veintitrés
horas y las siete horas y los 63 dB Leq (A) entre las siete ¥ las veintitrés
horas.

3. Proteccién del patrimonio histérico-artistico, cultural y sociceco-
nimica.

‘Teniendo en cuenta la pogibilidad de qute se descubran restos que pudie-
ran verse afectados por las diversas actuaciones del proyecto, se realizara,
antes del inicio del proyecto de trazado, un andlisis de la sitnacion del
patrimonio histérico-artistico y arqueoldgico del drea, incluyendo el trazado
de la calzada romana «Via de la Platas, Se establecerd el potencial arqueo-
l6gico de todo e] drea, localizando, caracterizando y catalogando los puntas
de interés y las zonas de yacimientos, reflejando todo ello en planos a
escala 1:5.000. El informe que se emita como consecuencia de este anilisis
establecerd la modificacién pertinente del trazado o las medidas precisas
para la conservacién de este patrimonio.

Durante la ejecucién de las obras se realizars un control y seguimiento
de [as tareas para prevenir los riesgos y corregir las posibles afecciones
al patrimonio arqueoldglcs no identificado por el estudie mencionado,
en consulta con Ios drganos competentes de 1as Juntas de Extremadura
¥ Andalucia. . '

En consulta con las-corporaciones locales se reslizard un estudio de
delimitacidn de los suelos de alto valor agricola ¥ otros protegidos en
las normativas municipales, y de las afecciones sobre los servicios de riego,
de abastecimiento, de saneamiento y de vertederos de residuos sélidos
urbanos. En funcién de este estudio se ajustari el trazado con el fin de
minimizar afecciones. i

4. Proteceldn del sistema hidroldgico.

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas interceptadas y afectadas por las diversas actuaciones del proyecto,
en especial los acuiferos de Santa Olalla de Cala y los embalses de La
Minilla y Cala, se llevaran a cabo las siguientes medidas:

Antes del inielo del proyecto de trazado de 1a autovia:

Se realizard un estudio en el que se sefialen, a escala 1:5.00(, las zonas
con vulnerabilidad hidrogeoldgica, donde se pormenoricen los acufferos
que puedan verse afectados directa o indirectamente por la actuacion.
El trazado definitivo se justificard, desde el punto de vista de la mini-
mizacion de impactos, a partir de este estudio.

En la fase de proyecto de trazado y de construccidn:

Se desechars la reunidn de escorrentias de diferentes cuencas parciales
en punitos de drenaje unitario, para evitar, entre otros efeclos, el incre-
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mento de los caudales drenantes y la alteracién del perfil de equilibrio
de la red de'drenaje de cada cuenca, asi como para mantener la necesaria
seguridad ante avenidas y posibles inundaciones.

De acuerdo con las conclusiones del estudio de las zonas de vulne
rabilidad hidrogeolfgica, se redactardn las medidas de prevencién y control
para garantizar que no puedan producirse vertidos hacia el sistema de
drenaje natural superficial y de aguas subterrdneas de sustancias con-
taminantes, procedentes tanto de la actividad de la obra como de los acci-
denies que puedan originarse durante la explotacién de la misma, de acuer-
do con le indicado en el punto 5.8 del estudio de impacto ambiental del
tramo «Limite de provincia de Badajoz Venta del Altos.

En la fase de obras:

No se podra ubicar ninguna instalacion auxiliar, ni se podrdn acumular
materiales de obra, o procedentes de los movimientos de tierra, en aquellas
dreas desde las que se pueda afectar directamente o por escorrentia o
erosién al sistema de drenaje natural superficial y a los acuiferos detectados
en el extudio de zonas con vulnerabilidad hidrogeoldgica.

A. Pratecrién de viarios.

Tantn en 1a fase de construccién ¢como en la de explotacién de la nueva
autovia, se asegurard la continuidad de los viarios existentes. Para ello,
se disefiardn las estructuras necesarias y se tomardn las medidas oportunas
precisas, teniendo en cuenta las necesidades de paso de maquinaria agri-
cola y servicios forestales contra incendios.

6. Localizacién de canteras, graveras, etc. y defensa contra la erosién,
recuperacion ambiental e integracién paisajistica y ecoldgica.

Fara la explotacitn de eanteras, graveras y materiales de préstamos
se deberi dar preferencia a las ya existentes en la zona. Si esto no fuera
posible, o éstas fueran insuficientes, y las extracciones se realizaran en
puntos nu previsios en el proyecto de construccién, de acuerdo con lo
prescrito en la condicién primera, las explotaciones que se abran deberdn
someterse al procedimiento de evaluacion de impacto ambientat por parte
del drgano competente. .

En el proyects de construccion se incluirdn las medidas de defensa
contra la erosion, recuperacién ambiental e integracidn paisajistica, en
base a lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, con el grado
de detalle niecesaric para su contratacion y ejecucion conjunta con el resio
de las obras.

Se restauraran los taludes, las canteras y otras zonas de extraccidn
de malerisles, los vertederos, las zonas de instalaciones auxdliares, los
viarios de acceso a la obra, ete., ¥y se realizard un tratamiento especial
de restauracion y adecuacidn paisajistica en las boquillas de los tineles
y estribos de grandes estructuras, adecuandolos a su entorno y estable-
ciendo las medidas técnicas adecuadas para evitar problemas de esta-
bilidad y de ercsion edlica e hidrica. Ademds, se incluird la restauracién
de los fondos de las vaguadas afectadas por la construceién de viaductos.

Las acciones de restauracion y recuperacion ambiental de dreas afec
tadas por las obras se simultanearin con las actuaciones propias de la
construceidén de la via. A este fin se redactard un plan de obra en el
que s¢ ¢stablezeala coordinacion espacial y temporal de ambas actuaciones,
con el fin de asegurar 1a eficacia de 1as medidas de restauracién.

7. Seguimientoy vigilancia.

Se detallard el programa de vigilancia ambiental, propuesto en el apar-
tado 6 de Jos estudios de impacto ambiental, para el seguimiento y controt
de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en los estudios de impacto ambiental y en las condiciones de
esta declaracion. En él se indicard el proceso de seguimiento de las actua-
ciones y se describird el tipo de informes, su frecuencia y periodo de
emisién. Los informes deberin remitirse a la Direccién General de Calidad
¥ Evaluacién Ambiental, a través de la Direccién General de Carreteras,
que acreditard su contenido y conelusiones,

La Direceion General de Carreteras, como drgano promotor del proyecto
serd responsable de la ejecucién del programa de vigilancia ambiental
¥ de sus costes. Esta dispondrd de una direccién ambiental de obra que
se responsabilizard de la adopeién de las medidas correctoras, de Ia eje-
cucion del programa de vigilancia ambiental y de la emisidn de informes
técnicos periddicos sobre el gradoe de cumplimiento de la presente decla-
racidn. ) : )

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes de la emisidn del acta de recepeidn provisional de las obras:

Informe sobre las acluaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccién de ecosistemas, paisaje y puntos de interés geoligico, a que
se refiere la condicién 1.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la pre-
vencidén del ruido, & que se refiere la condicién 2.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacion con
la proteccién del patrimonio cultural v social, a que se refiere 1a condieién 3.

Informe sohre las actuaciones realmente gjecutadas, en relacion con
la proteccidn del sistema hidrolégico, a que se refiere 1a condicidn 4.

Informe sobre las actuaciones reaimente ejecutadas sobre la proteccion
de viarios, a que se refiere la condicidn 5.

Informe sbbre fas actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la loca-
lizacitén de canteras, graveras ete., y defensa contra la erosién, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica, y al plan de obras, a que se refiere
la condicién 6.

b} Anualmente y durante tres afos a partit de la emisién del acta
de recepcion provisienal de las obras:

Informe sobre la efectividad de los pasos de fanna a que se refiere
la condicién 1.

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras sobre preven-
cidn del ruido a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre eficacia, estado y evelucidn de las mediday para la defen-
sa contra la erosién, recuperacion ambiental e integracién paisajistica ¥
ecoldgica a que se refiere la condicion 6, asi como sobre las actuaciones
de reposicidn que sean precisas.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepeionales que impliquen deferioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construeeién como en la de explotacion.

Del examen de estos informes por parte de la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucion de los ebjetivos
de 1a presenle declarzcion de impacto ambienlal,

8. Documentacién adicional.

La Direccion General de Carreteras remitird a le Dircecién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la aprobacién del proyecto
de construccion, un escrite certificando la incorporacion al mismo de la
documentacién y preseripciones que esta deélaracion de impacto ambiental
establece, ¥ un informe sobre su contenido y conclusiones,

La documentacion referida es la siguiente:

Estudio y justificacién, con los planes correspondientes, de la pro-
teccion de ecosistemas, del paisaje y de puntos de interés geoldgico, a
que se refiere la condiciton 1.

Estudio de prevision de los niveles sonoros ¥ proyecto de medidas
correctoras, a que se refiere la condicion 2.

Andlisis y estudio para la proleceion del patrimonio historico-artistico,
cultural y socioecondmico, a que se refiere Ia condicién 3.

Estudio y justificacién, con los planos correspondientes, de la pro-
teceion del sistema hidroldgicn, a que se refiere la condicidn 4.

Justificacién de las medidas adoptadas, relativas a la localizacion de
canteras, graveras, ete., y defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e integracién paisajistica y ecoldgica, ¥ plan de obra, a que se refiere
ia condicién B.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 7.

8. Definicion contractal de 1as medidas correctoras.

Tadus los datos y conceptos relacionades con la ejecucion de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambienlal y en estas
condiciones; figurardn justificadas técnicamente en la memoria ¥ anejos
correspondiente del proyecto de construccién, estableciendo su disefio,
ubicacidn y dimensiones en les planas del proyecto de constniceion, sus
exigencias técnicas en el pliego de prescripciones técnicas particulares
del proyecto de construccion y su definicion econdmica en el presupuesto
del proyecto de construecian. :

También se valorarin los costes derivados del Plan de Vigilancia
Ambiental.

Lo que se hace piblico para general conocimiento, en cumplimiente
de lo dispuestn cn el articulo 22 del Reglamento para la gjecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986 de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental.

Madrid, 8 de Abril de 1997.—La Directora general, Dulores Carrillo
Derado.
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ANEXO I
Relacién de consultados y respuestas recibidas

Consultas realizadas Respueﬂ’s\s
recibidas
Delegacion del Gobiernc en Extremadura .................... —
Presidencia de la Junta de Extremadura. Agencia de Medio
Ambiente de la Junta de Extremadura ..... Creetrairaeeaes -
LN A e X

Instituto Universitaric de Estudios. Desarrollo Regional de

la Universidad de Extremadura ...............cco0iiieeeensn -
Catedra de Botanica de la Universidad Extremadura ......, X
Diputacion Provincial de Badajoz ..............cocoiiiuieioi X
ADENEX {Asociacién para la Defensa de la Naturaleza en

Extremadura) ......ovovvivieiriiiii e i ieaanes X
GEXAN (Grupo Extremefio de Amigos de 1a Naturaleza) ...... -
P A i e e e e -

ANDALUS. Federacidn Ecologista Andaluza Amigos de la

B <) o -
Centro de Edafologia y Biologia Aplicada .................... )
Centro de Estudios Territoriales y Urbanos ..................
Institute de Recurses Naturales y Agrobiologia de Sevilla .....
Delegacién del Gobierno en Andalucia ............oeoee.....
FPresidencia de la Junta de Andalucia ........................,
Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ......
Confederacién Hidrogréfica del Guadiana ..........o.ooe0ees
Confederacién Hidrografica del Guadalquivir ..
Diputacion Provincial de ‘iewlla .................
Colectivo Wadakabir .. ... .. .ciiiiiiiiiiiicienanns ‘ -
Federacion Ecologista Pacifista de Sevilla .................... .-
Facultad de Binlogia. Universidad de Sevilla .................
Cétedra de Planeamiento Urbanistico. Escuela de Arquitec-

tura. Universidad de Sevilla ..o
Ayuntamientode Sevilla ..........................
Ayuntamiento de Santiponce .....................
Ayuntamiento de Panajosas .............. T
Ayuntamiento de El Rongquillo ... viiiiia i,
Ayuntamiento de Monesterio ©.........coooiivviviiieniniennn.
Ayuntamiento de Fuente de Cantos
Ayuntamiento de Calzadillade los Barros ..............c..... -
Ayuntamiento de Zaffa ....... ... i -

(-

| bl e ||

1

B

L

Respuestas de interés a Ias consultas realizadas:

El ICONA expone que el trazado previsto en la memoria-resumen atra-
viesa o discurre préximo a espacios de elevado interés natural gue podrian
verse afectados por la futurz autovia. Manifiesta, asimismo, que se ha
constatado la presencia de algunas especies animales catalogadas de «in-
teréds especials (Real Decreto 439/1990 de 30 de marzo), cuyos habitats
pueden ser alterados. Entre ellas destaca la nutria, la avutarda, la ganga
comiin, la ortega, el alcaravan, la grulla, el dguila perdicera, el Aguila real,
¥ el buitre jeonado. Sobresalen, también, la cigiefia negra y el lince, cata-
logadas «en peligro de extincions. Ademads varias especies de ungulados
cinegéticos y, quizds, el lobo, dice que serian afectados por el trazado.

Para minimizar los impactos recomienda que el trazado dlscurra, mayo-
ritariamente, sobre el de la carretera nacional.

Hace referencia a le importancia de la calidad de las aguas del rio
Rivera de Cala, designado por el Estado espafiol ante la Unién Europea
en cumplimiento de la Directiva 78/658/CEE, relativa a la calidad de las
aguas dulces que han de ser protegidas o mejoradas para ser aptas para
la vida de los peces.

La Catedra de Botdnica de la Universidad de Extremadura manifiesta
gue toda estimacion scbre el posible perjuicio ambiental, como consecuen-
cia de la construccién de una carretera, deberfa pasar necesariamente
por un estudio previo sobre el valor floristico, paisajistico ¥ faunistico
del drea afectada. .

La Diputacién de Badajoz dice gue no tiene nada que sugerir que se
relacione con sus carreteras.

La Asociacidp para la Defensa de 1a Naturaleza y los Recursos de Extre-
madura realiza una descripcién del entorno, resaltando la alta fertilidad
de los suclos de la comarca de Lus Barros, que ocupa desde el inicio
del corredor hasta las proximidades de Fuente de Gantos; el paisaje pre-
dominante de secano desarbolado, que antafio fue un encinar, entre Fuente

de Cantos y las proximidades de Monesterio ¥, entre Monesterio y Sevilla,
el cruce de Sierra Morena occidental, con una densa cobertura arbdrea
sobre un terreno accidentado, que constituye un paisaje natural de gran
atractiva.

Expresa su preocupacién por la destruccidn de la vegetacién, y pide
medidas de restauracion, sobre todo en el tramo donde se cruza Sierra
Morena,

La Consejeria de Obras Piiblicas de la Junta de Andalucia envia un
informe en el que destaca que hay tres documentos que incidirdn espe-
cialmente en la elaberacidn del proyecto:

La Ley 2/1989 por la que se aprueba el Inventario de Espacios Naturales
Protegidos y se establecen medidas adicionales de proteccion.

Plan Especial de Proteecion del Medio Fisico (PEFPME) de las provincias
de Huelva y Sevilla, aprobado por la Orden 7/7/ 1986, del (_,onsejo de Obras
Publicas y Transportes.

. Bases de Ordenacion del Terriforio de Andaluefa (BOT), aprobadas
por acuerdo de 27/3/1990, det Consejo de Gobierno de Andalucia.

La Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia dice que
el proyecto discurre por una zona clasificada como complejo riberefio de
interés ambiental (RA—1} en los términoes municipales de El Ronquillo
y Guillena debicndo tenerse en cuenta las nermas generales de uso y acti-
vidades, contempladas en el Plan de Proteccion del Medio Fisico de la
Provincia de Sevilla.

La Confederacidn Hidrogrifica del Guadiana comunica que no tiene
ninguna sugerencia ambiental sobre 1 proyecto.

El Ayuntamiento de Santiponce consldera la conveniencia de rectificar
el trazade, a su paso por las inmediaciones de la poblacidn, para que
no tenga incidencia negativa sobre el micleo urbano, ¢l teairo romano
v el monasterio de San Isidoro del Campo.

El Ayuntamiento de Monesterio envia una serie de récomendaciones
de tipo medioambiental como: Tratamiento de taludes, estrurturas en lugar
de terraplenes, trasplante de las encinas afectadas por la autovia, pasos
para fauna, etc.

ANEXO I

Resumen del estoidio de impactn ambiental

I. Contenido.

El objeto de los estudios informativos es la recopilacién y andlisis de
los datos necesarios para definir, en lineas generales, los trazados de Ias
diferentes alternativas de una autovia entre Zafra y Sevilla, con una lon-
gitud aproximada de 130 kilémetros y para una velocidad de proyecto
de 100 kildmetros/hora. La seccién transversal de esia autovia es de dos
calzadas, con dos carriles cada una, separadas por una mediana de 12
metros.

E! ambito territorial considerado ha sido ¢l corredor de la actual earre-
tera N-630, en una franja de unos 2 kilémetros de ancho, discurriendo
las alternativas estudiadas a la derecha o a la izquierda de la carretera
existente.

1.1 Descripcidn de las alternativas estudiadas.
1.1.1 Zafra-Limite de provincia de Badajoz.

Se ha subdividido en dos subtramos:

i.1.1.1 Subtramol:

El origen conecta con el final del estudio informativo Mérida-Zafra.
£l final de este tramo estd situado a la altura del punto kilométrico 708,400
de la actuai CN-630. Comprende las variantes de las poblaciones de Cal-
zadilla. de los Barros ¥ Fuente de Cantos. Se cruza la carretera C437
a Bienvenida, y las carreteras de Llerena y Montemolin desde Fuente de
Cantos. Se afectan varios arrovoes, como €l Rivera de Atarja, Arroyo de
las Caniadas y el Arroyo del Taconal. .

Las allernativas estudiadas en este subtramo son las siguientes:

Alternativa A:

Con una longitud de 21.966 metros, el trazado discurre sl cste de la
actual CN-630. Se han proyectado dos enlaces, uno en el punto kilomé-
trico 7,760 para dar acceso a Calzadilla de loz Barros y el otro en el
punto kilométrico 15,130 en Fuente de Cantos, ambos enlaces son del
tipo diamante completos.

Alternativa B:

Con el mismo origen que la A ¥ el final en el punto kilométrice 8,300
de la misma, tiene una longitud de 9.409 metros.
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Je sitia entre la carretera actual ¥ la alternativa A, acercindose bas-
tante a la CN-630 hasta el perfil 7+500 en el que se aleja para conectar
con la alternativa A en la variante de Calzadilla de los Barros.

En el punto kilométrico 6,080 se proyecta una estructura sobre el arroyo
Rivera de Atarja, cruzando, ademds, los cauces de los arroyos Matasanos
y de las Cafiadas.

En el punto kilométrico 8,310 se cruza la carretera a s eslacion desde
Calzadilla de los Barros, proyectindose en ese punto un enlace tipo dia-
mante.

Alternativa C:

Tiene una longitud de 12.161 metros con su origen en el punto kilo-
métrico 8,300 de la alternativa A y su final coincidente con la misma.

Se sitiia a2l este de la denominada A hasta el punto kilométrico 13,100,
en que corta a la misma, v desde este punto entre la carretera N—630
y la alternativa A, correspondiendc este Gltimo tramo a la variante de
Fuente de Cantos. Esta variante se ubica a 500-800 metros del nicleo
urbano.

En el punto kilométrico 15,875 cruza la carretera 0437 a Bienvenida,
proyectdndose un enlace en este punto.

1.1.1.2 Subtramo I

El origen es el final del Subtrame I ¥ el final conecta con la carretera
actual N-630 en el punto kilométrico 740,370, una ver adentrados en la
provincia de Huelva. Incluye la variante de Monesterio y se cruzan las
carrcteras a Montemolin, a Pallarés (desde Monesterio) y la C-431 a Usagre
y Llerena.

Entre los cursos fluviales afectados destacan el arroyo Culebrin, el
arroyo del Helechoso y el Rivera de Cala.
Las alternativas estudiadas en este subtramo son las siguientes:

Alternativa A:

Tiene una longitud de 30.637 metros ¥ ocupa todo el subtramo.

En el punto kilométrico 7,100 se cruza la carretera a Montemolin pro-
yecténdose un enlace tipo diamante que a su vez conecta con la actual
CN-630,

La variante de Monesterio se proyecta por el este de la poblacién aproxi-
madamente a 500-600 metros del nicles urbano. En el punto kilométrico
13,430 se ubica el enlace de Monesterio, de tipo diamante.

Una vez cruzada la CN-630 y hasta el punto kilométrico 17,310 esta
alternativa se sitda entre la carretera actual y el arroyo Culebrin.

" En el punto kilométrico 20,650 se proyecta un enlace tipe diamante
para conectar con la carretera C-413 a Llerena ¥ Usagre.

En el punto kilometrico 21,900 se cruza el arroyo Culebrin. Desde
agui ¥ hasta el limite de la provincia de Huelva, discurre al este de la
carretera actual, aproximadamente a 500-700 metros de la misma. En el
limite de la provincia de Huelva, y sobre el Rivera de Cala se proyecta
una estructura de 3 vanos, con luces de 30 metros en extremos y 40 metros
en el central.

Después de cruzar el limite de provincia de Huelva, se aproxima a
la CN-630, hasta enlazar con ella aproximadamente en el punto kilomé-
trico 740,370 de éste.

Alternativa B:

Esta alternativa, de 5.966 metros de longitud, tiene su origen coin-
cidente con la alternativa A y su final en el punto kilométrico §,100 de
la misma. Se sitda al este de ésta, aleidindose mds de la carretera actual.
En el punto kilométrieo 3,000 cruza el arroyo Valdelacrden.

Alternativa C.1:

Tiene su origen en el punto kilométrico 6,150 de la alternativa A ¥
su fina! en el punto kilométrico 11,500 de ia misma. Su longitud total
es de 5.212 metros. Se sitiia al oeste de la alternativa A y corta a la actual
CN-830 en dos puntos {puntos kilométricos 717,470 y 718,160), mediante
dos pasos bajo la misma. Cruza los arroyos del Cuervo y Aprisco.

Alternativa C.2:

Tiene et mismo origen y final que la anterior, siendo su longitud de 5.203
metros. Es muy similar a la anterior con la dnica diferencia de tener
un tramo en recta mas largo, lo que hace que disminuya la longilud, pero
aumente el movimiento de tierra.

Alternativa D

Esta alternativa, de 7.534 metros de longitud, tiene su origen en el
punto kilomsétrico 11,500 de la alternativa A y su final en el punto kilo-
métrico 18,000 de 1a misma. i

Desde el origen y hata el cruce con la CN-630 (que se produce en
el punto kilométrico 723,050), se sitia enire la alternativa A y Monesterio,
0 sea, se acerca mis al micleo urbano (4560-500 metros).

Alternativa E.1:

Tiene 11.358 metros de longitud. Su origen estd en el punto kilomé-
trico 18,000 de la alternativa A e idéntico punto final.

En el punto kilométrico 20,640, aproximadamente, cruza la CN-630
desarrollandose al oeste de la misma y bastante proxima a ella (50-200
metros). Cruza los arroyos del Rivera de Cala, Culebrin y Helechaoso.

Alternativa E.2:

Esta alternativa es una subvariante de la anterior. Tienen el mismo
origen y el punto final estd en el punto kilométrico 22,000. Su longitud
total es de 3.807 metros.

'1.1.2 Limite de provincia de Badajoz-Venta del Alto:

Se ha dividido en tres subtramos, correlativos en numeracién a los
del estudio anterior.

1.1.2.1 Subtramo IIL:

Abarca desde el final del subtramo II hasta el limite provincial entre
Huelva y Sevilla, estando todo €l dentre de la provincia de Huelva. Incluye
la variante de Santa Olalla de Cala.

Las alternativas estudiadas en este subtramo son:

Alternativa A:

Abarca todo el subtramo, con uns, Iongitud de 18.228 metros. A partir
del enlace de Cala, en las proximsidades del origen, donde cruza 4 la actual
CN-830, discurre siempre al este de la misma. La variante de Santa Olalla
€8, por tanto, por el este y a 200 metros del nicleo urbano, dotada con
un enlace en la interseccién con la carretera C-435 a Almadén de la Plata.

Ademais de los dos enlaces se proyectan diez pasos inferiores, cuatro
superiores y 6.480 metros de caminos agricolas.

Alternativa B:

Esta alternativa también abarca todo el tramo, con una longitud
de 18.228 meLros. Empieza discurriendo, a partir del enlace de Cala, mis
al este que la alternativa A. Se proyecta la variante de Santa Olalla, aproxi-
madamente, a 750 metros del nicleo urbano, con un enlace también al
cerazar la (435 a Almadén de la Plata.

Posteriormente se cruza la CN 630 y se discurre por el ceste de la
misma hasta que, cerca del final del tramo, vuelve a cruzarse al este.
Ademais, de los dos enlaces se proyectan doce pasos inferiores, tres supe-
riores y 5.180 metros de caminos agricolas.

Alternativa C:

Tiene el mismo origen que las dos anteriores y termina sobre la alter-
pativa A en el punto kilométrico 7,460, Discurre entre las alternativas
A y B, proyectindose la variante de Santa Olalla a 350 metros del micleo
urbano. Se proyectan tres pasos inferiores, dos superiores y 1.920 metros
de caminos agricolas. Tiene una longitud de 7.360 metros.

Alternativa D:

Esta alternativa empieza en el punto kilométrico 13,575 de la alter-
nativa B terminando, tras 4.716 metros de recarrido, en el punto final
comiin a todas. Consiste en unir, en este tramo final, 12 B con la A, cruzando
por encima de la CN-630 que las separa. Se proyectan en ella tres pasos
inferiores y 400 metros de caminos agricolas. .

1.1.2.2 Subtramo IV:

Abarca desde el final del subtramo Il hasta pasada Ia variante de
El Ronguillo.
-Las alternativas estudiadas en este subtramo son:

Alternativa A:

Tiene una longitud total de 9.700 metros. Discurre totalmente al este
de la CN-630, primero proxima v separandose progresivamernte al acercarse
a Fl Ronquillo, cuya variante se encuentra en este tramo. Se incluyen
dos enlaces, para la carrctera de Almadén de la Plata y para El Ronquillo.
Este enlace de El Ronquillo es el iinico del tramao tetal que, por limitacién
de espacio utilizable, adopta una tipologia del tréhol parcial en vez del
diamante que, con cardcter general, se ha empleado para el resto de los
enlaces. Ademds de los enlaces citados se pruyectan tres pasos superiores,
once inferiores y 10.630 retros de caminos agricolas.
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Alternativa B;

Esta alternativa tiene una longitud de 10.142 metros. Su trazado es
parecido, y por el mismo Jado, al de la alternativa A. Constituye una variante
de aspectos parciales del trazado, intentandc economizar movimientos
de tierra. Tiene, ademas de los dos enlaces citadus (el de El Ronquillo
es incluso coincidente), cuatro pases superiores, irece inferiores y 11.310
metros de caminos agricolas.

Alternativa C:

Esta allernativa tiene 10.136 metros y coincide con la A hasta o] enlace
de Almadén de la Plata, A partir de ahi cruza la CN-630, discurre por
el ceste de la misma a menos de 3 kilometros y vuelve a cruzarla para
coineidir al final con la allernativa A. Ambos cruces sobre la CN-630 son
superiores. Los dos enlaces son idénticos a los de la alternativa A y tiene,
ademas, tres pasos superiores, diez inferiores y 11,280 metros de caminos
agricolas. :

. Alternativa D’

Tiene una longitud total de 8.566 metros. Discurre fundamentalmente
por el oeste y tiene dos cruces bajo la CN-630, uno al principio y otro
cerca del final del tramo, para hacer la variante de El Ronguillo por el
mismo fugar que las anteriores y con el mismo enlace. El enlace para
la carretera de Almadén de la Plata, a diferencia de las anteriores variantes,
se efectiia en el mismo lugar en que lo hacen actualmente ambas carreleras.
Se ha proyectado, ademds, un paso superior, nueve inferiores vy 7.450
metiros de’ caminos agricolas.

1.1.2.3 Subtramo V:

Abarca desde cl final de la variante de E] Ronquillo hasta la Venta
del Alto. Incluye el cruce del rio Rivera de Huelva ¥ el tinel proyectado
para la cuesta de la Media Fanega.

Alternativa A:

Tiene 13.070 metros de longitud. Discurre al este de la carretera N-630
hasta que la eruza, cerca del final. Sélo tiene un enlace, al final del tramo,
para la carretera de Aracena. La longitud total de estructuras sobre rios
o barrancos es de 1.940 metros y 1z del hinel de 1.640 metros. Se proyectan
en total cinco pasos superiores, cinco inferiores y 5.900 metros de caminos
agricolas,

Alternativa B.

Tiene 13.181 metros g¢e longitud. Empieza donde la alternativa A. Ense-
guida gira al oeste y cruza en tres ocasiones la CN-630 para ubicarse

al oeste de la misma desde el cruce con el rio Rivera de Huelva hasta

el final. Tiene también un eniace para ka carretera de Aracena. La longitud
total de estructuras es de 1.260 metros y la del tinel de 1.420 metros.
En total se han proyectado dos pases superiores, siete inferiores y 4.600
metros de caminos agricolas.

Alternativa C:

Es igual que la B,"excepto los 4 primeros kilémetros donde se acerca
mds ala CN-630. Su longitud total es de 12.957 metros.

En el tramo inicial se proyecta un visducto de 500 metros de longitud,
mientras el de la alternativa B tenia sélo 380 metros. El tinel, y el resto
de trazado, es idéntico a la alternativa B. Se proyectan tres pasos supe-
riores, cineu inferiores y 3.920 metros de caminos agricolas.

Alternativa T

Es una composicion de las alternativas C (en su primer tramo de 7
kildmetros), ¥y A (en su tramo final), con un tramo intermedio de unién
que es donde se encuentra el tunel. Este tinel tiene una longitud inferior
a los de las variantes anteriores (710 metros), pero en cambio Liene mayor
longitud de viaductos {2.360 metros). Bstin previstos cince pasos supe-
rinres, cinco inferiores y 4,739 metros de caminos agricolas.

1.1.3 Venta del Alto-Sevilla:
Las alternativas estudiadas son las siguientes:
Altarnativa A:

Tiene una longitud de 25.500 metros. Se desarrolla por el oeste de
la carretera N-630 actual hasta el enlace de Guillena, y por ¢l este a con-
tinuacion. Tiene 14 pasos inferiores y uno superior, as{ como 20,0 kilé-

metros de caminos agricolas y una vfa de servicio bidireccional de 1.4
kilémetros. Incluye cinco enlaces: Las Pajanosas, Gerena, Guillena, La Alga-
ba y Santiponce.

Alternativa B:

Tiene el origen comiin con la anterior ¥ 9.122 metros de longitud,
situdndose entre la carretera actual y la alternativa A, mds préoxima, por
tanto, a Las Pajanosas.

Alternativa C:

Tiene su origen en ¢l punto kilométrico 9,000 de la alternativa A y
su final en el punto kilométrico 16,800 de la misma, con una longitud
de 7.667 metros. Después del enlace de Gerena se mantiene por el oeste
de ta N-630. '

Alternativa D.1:

Tiene su origen en el punto kilométrico 16,800 de la alternativa A,
una longitud de 8.763 metros y su final coincide con el de ésta. Se ubica
entre dicha alternativa y la CN-830, acercindose a ésta y variando los
enlaces de La Algaba y Santiponce,

Alternativa D.2;

Tiene su origen en el punto kilométrico 16,800 de la alternativa A
¥ su final coincidente. Su longitud es de 8.811 metros.

Pucde considcrarse una subvariante de la D1 que se aleja de Santiponce.

Para todas las alternativas, y desde el enlace de la Algaba se proyectan
tres carriles por sentido hasta el final. La mediana se mantiene de 12
metros hasta el punto kilométrico 24,750, donde empieza a reducirse para
encajar la autovia baja el ferrocarril Sevilla-Huelva,

.1.2 Inventario y andlisis ambiental:

El estudio de impacto ambiental hace una descripcién de la situacién
proporcional, analizando:

En el medio fizsico:

El clima.

La geologia (regional y local).

La hidrologia.

La edefologia.

La vegetacion.

La fauna.

El paisaje.

Los ruidos (actuales y previsibles).

Calidad del aire (actuales y previsibles con la autovia).

En el medic demogrifico y socioeconémico:

La demografia.

El patrimonio histérico-artistico y arqueolégico.

Las vias pecuarias.

Los factores socioecondmicos (sector primario, secundario v terciario).

El sistema territorial (asentamiento de poblacidn, edificaciones y equi-
pamientos). ’

La infraestructura bésica.

Los espacios de interés natural.

El medio Institucional.

Se estudian las alteraciones previsibles sobre cada una de las variables
enumeradas anteriormente.

1.2.1 Zafra-limite de provincia de Badajoz:

Los impactos potenciales, para todas las alternativas, que ¢l estudio
senala son: '

Mejora de la calidad del aire en las actuales travesias.

Impactos de caricter moderado sobre el medio geclogico, ya gue no
han detectado puntos de interés geoldgico y/o paleontologico.

Impactos de cardcter moderado sobre las aguas superficiales al cruzarse
los cauces en sus cabeceras. :

Impacto de cardcter moderado sobre la destruccion de suelos.

Impacto de caricter severo sobre la vegetacion en la zona de Monesterio
por la destruccién directa de encinas y alcornoques de alto valor.

El impacto sobre la fauna se considera maderado, y similar en todas
las allernativas, si se aplican determinadas medidas correctoras, lanto
en la fase de construccién como de explotacién.
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Fl impacto sobre el paisaje en el subtramo [ es menor que el que
s¢ producird en el subtramo II, considerindose, en general, de cardcter
modcerado sin distineién entre las diferentes alternativas.

La inmisién de ruidos se considera de cariacter positive, al alejarse
todas las alternativas de las poblaciones, aunque considera que, en et
caso de realizarse la alternativa C en e} subtramo I, seria necesario una
pantalla arbérea frente a Fuente de Cantos para reducir los niveles sonoros
nocturnos a valores aceptables. :

Todas las alternativas atraviesan el parque natural de la Sierra de
Aracena y Picos de Aroche, sin posibilidad de evitarlo, considerando en
general la afeccion como moderada, sin distincion entre alternativas.

En el andlisis comparado de alternativas se indica que:

En el subtramo [ la alternativa C se considera mejor, desde el punto
de vista medinambiental, al ocupar menor superficie de snelo y encinares,
guela A

Kn el subtramoe Il se comparan las alternativas A, C; ¥ Cj, es peor
que la A y la C|, por tener mayor volumen de, movimiento de tierras.
La A y C, son consideradas similares, ya que 1a A destruye menos suelo,
con mayor movimiento de tierras, pero con menos material sobrante para
vertederns.

En otfra parte del subtramo se colmparan las alternativas A y D), mani-
festandose que es claramente favorable la alternativa D, aungue necesite,
como medida correctora, una pantalla arbérea para reducir los niveles
de ruido frente al casco urbano de Monesterio.

En el final del subtramo II sc comparan las altcrnativas A, E, ¥y Ea.
Entre las tres el estudio se decanta por la E| frente a2 la A, y por la E;
frente 2 la E,, aunque la diferencia entre estas dltimas ¢s minima.

1.2.2 Limite de provincia de Badajoz-Venta del Alto:

Igual que en ¢l estudio anterior se analiza un corredor ¢omiin para
todas las alternativas.

El inicio del corredor se sitida en el extremo oriental del parque natural
de la Sierra de Aracena y Picos de Aroche, que presenta dehesas de alcor-
noques y encinas, ocupando estas formaciones los primeros 16 kilémetros
del tramo. En el resto del tramo existen algunas masas arboladas de euca-
lipto. En las zonas de relieve mas suave y maejor calidad de suelo se encuen-
tran pequenas parcelas dedicadas al aprovechamiente agricola.

Secgin el estudio se han analizado las especies animales posibles de
encontrar en cada uno de los ecosistemas existentes en el corredor, Tam-
bién se indica quec priximas al corredor estdn las zepas «Sierra Aracena
y Picos de Aroche: y «Sierra Pelada y Rivera del Aserradors incluidas
en el parque natural Sierra de Aracena y Picos de Aroche,

En estas zonas se encuentran el buitre negro y #1 fguila imperial. Tam-
bién se indica la proximidad del parque natural Sierra Norte de Sevilla
en el que destaca la existencia del baitre leonado. 7

En el estudio se sefialan dos yacimientos arqueoldgicos en las inme-
diaciones del trazado seleccionado, una villa romana de finaies del siglo I
al sigle IV y el otro con flimulos y fragmentos de ladrillo pertenecientes
a atra villa romana.

Se atraviesan los espacios de proteccidn especial: Alcornocales de Cala
¥ Rivera de Cala, integrados en el parque naturzl de la Sierra de Aracena
y Picos de Aroche, asf como el complejo riberefio de interés ambiental
del Rivera de Huelva, este altimo fuera de los limites del parque. Se incluyen
planos con el planeamiento urbanistico de los niicleos de poblacién atra-
vesados actualmente por la CN-630, que quedaran cercanos a la autovia,

El estudio sefiala, para tfodas las alternativas, los siguientes impactos
previsibles:

Impacte de caracter mederado, generadao por el movimiento de tierras.

Sobre las agnas superficiales se prevé nn impacto compatible y sobre
las aguas subterrineas no se prevé ningiin impacto.

Impacio de caracter moderado sobre la destruceién del suelo.

Impacto sobre la vegetacidn entre severo ¥ moderado, dependiendo
de la superficie ocupada durante la construccion de las obras fuera de
la autovia.

Impacto de caracter moderado sobre la fauna, a pesar de la granriqueza
faunistica que existe en sl corredor, debido a que 1a gran extension y
homogeneidad de las zonas adyacentes facilitard el desplazamiento de los
animales afectados a zonas aledanas.

Impacto sobre el paisaje de cardacter moderado, si se realizan las ade-
cuadas racdidas correctoras.

Se considera que el nivel de ruidos en las poblaciones disminuira,
aunque serdn necesarias pantallas acisticas en las inmediaciones de los
nidcleos de poblacidn.

Se espera que ninguna alternativa afecte a los yacimientos arqueo-
logicos de Ventorre de Juanillén y Puerto Hostal Blance, aunque las alter-
nativas B y C del trumo V se aproximan bastante, recomendandose una
delimitacién detallada previa al Iniclo de las abras. o

Todas las alternativas atraviesan el parque natural de la Sierra de
Aracena y Picos de Aroche, asi como una franja transversal del complejo
riberefio de interés ambiental Rivera de Cala y Huelva.

En el anilisis comparado de alternativas se indica que:

No existe diferencia entre las alternativas, desde el punto de vista
de afeccidn al sistema hidrolégico.

Las afecciones geoldgicas de las alternativas B y C son mencres que
las de la A, en el subtramo I1-1; las de las alternativas B y [ son similares
y menores que las de Ia A en el subtramo I1II-2. En los tramos TV y V
la alternativa C es la mas favorabie.

La alternativa B en el subtramo 71 tiene menor movimiento de tierras,
afectando a suelos poco desarrollados.

En ¢l tramo IV la alternativa C es la que tiene menos movimiento
de ticrra y menos ocupacién. En el tramoe V la mdas favorable es la A,
seguida de la Cy, poriiltimo, las By .

Deésde el punto de vista de destruccion de la vegetacién, la mas favorable
es la B, en el subtramo TIT, por discurrir més proxima a la carretera actual
que las demds. En los subtramos IV y V la que afecta a menos formaciones
vegetales de interés es la alternativa C.

La afeceién sobre la fauna es menor en la alternativa C en los subtra-
mos IV y V, no existiendo diferencias significativas en el subtramo IIL

La afeccién al paisaje es similar en todas las alternativas.

La alternativa A es mejor, en el subtramo V, por ser la mis alejada
de Ios yacimientos arqueolégicos.

La alternativa A en el subtramo V, afecta a las normas subsidiarias
del términe de Guillena, atravesande por zonas risticas o forestales de
proteccidn especial o de utilizaecién controladn. Las alternativas A y D
afectan, marginalmente, a suelo urbanizable en la urbanizacién «Entre-
montes»,

El estudio, como conclusién, considera que las alternalivas globalmente
mas favorables son: La B en el subtramo III ¥ 1z C en los subtramos IV
¥V, '

1.2.3 Venta del Alto-Sevilla:

- Segan el estudio, la afeccién sobre la calidad de las aguas superficiales
no seréd significativa, tanto en la fase de obra como en la de explotacion,
siempre que se tomen las debidas medidas de precaucién.

En cuanio a la afeccion sobre los acuileros, se indica que, aunque
los trazados discurren durante 5 kilémetros, sobre ¢l acuifere miimero 26
v durante 1 kilémetro sobre el acuifero nidmero 28, la disminucidn de
Ia recarga por el efecte de ta imperineabilizacion del terreno por donde
discurre el trazado se considera despreciable.

Segin el estudio, la vegetacidn potencial tiene escasa representaciion
en la franja estudiada, ya que el boaque primitivo ha sido adehesado en
los terrenos con mayores pendientes y suelos mds pobres y, por otro lado,
sustituido por cultivos agricolas en las zonas con mayor capacidad pro-
ductiva.

Todas las alternativas estudiadas discurren, desde el urigen del tramo
hasta Las Pajanosas, por terrenos de encinar combinados con manchas
de matorral, pastizales y superficies dedicadas a labores extensivas.

A partir de L.as Pajanosas, las encinas van desapareciendo, dando paso
a tierras de cultivo.

Las afecciones sobre la vegetacién son consideradas como moderadas
en el inicio del tramo, donde existen encinares adehesados, y de moderado
a compatible en el resto, donde se afecta principalmente a cultivos.

El estudio indica que préxima al corredor por donde discurren fodas
las alternativas estudiadas se encucntra la zepa «Sicrra Norte de Sevillas
incluida en el parque natural Sierra Norte. Se incluye una lista de las
posibles especies faunisticas en el érea del proyecto.

Segin el estudio la mayvor afeccidn a la fauna se produciri en el inizio
del tramo, donde existen importantes grupos faunisticos, esencialmente
mamiferos y aves. 8in embargo, a pesar de ia destruccion o alteracion
de estos ecosisternas en las zonas ocupadas por las obras de la nueva
via, debido a la gran extension y homogeneidad de los mismos la fauna,
previsiblemente, se desplazarid a zonas aledanas. La afececion es consi-
derada semejante para todas las alternativas y, segan el estudio, serd entre
moderada y compatible.
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En el primer terciv del trumo, constituide por una orografia accidentada
con vegetacion autetona y algunas especies repobladas, se observa un
paisaje definido por una variedad de formas del terreno con masas arbéreas
de caracteristicas interesantes. En los vtros dos tercios del tramo, con
terrenos de pendientes suaves y las tierras cultivadas, el paisaje tiene
un raenor atractivo,

Las afecciones, mayores cn e} primer tercio del tramo, las considera
entre compatibles ¥y moderadas, pudiéndose aminorar mediante la apli-

"cacién de medidas de recuperacién de los terrenos afectados.

Los niveles de raidos en las poblaciones de Las Pajanosas y Santiponce
tendran un efecto positivo. No obstante los niveles de ruido previstos
para todas las alternativas seguirin estando por encima de Ios recomen-
dados, lo que implica que deberin disefiarse pantallas antirruido en la
urbanizacion del «Cucadercs, Las Pajanosas y Santiponce. '

El estudio incluye un inventario y los planos correspondientes del patri-
monio argueoligico, proporcinnado por la Consejerfa de Cultura y Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia, donde se observa que algunos puntos
de interés podrian ser afectados. En el estudio solo se indica que Ia gran
densidad de yacimientos aconseja realizar, durante la fase del proyectn
de construccién, una prospeccién detallada del tramo comprendido entre
Las Panajosas v Sevilla para delimitar con mas precisidn los puntos iden-
tificados, entre los que seleccionz siete de gllos que son los mas cercanos
alas trazas. .

En este tramo no se afecta & ningdn espacio natural protegido.

Se incluyen planos del plancamiento urbanistico, en los que se observa
que no se afeeta a ninglin micleo de poblacidn, pero se cruza con todas
las alternativas el sueilo programado como urbanizable para uso terciario
+«E] Perals, incluido en las normas subsidiarias del Ayuntamicnto de Sal-
Leras.

En el andlisis comparado de las alternativas se indica que las alter-
nativas solo se comparan desde el punto de vista de los impactos sobre
la geologia, el suelo, la vegetacion, la inmisién de ruides y calidad del
aire, ya que laz demas afecciones se consideran similares para todas las
alternativas:

Entre el origen y el punto kilométrico 9,000 se considera que la alter-
nativa A, por lener menor movimiento de tierras ¥y menor nivel sanaro
en los nicleos urbanos, es mejor, medicambientalmente, que la alterna-
tiva B.

Entre los puntos kilométricos 8,000 ¥ el 18,800 la alternativa C es
mas favorable gue la allernativa A por necesitar menos movimiento de
ticrras, siendo el restn de las variantes similares.

Entre los puntos kilémetricos 16,800 y el 20,600, las mejores slter-

nativas son ja A y la D, en cuanto a la afeccién a la geologia, al suelo
y a la vegetacion.

Entre el punte kilométrice 20,600 y ¢l final, la alternativa D: es glo-
balmente Ja mejor, a pesar de necesitar un mayor volumen de préstamos,

por afectar menos a la calidad del aire y disminuir el nivel de ruides

sobre la poblacion de Santipence.

Como conclusion, ¢l estudio considera que Ias mejores alternativas,
desde el punto de vista medioambiental son la A (origen al punto kilo-
métrico 8,000}, la C (punto kilométrico 9,000 al punto kilométrico 16,800),
y la Dy (punto kilométrico 16,800 al final).

2. Andlisis del contenido de los estudios de impacto ambiental.

De todos los tramos la parte mas susceptible de tener impactos ambien-
tales significativos es la zona accidentada en los alrededores de Monesterio
y desde Monesterio al rio Rivera de Huetva, donde se atruviesa el parque
natural de la Sierra de Aracena y Picos de Aroche y el complejo riberefio
de interés ambiental Rivera de Cala y Huelva.

En estas zonas ¢l andlisis de la vegetacion afectada se trata de forma
generalizada para todas las allernativas, limitindose a decir #] estudio
que la rmayor parte de la vegetacion afectada corresponde al encinar ade-
hesado. La valoracion de los impactos de las diferentes alternativas se
recogen en unas matrices con excesivas variables, donde no se justifiean
los valores asignados a cada una de estas variables, sin una adecuada
cartografia de detalle.

En el andlisis de la afeccién a la fauna, donde se afirma que existe
una riqueza faunistica considerable, el estudio se limita 2 decir qoe Ia
destruceién de los bidtopos sobre los que discurra el trazade tendrd un
impacto moderado ¥ que supondra el desplazamiento de los vertebrados
a otros lugares proximos. Se limita a incluir unos listados de las especies
que, previsiblemente, se encuentran en el corredor sin especificar cuales
de éstas son las que realmente se verdn afectadas, bien directamente por

destruccién de su hibitat, o bien porque la autovia corie el desplazamiento
natural de estos animales, ocasionando un efecto barrera, para lo que
deberian haberse previsto los pasos de fauna necesarios. Al igual que
para la vegetacion, las valoraciones asignadas en las matrices no tiene
ninguna justificacién documental, por Io que las conclusiones a las que
se llega para elegir la mejor alternativa carecen de la justificacion necesaria.

El resto de los impactos pueden considerarse similares para todas
las alternativas.

Como conclusidn & este an4lisis se considera que, conio todas las alter-
nativas pasan por el mismo corredor no pueden considerarse alternativas
en sf. Cualquier pequeno ajuste posterior, durante.la redaccién del proyecte
de trazade, puede variar el trazado de forma que la seclucion final pase
por donde pasaba alguna de las otras alternativas ahora no elegida. Por
tanto, ne puede deducirse, de la documentacién presentada, cual es la
mejor alternativa desde el punto de vista medioambiental.

ANEXO I
Resultado de Iz informacién piiblica del estudio de impacto ambiéntal

Relacién de alegantes:

Zafra-limite de provincia de Badajoz.
Relacidn de organismos con informes favorables:

Junta de Extremadura.

Diputacién Provineial de Badsjoz.
Diputacién Provincial de Huelva.
Ayuntamiento de Santa Olalla de Cala.

Relacién de alegantes al estudio informativo:

Confederacién Hidrogrifica del Guadiana.

Confederacion Hidrografica del Guadalquivir.
_Ayuntamiento de Fuente de Cantos.

Ayuntamiento de Monesterio.

Don José Juan Carrasco Rubio.

Don Luis Rubio Ibarra.

Don Fernando Antonio Diez Garcia.

Don Manuel Ledesma Carrasco.

Don Manuel Pucenteuveva Durdn.

Don Maximo Delgado Terrén.

Don Andrés Martin Mérquez.

Don Francisco Martinez Cortés.

Don Gabriel Rojas Ferndndez,

Contenido ambicental de las alegaciones:

Ninguna de las alegaciones presentadas tiene contenido ambiental.

Limite de provinecia de Badajoz-Venia del Alto.
Relacién de alegantes:

Cormunidad Auténoma de Andalucia.
biputacién Provincial de Huelva,
Diputacién Provincial de Sevilla.
Ayuniamiento de Santa Olalla de Cala.
Ayuntamiento de El Ronquillo.
Ayuntamiento de El Garrobo.

Doiia Rosario Uceda Carrasco.

Don Primitivo Cerero Romero y 33 firmantes més.
Don Carlos Javier Porras Tejeiro,

Don Luis Alfonse Lopez Orla.

Don Manuel Vazquez Mateos.

Doha Maria Luisa Revuelta Pérez.

Don Santos Fernandez Lobo.

Don Federico Molina Orta.

Don Antonio Guiral Guarga.

Don Telesfora Diéguez Ferniandez.
Don Juan Manuel Dominguez Otero.
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Don José Calderén Barrero.

Don Miguel Martin Diaz.

Don Manuel Gonzdlez Beltrén.
Don Franciseo José Girén Charlo.
Don Francisco Sdnchez Gallego.

Contenido ambiental de las alegaciones:

Dofia Rosario Uceda Carrasco hace una alegacion solicitando que se
maodifique el trazado a la altura del punto kilométrico 11,700 por afectar
auna charea que sirve como abrevadero para el ganado y, segin un informe
de impacto ambiental que acompafia, para abrevaderc de la fauna sulvaje
de la zona circundante, aparte de embellecer ¢l entorno. Segiin este informe
se ha detectado la presencia de algunas especies de anfibios, catalogadas
como «especies de interés especial», asi como de la cigilefia negra eatalogada
como «en peligro de extincidns. '

El Ingeniero Jefe de la Demarcacion de Carreteras en Extremadura
propone, en su informe, que en la redaccion del proyecte de construceion
se modifique el trazado para alejarse 100 metros, como minimo, de la
mencionada charca.

El resto de las alegaciones presentadas no tienen contenido ambiental,
excepto algunas donde se indica que el trazado previsto podrie afectar
a algin pozo de uso particular para abrevadero del ganado,

En el informe del Jefe de la Demarcacién se indica que en la redaccién
del proyecto de construceion se intentara evilar estas afecciones.

Venta del Alto-Savilla.
Relacién de alegantes:

Diputacidn Provincial de Sevilla.

Ayuntamiento de Salteras. N

Ayuntamiento de Santiponce.

Ayuntamiento de Camas.

Delegacion Provincial de la Consejeria de Cultura y Medio Ambiente
en Sevilla.

Direccién General de Infraestructuras y Servicios del Transporte de
la Junta de Andalucia.

Confederacion Hidrogrdfica det Guadalquivir,

Agricultores de la Vega de Santiponce.

Grupe Municipal de lzquiérda. tnida-Convoncatoria por Andalucia del
Ayuntamiento de Santiponce.

Don Francisco Javier Soto de Luis.

EMASESA (Empresa Municipal de Aguas de Sevilla).

Presidente de la Camara Agraria Loca)l de Salteras.

Contenido ambiental de las alegaciones:

El Ayuntamiento de Salteras solicita un cambio de trazado a su paso
por el suelo calificado eomo de uso terciario, en el poligono de «El Peral»,
que se ajuste mds a la topografia de la zoha y permifa un mejor apro-
vechamiento del suelo, Respecto a esta solicitud ¢l Ingeniero Director del
Expediente indica en su informe que esta variacién del trazado se pedra
contemplar en el proyecto de construccidn, siempre que no se afecte a
los yacimientos arqueoldgicos denominados «Cortijo de Aceitero Surs.

El Ayuntamiento dc Santiponce también solicita un cambio de trazado,
a su paso frente al wicleo urbano, que se acerque mas a Ja CN-630 y
no destruya la vega situada entre Santiponce y log rios Rivera de Huelva
¥y Guadalquivir. Esta peticién también la hacen suya los agricultores de

la Vega de Santiponce, el Grupo Municipal de Izquierda Unida-Convocatoria

por Andalucia del Ayuntamiento de Santiponce y el Presidente de la Cdma-
ra Agraria Local de Salteras. Respeto a esta solicitud el Ingeniero Director
del Expediente informa favorablemente y propone que se adopte la alter-
nativa [}y, que e5 la sclicitada.

Con fecha posterior a 1a informacidn piblica se han recibido varios
cscritos de la sociedad «Riomin Exploraciones, Sociedad Anénima», en
los que dicha sociedad expone que estd realizando una scrie de sondeos
con el fin de investigar una posible explotacién minera que es afectada
por la alternativa seleccionada entre los puntos kilométricos 11,000 y
¢l 15,000. Esta sociedad propone que en este tramo, se elija la alternativa A,
que no afectaria al &rea que, en principio, se considera como de miximo
interés. .

Desde el punto de vista medicambiental, segin el estudio de impacto
ambiental, ambas alternativas producen impactos similares.

BANCO DE ESPANA

13917 RESOLUCION de 23 de junio de 1997, del Banco do Espadia,
por la que se hacen pithiicos los cambins de divisas corres
pondientes al dia 22 de junio de 1997, que el Banco de
Espafie aplicard a las operaciones ordinarias gue realice
por su propie cuenta, y gue tendrin la congideracidn de
cotizactones oficicales, a efectos de la aplicacion de la nor-
wmative vigente que haga referencia a lus wismas.

Cambios
Divisas
Comprador Vendedor
P délar USA ..._.... ettt eam s 145,344 145,634
TECU e ee 165,183 165,613
I marco alemédn ... 84,326 84,484
1 franco francés ... 24,880 256,040
1 libra esterlina ... 241,488 241972
100 liras italianas ........ococviiiiiiiininnniees 8,614 8,632
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 408,641 408,459
1florin holandés _.......................... 74,954 75,104
1 corona danesa ..., 22,141 22,185
1libra irlandesa ............. .. 219,685 220,025
100 escudos porfugueses ... 83,631 83,7849
100 dracmas griegas 53,422 53,528
1 délar canadiense 104,626 104,736
1france Suizo .........oooeiiiiiniiii i, 101,313 101,515
100 yenes Japoneses ....oocovvicriiriiniiinianns 125,891 126,243
1 corona sueca ....... 18,877 18,915
1 corona noruega .... 20,0681 20,101
1 marco finlandés ... 28,217 28,273
1 chelin austriaco ......c.oooviiiiiieiiiiiannnns 11,883 12,007
1 délar australiana ... 109,187 108,416
1 délar neozelandés ............................. 99,197 99,396 .

Madrid, 23 de junio de 1997 —E! Director general, Luis Maria Linde
de Castro. )

COMUNIDAD AUT_@NOMA
DE CATALUNA

13918  RESOLUCION de 9 de mayo de 1997, de la Diveccion General
de Consumo y Segquridad Industrial del Departamento de
Industria, Comerecio y Turismo, por la que se reconoce la
equivalencia del certificado de conformidad o normas emi-
tido por ~Verband der Schadenversicherer e. V. (VdS}-, con
el certificado de conformidad a normas de los aparaios
destinados ¢ instalaciones de proteccion contra incendios,
de acuerdo con el Real Decrelo 1942/1943, de 5 de noviem-
hre, para los detectores de incendios faobricados por la
empresa Siemens AG (Alemania), importados a Espania por
~Stgma Seguridad Integral, Sociedad Andnima-.

Visto el escrito de fecha 14 de ahril de 1947, presentado por don Josep
Maria Rebull i Gracia, en calidad de Director general de la sociedad «Sigma
Seguridad Integral, Sociedad Anénimas, domiciliada en la calle Comité
d’'Urpell, 143, 08036 Barcelona, en solicitud de equivalencia del certificado
emitido por «Verband der Schadenversicherer e. V. (VdS)s, para los aparatos
detectores de incendios, con la certificacion de organismo de control gue
posibilite |z colocacién de la correspondiente marca de conformidad a
normas, de acuerde con los arliculos 2.°, 3.7 y 7.9, del capitule II, del
ancxo del Real Decreto 1942/1993, de 5 de noviembre, {«Boletin Oficial



