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tFallamos: 

Primero.-Que desestiınaınos el presente recurso interpuesto por don 
Juan Pazos Sierra, contra las Resoluciones del Ministerio para las Admi
nistraciones Pıiblicas de fecha 10 de julio de 1992 ("Boletin Oficial del 
Estado" .del 25) y de 28 de octubre de 1992, esta en reposiciôn, descritas 
en el primero de los antecedentes de hecho, que en cuanto al objeto de 
estas actuaciones, se consideran ajustadas al ordenamiento juridico, decla
randa su confinnaci6n en la exclusi6n del recurrente de la integraciôn 
pretendida en el Cuerpo Superior de Sistemas y Tecnologias de la Infor
maci6n de la Administraci6n de! Estado. 

Segundo.-No hacemos una expresa condena en COStas.1ı 

En su virtud, este Ministerio de Administraciones PUblicas, de con
formidad con 10 establecido en los art1cuJos 118 de la Constituci6n; 17.2 
de la Ley Organica 6/1985, de 1 de juJio, del Poder. Judicial, y demas 
preceptos concordantes de la vigente Ley de la Jurisdicciôn Contencio
so-Administrativa, ha dispuesto la publicaciôn de dicho fallo en eI .Boletin 
Oficia1 de] Estado., para general conocimiento y cumplimiento en sus pro
pios renninos de la mencionada sentencia. 

Lo que digo a VV. II. 

Madrid, 4 de junio de 1997.-P. D. (Orden de 27 de septiembre de 1996, 
• Boletin Oficial del Estado' de 4 de octubre), el Secretario general recnico, 
Tomas Gonzalez Cueto. 

llmos. Sres. Subsecretario y Director general de la Funci6n Pıiblica. 

1 3914 ORDEN de 4 de junio de 1997 por la que se dispone la 
pııblicaciôn, para general conocimiento y cıımplimiento, 
de! fallo de la sentencia dictada por la Sala de 10 Con
ıencioso-Adminisırativo de la Aııdiencia Nacional, en el 
recurso contencioscradministrativo 3/835/1994, promovido 
por dona Maria Jose Lôpez de Haro Requena y otros. 

La Sala de 10 Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional 
ha dictado sentencia, con fecha 11 de marzo de 1997, eD eI recurso con
tencioso-administrativo mimero 3/835/1994, en eı que son partes, de una, 
coma demandante, dofia Maria Jose L6pez de Haro Requena, dofia Raquel 
Gonzalez de Buitrago Alonso y don Jose Antonio Vıizquez Aldecoa, y de 
otra, como demandada, la Administraci6n General del Estado, represen
tada y defendida por el Abogado deİ Estado. 

El citado recurso se promoviô contra la Resoluciôn del Ministerio para 
las Administraciones Pıiblicas de fecha 21 de abril de 1993, que desestimaba 
eI recurso de reposiciôn interpuesto contra la Resoluci6n de] propİo Depar
tamento de fecha 26 de enero de 1993, sobre integraci6n cn la Escala 
a extinguir de Tecnicos de la AISS. 

La parie dispositiva de la expresada sentencia contiene el siguiente 
pronunciamiento: 

.Fallamos: 

Primero.-Desestimar el recurso mİmero 835/1994, interpuesto por el 
Letrado don Aİturo Nunez Samper Macho-Quevedo, en la representaci6n 
que ostenta, contra la Resoluciôn del Ministerio para las Administraciones 
Pıiblicas de 21 de abrll de 1994, que se confinna por ser ıijustada al ord ... 
naıniento jurfdico. 

Segundo.-No hacer una expresa condena en costas .• 

En su virtud, este Ministerio de Administraciones Pıiblicas, de con
fonnidad con 10 establccido cn los art1cuJos 118 de la Constituci6n; 17.2 
de la Ley Organica 6/1985, de 1 de julio, del Poder Judicial, y demas 
preceptos concordantes de la vigente Ley de la Jurisdicci6n Contencio
so-Administrativa, ha dispuesto la pubIicaciôn de dicho fallo en el .Boletin 
Oficial del Estado., para general conociıniento y cumplimiento en sus pro
pios terıninos de la mencionada sentencia. 

Lo que digo a VV. II. 

Madrid, 4 de junio de 1997.-P. D. (Orden de 27 de septiembre 
de 1996, .Boletin Oficial del Estado. de 4 de octubre), el Secretario general 
tecnico, Tomas Gonz3.lez Cueto. 

llmos. Sres. Subsecretario y Director general de la Funci6n Pıibllca. 

MINISTERIO 
DE SANIDAD Y CONSUMO 

1391 5 ORDEN de 21 de marzo de 1997 por la que se dispone el 
cumplimiento de la sentencia dictada por la Audiencia 
Nacional, en el recurso contencioso-administrativo nume
ro 9/574/1996, promovido por don Enrique Meroiio Maiias. 

Para general conocimiento y cumplimiento, en sus propios terminos1 

se publica el faIlo de la sentencia finne, dictada con fecha 23 de diciembre 
de 1996 poı la Secci6n bis de ta Audiencia Nacional, en eI recurso con
tencioso-administrativo numero 9/574/1996, promovido por don Enrique 
Merono Mafias, contra Resoluciôn expresa de este Ministerio, por la que 
se confirma en reposiciôn la sanci6n disciplinaria impuesta al recurrente, 
cuyo pronu~ciamiento es del siguiente tenor: 

«Fallarnos: Que con estimaciôn de1 recursa interpuesto por la Procu
radora senara Noya Otero, en representaci6n de don Enrique Merofio 
Maftas, debemos anular y anulamos por contrarias a derecho 108 actos 
recunidos; sİn costas_ . 

Lo que digo a V. 1. a los efectos de 10 dispuesto en e1 articulo 103 
de la vigente Ley reguJadora de ıa Jurisdicci6n de 10 Contencioso-Admi
nistrativa. 

Madrid, 21 de marzo de 1997.-P. D. (Orden de 2 de noviembre de 1994, 
.Boletin Oficial del Estado. del 4), el Subsecretario, Enrique CasteIl6n 
Leal. 

llmo. Sr. Secretario general de Asistencia Sanitaria. 

MINISTERIO 
DE MEDIO AMBIENTE 

13916 RESOLUCı6Nde8deabrüde 1997, de la Direcciôn Geneml 
de Calidad y Evaluacwn Ambienta~ por la que se formula 
declaraci6n de impacto ambiental sobre el estııdio irıfor
mativo .Aııtovia de la ma de la Plata, N-630 de Gidôn a 
SeviUa. Tramo: ZoJhlrSevüUı (Badajoz, Hue!va y sevüUı )', 
de la Direcciôn General de CarretertU5. 

EI Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaci6n 
de lmpacto AmbientaI, y su RegIaınento de ejecuci6n, aprobado por el 
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciôn 
de formular declaraci6n de impacto arnbiental, con caracter previo a la 
resoluciôn adrninistrativa que se adopte, para la realizaCİôn 0 autorizaciôn 
de las obras, instalacioncs 0 actividades cornprendidas en 108 anexos a 
las citada.s disposiciones. 

Las autovias se encuentran entre las obras que, para su autorizaciôn, 
es obligatorio formular dec1araciôn de impacto ambiental, segun eI apar
tado 7 del anexo al Real Decrcto Legislativo 1302/1986. 

Por t8l motivo, la Direcciôn General de Carreteras remiti6, con fecha 
30 de mayo de 1990, a la antig.,a Direcciôn General de Ordenaci6n y 
Coordinaci6n Ambiental, como memoria-resumen, la orden de estudio del 
estudio İnforınativo mençionado para iniciar el procedimiento de evalua
ciôn de Impacto AmbientaI. 

Recibida la referida memona-resumen, la Direcci6n General de Orde
nacian y Coordinaciôn Ambiental, de' acuerdo con el articulo 13 del Real 
Decreto 1131/1988, inici6 un perfodo de consultas a personas, instituciones 
y administraciones sobre el potencial impacto aınbientaI del proyecto. 

En virtud del art1culo 14 del citado Real Decreto, con fecha 22 de 
septiembre y 22 de octubre de 1990, la Direcciôn General de Ordenaci6n 
y Coordinaci6n AmbientaI dio traslado a la Direcci6n General de Carreteras 
de las respuestas recibidas y una lista de los aspectos significativos a 
tener en cuenta en la redacciôn del estudio inform.ativo. 
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La relaci6n de consultados, y una sfntesis de las respuestas recibidas 
se recogen en cı anexo 1. 

La Direcci6n General de Carreteras reda.ct6, para cı traıno Zafra-Sevilla, 
ıres estudios inforınativos: 

Zafra-lfmite de provincia de Badajoz. 
Limite de provincia de Badajoz-Venta del Alto. 
Venta del Alto-Sevilla. 

Al mismo tiempo redact6, para cada estudio informativoı su corres
pondiente estudio de impacto ambienta1. 

Cada estudio informativo y su estudio de impacto arnbiental fueran 
sornetidos, cOı\iuntarnente, en virtud de 10 establecido en el articulo 15 
del Real Decrelo 1131/1988, al tramite de informaciôn pıiblica, rnediante 
anuncios que se publicaron en el .Boletin Oficial del Estado' cı 29 de 
septiembre de 1993, para el tramo .Zafra-liınite de provincia de Badajoz.; 
el 22 de febrero de 1995, para el trarno .1imite de provincia de Badajoz-Venta 
del Alto., y cı 20 de ımero de 1994 para el trarno .Venta del Alto-Sevilla>. 
TambİE~n fueron publicados anuncios para la informaci6n piiblica en cı 
.Boletin Oficial de la Provincia de Badajoz. el 29 de septiembre de 1993 
y en el .Boletin Oficial de la Provincia de Huelva,. el 3 de febrero de 
1994, para el trarno "Zafra-lİmite de provincia de Badajoz", y en el .Boletin 
Oficial de la Provincia de Sevill"" el 29 de diciembre de 1993, para el 
tramo "Venta de! Alto-Sevilla". 

Finalmentc, conforrne al artİculo 16 del Real Decreto 1131/1988, la 
Direcciôn General de Carreteras remiti6, con fecha 2 de febrero de 1996 
y 17 de agosto de 1994, a la antigua Direcci6n General de Informaciôn 
y Evaluaci6n Ambiental, 108 expedientes de todos ellos, consistentes en 
eI documento recnico de1 estudio informativo, eI estudio de impacto ambien
tal y el resultado de la informaci6n pıiblica de cada una. 

EI anexo II contiene los datos esenciales de cada estudio de impacto 
ambiental, asi como las consideraciones que sobre los mİsmos realiza la 
Direcci6n General de Calidad y Evaluaci6n Ambienta1. 

Un resumen del resultado de los tnimites de İnformaciôn pıiblica se 
acompafta como anexo III. 

En consecuencia, la Direcciôn General de Calidad y Evaluaci6n Ambien
taI, en eI ejercicio de las atribuciones conferidas por Real Decreto Legis
lalivo 1302/1986, de 29 de jun.io, de Evaluaci6n de Impacto Ambienta1, 
y las articulos 4.2, 16.1 Y 18 de su RegIarnento de <tiecuci6n, aprobado 
por Real Decreto 1131/1988 de 30 septiembre, formula, a los solos efectos 
ambienta1es, la siguiente declaraciôn de impacto ambientaI sobre IOS estu· 
dios informativos .Autovia de la via de la Plata. CN-1l30 de Gij6n a Sevilla. 
Tramas: Zafra-lfmite de provincia de Badajoz, Iimite de provincia de Bada
joz-Venta del Alto y Venta del Alto-Sevilla., de la Direcci6n General de 
Carreteras. 

Declaraci6n de impacto ambiental 

Examinada la documentaci6n presentada en cada una de los tres estu
dios informativos, y vistas las alternativas estudiadas, se considera que 
desde el punto de vista medioambienta1 no existen diferencias significativas 
entre dichas alternativas, ya que todas discurren tan cercanas entre si 
que puede considerarse que la sucesi6n de las diferentes altcmativas de 
cada tramo fonnan una sola'80Iuci6n. 

Si, como parece, fuera de este corredor cualquier alternativa podria 
producir mayores impacto8 que las estudiadas, sobre toda en la zona del 
cruce del parque natural de la Sierra de Aracena y los Picos de Aroche, 
cualquier soluci6n de las estudiadas se considera arnbienta1mente. viable, 
observando tas prescripciones contenidas en los estudios de impacto 
ambienta1 de cada tramo y cumpliendo las siguientes condiciones: 

ı. Protecci6n de ecosistemas, del paisaje y de puntos de intenis geo-
16gico. 

Antes deı inicio del proyecto de trazado se realizara un estudio con 
car:icter especifico y de detalle, con planos a escala 1:5.000, donde se 
reflejaran los espacios de interes ecolôgico y paisajlstico identificados por 
el estudio de impacto arnbienta1. En particular, en los alrededores de Mones
terio, dentro del parque natural Sierra de Aracena y Picos de Aroche 
y en el complejo riberefıa de interes arnbienta1 del Rivera de Huelva, se 
identifıcaran y localizaran 1as arcas en las que se desarrollen especies 
endemicas, arboledas, las que tengan especia1 interes· geolôgico, asi coma 
aquellas en las que se identifiquen corredores naturale. de fauna. 

De las afecciones directas e indirectas a 108 espacios antes indicados, 
debidas al trazado, se dcrivanin modificaciones de este para minimİzar 
dichas afecciones. 

En base al estudio antedicho, se definirıin las areas de actividad fuera 
de la propia autovia, que incluirıi la localizaci6n ju.tificada, a traves de 

un analisİs medioambienta1, de canteras, prestamos, vertederos, parques 
de maquinaria, plantas de hormigonado y asfaltado, almacenes, viaıios 
de accesos, instalaciones temporales, etc. que no debenin afectar al parque 
natural Sierra de Aracena y Picos de Aroche, ni al complejo riberefıo 
de interes aınbiental del Rivera de Huelva, bases de los biotopos mas 
caracterfsticos, ni situarse Bobre las zonas de interes geol6gico, paisajistico 
.0 ecol6gico, ni en zonas de recursos hidıicos superficiales 0 subterraneos 
definidos en el estudio de impacto arnbienta1. 

Se realizara, dentro de este estudio, un anaJisis exhaustivo de las espe
cies ~de interes especialıt y, sobre todo. de las de ten peligro de extinci6nıt, 
coma ellince iberico y eI 3guila imperial. 

Si no se confinna adecuadamente la DO afecci6n a estas especie8, la 
limpieza y cı desbroce de Ias areas a ocupar por las obras, y cı U80 de 
explosivos, solo se podra realizar fuera del periodo comprendido entre 
el ı de febrero y el31 de agosto, para evitar perturbaciones a estas especies 
durante el periodo de reproducci6n de la.'i mismas. 

Se disefianin los pasos correspondientes a los corredores de fauna 
inventariados en este estudio, cuando estos sean interceptados por la auto
via. Estos pasos tendran una embocadura externa de 15, a 20 metros de 
amplitud, estrechandose a un mİnİmo de 6 a 8 metros de ancho y altura 
mİnİma de 4 metros. 

2. Prevenciôn de ruido. 
Se realizara, en ci proyecto de trazado, un estudio de los niveles. s.onoros 

previstos en la Case de explotaci6n de la via en los nıicleos poblacionales 
de Calzadilla de los Barros, Fuente de Cantos, Monesterio, Santa Olalla 
de Cala, El Ronquilla, urbanizaciones tLas Nieves», tEntremontes» y tEl 
Cucadero., Las Pajanosas y Santiponce. En base a este estudio se modificara 
convenientemente el trazada y, si esto no es posib1e, se disenanin, se 
justificanin y se presupuestanin las medidas correctoras necesarias para 
garantizar que los niveles de inmisi6n sonora originados por esta actuaci6n, 
medidos en las areas definidas como urbanas 0 urbanizables en los docu
mentos de planeamiento municipal vigentes en la fecha de publicaci6n 
de esta declaraci6n en el .Boletin Oficial del Estado., 0, si no existieran 
estos, a 2 metros de las fachadas y parü cualquier altura de las edificaciones 
existentes en el entorno, no sobrepasen los 55 dB Leq (A) entre las veintitres 
horas y las siete horas y los 65 dB Leq (A) entre las siete y las veintitres 
horas. 

3. Protecciôn del patıimonio histôıico-artİstico, cultural y socioeco
n6mico. 

. Teniendo en cuentala posibilidad de que se descubran restos que pudie
ran verse afectados por las diversas actuaciones del proyecto, se realizara, 
antes del inicio del proyecto de trazado, un anaJisis de la situaci6n del 
patıimonio histôrico-artistico y arqueolôgico del area, incluyendo el trazado 
de la ca1zada romana .Vla de la Plata>. Se establecera el potencial arqueo-
16gico de todo el area, localizando, caracteıizando y cata1ogando los puntos 
de interes y las zonas. de yacimientos, reflejando todo ello en planos a 
escala 1:5.000. EI informe que se emita como consecuencia de este ana1isis 
establecera la modificaciôn pertinente del trazado 0 las medidas precisas 
para la conservaci6n de este patrirnonio. 

Durante la ejecuciôn de ias obras se realizarıi un control y seguimiento 
de las f.areas para prevenir los riesgos y corregir las posible8 afecciones 
al patrimonio arqueol6gico no identificado por el estudio mencionado, 
en consulta con los 6rganos competentes de las Juntas de Extremadura 
y Andalucia. 

En consulta con las corporaciones locales se realizara un estudio de 
delimitaci6n de los suelos de alto va10r agricola y otros protegidos en 
las narma~vas municipales, y de las afecciones sobre 108 sarvicios de riego, 
de abastecimiento, de sanearniento y de vertederos de residuos sôlidos 
urbanos. En funci6n de este estudio se ajustara el trazado con el fin de 
minİmizar afecciones. 

4. Protecci6n del sistema hidroıôgico. 
Para preservar las caracterlsticas de las aguas superficiales y subtemi

neas interceptadas y afectadas por las diversas actuaciones del proyecto, 
en especial los acuiferos de Santa Olalla de Cala y los embalses de La 
Minilla y Ca1a, se lIevaran a cabo las siguientes medldas: 

Antes del inicio del proyecto de trazado de la autovla: 

Se realizara un estudio en el que se sei'ıalen, a escala 1:5.000, ias zonas 
con vulnerabilidad hidrogeol6gica, donde se pormenoricen los acufferos 
que puedan verse afectados directa 0 indirectamente por la actuaci6n. 
EI trazado definitivo se justificara, desde el punto de vista de la mini
mizaciôn de impactos, a partir de este estudio. 

En la fase de proyecto de trazado y de construcci6n: 

Se desechari la reuniôn de escorrentias de diferentes cuencas parciales 
en puntos de drenaje unitario, para evit3r, entre otros efectos, eI incre--
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mento de 108 caudale8 drenante8 y la a1teraciôn del perfil de equiJibrio 
de la red de' drenəJe de cada cuenca, asf como para mantener la necesaria 
sf'~ridad ante avenidas y posibles inundaciones. 

De acue,!"do con las conclusiones del estudio de tas zonas de vulne
rahilidad hidrogeologic3, se reda.ctaran las medidas de prevenci6n y control 
para garanti7.ar que na puerlan producirse vertidos hacia el sistema de 
dremıie natural 8uperfıcial y de aguas subtem!.neas de sustancias con
taminantes, procedentes tanto de la actividad de la obra coma de las accİ
dentes que puedan originarse durante la explotaci6n de la misrna, de acuer
do con 10 indicado en el punto 5.8 del estudio de impacto ambienta1 del 
t.rarno .Limite de provincia de Badəjoz.Venta del A1to •. 

En la fase de obras: 

Na se podra ubicar ninguna İnstalaciôn auxiliar, ni se podran acumular 
materiales de abra, 0 procedentes de IOS movimientos de tierra, en aquellas 
ıireas desde las que se pueda afectar directamente 0 por escorrentia 0 

erosiôn al sistema de drenaje natural superficial y a 10s aeuiferos detectados 
en el estudio de zonas con vulnerabilidad hidrogeo1ôgica. 

5. Protecciôn de viarios. 

Tanto en la fase de construcci6n como en la de explotaci6n de la nueva 
autovia, se a.ı;;egurara la continuidad de 105 viaıios existentes. Para eUo, 
se disenaran las estructuras neeesarias y se tomaran las medidas oportunas 
precisa.~, teniendo en cuenta las necesidades de paso de maquinaria agri
eola y servicios forestales cantra incendios. 

6. Loca1izaci6n de canteras, graveras, etc. y defensa contra la erosi6n, 
recuperaci6n ambiental e integraci6n paisajistica y eco16gica. 

Para la explota.ci6n de canteras, graveras y materiales de prestamos 
se debera dar preferencia a las ya existentes en la zona. Si esto no fuera 
posible, 0 esta.~ fueran insuficientes, y las extracciones se realizanin en 
puntos na previstos en eI J>royecto de construcci6n, de acuerdo con 10 
prescrito en la condici6n prirnera, las explotaciones que se abran deberan 
someterse al procedimiento de evaluaci6n de impacto ambienta1 por parte 
del ôrgano competente. 

En el proyccto de eonstrueciôn se induiran las medidas de defensa 
contra la erosi6n1 recuperaciôn ambient.al e integraci6n paisajistica, en 
base a 10 propuesto en el estudio de impacto ambienta1, con el grado 
de detalle necesario para su contrataciôn y ejecuci6n coııjunta con el resto 
de las obras. 

Se restauraran 105 taıudes, las canteras y otras zonas de extracciôn 
de materiales, 105 vertederos, las zonas de instalaciones auxiliares, los 
Vİarios de acceso a la abra, etc., y se realizani un tratamiento especial 
de re8tauraciôn y adecuaciôn paisəjistica en las boquillas de los runele8 
y estribos de grandes estructuras, adecuandolos a su entorno y estable
ciendo las medidas tkcnicas adecuadas para evitar problemas de esta
bilidad y de erosi6n e6lica e hidrica. Ademas, se incluira la resmuraciôn 
de 108 fondos de las vaguadas afectadas por la construcci6n de viaductos. 

Las acCİones de restauraci6n y recuperaci6n ambiental de areas afec
tadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de la 
construcciôn de la via. A este fin se redactara un plan de obra en el 
quc se establezca la coordinaciôn espacial y temporal de arnbas actuaciones, 
con cı fin de asegurar la eficacia de las medidas de restauraci6n. 

7. Seguimiento y vigilancia. 
Se detallarıi el programa de vigilancia ambienta1, propuesto en el apar

tado 6 de los estudios de impacto ambienta1, para el seguimiento y control 
de 108 iınpactos, əsi como de la eficacia de las medidas correctoras esta
blecidas en 108 estudi08 de impacto ambienta1 y en las condiciones de 
esta dec1araci6n. En el se indicara cı proceso de seguimiento de las actua
ciones y se describira el tipo de informesı su frecuencia y periodo de 
emisİôn. Lo5 infonnes deberan remitirse a la Direcci6n General de Calidad 
y Evaluaci6n Ambiental, a traves de la D1recciôn General de Carreteras, 
que acreditara su contenido y conclusiones. 

La Direcci6n Gcneral de Carreteras, como 6rgano promotor del proyecto 
seni responsable de la ejecuciôn del programa de vigilancia ambiental 
y de sus costes. Esta dispondra de una direcci6n amhiental de obra que 
se responsabilizara de la adopciôn de Ia.~ medidas correctoras, de la eje
cuci6n del programa de vigilaneia ambient.al y de la emisiôn de infonnes 
tkcnicos peri6dicos sobre el grado de cumplimiento de la presente decla
raci6n. 

EI programa incJuini la remisiôn de 108 siguientes informe8: 

a) Antes de la emis~6n del aeta de recepciôn provisiona1 de las obras: 

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relaci6n con 
la protecci6n de ecosistemas, paisaje y puntos de interes geo16gico, a que 
se refiere la condiciôn 1. 

Inforrne sobre las actuaciones realrnente ejecutadas, relativas a la pre
venci6n del ruido, a que se refiere la condicİôn 2. 

lnforme sobre las actuaciones realrnente ejecutadas, en relaciôn con 
la protecci6n del patrirnonio cUıtural y social, a que se refıere la condiciôn 3. 

Informe sobre las actuaciones realrnente ejecutadas, en relaciôn con 
la protecci6n del sİsteına hidrolôgico, a que se refıere la condiciôn 4. 

Informe sobre Ias actuaciones realmente ejecutadas sobce la protecciön 
de viarios, a que se refıere.la condici6n 5. 

Informe sbbre tas actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la loca
lizaci6n de canteras, graveras etc., y defensa contra la erosi6n, recuperaciôn 
arnbiental e integraci6n paisəjistica, y al plan de obras, a que se reiiere 
la condici6n 6. 

b) Anualmente y durante tres afıos a partir de la emisi6n del acta 
de recepci6n provisional de Ias obras: 

lnforme sobre la efectividad de los pasos de fauna a que se refiere 
la condici6n 1. 

Informe sobre la efectividad de las medidas eorrectoras sobre preven
eion del roido a que se refiere la condiciôn 2. 

Informe sobre eficacia, estado y evoluciôn de tas medida.'i para la defen
sa contra la erosiôn, recuperaciôn ambiental e integraciôn paisajistica y 
eco16gica a que se refıere la condiciôn 6, asi como sobre las actuaeiones 
de reposiciôn que sean precisas. 

Se emitira. un informe especial cuando se presenten circunstancias 
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales 0 situa
ciones de riesgo, !anto en la fase de construcciôn coma en la de explotaciôn. 

Del examen de e5tos informe5 pur parte de la Direcciôn General de 
Ca1idad y Evaluaciôn Ambiental, podra.n derivarse modificaCİones de las 
actuaciones previstas, en funeiôn de una mejor consecuciôn de los oojetivos 
de la presente dedaraci6n de impacto aınbienta.l. 

8. Documentaciôn adicional. 

La Direcciôn General de Carreteras remitini a la Direcciôn General 
de Calidad y Evaluaciôn AmbientaJ, antes de la aprobaci6n del proyecto 
de eonstrucciôn, un escrito certificando la İncorporaciôn al misrno de la 
documentaciôn y prescripcİones que esta declaraeiôn de impacto ambiental 
establece, y un informe sobre su contenido y conclusiones. 

La documentaciôn referida es la siguiente: 

Estudio y justifıcaeiôn, con los planos correspondientes, de la pro
teceiôn de ecosistemas, del paisaje y de puntos de interes geolôgico, a 
que se refiere la condiciôn 1. 

Estudio de previsiôn de los niveles sonoros y proyecto de mcdidas 
correctoras, a que se refiere la condiciôn 2. 

Ana.Jisis y estudio para la protecci6n del patrimonio hist6rico-artistico, 
cultural y socioecon6mico, a que se refiere la condici6n 3. 

Estudio y justificaciôn, con 105 planos correspondientes, de la pro
tecci6n del sistema hidrolôgico, a que se refiere la condici6n 4. 

Justificaciôn de las rnedidas adoptadas, relativas a la localizaciôn de 
canteras, graveras, etc., y defensa contra la erosiôn, reeuperaeiôn arnbienta1 
e integraciôn paisajistica y eco16gica, y plan de obra, a que se refiere 
la condicien 6. 

Programa de vigilancia ambienta1 a que se refiere la condici6n 7. 

9. Definici6n 'contractual de las medidas correctoras. 

Todos 105 datos y conceptos relacioİl.ados con la ejecuci6n de medidas 
correctoras, contempladas en el estudio de iınpacto ambienta.l y en estas 
condiciones; figurara.n justificadas tecnicamente en la mernoria y anejos 
correspondiente del proyecto de construcci6n, estableciendo su disefıo, 
ubicaciôn y dimensİones en los planos del proyecto de construcciôn, sus 
exigencias tecnicas en el pliego de prescripciones recnicas particulares 
del proyecto de construcci6n y su definici6n econ6mica en eI presupuesto 
del proyecto de construcciôn. 

Tambien 8e valorarıin 108 COste8 derivados del Plan de Vigilancia 
AmbientaJ. 

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento 
de 10 dispuesto en el articulo 22 del RegIamento para la ejecuci6n del 
Real Decreto Legislativo 1302/1986 de 28 dejunio, de evaluaci6n de impac
to ambienta\. 

Madrid, 8 de Abril de 1997.-La Directora general, Dolores Carrillo 
Dorado. 



19548 Martes 24 junio 1997 BOE num. 150 

ANEXOI 

Relaclon de consultados y respuestas reclbldas 

Coruıu1tas rea1izads.'1 

Delegaci6n del Gobiemo en Extremadura ................... . 
Presidencia de la Junta de Extremadura. Agencia de Medio 

Ambiente de la Junta de Extremadura .................... . 

Respuest.a.s 
redbidas 

ICONA ........................................................... X 
Instituta Universitario de Estudios. Desarrollo Regional de 

la Universidad de Extremadura ........................... . 
Catedra de Bomnica de la Universidad Extremadura ....... X 
Dlputaci6n Provineial de Badəjoz ............................. X 
ADENEX (Asociaci6n para la Defensa de la Naturaleza en 

Extremadura) ................................................ X 
GEXAN (Grupo Extremeİio de Amigos de la Naturaleza) ..... . 
CEPA .......................................................... .. 
Asamblea Verde "'" ......................................... .. 
ANDALUS. Federaci6n Eeologista Andaluza Amigos de la 

Tierra .......................................... ,_ ............ . 
Centro de Edafologia y Biologia Aplieada ................... . 
Centro de Estudios Territoriales y Urbanos .................. X 
Instituta de Recursos Naturales y Agrobiologia de sevilla .... . 
Delegaci6n del Gobiemo en Andalucia ...................... . 
Presidencia de la Junta de Andalucia ....................... .. 
Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ...... X 
Confederaci6n Hidrogr8.fıea del Guadiana ................... X 
Confederaci6n Hidrogr8.fıca del Guadalquivir .............. . 
Diputaci6n Provincial de SevilJa ............................. . 
Colectivo Wadakabir .......................................... . 
Federaci6n Ecologista Pacifista de Sevilla ................... . 
Facultad de Biologia. Universidad de Sevilla ................ . 
Catedra de Planeamienta Urbanistieo. Escuela de Arquitec-

tura. Universidad de Sevilla ................................ . 
Ayuntamiento de Sevilla ...................................... . 
Ayuntamiento de Santiponce .................................. X 
Ayuntamiento de Pana,josas .;................................. X 
Ayuntamiento de El Ronquillo ............................... . 
Ayuntamiento de Monesterio .................................. X 
Ayuntamiento de Fuente de Cantas .......................... . 
Ayuntamiento de Calzadilla de los Barros ................... . 
Ayuntamiento de Zafta ........................................ . 

Respuestas de interes a ıa..~ consultas realizadas: 

EI lCONA expone que el trazado previsto en la memoria·resumen atra· 
viesa 0 diseurre pr6ximo a espacios de elevado interes natural que podrian 
verse afeetados por la futura autovia. Manifiesta, asimismo, que se ha 
constatado la presencia de algunas especies animales eata10gadas de .in
ter';s especial. (Real Decreto 439/1990 de 30 de marzo), euyos hıibitats 
pueden ser alterados. Entre eUas destaea la nutria, la avutarda, la ganga 
comün, la ortega, el alearavan, la grulla, el ıiguila perdieera, el ıiguila real, 
y el buitre leonado. Sobresalen, tambien, la cigüena negra y ellinee, cata
logadas -en peligro de extinci6n •. Ademıis varias especies de ungu1ados 
einegetieos y, quizıis, el lobo, diee que serİan afectados por el trazado. 

Para minimizar 108 irnpactos recomienda que el trazado discurra, mayo
ritariamente, sobre el de la earretera nacional. 

Haee refereneia a la importancia de la ealidad de las aguas del no 
Rivera de Cala, designado por el Estado espaİiol ante la Uni6n Europea 
en eumplimiento de la Directiva 78/659/CEE, relativa a la calidad de las 
aguas dulces que han de ser pro.tegidas 0 m<tioradas para ser aptas para 
la vida de los peces. 

La Ciitedra de Bomniea de la Universidad de Extremadura manifiesta 
que toda estimaciön sobre eI posible peıjuicio ambienta1, como consecuen
cia de la construcciôn de una carretera, deberia pasar necesariamente 
por un estudio previo sobre el valor floristieo, paisəjistieo y faunistieo 
del area afeetada. 

La Diputaciôn de Bada,joz diee que no tiene nada que sugerir que se 
re1acione con sus carreteras. 

La Asociaci6n para la Defensa de la Naturaleza y IOS Reeursos de Extre
madura realiza una deseripci6n del entorno, resaltando la alta fertilidad 
de 10s suelos de la comarca de Los Barros, que ocupa desde eI inicio 
del eorredor hasta las proximidades de Fuente de Cantos; el paisa,je pre
dominante de secano desarbolado, que antaİio fue un encinar, entre Fuente 

de Cantos y las proximidades de Monesterio y, entre Monesterio y Sevilla, 
eI cnıce de Sierra Morena occidental, con una densa cobertura arb6rea 
sobre un terreno accidentado, que constituye un paisaje natural de gran 
atractivo. 

Expresa su preocupaci6n por la destrucci6n de la vegetaci6n, y pide 
medidas de restauraci6n, sobre todo en eI tramo donde se cruza Sierra 
Morena. 

La Consejeria de Obras Pılblieas de la Junta de Andalucia envia un 
informe en el que destaca que hay tres documentos que incidiran espe
cialmente en la elaboraei6n del proyeeta: 

La Ley 2/1989 por la que se aprueba ellnventario de Espacios Naturales 
Protegidos y se establecen medidas adicionales de protecci6n. 

Plan Especial de Proteeciôn del Medio Fisico (PEPME) de las provincias 
de Huelvay Sevilla, aprobado por la Orden 7/7/1986, del Consejo de Obras 
Pılblleas y Transportes. 

Bases de Ordenaci6n del Territorio de Andalucfa (BOT), aprobadas 
por aeuerdo de 27/3/1990, del Consejo de Gobiemo de Andalucia. 

La Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia dice que 
el proyecto discurre por una zona clasificada como eomplejo riberefio de 
inter';s ambienta1 (RA-l) en los terminos municipales de EI Ronquillo 
y Guillena debiendo tenerse en cuenta las normas generales de uso y acti
vidades, contempladas en el Plan de Protecci6n del Medio FIsico de la 
Provincia de Sevilla. 

La Confederaciôn Hidrogr8.fıca del Guadiana comunica que no tiene 
ninguna sugerencia ambiental sobre el proyecto. 

El Ayuntamienta de Santiponce consldera la conveniencia de rectificar 
el trazado, a su paso por las Inmediaciones de la poblaci6n, para que 
no tenga incideneia negativa sobre el nüc!eo urbano, el teatro romano 
yel monasterio de San Isidoro del Campo. 

EI Ayuntamiento de Monesterio envfa una serie de recomendaciones 
de tipo medioambienta1 como: Tratamiento de ta1udes, estructuras en lugar 
de terraplenes, trasplante de las encinas afectadas por la autovia, pasos 
para fauna, etc. 

ANEXon 

Resumen del estudio de Iınpacto amblenta1 

1. Contenido. 

EI objeto de los estudios informativos es la reeopilaci6n y anıilisis de 
los datos neeesarios para definir, en lineas generales, los trazados de las 
diferentes alternativas de una autovia entre Zafra y Sevilla, con una lon
gitud aproximada de 130 kil6metros y para una velocidad de proyecto 
de 100 kiI6metros/hora. La seeci6n transversal de esta autovia es de dos 
calzadas, con dos carriles cada una, separadas por una mediana de 12 
metros. 

El ıimbito territorial considerado ha sido el eorredor de la actua! earre
tera N-630, en una fral\ia de unos 2 kil6metros de aneho, discurriendo 
las alternativas estudiadas a la derecha 0 a la izquierda de la earretera 
ex.İstente. 

1.1 Descripci6n de las alternativas estudiadas. 

1.1.1 Zafra-Limite de provincia de Bada,joz. 

Se ha subdividido en dos subtramos: 

1. 1. 1. 1 Subtramo 1: 

El origen conecta con el final del estudio informativo Merida-Zafta. 
EI final de este tramo esm situado a la altura del punto kilometrico 708,400 
de la actual CN-630. Comprende las variantes de las poblaciones de Cal
zadilla de los Barros y Fuente de Cantos. Se cruza la carretera C-437 
a Bienvenida, y las carreteras de Llerena y Montemolin desde Fuente de 
Cantos. Se afectan varios arroyos, como el Rivera de Atarja, Arroyo de 
las Caiiadas y el Arroyo del Taeonal. 

Las alternativas estudiadas en este subtramo son las siguientes: 

Altemativa A: 

Con una longitud de 21.966 metros, el trazado diseurre al este de la 
actua! CN-630. Se han proyeetado dos enlaces, uno en el punto kilome. 
trieo 7,750 para dar acceso a Calzadilla de los Barros y el otro en el 
punto kiJometrieo 15,130 en Fuente de Cantos, ambos eulaces son del 
tipo diamante completos. 

Altemativa B: 

Con el mismo origen que la A y el final en el punto kilometrico 9,300 
de la ınİsma, tiene una longitud de 9.409 metros. 
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Se sltUa entre la carretera actual y la alternativa A, acercıindose bas
tante a la CN-630 hasta el perfil 7+500 en el que se aleja para conectar 
con la alternativa A en la variante de Calzadi1la de los Barros. 

En el punto kilometrico 6,080 se proyecla una estructura sobre el arroyo 
Rivera de Atarja, cruzando, adernas, Ios cauces de 105 arroyos Matasanos 
y de las Caftadas. 

En el punto kilometrico 8,310 se cruza la carretera a la estaci6n desde 
Calzadilla de los Barros, proyectıindose en ese punto un enlace tipo dia
mante. 

Alternativa C: 

Tiene una longitud de 12.151 metros con su origen en el punto kilo
metrico 9,300 de la alternativa A y su final coincidente con la misma. 

Se sitUa al este de la denominada A hasla el punto kilometrico 13,100, 
en que corla a la mlsma, y desde este punto entre la carretera N-630 
y la alternativa A, correspondiendo este ı\ltimo tramo a la variante de 
Fuente de Cantos. Esla variante se ubica a 500-600 metros del nı\cleo 
urbano. 

En el punto kilometrico 15,875 cruza la carretera C-437 a Bienvenida, 
proyeetandose un enlace en este punto. 

1. 1. 1.2 Subtramo II: 

El origen es el final del Subtramo 1 y el final conecla con la carretera 
aetual N-630 en el punto kilometrico 740,370, una vez adentrados en la 
provincia de Huelva. Incluye la variante de Monesterio y se cruzan las 
carreteras a MontemolIn, a Pallares (desde Monesterio) y la C-431 a Usagre 
y Llerena. 

Entre los cursos fluviales afeciados deslacan el arroyo CUıebrin, el 
arroyo del Helechoso y el Rivera de Cala. 

Las alternativas estudiadas en este subtramo son las siguientes: 

Alternativa A: 

Tiene una longitud de 30.637 metros y ocupa todo el subtramo. 
En el punto kilometrico 7,100 se cruza la carretera a Montemo1in pro

yectıindose un enlace tipo diamante que a su vez conecla con la actual 
CN-630. 

La variante de Monesterio se proyecla por el este de la poblaci6n aproxi. 
madamente a 500-600 metros del nı\cleo urbano. En el punto kilometrico 
13,430 se ubica el enlace de Monesterio, de tipo diamante. 

Una vez cruzada la CN-630 y hasla el punto kilometrico 17,310 esla 
alternativa se sitı\a entre la carretera actual y el arroyo Culebrln. 

En el punto kilometrico 20,650 se proyecla un enlace tipo diamante 
para coneCiar con la carretera C413 a Llerena y Usagre. 

En el punto kilometrieo 21,900 se cruza el arroyo Culebrln. Desde 
aqui y hasla el limite de la provincia de Huelva, discurre al este de la 
earretera actual, aproximadamente a 5QO. 700 metros de la mis ma. En el 
Iimite de la provincia de Huelva, y sobre el Rivera de Cala se proyecla 
una estructura de 3 vanos, con luces de 30 metros en extremos y 40 metros 
en el central. 

Despues de cruzar el limite de provincia de Huelva, se aproxima a 
la CN·630, hasla enlazar con ella aproximadamente en el punto kilome. 
trieo 740,370 de este. 

Alternativa B: 

Esla alternativa, de 5.966 metros de longitud, tlene su origen coin
cidente con la alternativa A y su final en el punto kilometrico 6,100 de 
la misma. Se sitı\a al este de esta, alejıindose ma. de la earretera actual. 
En el punto kilometrico 3,000 cruza el arroyo Yaldelaorden. 

Alternativa C.l: 

Tiene su origen en el punto kilometrico 6,150 de la alternativa A y 
su final en el punto kilometrico 11,500 de ia misma. Su longitud total 
es de 5.212 metros. Se sitUa al oeste de la alternativa A y corla a la actual 
CN-630 en dos puntos (puntos kilomtltricos 717,470 y 718,150), mediante 
dOB pasos bajo la misma. Cruza 108 arroyos del Cuervo y Aprisco. 

Altemativa C.2: 

Tiene el mismo origen y final que la anterior, siendo su longitud de 5.203 
metros. Es muy siınilar a la artterior con la unica diferencia de tener 
un tramo en recta rnAS largo, la que hace que disminuya la longitud, pero 
aumente el movimiento de tierra. 

Alternativa D: 

Esta alternativa, de 7.534 metros de longitud, tiene su origen en el 
punto kilometrico 11,500 de la alternativa A y su final en el punto kilo
metrico 19,000 de la misma. 

Desde el origen y hala el cruce con la CN-630 (que se produce en 
el punto kilometrico 723,050), se sitı1a entre la aIternativa A y Monesterio, 
o sea, se acerca mas al mlc1eo urbano (450.500 metros). 

Alternativa E.I: 

Tiene 11.358 metros de longitud. Su origen esta en el punto kilome. 
trico 19,000 de la altemativa A e iMntlco punto final. 

En el punto kilometrico 20,640, aproximadamente, cruza la CN·630 
desarrollandose al oeste de la misma y bastante pr6xima a ella (50-200 
metros). Cruza los arroyos del Rivera de Cala, Culebrin y Helechoso. 

Alternatlva E.2: 

Esta alternativa es UDa subvariante de la anterior. Tienen el mismo 
origen y el punto final esta en el punto kilomHrico 22,000. Su longitud 
total es de 3.907 metros. 

'1.1.2 Lfmite de provincia de Badajoz·Yenta del Alto: 

Se ha dividido en tres subtramos, correlativos en numeraciôn a 105 
del estudio anterior. 

1. 1.2.1 Subtramo III: 

Abarca desde el final del subtramo II hasla el limite provincial entre 
Huelva y Sevilla, eslando todo el dentro de la provincia de Huelva. Incluye 
la variante de Santa OIalla de Cala. 

Las alternatlvas estudiadas en este subtramo son: 

Alternativa A: 

Abarca todo el subtramo, con una longitud de 18.229 metros. A partir 
del enlace de Cala, en las proximidades del origen, donde cruza a la actual 
CN-630, discurre siempre al este de la misma. La variante de Santa Olana 
es, por lanto, por el este y a 200 metros del nı\c1eo urbano, doiada con 
un enlace en la intersecci6n con la carretera C435 a AlmaMn de la Plala. 

Adema.s de los das enlaces se proyectan diez pasos inferiores, cuatro 
superiores y 6.480 metros; de caminos agricolas. 

Alternatlva B: 

Esla alternativa Iambien abarca todo el tramo, con una longitud 
de 18.229 metros. Empieza discurriendo, a partir del enlace de Cala, ma. 
al este que la altemativa A. Se proyecla la variante de Sanla OIalla, aproxi· 
rnadamente, a 750 metros del micleo urbano, con un enlace tambien al 
cruzar la C-435 a Almaden de la Plala. 

Posteriormente se cruza la CN-630 y se discurre por el oeste de la 
misma hasta que, cerca del final del tramo, vuelve a cruzarse al este. 
Adema.s, de 105 das enlaces se proyectan doce pasos inferiores, tres supe
riores y 5.180 metros de caminos agricolas. 

Alternatlva C: 

Tiene el mismo origen que las das anteriares y tennina sobre la alter
nativa A en el punto kilometrico 7,460. Discurre entre las alternativas 
AyB, proyectandose la variante de Santa OIalla a 350 metros del nı\cleo 
urbano. Se proyectan tres pasos inferiores, das superiores y 1.920 metros 
de caminos agrlcolas. Tiene una longitud de 7.360 metros. 

Alternativa D: 

Esla altematlva empieza en el punto kilometrico 13,575 de la alter
nativa B terminando, tras 4.716 metros de recorrido, en el punto final 
comun a todas. Consiste en unir, en este tramo final, la B con la A, cruzando 
por encima de la CN-630 que las separa. Se proyeclan en ella tres pasos 
inferiores y 400 metros de caminos agricolas. 

1.1.2.2 Subtramo IV: 

Abarca desde et final del subtramo ııı hasla pasada la variante de 
EI Ronqui1lo. 

Las alternativas estudiadas en este subtramo son: 

Altemativa A: 

Tiene una longitud tolal de 9.700 metros. Di.curre totalmcnte al este 
de la CN-630, prirnero pr6xirna y separandose progresivarnente al acerearse 
a EI Ronquillo, euya variante se encuentra en este tramo. Se incluyen 
dos enlaces, para la carretera de Almaden de la Plala y para El Ronquillo. 
Este enlace de El RonquiUa es el unico del tramo total que, por limitaci6n 
de espacio utilizable. adopla una tipologfa del trebol parcial en vez del 
diamante que, con canicter general, se ha -empleado para ci resto de los 
enlaces. Adernas de los enlaces citados se proyectan tres pasos superiores, 
once inferiores.y 10.630 metros de camİnos agricolas. 
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Alternativa B: 

Esta alternativa tiene una longitud de 10.142 metros. Su trazado es 
parecido, y por el mismo lada, al de la altemativaA. Constituye una varİante 
de aspectos parciales deI trazado, intentando economizar movimientos 
de tierra. Tiene, ademas de los dos enlaces citados (el de EI RonquilJo 
es inc1uso coincidente), cuatro pasos superiores, trece inferİores y 11.310 
metros de caminos agricolas. 

Alternativa C: 

Esta alternativa tiene 10. 1~6 metros y coincide con la A hasta el enlace 
de Almaden de la Plata. A partir de ahi cruza la CN-630, discurre por 
el oeste de la mİsma a menos de 3 kil6metros y vuelve a cruzarla para 
coincidir al final con la alternativa A. Ambos cruces sobre la CN-630 son 
superiores. Las daB enlaces son identicos a 108 de la alternativa A y tiene, 
ademas, trcs pasos superİores, diez İnferiores y 11.280 metros de caminos 
agricolas. 

. Altcrnativa D: 

Tiene una longitud total de 9.566 metros. Discurrc fundamenta1mente 
por el oeste y tiene dos cruces bajo la CN-630, uno al principio y otro 
cerca del final del tramo, para hacer la variantc de EI Ronquillo por el 
mismo lugar que las anteriores y con eI mismo enlace. El enlace para 
la carretera de Almaden de la Plata, a diferencia de las anteriores variantes, 
se efectUa en el mismo lugar en que 10 hacen actualmente ambas carreteras. 
Se ha proyectado, adema.s, un paso superior, nueve iııferiores y 7.450 
metros de- caminos agricolas. 

1.1.2.3 Subtramo V: 

Abarca desde el final de la variante de EI Ronquillo hasta la Venta 
del Alto. Incluye el cruce del rio Rivera de Huelva y el tUnel proyectado 
para la cuesta de la Media Fanega. 

Alternativa A: 

Tiene 13.070 metro" de longitud. Discurre al estc de la carretera N-630 
hasta que la cruza, cerca del finaL. Sôlo tiene un enlace, al final del traıno, 
para la earretera de Aracena. La longitud total de estructuras sobre rios 
o barrancos es de 1.940 metro. y la del tUnel de 1.640 metros. Se proyectan 
en total cineo pasos superiores, cineo inferiores y 5.900 metros de eaminos 
agricolas. 

Alternativa B: 

Tiene 13.181 metros de longitud. Empieza donde la alternativa A Ens.,. 
guida gira al oeste y cruza en tres ocasiones la CN-630 para ubicarse 
al oeste de la misma desde eI cruce con eI do Rivera de Huelva hast.a 
el finaL. Tiene tambien un enlace para la carretera de Aracena. La longitud 
total de estructuras es de 1.260 metros y la del tunel.de 1.420 metros. 
En total se han proyectado dos pasos superiores, siete inferiores y 4.600 
metros de caminos agricolas. 

Alternativa C: 

Es igual que la B,"excepto los 4 primeros kilômetros donde se aCerca 
ma. a la CN-630. Su longitud total e8 de 12.957 metros. 

En el tramo inicial se proyecta un viaducto de 500 metros de longitud, 
mientras el de la alternativa B tenia s610 380 metros. EI tUnel, y el resto 
de trazado, es identico a la alternativa B. Se proyectan tres pasos sup.,. 
riores, cinco inferiores y 3.920 metros de caminos agrico1as. 

Alternativa D: 

Es una composiciôn de las alternativas C (en su primer trama de 7 
kilômetros), y A (en su trarno final), con un tramo intermedio de uniôn 
que es donde se encuentra eI tune!. Este tU.nel tiene una longitud inferior 
a los de las variantes anteriores (710 metras), pero en cambio tiene mayor 
longitud de viaductos (2.360 metros). Estan previstos cinco pasos sup.,. 
riores, cinco inferiores y 4.739 metros de caminos agricolas. 

l.ı.3 Venta del Alt<>-Sevilla: 

Las alternativas estudiadas son las siguientes: 

Alternativa A: 

Tiene una longitud de 25.500 metros. Se desarrolla por el oeste de 
la carretera N-630 actual hasta el enlace de Guillena, y por el este a con· 
tinuaciôn. Tiene 14 pasos inferiores y uno superior, ası como 20,0 kilO-

metros de caminos agrıcolas y una vıa de servicio bidirecCİonal de 1,4 
kiıômetros. Incluye cinco enlaces: Las PaJanosas, Gerena, Guillena, La Alga-
ba y Santiponce. -

Alternativa B: 

Tiene ci origen coınun con la anterior y 9.122 metro. de longitud, 
situandose entre la carretera actual y la alternativa A, ma. pr6xima, por 
tanto, a Las Pajanosas. 

Alternativa C: 

Tiene su origen en el punto kilometrico 9,000 de la altcrnativa A y 
su final en el punto kilometrico 16,800 de la misma, con una longitud 
de 7.567 metros. Despues del enlace de Gerena se mantiene por el oeste 
de laN-630. . . 

A1ternativa D.!: 

Tiene su origen en el punto kilometrico 16,800 de la alternativa A, 
una longitud de 8.763 metros y su final coincide con el de esta. Se ubica 
entre dicha altemativa y la CN-630, acercandose a esta y variando los 
enlaces de La Algaba y Santiponce. 

A1tcrnativa D.2: 

Tiene su origen en el punto kilometrlco 16,800 de la altcrnativa A 
y su final coincidentc. Su longitud es de 8.811 metros. 

Puede considerarse una subvariante de la DI que se aleja de Santiponce. 
Para todas las alternativas, y desde el enlace de la A1gaba se proyectan 

tres carriles por sentido hasta el finaL. La mediana se mantiene de 12 
metros hasta el punto kilometrlco 24,750, donde empieza a reducirse para 
encajar la autovia bajo el ferrocarril Sevilla-Huelva. 

.1.2 Inventario y anaJisis ambiental: 

EI estudio de impacto ambiental hace una descripci6n de la situaci6n 
proporcional, analizando: 

En el medio fisico: 

EI clima. 
La geologia (regional y local). 
La hidrologia. 
La edefologia. 
La vegetaci6n. 
Lafauna. 
EI paisaje. 
Los ruidos (actuales y previsibles). 
Calidad del aire (actuale. y previsibles con la autovia). 

En el medio demogratico y socioecon6mico: 

La demografia. 
EI patrimonio hist6ric<>-amstico y arqueol6gico. 
Las vias pecuarias. 
Los factores socioecon6micos (sector primario, secundario y terciario). 
EI sistema territorial (asentamiento de poblaci6n, edificaciones y equi· 

pamientos). 
La infraestructura ba.ica. 
Los espacios de interes natural. 
EI medio institucional. 

Se estudian las altcraciones previsibles sobre cada una de las variables 
enumeradas anteriormente. 

1.2. ı Zafra-limite de priıvincia de Badajoz: 

Los impactos potenciales, para todas las altcrnativas, que el estudio 
sefıala son: 

Mejora de la calidad del alre en \as actuales travesias. 
Impaetos de caracter moderado sobre el medio geolôgieo, ya que no 

han detectado puntos de intcres geol6gico y!o paleontol6gico. 
Impactos de caractcr moderado sobre las aguas superficiales al cruzarse 

105 cauces en sus cabeceras. 
Impacto de caracter moderado sobre la destrucci6n de suelos. 
lmpacto de caracter severo sobre la vegetaci6n en la zona de Monesterio 

por la destrucciôn directa de encinas y alcornoques de alto valor. 
EI impacto sobre la fauna se considera moderado, y similar en todas 

las altemativas, si se apliean detenninadas medidas correctoras, tanto 
en la fase de construeciôn como de explotaci6n. 
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EI impacto sobre el paisaje en el subtramo 1 es menor que el que 
-,e prorlucini en eI subtrarno II, considenindose, en general, de canicter 
moderado sin distinciôn entre tas diferentes altemativas. 

La İnmisiôn de ruidos se considera de caracter positivo, al alejarse 
todas las a1ternativas de las poblaciones, aunque considera que, en eı 
caso de realizarse la a1temativa C en el subtramo 1, seria necesario una 
pantalla arbôrea frente a Fuente de Cantos para reducir 108 niveles sonoros 
noctumos a valores aceptables. 

Todas Ias altemativas atraviesan eI parque natural de la Sierra de 
Aracena y Picos de Aroche, sİn posibilidad de evita.rlo, considerando en 
general la afecciôn como moderada, sİn distinciôn entre altemativas. 

En eI amilisis comparado de a1ternativas se indica que: 

En el subtramo 1 la altemativa C se considera mejor, desde el punto 
de vista medioambiental, al ocupar menor superficie de suelo y encinares, 
quelaA. 

En el subtramo II se comparan las alternativas A, Cı Y C2, es peor 
que la Ayla Cı, por tener mayor volumen de \ movimiento de tierras. 
La A y C, son consideradas similares, ya que la A destnıye menos suelo, 
con mayor movimiento de tierras, pero con menos material sobrante para 
vertederos. 

En otra parte del subtramo se comparan las alternativas A y D, mani
festandose que es c\aramente favorable la altemativa D, aunque necesite, 
como medida correctora, una pantalla arb6rea para reducir 108 niveles 
de ruido frente al casco urbano de Monesterio. 

En el final del subtramo II se comparan las altemativas A, Eı Y E2• 

Entre las tres el estudio se decanta por la Eı frente a la A, y por la E2 

frente a la E ı , aunque la diferencia entre esta.s tiltimas es rninima .. 

1.2.2 Limite de provincia de Badajoz-Venta del Alto: 

19ual que en el estudio anterior se analiza un corredor comun para 
todas las alternativas. 

EI inicio deI corrcdor se sitUa en el extremo orienta1 deI parque natural 
de la Sierra de Aracena y Picos de Aroche, que presenta dehesas de alcor
noques y encinas, ocupando estas formaciones los primeros 15 kilômetros 
del tramo. En el resto del tramo existen algunas masas arboladas de euca-
1ipto. En las zonas de re1ieve ma. suave y mejor calidad de suelo se encuen· 
tran pequefias parcelas dedicadas al aprovechamiento agricola. 

Segtin cı estudio se han analizado las especies animales posibles de 
encontrar eIJ. cada uno de los ecosistemas existtmtes en el corredor. Tam
bien se indica quc pr6ximas al corredor estAn Ias zepas IıSierra Aracena 
y Picos de Aroche. y .Sierra Pelada y Rivera del Aserrado ... inc\uidas 
en el parque natural Sierra de Aracena y Picos de Aroche. . 

En estas zonas se encuentran el buitre negro y eI aguila imperİal. Tam
bİt~n se indica la proximidad del parque natural Sierra Norte de Sevilla 
en el que destaca la existencia del buitre leonado. 

En el estudio se sefı.alan dos yacimientos arqueo16gicos en las inme
diaciones del trazado seleccionado, una villa romana de finales del siglo 1 
al siglo iv y el otro con tıimulos y fragmentos de ladrillo pertenecientes 
a otra villa romana. 

Se atraviesan los espacios de protecciôn especial: Alcomocales de Cala 
y Rivera de Cala, integrados en el parque natural de la Sierra de Aiacena 
y Picos de Aroche, asi como el complejo riberei\o de interes ambienta! 
del Rivera de Huelva, este ı1ltimo fuera de los limites del parque. Se incluyen 
planos con el planeamiento urbanistico de 108 nticleos de poblaciôn atra
vesados actualmente por la CN-630, que quedariin cercanos a la ·autovia. 

EI estudio sefiala, para todas las altemativas, los siguientes impactos 
previsibles: 

Impacto de canicter moderado, generado por eI movimiento de tierras. 
Sobre las aguas superficiales se preve un impacto compatible y sobre 

Ias agua.s subterranea.."l no se preve ningı1n iınpacto. 
Impacto de caracter moderado sobre la destrucciôn del suelo. 
Impacto sobre la vegetaci6n entre severo y moderado, dependiendo 

de la superficie ocupada durante la construcciôn de las obras fuera de 
la autovia. 

Impacto de carıicter moderado sobre la fauna, a pesar de la gran riqueza 
faunistica que existe en el corredor, debido a que la gran extensiôn y 
homogeneidad de las zonas adyacentes faci1itarıi el desp1azamiento de los 
animalcs afectados a zonas aledanas. 

Impacto sobre el paisaje de caracter moderado, si se realizan las ade
cuadas medidas correctoras. 

Se considera que el nivel de ruidos en las poblaciones disminuira, 
aunque senin necesarias pantallas ac1.İSticas en Ias inmediaciones de tos 
nucleos de poblaciôn. 

Se espera que ninguna altemativa afecte a los yacimientos arqueo
lôgicos de Ventorro de Juanillôn y Puerto Hosta! Blanco, aunque tas alter
nativas B y C del tramo V se aproxinuin bastante, recomendandose una 
de1imitaciôn deta!lada previa al inicio de las obras. . 

Todas las altemativas atraviesan el parque natural de la Sierra de 
Aracena y Picos de Aroche, asi como una franja transversal del complejo 
riberefı.o de interes ambienta.l Rivera de Cala y Huelva. 

En eI ami1isİs comparado de alternativas se indica que: 

No existe diferencia entre las alternativas, desde eI punto de vista 
de afecci6n al sistema hidrol6gico. 

Las afecciones geolôgicas de las alternativas B y C son menores que 
las de la A, en el subtramo III-I; las de las altemativas B y D son similares 
y menores que las de la A en el subtramo IlI-2. En los tramos iv y V 
la alternativa C es la ma. favorable. 

La alternativa B en el subtramo III tiene menor movimiento de tierras, 
afectando a suelos poco desarrollados. 

En el tramo iv la altemativa C es la que tiene menos movimiento 
de tierra y menos ocupaciôn. En el tramo V la ma. favorable es la A .. 
seguida de la C y, por ı1ltimo, las B y D. 

Desde el punto de vista de destrucciôn de la vegetaciôn,la ma. favorable 
es la B, en el subtramo Iii, por discurrir mas pr6xima a la carretera actual 
que las dem"" En los subtramos iv y V la que afecta a menos formaciones 
vegetales de İnteres es la alternativa C. 

La afecciôn sobre la fauna es menor en la altemativa C en los subtra
mos iv y V, no existiendo diferencias significativas en el subtramo III. 

La afecciôn al paisaje es simİlar en todas las alternativas. 
La alternativa A es mejor, en el subtramo V, por ser la ma. alejada 

de los yacimientos arqueoıôgicos. 
La alternativa A en el subtramo Vi afecta a las normas subsidiarias 

del tennİno de Guillena~ atravesando por zonas rtisticas 0 fore8tales de 
protecci6n especial 0 de utilizaciôn controlada. Las alternativas A y D 
afectan, marginalmente, a suelo urbanizable en la ~rbanizaci6n 1IEntre
montesı.. 

EI estudio, como conclusi6n, considera que las alternativas globalmente 
ma.. favorables son: La B en el subtramo III y la C en los subtramos iv 
yV. 

1.2.3 Venta del Alto-Sevil1a: 

Segıin el estudio, la afecciôn sobre la calidad de las aguas superficiales 
no sera significativa, tanto en la fase de obra como en la de explotaciôn, 
siempre que se tomen las debidas medidas de precauciôn. 

En cuanto a la afecciôn sobre los acuiferos, se indica que, aunque 
los trazados discurren durante 5 kilômetros, sobre el acuuero numero 26 
y durante ı kilômetro sobre el acuifero ntimero 28, la disıİıinuci6n de 
la recarga por el efecto de la impermeabilizaci6n del terreno por donde 
discurre el trazado se considera despreciable. 

Seg\in el estudio, la vegetaci6n potencial tiene escasa representaciôn 
en la fral\ia estudiada, ya que el bosque primitivo ha sido adehesado en 
los terrenos con mayores pendientes y suelos mas pobres y, por otro lado, 
sustituido por cultivos agricolas en las zonas con mayor capacidad pro
ductiva. 

Todas tas a1temativas estudiadas discurren, desde el origen deI tramo 
hasta Las Pajanosas, por terrenos de encinar combinados con manchas 
de matorr~l, pastizales y superficies dedicadas a I~bores extensivas. 

A partir de ):.as Pajanosas, las encinas van desapareciendo, dando paso 
a tierras de cultivo. 

Las afecciones sobre la vegetaci6n son consideradas como moderadas 
en et inicio del tramo, donde existen encinares adehesa.dos, y de moderado 
a compatible en el resto, donde se afecta prİncipalmente a cultivos. 

EI estudio indica que prôxima al corredor por donde discurren todas 
las alternativas estudiadas se encuentra la zepa .Sierra Norte de Sevilla. 
inc\uida en el parque natural Sierra Norte. Se inc\uye una Iista de las 
posibles especies faunisticas en el iirea del proyecto. 

Segun el estudio la mayor afecciôn a la fauna se producira en eI inkio 
del tramo, donde existen importantes grupos faunısticos, esencialmente 
mamfferos y aves. Sin embargo, a pesar de la destrucci6n 0 alteraciôn 
de estos ecosistemas en las zonas ocupadas por las ohras de la nueva 
via, debido a la gran extensiôn y homogeneidad de los mİsmos la fauna, 
previsiblernente, se desplazara a zonas aledafias. La afecciôn es consi
derada semejante para todas tas alternativas y, segı1n eI estudio, sera entre 
moderada y compatible. 
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En eI primer tercİo del tramo, constituido por una orografia accidentada 
con vegetaciôn autôctona y algunas especies repobladas, se observa un 
paisəje definido por una variedad de forınas del terreno con masas arb6reas 
de caracteristicas interesantes. En 108 otros daB terCİos del traıno, con 
terrenos de pendientes suaves y las tierras cultivadas, el paisaje tiene 
un menar atractivo. 

Las afecciones, mayores en el primer tercia de! tramo, las considera 
entre compatibles y moderadas, pudicndose aminorar mediante la apli

'caci6n de medidas de recuperaci6n de los terrenos afectados. 
Los niveles de ruidos en las poblaciones de Las Pajanosas y Santiponce 

tendran un efecto positivo, No obstante los niveles de ruido previstos 
para todas las alternativas seguiran estando por endına de 108 recornen
dados, 10 que implica que deberan diseftarse pantallas antirruido en la 
urbanizaci6n del «Cucaderoıtı Las Pajanosas y Santiponce. ' 

El estudio incluye un İnventario y los planos correspondientes del patri
ınanİo arqueolôgico, proporCİonado por la Consejerfa de Cultura y Media 
Ambiente de la Junta -de Andalucia, donde se observa que algunos puntos 
de interes podrian ser afectados. En el estudia solo se indica que la gran 
densidad de yacimientos aconsEtja realizar, durante la fase del proyecto 
de construcciôn, una prospecCİôn detallada del tramo c~mprendido entre 
Las Panajosas y Sevil1a para delimitar con mas precisi6n los puntos iden
tificados, entre los que selecCİona siete de ellos que son los mas cercanos 
a las trazas. 

En este tramo no se afecta a ningıin espacio natural protegido. 
Se incluyen planos del planeamiento urbanistico, en los que se observa 

que no se afecta a ningıin nıicleo de pobıaciôn, pero se cruza con todas 
las altemativas el suelo programado como urbanizable para uso terciario 
• EI Peral., incluido en \as normas subsidiarias del Ayuntamiento de Sal
teras. 

En el analisis comparado de las altemativas se indica que \as alter
nativas solo se comparan desde el punto de vista de los impactos sobre 
la geologia, el suelo, la vegetaciôn, la inmisiôn de nıidos y calidad de! 
aire, ya que las demas afecciones se consideran· similares para todas 188 
alternativas: 

Entre el origen y el punto kilometrico 9,000 se considera que la alter
nativa A, por tener menor moviriti.ento de tierras y menor nive1 sonoro 
en 10s nucleos urbanos, es mejor, medioambientalmente, que la altema
tivaB. 

Entre los puntos kilometricos 9,000 y el ı 6,800 la altemativa C es 
mas favorable que la a1ternativa A por necesitar menos movimiento de 
tierras, siendo el resto de las vanantes simİlares. 

Entre los puntos kilômetricos 16,800 y el 20,500, las mejores alter
nativas son la Ayla O2 , en cuanto a la afecciôn a la geologia, al suelo 
ya la vegetaciôn. 

Entre el punto kilometrico 20,500 y el final, la alternativa Dı es glo
balmente la mejor, a pesar de necesitar un mayor volumen de prestamos, 
por afectar menos a la calidad del aire y disminuir el nivel de ruidos 
sobre la poblaciôn de Santiponce. 

Corno concluslôn, eI estudio considera que las mejores alternativas, 
desde el punto de vista medioambiental son la A (origen al punto kilo
metrico 9,000), la C (punto kilometrico 9,000 al punto kilometrico 16,800), 
y la D2 (punto kilometrico 16,800 al final). 

2, Anıilisis del contenido de los estudios de impacto ambiental. 

De todos los tramos la parte mas susceptible de tener impactos ambien
'tales significativos es la zona accidentada en los alrededores de Monesterİo 
y desde Monesterio al na Rivera de Huelva, donde se atra.viesa el parque 
natural de la Sierra de Aracena y Picos de Aroche y el complejo riberefto 
de interes ambiental Rivera de Cala y Huelva. 

En estas zonas el analisis de la vegetaciôn afectada se trata de forma 
generalizada para todas las alternativas, limitandose a decir el estudio 
que la mayor parte de la vegetaciôn afectada corresponde al encinar ad.,. 
hesado. La vaIoraci6n de los impactos de las diferentes alternativas se 
recogen en unas matrices con excesivas variables, donde na se justifican 
los valores asignados a cada una de estas variables, sin UDa adecuada 
cartografia de detalle. 

En el analisis de la afecci6n a la fauna, donde se afirma que existe 
una riqueza faunıstica considerable, el estudio se limita a deCİr que la 
destrucciôn de los biôtopos sobre los que discurra el trazado. tendra w1 

impacto moderado y que supondra el desplazamiento de los vertebrados 
a otros lugares pr6ximos. Se limita a incluir unos listados de 1as especies 
que, previsiblemente, se encuentran en el corredor sin especificar cuales 
de estas son las que realmente se veran afectadas, bien directamente por 

destrucci6n de su habitat, 0 bien porque la autovia corte eI desplazamiento 
natural de estos an~malesı ocasionando un efecto barrera, para 10 que 
debenan haberse previsto 108 pasos de fauna necesarios. Al igual que 
para la vegetaci6n, las vaIoraciones asignadas en las matrices no tiene 
ninguna justificaci6n documental, por 10 que Ias conclusiones a ]as que 
se llega para elegir la mejor alternativa carecen de lajustificaci6n nccesaria. 

EI resto de los impactos pUeden con8iderarse simi\ares para todas 
1as alternativas. 

Como conclusi6n a este anaıisis se considera que, como todas las alter
nativas pasan por el mismo corredor no pueden considerarse alternativas 
en si. Cualquier pequefıo ajuste posterior, durante.la redacciôn del proyecto 
de trazado, puede variar el trazado de forma que la soluciôn final pase 
por donde pasaba aıguna de las otras alternativas ahora no elegida. Por 
tanto, no puede deducirse, de la documentaci6n presentada, cual es la 
mejor alternativa dcsde el punto de vista medioambiental. 

ANEXom 

Resultado de la informacl6n pıiblica del estudio de bnpru:to aınbientai 

Relaciôn de alegantes: 

Zafra-limite de provincia de Badajoz. 
Relaci6n de organismos con infonnes favorables: 

Junta de Extremadura. 
Diputaci6n Provincial de Badajoz . 
Diputaci6n Provincial de Huelva. 
Ayuntamiento de Santa Ola\Ia de Caia. 

Relaciôn de alegantes al estudio informativo: 

Confederaciôn HidrogrMica del Guadiana. 

Confederaciôn Hidrogr3fica del Guadalquivir. 
Ayunt.amiento de Fuente de Cantos. 

Ayuntamiento de Monesterio, 
Don Jose Juan Carrasco Rubio. 
Don Luis Rubio Ibarra, 

Don Fernando Antonio Diez Garcia. 
Don Manuel Ledesma Carrasco, 
Don Manuel Puenteuveva Duran. 
Don M:\ximo Delgado Terr6n. 
Don Andr;;. Martin M:irquez. 
Don Francisco Martinez Coıtks, 
Don Gabriel Rojas Fernandez. 

Contenido ambiental de las alegaciones: 

Ninguna de las alegaciones presentadas tiene contenido ambiental, 

Limite de provincia de Badajoz-Venta del Alto. 

Relaci6n de alegantes: 

Comunidad Aut6noma de Andalucia. 
Diputaciôn Provincial de Huelva. 
Diputaci6n Provincial de Sevilla. 
Ayuntamiento de Santa Ola\Ia de Cala. 

Ayuntamiento de EI Ronquillo. 
Ayuntamiento de EI Garrobo. 
Dofta Rosario Uceda Carrasco. 
Don Primitivo Cerero Romero y 33 firmantes mais. 

Don Carlos Javier ı;>orras Tejeiro. 
Don Luis A\fonso Lôpez Orta. 

Don Manuel Vazquez Mateos, 
Dofta Maria Luisa Revuelta Perez. 
Don Santos Fernandez Lobo, 
Don f'ederico Molina Orta, 
Don Antonio Guira\ Guarga. 
Don Telesforo Dieguez Fernandez. 
Don Juan Manuel Dominguez Otero, 
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Don Jose Calderôn Barrero. 

Don Miguel Martin Diaz. 

Don Manuel Gonzıüez Beltrıin. 

Don Francisco Jose Girôn Charlo. 

Don Francisco Sıinchez GaIlego. 

Contenido ambientaI de las alegaciones: 

Dofia Rosario Uceda Carrasco hace una alegaciôn solicitando que se 
modifique el trazado a la altura del punto kilometrico 11,700 por afectar 
a una charca que sİ:rve coma abrevadero para cı ganado y, segun un informe 
de impacto ambientaI que acompafia. para abrevadero de la fauna salvaje 
de la zona circundante, aparte de embellecer cı entorno. Segı.in este informe 
se ha detectado la presencia de algunas especies de anfibios, cataIogadas 
como .wespecies de interes especiab, as! como de la cigüciia negra catalogada 
como «eD peligro de extinci6nıt. 

EI Ingeniero Jefe de la Demarcaciôn de Carreteras en Extremadura 
propone, en su informe, que en la redacci6n de} proyecto de construcci6n 
se modifique eI trazado para alejarse 100 metros, como minima, de la 
mencionada charca. 

EI resto de las alegaciones presentadas no tienen contenido ambientaI, 
exccpto algunas donde se indica que el trazado previsto podria afectar 
a algıin pozo de uso particular para abrevadero del ganado. 

En el iruorme del Jefe de la Demareaciôn se indica que en la redaeciôn 
de} proyecto de construcci6n se intentara evitar estas afecciones. 

Venta del AIto-SeviUa. 

Relaeiôn de alegantes: 

Diputaciôn Provincial de SeviUa. 

Ayuntamiento de Salteras. 

Ayuntamiento de Santiponee. 

Ayuntamiento de Camas. 

Delegaciôn Provineial de la Consejcria de Cultura y Medio Ambiente 
eD Sevilla. 

Direcci6n General de Infraestructuras y SenrİCİos del Transporte de 
la Junta de Andalucia. 

Confederaciôn Hidrogrı\fica del Guadalquivir. 

Agricultores de la Vega de Santiponee. 

Grupo Municipal de Izquierda Unida.convoeatoria por Andalucia del 
Ayuntamiento de Santiponee. 

Don Francİsco Javier Soto de Luis. 

EMASESA (Empresa Municipal de Aguas de Sevilla). 

Presidente de la Cı\mara Agraria Loeal de Salteras. 

Contenido ambientaI de las alegaciones: 

EI Ayuntamiento de Salteras solicita un eambio de trazado a su paso 
por el suelo calificado como de uso terciario, en el poligono de .EI Peral», 
que se ajuste mas a la topogıiıfia de la zona y permita un mejor apro
vechamiento del .uelo. Respecto a esta solieitud el Ingeniero Direetor del 
Expediente İndica en su informe que esta variaci6n del trazado se podni 
contemplar en eI proyecto de construcci6n, siempre que no se afecte a 
Ios yacimientos arqueoI6gicos denominados c.Cortijo de Aceitcro Sur». 

EI Ayuntamiento de Santiponee tambien .olieita un eambio de trazado, 
a su paso frente al nıicleo urbano, que se acerque mas a la CN-630 y 
no de.truya la vega situada entre Santiponee y los rios Rivera de Huelva 
y Guadalquivir. Esta peticiôn tambien la haeen suya 10. agrieultores de 
la Vega de Santiponce, el Grupo Municipal de Izquierda Unida.convoeatoria 
por Andalucia del Ayuntamiento de Santiponce y el Presidente de la Cıima
ra Agraria Loeal de Salteras. Respeto a esta solicitud el Ingeniero Direetor 
del El<pediente iruorma favorablemente y propone que se adopte la alter
nativa Dı. que es la solicitada. 

Con feeha posterior a la informaciôn pıibliea se han recibido varios 
escritos de la sociedad .Riomin Ex:ploraciones, Sociedad An6nimaıt, en 
los que dicha sociedad expone que est3. realizando una serie de sondeos 
con el fin de investigar una posible explotaei6n minera que es afeetada 
por la alternativa seleccionada entre los puntos kilometricos 11,000 y 
ci 16,000. Esta sociedad propone que en este tramo, se elija la alternativaA, 
quc no afectaria al area que, en principio, se considera como de ma.ximo 
interes. 

Desde el punto de vista medioambienta1, segu.n el estudio de impacto 
ambientaI, ambas alternativas producen impaetos similares. 

N 

BANCO DE ESPANA 
1 391 7 RESOLUCIÔN de 23 de junio de 1997, del Banco de Espana, 

por la que se hacen publicos los cambios de divisas corres· 
pondientes al dia 23 de junio de 1997, que el Banco de 
Espaiia aplicara a las operacj.ones ordinarias que realice 
por su propia cuenta, y que tendrdn la c(')nsideraciôn de 
cotizaciones ofi,ciales. a efectos de la aplicaciôn de la nor· 
mativa vigente que haga referencia a las mismas. 

Divisas 

1 dôlarUSA ...................................... . 
1 ECU ............................................. . 
ı marco aleman ................................. . 
1 franeo frances ................................. . 
1 !ibra ester!ina ................................. . 

100 !iras italianas ................................. . 
100 franeos beIgas y luxemburgueses ......... . 

I florin holandes ............................... . 
ı corona danesa ................................ . 
1libra irlandesa ................................ . 

100 eseudos portugueses ........................ . 
100 draemas griegas .............................. . 

1 dôlar canadiense ............ ; ................ . 
1 fraIlco suizo ................................... . 

100 yenes japoneses .............................. . 
1 corona sueca .................................. . 
l.eorona noruega ............................... . 
1 mareo finlandes .............................. . 
1 ehelin austriaco .............................. . 
1 dôlar australiano ............................. . 
1 dôlar neozelandes ............................ . 

Cambios 

Compradoc 

145,344 
165,183 

84,326 
24,990 

241,488 
8,614 

408,641 
74,954 
22,141 

219,585 
83,631 
53,422 

104,526 
101,313 
125,991 

18,877 
20,061 
28,217 
11,983 

109,197 
99,197 

Vcndedor 

145,634 
165,513 
84,494 
25,040 

241,972 
8,632 

409,459 
75,104 
22,185 

220,025 
83,799 
53,528 

104,736 
101,515 
126,243 

18,915 
20,101 
28,273 
12,007 

109,415 
99,395. 

Madrid, 23 de junio de 1997.-EI Director general, Luis Maria Linde 
deCastro. 

COMUNIDAD AUTONOMA 
N 

DE CATALUNA 
13918 RESOLUCIÔNde9demayode 1997, de la Direcci6n General 

de Consumo y Seguridad Industrial del Departamento de 
Industria, Comercio y Turtsmo, por la que se reconoce la 
equivalencia del certificado de coriformi.dad a noTmas emi
tido por - Verband der Schadenversicherer e. V. (VdS)-, con 
el certificado de conformidad a normas de los aparatos 
destinados a instalaciorıes de protecci6n contra incendios, 
de acuerdo con el Real Decreto 1942/1993, de 5 d<i noviem
bre, para los detectores de incendios fabricados por la 
empresa SiemensAG (Alemania), importadosaEspanapor 
-Sigma Seguridad Integra~ SociedadAn6nima-. 

Visto el escrito de feeha 14 de abril de 1997, presentado por don Josep 
Maria RebuIl i Gracia, en calidad de Director general de la sociedad IıSigma 
Seguridad IntegraI, Sociedad An6nima., domiciliada en la calle Comite 
d'Urgell, 143,08036 Bareelona, en solieitudde equivalencia del eertifıeado 
emitido por IıVerband der Schadenversicherer e. V. (VdS)-, paralos aparatos 
detectores de incendios, con la certificaciön de organismo de control que 
posibilite la colocaci6n de la correspondiente marca de conformidad a 
norması de acuerdo con 108 articulos 2.°, 3.° y 7.°, de1 capitulo II, del 
anexo del Real Decreto 1942/1993, de 5 de noviembre, (.Boletin Ofieial 


