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En la actualidad, una vez. que los barcos atracan en el muelle, una 
grıia con cuchara bivalva extrae de la bodega el producto a granel, que 
pasa por una tolva que esta al aire libre y cae finaImente sobre un camiôn. 
En- este proceso hay daB momentos conflictivos, entrada y salida de la 
tolva, en 108 que se producen emisiones contaıninantes. 

La nueva instalaci6n prevista par la empresa .Galigrain, Sociedad Anô
nima., consiste en un sistema de circuito semicerrado que reducir~ dnis
ticarnente las emİsİones de polvo a la atm6sfera. El material descargado 
pasa a una tolva eco16gica, dotada de un sistema de aspiraci6n forzadaı 
que dispone de persianas captadoras de polvo en su parte posterior y 
en eı interİor cuenta con fıltrris, electroventiladores, transportadores de 
cadena y mangas telescôpicas para la descarga sobre las cintas transpor
tadoras. Las cintas, totalmente cerradas par una carcasa, pasan par una 
torre de control y pe~e, que tambien cuenta con electroventiladores y 
fıltro para aspiraci6n, acabando en una nave cubierta. 

Los principales resultados ambientales que se esperan conseguir con 
la realizaci6n de este proyecto son: 

Eliminaciôn de la contaınİnaciôn que ahora se origina en la carga de 
- camiones, ya que esta se hara en una instaIaci6n totaImente cerrada con 

dispositivos de fıltro y recuperaciôn de polvo. 
Eliminaciôn de la contaminaci6n que ahora se arigina en la transfe

rencia entre almacen y ferrocarril que se llevara a cabo por tuberia en 
circUİto cerrado. 

Ademıis, el transporte por ferrocarril supondrıi la reducciôn de gran 
parte del trıifico de camiones. 

Instalaclones de man~o de earbon 

. La central rermica de Meirama, propiedad de Uniôn Fenosa, utiliza 
cama cambustible ellignito pardo procedente de la mina de Limeisa, prôxi
ma a diCha central. En la actualidad se esta incrementando la sustituci6n 
parcial de1lignito loeal por carbones de importaci6n, con menor contenido 
en azufre, con el fin de garantizar el cumplimiento del Real Decreto 
646/1991, de 22 de abril, por el que se establecen nuevas normas sobre 
limitaci6n de emisiones a la atm6sfera, ası como contribuİr al cbmpromiso 
del Esta.do espaiiol de reducir progresivamente tas emisİones de S02' 

Actualmente se estıin quemando del orden de 500.000 toneladas/afio, 
estandn previsto llegar hasta 1,4 millones de toneladas/afio en el entorno 
del afio 2003-2005, cuando la central rermica de Meirama sea una central 
100 por 100 de carbôn de importaciôn. 

E1 suministro de los carbones de bajo contenido en azufre se realiza 
actualmente por media de barcos «Panamaxıt, que son descargadas por 
gruas en el Muelle del Centenario, depositando el carbôn en el propio 
muelle donde por medio de palas se procede a suapilamiento. A con
tinuaci6n, tambien utilizando palas, et carbôn se carga en camiones que, 
una vez toldados, 10 transportan por la carretera N-550 hasta la central 
rermlca de Meirama. 

La descarga de un barco .Panamax. (70.000 toneladas, aproximada
mente) dura entre tres y cuatro dias. EI transporte se realiza en camiones 
con una carga aproximada de 25 toneladas de carbôn, y a un ritIno de 
5.000 a 6.000 toneladas/dia, por 10 que durante doce 0 catorce dias labo
rables la N-550 estıi sometida a un trıifico de camiones que realizan entre 
200 y 240 viəjes, con 10 que esta carretera, ya de por si bastante transitada, 
se somete a una densidad de trıifico muy alta para su capacidad. 

Con el propôsito de reducir las emisiones de polvo de carbôn, Uniôn 
Fenosa desarrolla un proyecto bıisico de instalaciones de manejo de carbôn 
de importaci6n. Este proyecto afecta a tres zonas 0 fases de la operaciôn: 
Zona de descarga de barcos, zona de transferencia y zona de carga de 
vagones. Tras la realizaciôn de distintos estudios, el proyecto Se finaliza 
incorporando las medidas medioambientales conocidas sobre la manipu
laci6n de carbôn. 

El sİstema que se propone, para uso excIusivo de las necesidades de 
la central termİCa de Meirama, requiere para su instalaci6n que el Mnelle 
del Centenario se prolongue en una longitud de 130 metros, necesarias 
para poder ııbicar la nueva zona cerrada, para la transferencia de! carbôn 
al ferrocarril, que entrara a 10 largo del muelle hasta esta zona. 

Con et nnevo sistema, la descarga de1 carb6n se realizara por las griias 
del Muelle del Centenario que 10 deposit.aran en tres tolvas ecolôgicas; 
dotadas de captadores de po1vo, que a su vez verteni.n e1 .carb6n sobre 
cintas cubiertas. Esta.s cintas envian e1 carb6n hasta una primera torre 
de transferencia, dotada tambien de sistemas de captaciôn de polvo y 
tota1mente cerrada en su estructura. 

Desde la primera torre de transferencia e1 carbôn pııede ser enviado 
directamente a los silos de carga de vagones por medio de una cinta total
mente cubierta. Este camino se utilizara durante los dias de descarga del 
barco, con 10 que se evita su almacenamiento en la zona de tranşferencia, 
enviandolo directamente a 10s parques de la central rermica de Meirama 

por ferrocarril. La previsiôn del transporte diario es de 5.000 a 7.000 
toneladas (de cinco a siete trenes). EI resto del carbôn descargado (se 
descargan del orden de 20.000 toneladas/dia) se envia, por medio de cintas 
totalmente cubiertas, desde la primera torre -de transferencia hasta la 
segunda torre que, empleando otra cinta tambien cubierta, 10 envia a la 
zona de transferencia. . 

La zona de transferencİa tiene como misiôn alınacenar transitoriaınente 
las aproximadamente 15.000 toneladas/dia de diferencia entre la descarga 
y el transporte por ferrocarril. Esta zona esta dimensionada para apilar 
de 65.000 a 70.000 toneladas de carbôn que Se realizıı.rıi, por medio de 
uİıa ınıiquina combinada apüador/recogedor, en dos parvas. Esta ınıiqUİna 
realizarıi la recogida de carbôn para enviarlo, por cintas cubiertas, a traves 
de la segunda torre de transferencia hasta la tercera torre, que a su vez 
10 enviarıi por cintas cubiertas hasta los süos de carga de vagones. 

En todas las transferencias eXİStİrıin sistemas de captaci6n de polvo, 
incluso en la mıiquina combinada. EI apilador serıi de a1tura regulable, 
al objeto de verter el carbôn cerca de la parva y reducir la formaciôn 
de polvo. Se instaIani un sistema de riego por aspersiôn, para reducir 
la emisiôn de polvo, y una balsa de trataıniento de escorrentias. 

Los silos cerrados de carga de vagones estarıin provistos de sistemas 
de captaci~n de polvo. La descarga sobre los vagones se lleva a cabo por 
medio de mangas telescôpicas, evitando asi la formaciôn de polvo. 

Los principales resultados ambientales que seesperan conseguir con 
la realizaciôn de este proyecto son: -

Con la implantaciôn del nuevo sistema Se elimina la utilizaciôn de 
palas y camiones en la carga y transporte de carbôn, que son las dos 
fuentes mıis importantes de polvo. Segı1n los anıilisis ambientales encar
gados por la Autoridad Portuaria, se consigue una reducciôn de la emisiôn 
de polvo, con relaciôn al sistema actuai, superior al 88 por 100. Con el 
sistema que se propone, las tasas de deposiciôn de polvo de carbôn (con
centraciôn media en veinticuatro horas), en las zonas de La Corufia mıis 
prôximas al Muelle del Centenario, dan como valor mıiximo 10 mg/m2/dia, 
cuando el limite segı1n Decreto 833/1975 es de 300 ıng/m2/ dia. A su vez, 
las tasas de concentraciôn de polvo de carbôn (jıercentil 98 de todos 10. 
valores medios diarios registrados durante el afio) darfan como valor mm
mo 0,6 "g/m3

, siendo ellimite, segı1nla Directiva89/427/CEE, de 250 "g/m'. 
En situaciôn de tormenta, el valor m3ximo previsto de tasa de deposiciôn 
es de 100 mg/m2/dia, y el de tasade concentracl6n de 5 "g/m', muy a1ejados 
de los limites antes resefiados. 

Con la sustituciôn del transporte del carbôn mediante camiones por 
el ferrocarril, se consigue eliminar totalmente el trafico de esos camiones 
tanto por la ciudad como por la carretera N-550 en su traslado a la central 
termica de Meirama, 

20305 RESOLUCı6Nde22dejuJ.iode 1997, delaDirecci6nGeneral 
de Calidad y Evaluaci6n Ambientaı, por la qu.e se decide 
que es innecesario someter a procedimiento reglado de evar 
luaci6n de impacto ambiental el proyecto de terrninal 
Ro-RojlhLo en el diqıLe del oeste del puerto de Palma de 
Mallorca, de la Autoridad Portuaria de Baleares. 

EI Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciôn 
de Iınpacto Ambiental, y su Reglamento de ejecuciôn, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciôn de for
mular declaraci6n de impacto ambiental, con carıicter previo a la resoluciôn 
administrativa que se adopte para la realizaci6n, 0 en su caso, autorizaci6n 
de la obra, instalaciôn 0 actividad de tas comprendidas en los anexos 
a las citadas disposiciones. 

De acuerdo con 10 establjcido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de 
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se 
establece la estructura orgıinica bıisica y la atribuciôn de competencias 
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direcci6n General 
de Calidad y Evaluaciôn Ambiental la realizaciôn de las declaraciones 
de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la leglslaciôn 
vigente. 

EI proyecto terminal mixta Ro-Ro/Lo-Lo en el dique del oeste del puerto 
de PaIma de MaIlorca no figum entre aquellos que deben someterse pbli
gatoriamente al procedimiento reglado de impacto ambiental. La-Autoridad 
Portuaria de Baleares remitiô a la Direcciôn General de Calidad y Eva
luaciôn Ambiental el anıilisis ambiental del proyecto, consultando sobre 
la necesidad de someterlo al procedimiento antes citado. 

La necesidad del proyecto, asi comouna descripciôn de sus principales 
caractensticas se recogen en e1 anexo. 

Habida cuenta que el presente proyecto pertenece a los comprendidos 
en el anexo II de la· Directiva 85/337/CEE, de 27 de junio de 1985 (con-
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cretamente a 105 especificados en eI epigrafe 12 del mismo, modificaci6n 
de 108 proyectos que figuran en eI anexo 1), para 108 cuales eI sometimiento" 
al procedimiento reglado sera preciso cuando 108 Estados miembros con
sideren que SU8 caracteristicas 10 exigen, Y. tras examinar la documentaciôn 
remitida, no se obseıva, romo resultado de la realizaci6n del proyecto, 
la potencial existencia de impactos ambientaIes adversos significativos 
que necesiten un proceso reglado de. evaluaciôn de impacto ambientıil 
para detenninar la posibilidad de definir medidas mitigadoras, y en su 
caso la naturaleza de tales medidas, al objeto de conseguir impactos no 
significativos. Los impactos observados en este proyecto tienen medidas 
mitigadoras ya bien definidas, que pueden ser es.tab1ecidas en un con
d.icionado a su constnıcci6rı. 

En consecuencia..la Direcci6n General de Calidad y Evaluaci6n Ambien· 
tal resuelve que es İnnecesario someter a procedimiento reglado de eva
luaciôn de impacto ambiental el proyecto termina1 mixta Ro-Ro/Lo-Lo en 
eI dique del oeste del puerto de Palma de Mallorca,. debiendo cumplirse 
en su ejecuciôn las siguientes condiciones: 

El material procedente del unico dragado previsto, para la cimentaciôn 
de la terminal, unos 62.000 metros c1İbicos, se depositara en la parte central 
del recinto de la obra, quedando asegurado su cohfinamiento estanco. 

La superficie obtenida como consecuencia del proyecto se disefiara 
de ta1 manera qUe no puedan producirse vertidos al mar, directos 0 por 
escorrentia, de materiales contaminantes. 

La totalidad de 108 8.ridos a utilizar asi como las escolleras y material 
ctodo uno. procedenin de canteras abiertaB y en explotaciôn, 0 de mate
riales esterues de excavacİôn de otras obras que cuenten con la debida 
autorizaciôn de la Administraclôn PUblica. 

Madrid, 22 de julio de 1997.-La Directora general, Dolores Carrillo 
Dorado. 

ANEXO 

Necesldad de! proyecto 

Et proyecto de tenninal mixta Ro-Ro/L&Lo en el dique del oeste se 
encuentra en el plan especial del puerto de palma de Mallorca, aprobado 
por eI Ayuntamiento de Palma en sesi6n de 31 de enero de 1997. El plan 
especial se redactô con un estudio de impacto ambiental remitido al Ayun
tamiento de palma de Mallorca. En la 1nformaclôn p1İblica no se presen
won alegaciones de car8cter medioambiental, segUn certificado expedido 
por el Secretario del Ayuntamiento de dicha poblaciôn. 

Esta tenninal, con capacidad de traf:ico de 316.800 toneladas anuales 
de contenedores y de 648.000 en semiremoIques de tnUiCOS de transbor~ 
dad.ores, podııi atender un tercio del tnU'ico :ao:.Ro, eI mas importante 
del puerto, y pııicticamente la mitad del tnifico de contenedores, previstos 
en eI afio 2004. 

DeKrlpcl6nde!p~ 

La obra esta constituida Msicamente por un terminal en forma pen
tagon8l dota.do a 10 1a.rgo de tres de sus lados de muelleş de gravedad 
constituidos pc.jr avones &si como tacones para atraques de buques trans
bordadores; 108 otros dos lados del pentagono se apoyan sobre el actual 
muelle adasado al dique del oeste en ~L angulo que forman su primera 
y segunda alineaci6n. 

La supeıficie util y total de la explanada es de 66.900 metros cuadrados 
que, şi se cuentan las tacones y muelles se convierten en 62.682 metros 
·cuadrados; 108· tacones ubicados en 108 ıingulos que forman las nuevas 
alineaciones con 108 actuales muelles adosados al dique tienen respec~ 
tivaınente 28,4 metros para 108 transbordadores acostados 80bre el diqiıe 
y 24,1 metros para 108 que han de acostarse sobre las nuevas alineaciones 
del terminal; las nuevas lineas de atraque son de 160 metros en amhos 
lados para 108 transbordad.ores y de 166.1 en el testero para 108 buques 
operados por sistema Lo-Lo. 

Las obras se inicianin mediante un dragado de limpieza y cimentaci6n 
en materiales 8ueltos para preyenir la eventual producci6n de asientos 
de las escollerasj seguidamente se dispondnin las escolleras de cimentaci6n 
de caJones y se cerrara et recinto con estos. Dentro de este recinto. sobre 
el fonda y paralelamente a las alineaciones que fonnan la terminal, se 
dispone un pentagono central construido con un dique hecho con productos 
procedentes de cantera, en un ctodo una.. con 3 metros de base por 2,6 
de altura y coronaci6n de 1,50 metros de ancho, con UDa capacidad de 
cuenco de 32.470 ic 2,5 metros muy superior a la necesaria de 62.000 metros 
c1İbicos de productos de dragado a depositar. A continuaci6n se procedeni 
al verti.do de relleno de cantera ctodo una- sobre los materiales de dragado, 
en el resto del recinto de la obra y sobre 108 cajones. hasta alcanzar la 
OlYa de 108 pavimentos de la plataforma de la terminal. 

No se preve punto especifico para la constnıcci6n de 108 cajone8 que 
incluso se podrian construir en una insta1aciôn ubicada en otro puerto 
y transportarse t1otando. 

La totalidad. de 108 8.ridos a utilizar asr como las escolleras y material 
_ ctodo una- han de proceder de canteras abiertas y en explotaci6n. por 

10 que no se preve ninguna apertura de cantera. 

N 

BANCO DE ESPANA 
20306 RESOLUCl6N <k 22 <k septiembre <k 1997, <kı Banco <k 

Espana, por la que se hacen p1lblicos los cambWs de divisas 
correspo1Ulientes aı elia 22 <k septiembre <k 1997, que el 
Banco de Esp(ı1la aplicard a las OPeraCiOrıeS ordinarias 
que realice por su propia cuenta. Y que tendrdn la CfY1Lr 

sidera.ci6n de ootizaciones qJiCiateS, a efectos de -la apli~ 
caci6n <k ü> normativa vigente que haga niferencia a las 
mismas. 

1 d6larUSA ...................•..•................ 
lECU .........................................•.... 
1 marco aleman .•................................ 
1 franco frances .........•........................ 
1libra esterlina ..•..•............................ 

100 liraş italianas ..•......................•........ 
100 francos belgas y luxemburgueses ......... . 

1 :florin holandes ................................ . 
1 corona danesa ...........•..................... 
1 tibra irlandesa ................................ . 

100 escudos portugueses ........................ . 
100 dracmas griegas .............................. . 

1 d6lar canadiense ............................. . 
1 franco suizo ................................... . 

1OOyenesjaponeses .... " ....•.................... 
1 corona sueca ...............•................... 
1 corona noruega ......................•......... 
1 marco iınlandes .............................. . 
1 chelin austrfaco .•............................. 
1 dolar australiano ............................. . 
1 dalar neozelandes ............................ . 

Comprador 

161,118 
166,413 
84,269 
25,086 

242,197 
8,636 

408,288 
74,829 
22,131 

221,222 
82,922 
63,386 

108,929 
102,703 
123,191 

19,679 
20,722 
28,267 
11,973 

108,880 
96,066 

161,420 
166,746 
84,427 
26.136 

242,681 
8,664 

409,106 
74,979 
22,176 

221,664 
83,_ 
53,492 

109,147 
-102,909 
123,437 
19,719 
20,764 
28,323 
11,997 

109,_ 
.96,268 

Madrid. 22 de septiembre de 1997.-El Director general, Luis Maria 
Linde de Castro. 

COMUNIDAD AUTONOMA 
DE ANDALUcfA 

20307 ORDEN<k21 <kagosto<k 1997, <kÜ>C0nsejeri4<kOıdtura. 
~ü>que~a~ü>_~<k~&~<k 

ü>fu7ldaci6n ·Doiiana-. 

Vista la petici6n presentad.a por don Jose Manuel Garcia-Quileı;; G6mez. 
romo Secretario de la fundaci6n cDoi\a.rta. para la modi:ficaciôn de los 
Estatutos de la citada fundaci6n en orden a adaptarlos a la Ley 30/1994, 
de 24 de noviembre, de Fundaciones y de Incentivos Fiscales a la Par~ 
ticipaciôn Privada en Activi<lades de Int.eres General. se resueIve con la 
decisi6n que figura al final a la que sirven de motivaci6n 108 hechos y 
fu.ndamentos jurid1cos deta1lados seguidamente: . 


