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De los premios de centena, terminaciones y reintegro ha de entenderse
que queda exceptuado el namero del que respectivamente se deriven.

Asimismo, tendran derecho al reintegro de su precio todos los billetes
cuya ultima cifra coincida con las que se obtengan en las dos extracciones
especiales, que se realizaran del bombo de las unidades.

Premio especial al décimo

Para proceder a la adjudicacion del premio especial a la fraccion, se
extraera simultaneamente una bola de dos de los bombos del sorteo que
determinaran, respectivamente, la fraccion agraciada y la serie a que
corresponde.

Ha de tenerse en cuenta que si la bola representativa de la fraccion
fuera el 0, se entendera que corresponde a la 10.?

El sorteo se efectuara con las solemnidades previstas en la Instruccién
del Ramo. En la propia forma se hara después un sorteo especial para
adjudicar la subvencién a uno de los establecimientos benéficos de la pobla-
cion donde se celebre el sorteo. Dicho sorteo especial quedara aplazado
si en el momento de la celebracion del que se anuncia se desconocen
los establecimientos que puedan tener derecho a la mencionada subven-
cion.

Estos actos seran publicos, y los concurrentes interesados en el sorteo
tendran derecho, con la venia del Presidente, a hacer observaciones sobre
dudas que tengan respecto a las operaciones del mismo.

Efectuado el sorteo se expondran al publico la lista oficial de las extrac-
ciones realizadas y la lista acumulada ordenada por terminaciones.

Pago de premios

Los premios inferiores a 5.000.000 de pesetas por billete podran cobrar-
se en cualquier Administracion de Loterias.

Los iguales o superiores a dicha cifra se cobraran, necesariamente,
a través de las oficinas bancarias autorizadas, directamente por el inte-
resado o a través de Bancos o Cajas de Ahorro, y en presencia del Admi-
nistrador expendedor del billete premiado.

Los premios seran hechos efectivos en cuanto sea conocido el resultado
del sorteo a que correspondan y sin mas demora que la precisa para prac-
ticar la correspondiente liquidacién y la que exija la provision de fondos
cuando no alcancen los que en la Administracion pagadora existan dis-
ponibles.

Madrid, 11 de enero de 1998.—El Director general, Luis Perezagua
Clamagirand.
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RESOLUCION de 16 de enero de 1998, del Organismo Nacio-
nal de Lotertas y Apuestas del Estado, por la que se acuerda
ncrementar los fondos destinados a premios de primera
categoria del concurso 4/98, de Loteria, a celebrar el dia
22 de enero de 1998, y del concurso 4-2/98, de Loteria, a
celebrar el dia 24 de enero de 1998.

De acuerdo con el apartado b), punto 3, de la norma 6 de las que
regulan los concursos de pronésticos de la Loteria Primitiva, aprobadas
por Resolucion de este Organismo Nacional de Loterias y Apuestas del
Estado de 1 de agosto de 1991 («Boletin Oficial del Estado» nimero 189,
del 8), el fondo de 872.405.785 pesetas, correspondiente a premios de
primera categoria del concurso 51/97 (315.842.286 pesetas), celebrado el
dia 18 de diciembre de 1997; del concurso 51-2/97 (277.509.281 pesetas),
celebrado el dia 20 de diciembre de 1997,y del concurso 1/98 (279.054.218
pesetas), celebrado el dia 1 de enero de 1998, proximo pasado, y en los
que no hubo acertantes de dichas categorias, se acumulara al fondo para
premios de primera categoria del sorteo 4/98, que se celebrara el dia 22
de enero de 1998.

Asimismo, el fondo de 952.393.437 pesetas, correspondiente a premios
de primera categoria del concurso 1-2/98, celebrado el dia 3 de enero
de 1998, préximo pasado, y en el que no hubo acertantes de dicha categoria,
se acumulara al fondo para premios de primera categoria del sorteo 4-2/98,
que se celebrara el dia 24 de enero de 1998.

Madrid, 16 de enero de 1998.—El Director general, Luis Perezagua
Clamagirand.

MINISTERIO DEL INTERIOR

RESOLUCION de 5 de enero de 1998, de la Subsecretaria,
por la que hacen publicas las subvenciones estatales anua-
les abonadas a las diferentes formaciones politicas, con
derecho a las mismas, durante el cuarto trimestre del ejer-
cicio 1997.
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De acuerdo con lo establecido en la Ley Organica 3/1987, el Estado
concede a las distintas entidades publicas, con representaciéon en el Con-
greso de los Diputados, una cantidad anual, en concepto de subvencion,
que se distribuye entre aquéllas acorde a los resultados obtenidos en las
ultimas elecciones a la citada Camara.

Esta financiacion publica, que se abona en doce mensualidades, para
gastos de mantenimiento ordinario, se concreta en el montante anual inclui-
do en los Presupuestos Generales del Estado para el ejercicio correspon-
diente, que se consigna en el programa 463A, Elecciones y Partidos Poli-
ticos, con cargo al crédito 485.01, Financiacién a Partidos Politicos.

Durante el cuarto trimestre de los pasados Presupuestos Generales
del Estado para 1997, la mencionada subvencion se ha llevado a efecto,
abonandose las siguientes cantidades:

Pesetas
Partido Popular ......... ... 865.016.385
Partido Socialista Obrero Espanol ............................ 734.105.699
Izquierda Unida ......... .o 181.123.193
Partido Socialista de Cataluna (PSC-PSOE) .................. 132.606.334
Convergencia i Unio ...........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ., 103.321.988
Partido Aragonés-Partido Popular ......................... 39.249.350
Partido Nacionalista Vasco ...............coooiiiiiiiiiiii.. 29.616.506
Coalicion Canaria ...........ccooiiiiiiiiiieiieiiieiieeaans 21.741.166
Iniciativa per Catalunya-Els Verds ........................ ... 22.187.611
Bloque Nacionalista Galego ........................ooiia. .. 17.531.885
Unién del Pueblo Navarro-Partido Popular ................... 11.484.127
Esquerra Republicana de Catalunya .......................... 11.945.267
Eusko Alkartasuna .............ccooiiiiiiiiiiiiiiniiiiaiaannn, 9.116.616
Union Valenciana ............ooouiiiiiiiiiiiiiiiiieiinaeeen. 7.025.544

Lo que se hace publico de conformidad con lo previsto en el articu-
lo 81.7 de la Ley General Presupuestaria, en la redaccion dada por la
Ley 31/1990 («Boletin Oficial del Estado» nimero 311, de 28 de diciembre
de 1990), con su insercion en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 5 de enero de 1998.—El Subsecretario, Leopoldo Calvo-Sotelo
Ibanez-Martin.

MINISTERIO DE FOMENTO
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ORDEN de 14 de enero de 1998 por la que se aprueban
los pliegos de bases y de cldausulas administrativas par-
ticulares a que deberd ajustarse la concesion administra-
tiva de construccion, conservacion y explotacion de la auto-
pista de peaje Alicante-Cartagena: Tramo: Desde la auto-
via A-7 (Alicante-Murcia) hasta Cartagena.

El articulo 6 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, sobre construccion,
conservacion y explotacion de las autopistas en régimen de concesion,
asi como la clausula 4 del pliego de clausulas generales en la materia,
aprobado por el Decreto 215/1973, de 25 de enero, establecen la com-
petencia del Ministerio de Fomento para aprobar tanto los pliegos de bases
como los de clausulas administrativas particulares a que habran de aco-
modarse las concesiones administrativas de construccion, conservacion
y explotacion de autopistas.

Aprobado por este Departamento, por Resolucién de 8 de septiembre
de 1997, el anteproyecto referente a la autopista de peaje Alicante-Car-
tagena, procede, de conformidad con el citado articulo 6 de la Ley 8/1972,
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de 10 de mayo, la aprobacién de los correspondientes pliegos de bases
y de clausulas administrativas particulares referentes a la misma.
En su virtud, este Ministerio ha dispuesto:

Se aprueban los adjuntos pliegos de bases y de clausulas administrativas
particulares a que debera ajustarse la concesiéon administrativa de cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje «Alicante-Car-
tagena: Tramo desde la autovia A-7 (Alicante-Murcia) hasta Cartagena».

Madrid, 14 de enero de 1998.
ARIAS-SALGADO MONTALVO

Excmo. Sr. Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes.

PLIEGO DE CLAUSULAS ADMINISTRATIVAS PARTICULARES PARA

EL CONCURSO, POR PROCEDIMIENTO ABIERTO, DE CONSTRUC-

CION, CONSERVACION Y EXPLOTACION DE LA AUTOPISTA DE PEAJE

ALICANTE-CARTAGENA: TRAMO (DESDE LA AUTOVIA A-7 (ALICANTE-
MURCIA) HASTA CARTAGENA»

TITULO 1

Del régimen juridico administrativo

1. Legislacion aplicable.—La concesiéon administrativa de construc-
cién, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Alicante-Car-
tagena: Tramo «Desde la autovia A-7 (Alicante-Murcia) a Cartagena», se
regird porla Ley 8/1972, de 10 de mayo, para la Construccion, Conservacion
y Explotacion de Autopistas en Régimen de Concesion; por la Ley 13/1995,
de 18 de mayo, de Contratos de las Administraciones Publicas; por las
prescripciones de este pliego y por el pliego de bases de este concurso;
por las del pliego de clausulas generales aprobado por Decreto 215/1973,
de 25 de enero, en lo que no resulte validamente modificado por los ante-
riores, y por el Real Decreto 657/1986, de 7 de marzo, sobre Organizacién
y Funcionamiento de la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Con-
cesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

TITULO II

De la sociedad concesionaria

2. Objeto.—La sociedad concesionaria tendra por objeto el ejercicio
de los derechos y el cumplimiento de las obligaciones derivadas de la
concesion administrativa que incluye la construccion, conservacion y explo-
tacion de la autopista de peaje Alicante-Cartagena: Tramo «Desde la autovia
A-7 (Alicante-Murcia) a Cartagena», sin perjuicio de lo establecido al res-
pecto en el vigente articulo 8.2 de la citada Ley 8/1972, segin aparece
redactado en el articulo 157 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de
Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

3. Especialidades.—Se entendera que la referencia al articulo 150.3
de la Ley de Sociedades An6énimas que se realiza en el apartado d) de
la clausula 28 del pliego de clausulas generales ha de entenderse hecha
al articulo 260.4 del texto refundido de la Ley de Sociedades Anénimas.
Asi, en los Estatutos de la sociedades figurara de modo expreso la obli-
gacion de la sociedad de ampliar el capital en el supuesto de incurrir
en pérdidas acumuladas que dejen reducido el patrimonio contable a la
mitad del capital social a fin de evitar la disolucion prevista en el articu-
lo 260.4 del texto refundido de la Ley de Sociedades Anénimas.

Las acciones de la sociedad concesionaria podran estar representadas
por medio de titulos o por medio de anotaciones en cuenta. Las acciones
representadas por medio de titulos seran nominativas.

TITULO III

Del régimen econémico financiero

4. Recursos propios.—El capital social se cifrara, como minimo, en
el porcentaje respecto de la inversion total prevista para la construccion
de la autopista que establezca el Real Decreto de adjudicacion, de acuerdo
con la oferta presentada al concurso por el concesionario, que no podra
ser, en ningun caso, inferior al 10 por 100 de dicha inversiéon. Dicho capital
se incrementara al objeto de mantener el porcentaje ofertado cuando se
produzca una inversion mayor que la prevista.

En el caso de pérdidas acumuladas que dejen reducido el patrimonio
neto contable por debajo de la mitad del capital social, éste habra de
ser ampliado a fin de evitar la causa de disoluciéon social del articulo
260.4 del texto refundido de la Ley de Sociedades Anénimas. A estos efec-

tos, los préstamos participativos que, en su caso, conceda el Estado a
la sociedad concesionaria en virtud de lo dispuesto en la cldusula 6 del
presente pliego se asimilaran al patrimonio neto contable.

El capital social podra desembolsarse en una o varias veces, de acuerdo
con lo establecido en el texto refundido de la Ley de Sociedades An6nimas.
El Real Decreto de adjudicacion establecera el porcentaje minimo que,
respecto del total de recursos movilizados, han de representar los recursos
desembolsados por los accionistas, de acuerdo con el plan econémico finan-
ciero presentado, sin que pueda ser inferior al 10 por 100 del total de
dichos recursos. Se entendera por recursos movilizados el total de recursos
invertidos por la sociedad concesionaria, que incluiran tanto el patrimonio
neto contable, como los recursos ajenos de cualquier naturaleza que cons-
tituyan el pasivo de la sociedad concesionaria.

A los efectos del parrafo anterior se consideraran como recursos desem-
bolsados por los accionistas, tanto el capital social desembolsado, como
los préstamos subordinados y efectivamente desembolsados concedidos
por los accionistas a la sociedad concesionaria. Dichos préstamos tendran
consideracion de subordinados respecto al total de los recursos ajenos
de la sociedad concesionaria en cuanto al orden de prelaciéon de deudas
a todos los efectos civiles y mercantiles.

La clausula 29 del pliego de clausulas generales se interpretara de
acuerdo a lo establecido en los dos parrafos anteriores.

No obstante, transcurrida la mitad del periodo concesional, si alguno
o ambos de estos porcentajes fuera, en virtud del Real Decreto de adju-
dicacion, superior al minimo del 10 por 100 podria ser reducido hasta
el mencionado porcentaje minimo, tanto sobre la inversiéon como sobre
los recursos movilizados cuando exista tesoreria suficiente y previa apro-
bacién por la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias
de Autopistas Nacionales de Peaje.

A efectos del calculo de dichos porcentajes, no tendran validez los
capitales procedentes de regularizacion de activos.

Una vez se produzca la puesta en servicio de la autopista objeto de
la concesion, o de alguno de sus tramos, el concesionario tendra libertad
para distribuir dividendos con cargo a reservas de libre disposiciéon o
resultados del ejercicio, sin mas limitaciones que la reserva legal esta-
blecida por el texto refundido de la Ley de Sociedades Anénimas y los
porcentajes minimos que en cuanto a capital y recursos movilizados que,
de acuerdo con el plan econémico-financiero presentado, determine el Real
Decreto de adjudicacion. No seran por tanto de aplicacion las clausulas 54
y 55 del pliego de clausulas generales.

Las posibles inversiones de la sociedad en activos que no sean objeto
de reversion y que la sociedad realice para otras actividades dentro de
su objeto social permitidas por la Ley, podran financiarse con recursos
propios o ajenos, siendo requisito en caso de que se financien total o
parcialmente con recursos ajenos, la presentaciéon de contabilidades sepa-
radas para estas actividades. En este caso, no sera de aplicacién la clau-
sula 28, apartado e), del pliego de clausulas generales.

5. Recursos ajenos.—La financiacion complementaria que resulte nece-
saria para hacer frente a la inversiéon real y, en su caso, a los gastos
financieros previstos sera obtenida por el concesionario, no establecién-
dose limitacion alguna en cuanto a la naturaleza o proporcién entre si
de los distintos recursos ajenos.

En el plan econémico financiero figurara de forma concreta el periodo
de financiacion maximo previsto, que no podra exceder del periodo de
concesion. No sera de aplicacion la limitacion establecida en la clausula
46 del pliego de clausulas generales que reduce el periodo maximo de
financiaciéon a la mitad del periodo de concesion.

No se establece limitacion alguna en cuanto a la proporciéon sobre el
capital social desembolsado en que la sociedad concesionaria podra emitir
obligaciones. No son, por tanto, de aplicacion los limites que a este respecto
establece la legislacion de sociedades anénimas. No obstante, no podran
emitirse obligaciones cuyo plazo de reembolso total o parcial finalice con
fecha posterior a la de caducidad de la concesion.

La contratacion de cualquier operacién financiera de captacion de
recursos ajenos por parte del concesionario debera ser comunicada pre-
viamente y por escrito al Ministerio de Economia y Hacienda, asi como
a la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Auto-
pistas Nacionales de Peaje, ello sin perjuicio de las competencias atribuidas
a la Comision Nacional del Mercado de Valores.

El derecho del concesionario al cobro del peaje podra tener la con-
sideracion de activo susceptible de integrarse en los fondos de titulacion
de activos de conformidad con la normativa reguladora de éstos. Dicha
integracion debera contar, en cada caso, con la autorizaciéon previa del
oérgano concedente.

6. Préstamos subordinados del Estado.—El Estado podra conceder
a la sociedad concesionaria, si asi fuera solicitado en la proposicién pre-
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sentada por el licitador, un préstamo participativo en los ingresos por
peaje futuros de la sociedad concesionaria. A estos efectos se entendera
por préstamo participativo el definido como tal en el articulo 20 del Real
Decreto-ley 7/1996, de 7 de junio, sobre medidas urgentes de caracter
fiscal y de fomento y liberalizacién de la actividad econémica.

El Real Decreto de adjudicacion determinard, de acuerdo con la pro-
posicion presentada por el adjudicatario:

A) El importe nominal total de dicho préstamo del Estado.
B) El método de céalculo de la participaciéon que percibira el Estado
como titular de dicho préstamo participativo:

1. Base sobre la que se aplicara el porcentaje de participacion del
Estado definida sobre los ingresos por peaje futuros de la sociedad con-
cesionaria.

2. Porcentaje sobre dicha base que correspondera al Estado.

3. Otras condiciones.

Los fondos correspondientes a este préstamo se pondran a disposicion
de la sociedad concesionaria en dos partes:

A) La primera parte:

1. Representara un 25 por 100 del importe total del préstamo par-
ticipativo a conceder por el Estado que determine el Real Decreto de adju-
dicacion sobre la base de la oferta presentada por el licitador que resulte
adjudicatario.

2. Se pondra a disposicion de la sociedad concesionaria, en un plazo
de tres meses, desde la fecha de constituciéon de la misma. Si la sociedad
concesionaria ya estuviese constituida, el plazo de tres meses se computara
desde la fecha en que se eleve a publica la modificaciéon de sus Estatutos
sociales al objeto de incluir en su objeto social la concesion objeto de
este concurso.

3. El concesionario debera otorgar a favor de la Administracion, en
la forma que ésta indique, un aval bancario por el importe total del prés-
tamo participativo concedido en esta primera parte. Dicho aval se liberara
en la fecha de puesta en servicio de la autopista objeto de la concesion.

4. En ningin caso se producira dicho desembolso antes de que el
capital social de la sociedad concesionaria que haya sido totalmente desem-
bolsado represente, al menos, un 10 por 100 de la inversion total prevista.

B) La segunda parte, que necesariamente se desembolsard con pos-
terioridad a la primera:

1. Incluirda el monto restante del préstamo participativo a conceder
por el Estado que determine el Real Decreto de adjudicacion sobre la
base de la oferta presentada por el licitador que resulte adjudicatario.

2. Se pondra a disposicion de la sociedad concesionaria en un plazo
de tres meses desde la fecha de inicio de las obras.

3. El concesionario debera otorgar a favor de la Administracion, en
la forma que ésta indique, un aval bancario por el importe total del prés-
tamo participativo concedido en esta segunda parte. Dicho aval se liberara
en la fecha de puesta en servicio de la autopista objeto de la concesion.

Las correspondientes partidas desembolsadas por el Estado figuraran
como un préstamo subordinado de interés variable en el pasivo a largo
plazo del balance social. Dicha deuda con el Estado tendra la consideracion
de subordinada respecto a todos los recursos ajenos de la sociedad con-
cesionaria, excepto aquellos préstamos subordinados suscritos por los
accionistas a los que hace referencia la clausula 4 del presente pliego.

El vencimiento de dicho préstamo se producira en la forma que se
establezca por el Real Decreto de adjudicaciéon en base a la proposicion
presentada por el licitador que resulte adjudicatario. En todo caso, el
vencimiento total del mismo se producird con anterioridad al término
del periodo concesional, fecha en que su principal debera haber sido inte-
gramente reembolsado a la Administracién.

Los pagos realizados al Estado como remuneracién a dicho préstamo
se calcularan de acuerdo a lo establecido por el Real Decreto de adju-
dicacion en base a la proposicion presentada por el licitador que resulte
adjudicatario. En todo caso se computaran como gastos financieros en
la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio en que se devenguen y
se abonaran al Estado en el ejercicio siguiente.

7. Normativa fiscal y contable.—La sociedad concesionaria se regira
por los principios y normas de contabilidad generalmente aceptados y
por la normativa fiscal vigente. Se consideran principios y normas de
contabilidad generalmente aceptados los establecidos en:

1. El Cé6digo de Comercio y la restante legislacion mercantil.

2. El Plan General de Contabilidad y sus adaptaciones sectoriales,
en su caso.

3. Lademas legislacion que sea especificamente aplicable.

4. Las normas de desarrollo que en materia contable estan contenidas
en el informe de la Comisiéon creada para la elaboracion de las Normas
de Adaptacion del Plan General de Contabilidad a las Sociedades Con-
cesionarias de Autopistas de Peaje, publicado en el boletin nimero 25,
de abril de 1996, del Instituto de Contabilidad y Auditoria de Cuentas.

TITULO IV

De la construccion de la autopista

8. Plazos de construccion.—El plan de realizacion de las obras debera
referirse a la totalidad de la autopista. A estos efectos se tendra en cuenta
que la misma debera encontrarse totalmente en servicio antes del 31 de
diciembre del afio 2001.

9. Licitacion de las obras.—El concesionario podra optar por realizar
directamente las obras de cualesquiera tramos o fracciones, segin lo pre-
visto en la clausula 67 del pliego de clausulas generales.

A estos efectos se entendera que se realiza la obra directamente por
el concesionario cuando se encomiende a empresas que se hayan agrupado
para obtener la concesion, o a las empresas vinculadas a ellas, tal como
se definen en el articulo 134 de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas. En este caso, y previamente a su contratacion, el concesionario
remitira al Ministerio de Fomento un ejemplar del contrato para su apro-
bacién. En estos casos, el concesionario debera realizar directamente con
organizacion y medios propios un volumen de obra cuyo presupuesto alcan-
ce, al menos, el 50 por 100 del presupuesto del tramo o fraccién de que
se trate. No sera de aplicacion, por tanto, la limitacion del 80 por 100
que a este respecto estipula la clausula 67 del pliego de clausulas generales.

En caso de que la sociedad concesionaria opte por no ejecutar las
obras de cualquier tramo o fraccion directamente, podra contratar hasta
el 100 por 100 de las mismas con terceros. La contratacién con terceros
se realizarda mediante concursos, en los que habran de respetarse los prin-
cipios de publicidad y libre concurrencia, debiendo someterse a la apro-
bacion del Ministerio de Fomento las condiciones y bases de los mismos,
sin la cual no podran ser realizados. El concesionario debera someter
ala aprobacion de la Delegacion del Gobierno la relacion de los candidatos
que se hayan presentado al concurso y la de aquellos que hayan sido
admitidos a participacion en el proceso de contratacion. El adjudicatario
debera realizar con organizacion y medios propios al menos el 50 por 100
de la obra contratada.

En ningin caso, y atendiendo a las peculiares caracteristicas de este
contrato de concesion, procedera aplicar formula o sistema de revision
de precios de las obras.

A efectos de archivo de los correspondientes proyectos, el concesionario
vendra obligado a la presentacion de los mismos en la forma que determine
la Administracion.

Para cualquiera de los supuestos de contratacion de las obras con
terceros, los contratistas deberan acreditar su capacidad y solvencia, de
acuerdo con los articulos 15, 23 y 25 de la vigente Ley de Contratos de
las Administraciones Publicas.

Asimismo, el concesionario debera cumplir con lo previsto en el articu-
lo 135.2 de la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las Admi-
nistraciones Publicas, salvo cuando mediare cualquiera de las circuns-
tancias senaladas en el articulo 133 de dicha Ley.

10. Aspectos constructivos.—En relacion con el control y modifica-
ciones de las obras, asi como con su comprobacién y recepcion, se estara
a lo dispuesto en el pliego de clausulas generales. En particular, el plazo
de garantia de éstas se establece en dos anos, contados a partir de la
fecha de puesta en servicio.

El concesionario queda obligado a disponer a lo largo de toda la traza,
fuera de la explanacion de la autopista, salvo en los casos de puentes,
cruces, tuneles y viaductos, una canalizacién con cuatro tubos de g 100
con arquetas de registro cada 150 metros y pasos de calzada cada 1.800
metros, asi como los equipos que hagan posible el correcto funcionamiento
de aquéllos a que se hace referencia en la cldusula 11 de este pliego.
La Direccién General de Trafico del Ministerio del Interior podra utilizar
la canalizacién y los sistemas de comunicaciones para las misiones que
considere oportunas dentro del ambito de sus competencias.

TITULO V

De la explotacion de la autopista

11. Régimen de la explotacion.—En relacion con la entrada en servicio
de la autopista o cualquiera de sus tramos, revision de tarifas y peajes,
condiciones en que el servicio habra de prestarse, areas de servicio y
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mantenimiento, control de trafico, policia de autopista y régimen de cir-
culaciéon en la misma, o cualquier otro punto relativo a la explotacion
de la via, se estara a lo que dispone sobre el particular el pliego de clausulas
generales.

Sin perjuicio de lo anterior, el concesionario debera instalar sistemas
que permitan:

a) Conocer en tiempo real el estado de la circulacion (sistema de
captacion de parametros de trafico, sistema de supervision por camaras
de television).

b) Facilitar informacién y asistencia en ruta a los usuarios (sistema
de informacién mediante senalizacion variable, sistema de ayuda con pos-
tes S.0.S.).

El concesionario debera garantizar la total y completa compatibilidad
de cada sistema con los ya instalados por la Direccion General de Trafico
en la red viaria de la zona. Asimismo, el conjunto de estos sistemas se
interconectara con el correspondiente Centro de Gestion de Trafico de
Valencia de dicha Direccion General, asegurandose la total operatividad
de los mismos desde el citado Centro de Gestion, quedando integrados
en el sistema global de gestion de trafico.

La Direcciéon General de Trafico, a través del Centro de Gestion de
Tréfico, actuard como organismo supervisor en lo relativo al régimen de
circulacién y a la gestién del trafico.

12.  Prohibicion de realizar publicidad.—Con independencia de lo
establecido en el parrafo tercero de la letra c¢) del apartado 1 del articulo
20 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, sera de aplicacién lo previsto en
el articulo 24 de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras, y articulos
concordantes del vigente Reglamento General de Carreteras.

13. Comservacion y explotacion.—La sociedad concesionaria podra
proceder a concertar con terceros la gestion de prestaciones accesorias
relativas a la conservacion y explotacion de la autopista, en aplicacion
de lo establecido en los articulos 116 y 171 de la Ley 13/1995, de 18
de mayo, de Contratos de las Administraciones Publicas.

Los subcontratos que se celebren a los efectos a que se refiere el parrafo
anterior deberan ser puestos en conocimiento de la Delegacion del Gobierno
en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje, con
indicacion de sus clausulas y condiciones, a fin de que la misma los autorice.

El concesionario correra con todos los gastos derivados de la con-
servacion de todos los equipos y sistemas instalados en los tramos objeto
de concesion, incluidos aquellos que sean propiedad de la Direcciéon Gene-
ral de Trafico, la cual podra incrementarlos, renovarlos, sustituirlos o reti-
rarlos de acuerdo con la Administracion concedente y con la sociedad
concesionaria.

TITULO VI

Del régimen de constitucion de garantias

14. Garantia definitiva correspondiente a la fase de construc-
cion.—La cuantia de la garantia definitiva correspondiente a la fase de
construccion sera la que resulte de la aplicacion del 4 por 100 a la inversion,
IVA incluido, prevista en cada tramo susceptible de explotacién indepen-
diente. Igual porcentaje sera de aplicacion en el supuesto de obras com-
plementarias a ejecutar en la autopista.

La constitucion de esta garantia se realizara de acuerdo con lo previsto
en los articulos 15 a 18 del Real Decreto 396/1996, de 1 de marzo.

15. Garantia de explotacion.—La cuantia de la garantia de explo-
tacion sera a lo largo de todo el periodo concesional la que resulte de
la aplicacion del 2 por 100 a la inversion total, IVA incluido, en cada
tramo en el momento de su puesta en servicio, actualizada con periodicidad
anual de acuerdo con el procedimiento de revision de las tarifas de peaje.

La fijacion inicial de la cuantia de la garantia de explotacion y las
actualizaciones posteriores de la misma las efectuard la Delegacién del
Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de
Peaje.

La constitucion de esta garantia se realizara de acuerdo con lo previsto
en los articulos 15 a 18 del Real Decreto 390/1996, de 1 de marzo.

TITULO VII

De las potestades de la Administracion

16. Delimitacion de las potestades.—La Administracion tendra las
potestades que le confiere la Ley 8/1972, de 10 de mayo; la Ley 13/1995,
de 18 de mayo, de Contratos de las Administraciones Publicas; los pliegos
de clausulas administrativas particulares y de bases de este concurso y
las incluidas en el pliego de clausulas generales y en todo lo que no haya
sido modificado por los anteriores.

TITULO VIII

De los derechos y obligaciones del concesionario

17. Delimitacion de derechos y obligaciones.—El concesionario podra
ejercer los derechos y debera cumplir las obligaciones que se especifican
en la Ley 8/1972, de 10 de mayo; en la Ley 13/1995, de Contratos de
las Administraciones Publicas, en la forma que se establece en el articulo 2
de la mencionada Ley 8/1972; en los pliegos de cldusulas administrativas
particulares y de bases de este concurso; en el pliego de clausulas generales,
en todo lo que no haya sido modificado por los anteriores, y en el Real
Decreto 657/1986, de 7 de marzo, sobre organizacion y funcionamiento
de la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Auto-
pistas Nacionales de Peaje.

18. Niwel de servicio.—El concesionario queda obligado a que en nin-
gin punto de la autopista se supere el nivel D con la intensidad corres-
pondiente a la hora 100, debiendo llevar a cabo a sus expensas, sin derecho
a reclamacion alguna y con la antelacion suficiente, las ampliaciones nece-
sarias a tal fin.

19. Areas de servicio.—Todas las instalaciones ubicadas en las dreas
de servicio de la autopista cumpliran la normativa vigente en relacion
con su utilizacion por personas afectadas por minusvalias.

No se podran establecer en estas dreas instalaciones o servicios que
no tengan relacion directa con la autopista, estando expresamente pro-
hibido los locales en que se realicen actividades de espectaculo o diversion.

Tampoco podran venderse o suministrarse en los locales o instalaciones
de las areas de servicio bebidas alcohélicas de graduacién superior a 20.

El 4rea de servicio tendra acceso directo a la autopista y se comunicara
con el exterior inicamente a través de ésta. A estos efectos se procedera
a su cerramiento en el limite del dominio publico.

En todo caso, en lo tocante a las areas de servicio relativas a esta
concesion, se estard a lo establecido en el anteproyecto de clave AO-E-119,
aprobado definitivamente por Resolucion del Ministerio de Fomento de
8 de septiembre de 1997.

20. Nombramientos.—El concesionario debera designar expresamente
ante el Ministerio de Fomento, a través de la Delegacion del Gobierno
en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje, al
Director de construccion y al Director de explotacion de la autopista, pre-
viamente al comienzo de las obras o a la puesta en servicio del primer
tramo de la autopista, respectivamente, quienes estaran en posesion del
titulo de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

En ambos casos, la persona designada por el concesionario debera
ser aceptada por el Ministerio de Fomento y tendra la capacidad suficiente
a que se alude en la clausula 5 del pliego de clausulas administrativas
generales para la contratacion de obras del Estado, aprobado por Decre-
to 3854/1970, de 31 de diciembre.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los dos puntos anteriores y simul-
taneamente a las propuestas del Director de construccién y del Director
de explotacion, la sociedad concesionaria presentara al citado Ministerio,
a través de la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias
de Autopistas Nacionales de Peaje, las relaciones del personal facultativo
que, bajo la dependencia del correspondiente Director, haya de prestar
servicios en la construccion o explotacion de la autopista, respectivamente.

El Ministerio de Fomento podra, en todo caso, exigir las titulaciones
profesionales que estime adecuadas para la naturaleza de los trabajos
a desarrollar por el mencionado personal.

Asimismo, el Ministerio de Fomento podra recabar del concesionario
la designacion de nuevo Director de construccion o de explotacion y, en
su caso, de cualquier facultativo que de ellos dependa, cuando asi lo jus-
tifique la marcha de los trabajos.

21. Informacion sobre alteraciones en el régimen normal de cir-
culacion.—La sociedad concesionaria estara obligada al cumplimiento de
las siguientes prescripciones:

a) Siempre que se realicen obras en la autopista, que puedan producir
durante su desarrollo alteraciones en el régimen normal de circulacion,
debera informarse a los usuarios, ademas de a la Delegacion del Gobierno
en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje y
a la Direccién General de Trafico, con la suficiente antelacion para que
éstos puedan elegir su itinerario con el adecuado conocimiento, mediante
colocacion de los oportunos carteles que indiquen tal situacién, al menos
en los puntos siguientes:

En el tronco de la autopista, antes de la salida inmediatamente anterior
al tramo afectado.

En la estacion de peaje que da acceso al tramo afectado, en lugar
adecuado que permita al usuario optar por el itinerario alternativo.
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Los carteles y el contenido de los mismos deberan tener las dimensiones
adecuadas para resultar legibles por los conductores desde el interior de
los vehiculos.

b) Siempre que se produzcan circunstancias (distintas de la ejecucion
de obras en que serd de aplicacion el apartado anterior) que alteren el
normal funcionamiento de una autopista o de algin tramo de la misma
(tales como eventos deportivos, salidas o retornos masivos de vehiculos
con motivo de festividades, inicios o finales de vacaciones, accidentes,
etc.) generando retenciones significativas del trafico, la sociedad conce-
sionaria debera informar a los usuarios con la suficiente antelacién para
que puedan optar, antes de llegar al tramo afectado, entre utilizar la auto-
pista o, por el contrario, un itinerario alternativo a esta via.

Para el cumplimiento de lo anterior se dispondran los medios ade-
cuados con la tecnologia mas idénea para que los usuarios dispongan
de la informacion de las incidencias que se produzcan de forma inequivoca,
desde sus vehiculos, en el menor tiempo posible desde el acaecimiento
de las mismas.

c¢) Los medios para la informacién al usuario que se implanten para
los mencionados fines deberdan ser sometidos a la consideracion de su
idoneidad por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

TITULO IX

De la duracion, cesion, extincion, suspension de la concesion
y de las obligaciones de la Administracion

22. Duracion.—El plazo de duraciéon de la concesion sera el que deter-
mine el Real Decreto de adjudicacion. Los licitadores deberan presentar
ofertas exclusivamente para treinta y cinco y cincuenta anos.

23. Cesion y suspension de la concesion.—La cesion y suspension de
la concesion se regularan por lo establecido al respecto en la Ley 8/1972,
de 10 de mayo; en la Ley 13/1995, de Contratos de las Administraciones
Publicas, y en el pliego de clausulas generales aprobado por Decreto
215/1973, de 29 de enero, en lo que no resulte modificado por esta dltima
normativa.

24. Extincion y liquidacion de la concesion.—La extincion de la con-
cesion se atendra a lo dispuesto en los articulos 32 y 34 de la Ley 8/1972,
de 10 de mayo; a la Ley 13/1995, de Contratos de las Administraciones
Publicas, y a la seccion 3 del capitulo IX del pliego de clausulas generales,
con las siguientes especialidades:

I. Cuando la concesion se extinguiese por razon del rescate del servicio
publico por la Administracion, a que se refiere la clausula 111 del pliego
de clausulas generales, la Administracion debera indemnizar al concesio-
nario, siendo de aplicacion lo prevenido en el articulo 170.4 de la Ley
de Contratos de las Administraciones Publicas.

II. No sera de aplicacion el apartado e) de la clausula 107 del pliego
de clausulas generales. Asi, en los casos en que la extincién se produjese
por las causas a que se refieren las clausulas 107, 108 y 109 del pliego
de clausulas generales, la Administraciéon devolvera al concesionario cuyo
contrato hubiese sido declarado resuelto el valor patrimonial de las inver-
siones realizadas en la autopista en razén de:

A) Expropiacion de terrenos valorada en lo efectivamente pagado
a los expropiados en su momento, deduciendo la cuota de amortizacién
que en funcién del nimero de anos corresponda.

B) Obras de construccion valoradas en lo realmente ejecutado y defi-
nido en los proyectos aprobados por el Ministerio de Fomento y a los
precios en que en ellos figuren, deduciendo la cuota de amortizacion que
en funcién del nimero de anos corresponda.

C) Bienes inmuebles incorporados que sean necesarios para la explo-
tacion, valorados a su coste de adquisicion neto de las amortizaciones
que en funciéon de su vida 1til corresponda.

En ningin caso se abonaran indemnizaciones por conceptos diferentes
a los expresados, como pueden ser: Gastos de constitucion de la sociedad,
estudios y proyectos, direccion de obra, gastos financieros, etc.

En todo caso no se superaran los limites maximos que en cuanto a
la responsabilidad patrimonial se establezcan en el Real Decreto de adju-
dicacion, de acuerdo con la propuesta realizada.

III. La liquidacion del importe resultante del valor patrimonial de
la inversion en autopista determinado de la forma indicada se efectuara
de acuerdo a las siguientes normas, no siendo, por tanto, de aplicacion
el apartado f) de la clausula 107 del pliego de clausulas generales:

A) Se liquidaran, en primer lugar, las obligaciones que el concesio-
nario hubiese contraido con terceras personas, nacionales o extranjeras,
atendiendo al orden de prelaciéon de dichos créditos establecido por la
legislacion mercantil vigente.

B) En segundo lugar, se retendra el importe de los préstamos par-
ticipativos concedidos, en su caso, por el Estado, de acuerdo con el Real
Decreto de adjudicacion de la concesion y que hubiese sido efectivamente
desembolsado por el Estado a la fecha de resolucién del contrato.

C) En tercer lugar, se liquidaran los préstamos subordinados que
hubiesen sido concedidos a la sociedad concesionaria por sus accionistas
de acuerdo a lo establecido en la clausula 4 del presente pliego de clausulas
administrativas particulares.

D) La cantidad remanente se abonara a los accionistas de la sociedad
concesionaria en proporciéon a sus respectivas participaciones.

TITULO X

De la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias
de Autopistas Nacionales de Peaje

25.  Funciones de la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Con-
cesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.—Es el 6rgano especifi-
camente encargado de las relaciones de la Administracion del Estado con
la sociedad concesionaria y en particular ejercera las funciones que se
sefalan a continuacion:

a) Lavigilancia, inspeccion y control econémico-financiero de la socie-
dad concesionaria.

b) Informar a otros 6rganos de la Administraciéon de las incidencias
que surjan en el desarrollo del contrato, evacuar los informes y expedir
las certificaciones que proceda.

¢) Sin perjuicio del registro de acciones, la Delegaciéon del Gobierno
en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje con-
trolara la titularidad de las acciones y las variaciones que se produzcan.
El concesionario comunicara a la misma las personas fisicas o juridicas
que ostenten una participacion en el capital social de la entidad superior
al 1 por 100 y, en todo caso, la participaciéon y/o la representaciéon de
los miembros del Consejo de Administracion, con la periodicidad que dicha
Delegacion del Gobierno determine.

d) Proponer al Ministro de Fomento la aprobaciéon, en su caso, de
las revisiones de tarifas y peajes solicitadas por el concesionario.

e) Proponer al Ministro de Fomento la aprobaciéon del Reglamento
de Explotacion de la autopista, redactado de acuerdo con la Direccion
General de Carreteras.

f) Proponer al Ministro de Fomento las sanciones que procedan por
incumplimiento de la sociedad concesionaria, de acuerdo con la legislacion
vigente.

g) Cumplir las demas funciones que se expresan en el pliego de clau-
sulas generales, en el correspondiente Real Decreto de adjudicacion, en
los pliegos particulares de este concurso y en el Real Decreto 657/1986,
de 7 de marzo, sobre organizacion y funcionamiento de la Delegacion del
Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de
Peaje.

Si el Estado participa directa o indirectamente en el capital social
de la sociedad concesionaria, el Delegado del Gobierno podra vetar los
acuerdos del Consejo de Administracion, cuando sean lesivos al interés
publico, acordando la suspension de su eficacia. A tal efecto, el Delegado
del Gobierno, o persona que le represente, podra asistir a las reuniones
del Consejo de Administracion y se le dara traslado de los acuerdos del
mismo y de sus 6rganos o personas delegadas.

El veto podra realizarse en el propio acto del Consejo, siendo, en tal
caso, recogido en el acta de la sesion correspondiente, o bien podra efec-
tuarse por escrito, en el plazo maximo de diez dias, a partir de la recepcion
por el Delegado del Gobierno de la notificacion de los acuerdos del Consejo
de Administracion.

Contra dicho veto cabe recurso ordinario ante el Ministro de Fomento,
en el plazo de un mes, contado a partir de la fecha de aprobacion del
acta de la sesion o de la fecha de recepcion de la notificacion del veto.

Anexo al pliego de clausulas administrativas particulares para el con-

curso por procedimiento abierto de construccion, conservacion y explo-

tacion de la autopista de peaje Alicante-Cartagena: Tramo «Desde la
autovia A-7 (Alicante-Murcia) hasta Cartagena»

Este anexo ha sido preparado por la Direcciéon General de Carreteras
del Ministerio de Fomento con el objeto de completar el estudio de via-
bilidad econémico-financiero del anteproyecto AO-E-119.

En €l se analiza la viabilidad de la autopista Alicante-Cartagena objeto
de este concurso bajo cuatro escenarios de trafico diferentes.

Se calcula la TIR del proyecto, de los accionistas y del Estado en los
distintos escenarios considerados.
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Datos de la concesion e hipotesis

Longitud de la autopista: 75 kilémetros.
Coste de la inversion presupuestado, en millones de pesetas:

Ejecucion por contrata: 25.775.

Direccion de obra y expropiaciones: 4.255.
Total: 30.030.

Total sin IVA (16 por 100): 26.475.

Dos estaciones de peaje, segiin anteproyecto. En cada una se reper-
cuten 26,5 kilémetros. Se controla el enlace de La Zenia.
Tarifa de peaje en pesetas de 31 de diciembre de 1997:

Ligeros: 9 ptas/Km.
Pesados 1: 13 ptas/Km.
Pesados 2: 16 ptas/Km.

Tasa de inflacion: 2,5 por 100.
Los impuestos aplicables han sido considerados.

Trdfico

IMD equivalente ano 2000: 6.500 vehiculos al dia que pagan peaje com-
pleto (53 kilémetros).

94 por 100 de ligeros, 2,7 por 100 de pesados 1 y 3,3 por 100 de
pesados 2.

Escenarios de crecimiento del trafico:

Escenarios
Afio A B c D
Porc;ntajc Porc;ntajc Porc;ntajc Porc;ntajc
20002005 .. eevineeieaie 6,0 6,0 6,0 6,0
20062010 ...oeerneeieiie 4,0 4,0 5,0 6,0
20112020 ...oevveeieaie 3,0 4,0 5,0 6,0
20212030 .. .teiieei e 2,0 4,0 5,0 6,0
2031-término de la concesion .. 1,5 4,0 4.5 6,0

Fuentes de financiacion

Capital social: 2.647 millones de pesetas.
Préstamo del Estado: 14.000 millones de pesetas.
Otros recursos ajenos: 9.827 millones de pesetas.
Total: 26.475 millones de pesetas.

Ratios de solvencia minimos:

Capital social: 10 por 100 del coste de inversion total.
Recursos propios: 10 por 100 de recursos movilizados.

Calendario de financiacion:

Capital Préstamo Estado Deuda
Afi — — —

e Porcentaje Porcentaje Porcentaje
1998 100 25 0
1999 0 75 0

2000/2001 0 0 100

Ritmo de construcciéon:

1998: 0 por 100.

1999: 20 por 100.
2000: 40 por 100.
2001: 40 por 100.

Coste de la deuda: 7 por 100.
Remuneracion de la caja: 6,5 por 100.
Hipoétesis de amortizacion de la deuda de construccion:

Lineal.
Desde la puesta en servicio de la autopista.
Completamente devuelta cinco anos antes del final de la concesion.

Préstamo del Estado:
Desembolso del principal por la Administracién:

25 por 100 a la escrituracion de la sociedad concesionaria.
75 por 100 al inicio efectivo de las obras.

Vencimiento del principal: Vencimiento y devolucién del principal en
el dltimo afo del periodo concesional.

Remuneracion anual del Estado:

Maximo de {[(Trafico real ano n - Trafico previsto Escenario A para
el ano n) x Tarifa de peaje media ano n x 50 por 100], 0}.

Se carga como gasto en la cuenta de resultados del afio n.

Se abona al Estado en el primer semestre del ano n + 1.

Resultados
50 anos 35 anos
Porc;ntaje Porc;ntaje

Resultados escenario A:
TIR del proyecto ........c.cooeeiiiiiiiiiiiiiniiininnnen. 6,79 5,04
TIR del accionista ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiinnn.n. 10,70 8,95
TIR parael Estado ..........coovviiiiiiiiiininiinnnn, 0,00 0,00
Resultados escenario B:
TIR del proyecto .........c.coooeiiiiiiiiiiiiiiiininnnann. 5,93
TIR del accionista 9,32
TIR para el Estado 1,81
Resultados escenario C:
TIR del proyecto .........c.coooiiiiiiiiiiiiiiiiiininna.. 9,14 6,92
TIR del accionista ... 12,03 10,01
TIR parael Estado ..............coooiiiiiiiiiiii.. 6,03 3,34
Resultados escenario D:
TIR del proyecto ..........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiinin.. 10,12 7,88
TIR del accionista ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiniinnnn. 12,87 10,84
TIR parael Estado ...........coooiiiiiiiiiiiiiinin.., 7,43 4,66

PLIEGO DE BASES PARA EL CONCURSO, POR PROCEDIMIENTO

ABIERTO, DE CONSTRUCCION, CONSERVACION Y EXPLOTACION DE

LA AUTOPISTA DE PEAJE ALICANTE-CARTAGENA. TRAMO: «DESDE
LA AUTOVIA A-7 (ALICANTE-MURCIA) HASTA CARTAGENA»

El Ministerio de Fomento convoca concurso publico, por procedimiento
abierto, para la adjudicacion de la concesion administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Alicante-Car-
tagena. Tramo: «Desde la autovia A-7 (Alicante-Murcia) a Cartagenan.

Base primera. Objeto del concurso

Es objeto de este concurso la construccion, conservacion y explotacion
de la autopista de peaje Alicante-Cartagena. Tramo: «Desde la autovia A-7
(Alicante-Murcia) a Cartagenar:

a) Utilizando los tramos de carretera actuales del punto kilométrico
8,5 al 39,0 de la N-332 y de Crevillente a Benijofar de la C-3321, que
seran desdoblados y convertidos en tramos de autopista, a cuyo fin se
podra disponer de los terrenos ya expropiados para parte de estos des-
doblamientos.

b) Construyendo un nuevo tramo de autopista, intermedio entre los
dos tramos anteriores, todo ello segun el anteproyecto de clave AO-E-119,
aprobado definitivamente por resolucién del Ministerio de Fomento de
8 de septiembre de 1997.

Los tramos de carretera a que se refiere el apartado a) anterior que-
daran integrados en la concesién a los efectos de su construccién, con-
servacion y explotacién por el concesionario y seran libres de peaje para
el trafico exclusivamente interno a los mismos. El extremo norte de la
CC-3321 coincide con su enlace con la autovia Alicante-Murcia, y el extremo
sur del tramo de la CN-332 afectado se sitia en su punto kilométrico
8,5, aproximadamente.

El concurso sera unico para la totalidad del itinerario con los puntos
de origen y fin y ubicacion de enlaces previstos en dicho anteproyecto.
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Base segunda. Informacion a facilitar por el Ministerio de Fomento
a los posibles licitadores

A partir del dia siguiente a la publicacion de este pliego de bases
en el «Boletin Oficial del Estado», los posibles licitadores tendran a su
disposicion, para su libre examen, la siguiente documentacion:

a) El anteproyecto de clave AO-E-119, aprobado definitivamente por
el Ministerio de Fomento.

b) Las prescripciones impuestas en la aprobacion definitiva del ante-
proyecto, las cuales seran de obligado e inexcusable cumplimiento para
el concesionario en la redaccién de los proyectos correspondientes.

c¢) Pliego de clausulas administrativas particulares a que debera suje-
tarse la concesion.

d) El anexo del pliego de clausulas administrativas particulares que
complementa el Estudio de Viabilidad Econémico-Financiera de la Inver-
sién, que consta en el anejo 23 de dicho anteproyecto.

La documentaciéon que antecede podra ser examinada en las depen-
dencias del Ministerio de Fomento, durante las horas habituales de atencién
al publico, en la Subdireccion General de Planificacion de la Direccién
General de Carreteras.

Base tercera. Requisitos que han de reunir los concursantes

Estan capacitados para contratar las personas naturales o juridicas,
espaiolas o extranjeras, que tengan plena capacidad de obrar y acrediten
su solvencia econémica, financiera y técnica o profesional y que no con-
curran en ninguna de las circunstancias prohibitivas para contratar con
la Administracion que recogen las letras a) a j) del articulo 20 de la Ley
13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las Administraciones Publicas.

La personalidad juridica y, en su caso, la representacion se acreditara
de la forma que se indica en el apartado 1 de la base quinta de este
pliego de bases.

La capacidad de obrar se acreditara mediante la presentaciéon de la
documentacion descrita en el apartado 2 de la base quinta de este pliego
de bases.

La solvencia econémica, financiera y técnica o profesional se acreditara
presentando la documentacion que a tal efecto se solicita en los apartados
3y 4 de la base quinta del presente pliego de bases.

Las prohibiciones de contratar contenidas en las letras a) a j) del
articulo 20 de la Ley 13/1995, de Contratos de las Administraciones Publi-
cas se apreciaran y declararan de la forma que se establece en el articulo
21 de la mencionada Ley de Contratos de las Administraciones Publicas,
y en los articulos 11, 12, 13 y 14 del Real Decreto 390/1996, de 1 de
marzo, de desarrollo parcial de dicha Ley. Los licitadores habran de decla-
rar su no incursién en las prohibiciones anteriormente mencionadas para
contratar, en la forma que se indica en el apartado 5 de la base quinta
del presente pliego de bases.

Los licitadores deberan presentar también el resto de la documentacion
complementaria a que hace referencia el apartado 6 de la base quinta
de este pliego de bases.

Base cuarta. Extremos que han de comprender las proposiciones

En las proposiciones a presentar por los licitadores figuraran nece-
sariamente todos los extremos indicados en la clausula 8 del pliego de
clausulas generales, aprobado por Decreto 215/1973, de 25 de enero, en
cuanto no haya sido modificado por la legislacion posterior, el presente
pliego de bases o el pliego de clausulas administrativas particulares. En
concreto, han de senalarse las siguientes especialidades:

A) Lareferencia que en la clausula 14 del pliego de clausulas generales
se hace al articulo 111 de la Ley de Sociedades Anénimas ha de entenderse
hecha al articulo 282 del texto refundido de la misma Ley.

B) Las acciones representativas del capital social de las sociedades
concesionarias se registraran en la forma prevista en el texto refundido
de la Ley de Sociedades Anénimas, por medio de titulos, o por medio
de anotaciones en cuenta; las acciones representadas por medio de titulos
seran nominativas. Los 6rganos rectores de la sociedad deberan comunicar
a la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Auto-
pistas Nacionales de Peaje, en la forma que ésta determine, la titularidad
inicial de las acciones. También comunicaran a la Delegaciéon del Gobierno
en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje, en
la forma que ésta determine, las alteraciones que se experimenten pos-
teriormente en la titularidad de las acciones que impliquen un aumento
o disminucién de la participaciéon en el capital social de la sociedad con-

cesionaria igual o superior al 1 por 100. No sera de aplicacion, por tanto,
el apartado c) de la clausula 19 del pliego de clausulas generales.

C) El plan de realizacion de las obras, a que alude el apartado e)
de la citada clausula 8 del pliego de clausulas generales, vendra acom-
panado de la correspondiente red PERT, CPM o similar, justificativa del
misma en ritmo anual y tiempo maximo para su integra ejecucion, enten-
diéndose por tal la construcciéon terminada en condiciones de inmediata
puesta en servicio.

El plan de realizacion de las obras debera referirse a la totalidad de
las mismas, con arreglo a lo establecido en el pliego de clausulas admi-
nistrativas particulares a que habra de ajustarse la concesiéon de cons-
trucciéon, conservacion y explotacion de la autopista objeto del concurso.

D) Los grupos tarifarios a los que habran de venir referidas las tarifas
y peajes que figuren en las ofertas de los licitadores seran los siguientes:

Ligeros:
Clase 1.0:

Motocicletas con o sin sidecar.

Vehiculos de turismo sin remolque o con remolque, sin rueda gemela
(doble neumatico).

Furgones y furgonetas de dos ejes, cuatro ruedas.

Microbuses de dos ejes, cuatro ruedas.

Pesados 1:
Clase 2.1:

Camiones de dos ejes.

Camiones de dos ejes y con remolque de un eje.

Camiones de tres ejes.

Turismos, furgones, furgonetas y microbuses (todos ellos de dos ejes,
cuatro ruedas), con remolque de un eje con rueda gemela (doble neu-
matico).

Clase 2.2:

Autocares de dos ejes.
Autocares de dos ejes y con remolque de un eje.
Autocares de tres ejes.

Pesados 2:
Clase 3.1:

Camiones con o sin remolque, con un total de cuatro ejes o mas.

Turismos, furgones, furgonetas y microbuses (todos ellos de dos ejes,
cuatro ruedas), con remolque de dos o mas ejes y, al menos, un eje con
rueda gemela (doble neumatico).

Clase 3.2: Autocares con o sin remolque, con un total de cuatro ejes
0 mas.

Las cuantias de las tarifas iniciales, antes de impuestos, deberan ser
propuestas por los posibles licitadores, expresadas en pesetas del 31 de
diciembre de 1997, para cada uno de los grupos tarifarios antes descritos
y para cada una de las clases en que éstos aparecen subdivididos. Ademas,
podran proponer tarifas diferentes para cada periodo del afio o con cual-
quier otro criterio objetivo que, sobre la base del razonamiento que expon-
dra en su oferta, le permita la optimizacion de los ingresos de peaje de
la concesién compatible con la adecuada gestion de los niveles de trafico
del corredor.

No obstante, en ningin caso la media ponderada, sin incluir bonifi-
caciones, en cada estacion de peaje podra superar en pesetas del 31 de
diciembre de 1997 los siguientes valores, antes del IVA, para cada grupo
tarifario:

Grupo tarifario: Ligeros. Tarifa media ponderada maxima: 9 pesetas/Kki-
l6metro.

Grupo tarifario: Pesados 1. Tarifa media ponderada maxima: 13 pese-
tas/kiléometro.

Grupo tarifario: Pesados 2. Tarifa media ponderada maxima: 16 pese-
tas/kiléometro.

En ningin caso, la tarifa aplicada en cualquiera de los supuestos que
se contemplen podra ser superior a los siguientes valores, antes del IVA,
en pesetas de 31 de diciembre de 1997, para cada grupo tarifario:

Grupo tarifario: Ligeros. Tarifa maxima: 12 pesetas/kilémetro.
Grupo tarifario: Pesados 1. Tarifa maxima: 14 pesetas/kilémetro.
Grupo tarifario: Pesados 2. Tarifa maxima: 17 pesetas/kilémetro.
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El sistema de peaje en la autopista serd abierto con dos estaciones
de peaje troncales. La oferta debera contemplar la ubicacion de dichas
estaciones de peaje bien en los puntos en que figuran en el anteproyecto
de este concurso, esto es, respectivamente, entre los enlaces de Campoamor
y La Zenia, y entre los de San Miguel de Salinas y los Montesinos, bien
en cualesquiera otras ubicaciones, siempre que se respete lo establecido
en la base primera de este pliego.

Para el calculo de los peajes, en cada una de dichas estaciones de
peaje, se asignara una longitud maxima unica y equivalente al recorrido
del vehiculo medio de 26,5 kilémetros para cualquier recorrido y tarifa.
Todos los deméas movimientos que no traspasen las mencionadas estaciones
de peaje, excepto el movimiento hacia y desde el norte en el enlace de
La Zenia, seran siempre libres de peaje. El movimiento hacia y desde
el norte, en el enlace de La Zenia, podra ser controlado.

E) La presentacion formal del Plan Econémico-Financiero, previsto
en el apartado t) de la clausula 8 del pliego de clausulas generales, incluira:

1. Cuenta de pérdidas y ganancias anuales que recogera la prevision
de resultados y su distribucién durante el periodo concesional.

2. Balance de situacion de cierre de cada ejercicio durante el periodo
concesional.

3. Estado de flujos de caja, que reflejara los flujos de caja del proyecto,
los flujos de caja financieros y los flujos de caja de los accionistas, a
fin de verificar la coherencia entre las disponibilidades de liquidez y la
aplicacion de estos medios financieros.

En su elaboracion se atendera a las siguientes normas:

1. Todas las magnitudes monetarias se expresaran en pesetas de cada
ano. Se aplicara una tasa de inflacién constante del 2,5 por 100 durante
el periodo concesional.

2. La proposicién se presentara para una duraciéon de la concesion
de treinta y cinco y de cincuenta afios, segin consta en el pliego de clausulas
administrativas particulares de este concurso.

3. Los flujos de caja del proyecto se calcularan como:

a) Losresultados operativos antes de las dotaciones a la amortizacion,
a las provisiones y a la amortizacion del fondo de reversion y antes de
los gastos e ingresos financieros.

b) Menos la inversion en activos fijos. En el computo de la inversion
deberan figurar junto con la inversion en la autopista las inversiones nece-
sarias en inmovilizado, revertible o no, durante el periodo concesional.

c¢) Se consideraran como flujos de caja financieros:

i) Los flujos de caja recibidos del Estado en concepto de préstamo
participativo, menos los pagos a realizar al Estado en cada periodo por
razon de dichos pasivos, incluyendo su amortizacion.

ii) Mas los incrementos de deuda financiera y los ingresos financieros,
menos las amortizaciones de deuda y su servicio. Como deuda financiera
se consideraran tanto los recursos financieros obtenidos de terceros, como
los obtenidos de los propios accionistas de la sociedad concesionaria en
concepto de préstamos subordinados.

4. Los flujos de caja del capital se calcularan como las aportaciones
de capital desembolsado en efectivo, menos los dividendos repartidos con
cargo a beneficios, reservas o amortizaciones de capital, en su caso.

5. Se consideraran flujos de caja libres, los flujos de caja del proyecto,
mas los flujos de caja financieros, mas los flujos de caja del capital.

Se acompanara, asimismo, una Memoria explicativa de los valores adop-
tados para las variables fundamentales que intervienen en dichos modelos
y las hipdtesis realizadas para su evolucion a lo largo del periodo con-
cesional. En particular, se incluira:

1. Estudios del nivel y estrategia de tarifas adoptada y del trafico
previsto en el corredor y la autopista, a través del calculo de generacion
y asignacion del mismo. Analisis de la estructura de gastos operativos,
su optimizacion y evolucion previsible.

2. Explicacién de la politica de amortizaciones y dotaciéon del fondo
de reversion adoptada, que se adaptard a lo dispuesto en el pliego de
clausulas administrativas particulares de este concurso.

3. Detalle de las fuentes de financiacion que se utilizaran para finan-
ciar el proyecto, incluyendo recursos propios y, en su caso, préstamos
participativos concedidos por el Estado a la sociedad concesionaria y otras
fuentes de financiacion ajenas. Respecto de cada una de estas fuentes

de financiacién, se estara a lo dispuesto en el pliego de clausulas admi-
nistrativas particulares de este concurso.

a) Respecto a las fuentes de financiacion ajena, se indicaran los ins-
trumentos que se presente utilizar, su coste estimado y las garantias de
cualquier naturaleza que se hayan ofertado o pretenda ofertar para con-
seguir dichos fondos en cumplimiento de lo dispuesto en el apartado i)
de la clausula 8 del pliego de clausulas generales, que se ajustara a lo
dispuesto en la Ley 13/1995, de 18 de mayo, y en el pliego de cldusulas
administrativas particulares de este concurso.

b) Se detallard, en su caso, el préstamo participativo que se propone
sean concedidos por el Estado en la forma descrita en el pliego de clausulas
administrativas particulares de este concurso.

4. Un andlisis de solvencia y rentabilidad de la concesion, con sujecion
a las siguientes normas:

a) Las propuestas incluirdan la tasa de retorno interna del proyecto,
asi como la tasa de retorno interna de los recursos propios invertidos
en la concesion. Dichos parametros se calcularan de la siguiente manera:

i) La tasa de retorno interna del proyecto se calculara como la tasa
de descuento que, aplicada a los flujos de caja del proyecto, resulta en
un valor actual neto del proyecto igual a cero.

ii) La tasa de retorno interna del accionista se calculard como la
tasa de descuento que aplicada a los flujos del accionista resulta en un
valor actual neto de los recursos propios invertidos en la concesion igual
a cero.

Para el calculo de los flujos de caja de los accionistas se utilizaran
los dividendos repartidos con cargo a beneficios, reservas o amortizaciones
de capital, en su caso, menos las aportaciones de capital.

b) Las proposiciones incluirdn, asimismo, la estimacién del nivel de
cobertura de la deuda en cada periodo de la vida de la concesiéon que
se calculara como el cociente del flujo de caja del proyecto entre los gastos
financieros netos de ese mismo periodo.

La proposicién incluird, también, los limites maximos de la respon-
sabilidad patrimonial de la Administraciéon a los efectos que se definen
en el pliego de clausulas administrativas particulares del presente concurso
en cuanto a:

Expropiaciones.
Construccion.
Bienes incorporados necesarios para la explotacion.

El Real Decreto de adjudicacion de la concesion objeto del presente
concurso incluira el Plan Econémico-Financiero presentado por el licitador
que hubiese resultado adjudicatario. La revision y modificacion del plan
econémico-financiero, previstas en el parrafo primero de la clausula 47
del pliego de clausulas generales, no implicara nunca incremento del prés-
tamo participativo concedido por el Estado. Tampoco implicard en ningin
caso un incremento de los limites de la responsabilidad patrimonial de
la Administracion.

F) Los licitadores manifestaran expresamente en sus ofertas las medi-
das que se propongan adoptar en relaciéon con los efectos derivados de
la construccion de la autopista sobre el interés turistico de la zona y valo-
racion de monumentos de interés historico o artistico, asi como los refe-
rentes a la conservaciéon y mantenimiento del paisaje y la defensa de la
naturaleza, esto dltimo con independencia del cumplimiento de lo esta-
blecido en el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Eva-
luacion de Impacto Ambiental, y en el Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, que lo desarrolla.

G) Los licitadores manifestaran de manera expresa y razonaran que
cuentan con la disponibilidad de recursos técnicos, humanos y financieros
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones que se derivarian de
la adjudicacién por la Administraciéon de la concesion objeto del presente
concurso.

H) Los licitadores incluiran, asimismo, en su proposicién un resumen
de la oferta, que tendra una extensiéon maxima de 15 folios y que com-
prendera:

a) Valor de los préstamos participativos que se soliciten del Estado.
Breve descripcion de los términos de dichos préstamos.

b) Coste de la construccion.

c¢) Limites maximos de la responsabilidad patrimonial de la Admi-
nistracion para:

Expropiaciones.
Construccion.
Bienes incorporados necesarios para la explotacion.
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d) Breve resena de la estructura de gastos operativos y de la estrategia
tarifaria propuesta, con mencién expresa de la tarifa media ponderada
y tarifa maxima aplicada para cada grupo tarifario.

e) Porcentaje de capital social sobre el presupuesto total de la inver-
sion que se oferte.

f) Porcentaje de los recursos desembolsados por los accionistas sobre
el total de recursos movilizados que se oferte.

g¢) Breve resefna de los aspectos cualitativos de la oferta técnica: Cali-
dad de los servicios prestados, impacto ambiental y otras caracteristicas
estéticas y funcionales que se desee resaltar.

Base quinta. Documentos que han de acompainiar a la proposicion

Los licitadores deberan acompanar a su oferta la documentacién com-
plementaria que se indica a continuacién. No sera de aplicacion la clau-
sula 9 del pliego de cldusulas generales.

1. Documentacién acreditativa de la personalidad juridica del
empresario y, la representacion, en su caso, del firmante de la oferta,
consistentes en:

a) Documento nacional de identidad del licitador cuando se trate de
personas fisicas o empresarios individuales, por fotocopia compulsada por
quien ostente la representacion publica administrativa, o escritura de cons-
titucién de la sociedad mercantil, debidamente inscrita en el Registro Mer-
cantil, cuando el empresario fuese una persona juridica.

b) Poder bastanteado por la Abogacia del Estado del Ministerio de
Fomento.

c¢) En caso de concurrir a la licitacion varias empresas conjuntamente,
cada una de ellas debera acreditar su personalidad y capacidad, indicando
los nombres y circunstancias de los empresarios que suscriben las pro-
posiciones y la participacion de cada una de ellas, designando la persona
o entidad que, durante la vigencia del contrato, ha de ostentar la repre-
sentacion.

2. Documentacion acreditativa de la capacidad de obrar:

a) La capacidad de obrar de las personas juridicas de nacionalidad
espanola debe acreditarse conforme a lo establecido en el articulo 4 del
Real Decreto 390/1996, de desarrollo parcial de la Ley 13/1995, de Con-
tratos de las Administraciones Publicas.

b) La capacidad de obrar de las personas juridicas no espanolas de
Estados miembros de la Comunidad Europea o signatarios del Acuerdo
sobre el Espacio Econémico Europeo habra de acreditarse conforme a
lo establecido en el articulo 5 del Real Decreto 390/1996, de desarrollo
parcial de la Ley 13/1995, de Contratos de las Administraciones Publicas.

c) Para las restantes empresas extranjeras, se estard a lo dispuesto
en el articulo 6 del Real Decreto 390/1996, de desarrollo parcial de la
Ley 13/1995, de Contratos de las Administraciones Publicas.

d) En caso de concurrir a la licitacion varias empresas conjuntamente,
cada una de ellas debera acreditar su capacidad de obrar de acuerdo
a lo anteriormente establecido.

3. Documentos que, de acuerdo con lo establecido en el articulo 16
de la Ley 13/1995, de Contratos de las Administraciones Publicas, jus-
tifiquen el cumplimiento de los requisitos de solvencia econémica y finan-
ciera.

En caso de concurrir a la licitaciéon varias empresas conjuntamente,
cada una de ellas debera acreditar su solvencia econémica y financiera
mediante la aportacion de los documentos mencionados.

4. Documentaciéon que acredite el cumplimiento de los requisitos de
solvencia técnica o profesional:

a) Documentos que, de acuerdo con lo establecido en el articulo 19
de la Ley 13/1995, de Contratos de las Administraciones Publicas, jus-
tifiquen el cumplimiento de los requisitos de solvencia técnica o profe-
sional.

En caso de concurrir a la licitacién varias empresas conjuntamente,
cada una de ellas deberda acreditar su solvencia técnica o profesional
mediante la aportacion de los documentos mencionados.

b) Asimismo, cuando el licitador desee poder optar por realizar direc-
tamente las obras o cualesquiera tramos o fracciones a tenor de lo dispuesto
en el titulo IV del pliego de clausulas administrativas particulares de este
concurso, debera presentar los documentos que, de acuerdo con lo esta-
blecido en el articulo 17 de la Ley 13/1995, de Contratos de las Admi-
nistraciones Publicas, justifiquen el cumplimiento de los requisitos de sol-
vencia técnica o profesional para los contratos de obra o, en su caso,
la correspondiente clasificacion.

En caso de concurrir a la licitacién varias empresas conjuntamente,
deberan acreditar su solvencia técnica o profesional mediante la aportacion
de los documentos mencionados, aquellas empresas de entre las parti-
cipantes que vayan a realizar directamente las obras, o cualesquiera tramos
o fracciones, a tenor de lo dispuesto en el titulo IV del pliego de clausulas
administrativas particulares de este concurso.

5. Declaracién responsable de no estar incurso en prohibicién de con-
tratar, conforme al articulo 20 de la Ley 13/1995, de Contratos de las
Administraciones Publicas [letras a) a j)].

A efectos de lo previsto en el apartado f) del mencionado articu-
lo 20, el licitador debera presentar documentos que acrediten hallarse
al corriente del cumplimiento de las obligaciones tributarias y de seguridad
social impuestas por las disposiciones vigentes, de acuerdo con lo esta-
blecido en los articulos 7 a 10 del Real Decreto 390/1996, de desarrollo
parcial de la Ley 13/1995, de Contratos de las Administraciones Publicas.

6. Otra documentacién complementaria:

a) En su caso, relacion exhaustiva de las empresas vinculadas defi-
nidas en el articulo 134 de la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos
de las Administraciones Publicas.

b) Declaracion de un domicilio en Madrid habilitado para recibir toda
clase de comunicaciones relacionadas con el presente concurso.

¢) Resguardo acreditativo de la garantia provisional segin lo esta-
blecido en la base sexta del presente pliego de bases.

d) Declaracion de someterse a la jurisdiccion de los Juzgados y Tri-
bunales espaioles de cualquier orden, para todas las incidencias que de
modo directo o indirecto pudieran surgir del contrato, con renuncia, en
su caso, al fuero jurisdiccional extranjero que pudiera corresponder al
licitante.

Base sexta. Garantia para concursar

Los licitadores tendran que presentar la garantia provisional a que
se refiere el apartado d) de la clausula 9 del pliego de clausulas generales,
constituida en las condiciones que se indican en el articulo 36 de la Ley
de Contratos de las Administraciones Publicas, y por un importe de 600,6
millones de pesetas, en alguna de las formas previstas en los articulos
15 al 18 del Real Decreto 390/1996, de desarrollo parcial de la Ley 13/1995,
de Contratos de las Administraciones Publicas.

En el caso de concurrir a la licitacion varias empresas conjuntamente,
la garantia provisional podra constituirse por una o varias de las empresas
participantes, siempre que, en su conjunto, se alcance la cuantia requerida.

Base séptima. Forma y lugar de la presentacion de las proposiciones

Las ofertas se entregaran en la Secretaria General de la Direccion Gene-
ral de Carreteras (Ministerio de Fomento, planta 7.%, paseo de la Castellana,
numero 67, Madrid), dentro de las horas habituales de atencién al publico.

La admisiéon de ofertas terminara a las doce horas del dia en que
se cumpla el plazo de setenta y cinco dias naturales, contados a partir
del dia de la publcacion de este pliego en el «Boletin Oficial del Estado».

Tanto las proposiciones como la restante documentacion que las acom-
paie, y cuyo conjunto constituye la oferta, se entregaran en sobres cerrados
y lacrados, en cuyos anversos figurara el nombre y domicilio del con-
cursante, la firma y el nombre de la persona que suscribe la proposicion
y una leyenda que diga: «Oferta para el concurso convocado por el Minis-
terio de Fomento para la adjudicacion de la concesion administrativa de
construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Alican-
te-Cartagena. Tramo: “Desde la autovia A-7 (Alicante-Murcia) a Cartagena”».

En un sobre se incluird dnicamente la proposiciéon que abarque los
extremos senalados en la clausula 8 del pliego de clausulas generales con
las especialidades que se mencionan en la base cuarta de este pliego de
bases, y en cuyo anverso debera figurar el siguiente titulo: «<Proposicién».

En otro sobre se reunira la documentacion resenada en la base quinta
de este pliego de bases, figurando en su anverso la leyenda adicional:
«Documentacién complementaria».

Se entregara a cada licitador el correspondiente resguardo de haber
efectuado su entrega, en el que constara el dia y hora en que tuvo lugar
y el nimero de sobres, con su titulo, que la componen.

Base octava. Acto de apertura de proposiciones

El acto publico de apertura de los sobres que contengan las ofertas
de los licitadores tendra lugar en la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, ante la Mesa de Contratacion constituida con arre-
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glo a lo dispuesto en la base novena, a las doce horas del cuarto dia
habil siguiente a la fecha de terminacién del plazo de presentaciéon de
ofertas, salvo que coincida con un sabado, en cuyo caso, se celebrard en
el siguiente dia habil.

En primer lugar se abriran los sobres que contienen la documentacion
complementaria de todos los oferentes, resefiando los documentos que
cada uno aporte. La Mesa de Contratacion procedera seguidamente a exa-
minar la documentaciéon sefialada.

La Mesa de Contratacion rechazara todas aquellas ofertas en que la
documentacion sea incompleta o no reina las condiciones requeridas. Si
la Mesa de Contratacién observara defectos materiales en la documentacion
presentada, podra conceder, si lo estima conveniente, un plazo no superior
a tres dias habiles para que el licitador los subsane. Si la documentacion
contuviese defectos sustanciales o deficiencias materiales no subsanables,
se rechazara la proposicion. Las ofertas rechazadas podran ser recogidas
por los licitadores contra entrega del recibo que en su dia se les expidi6.

A continuacion se procedera a la apertura de los sobres que contengan
las proposiciones de las ofertas admitidas, dindose lectura en viva voz
al resumen de las mismas, conforme a lo establecido en el apartado H)
de la base cuarta de este pliego de cada una de aquéllas. En el plazo
de tres dias habiles, a partir del dia siguiente, los representantes acre-
ditados de aquellos ofertantes cuyas ofertas hubiesen sido admitidas
podran consultar las restantes ofertas admitidas. Transcurrido dicho plazo,
se levantara acta de la sesion sin hacer adjudicacion del concurso.

Base novena. Ajudicacion del concurso

Las proposiciones definitivamente admitidas seran estudiadas por la
Mesa de Contratacion, integrada por:

Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes, que actuara
como Presidente.

Secretario general técnico del Ministerio de Fomento.

Director general de Carreteras.

Director general de Programaciéon Econémica y Presupuestaria del
Ministerio de Fomento.

Director general de Presupuestos del Ministerio de Economia y Ha-
cienda.

Director general de Tributos del Ministerio de Economia y Hacienda.

Director general de Politica Econémica y Defensa de la Competencia.

Abogado del Estado-Jefe de la Abogacia del Estado del Ministerio de
Fomento.

Interventor delegado Jefe de la Intervencion Delegada en el Ministerio
de Fomento.

Actuara como Secretario, con voz y sin voto, el Subdelegado del Gobier-
no en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

La Mesa de Contratacion, en un plazo de tres meses, prorrogables por
otro igual, a partir del acto de apertura de las proposiciones, calificara
la oferta mas ventajosa.

En su funcién de estudio e informacion, la Mesa de Contrataciéon podra
solicitar de los licitadores las informaciones y datos que estime conve-
nientes segin lo previsto en la clausula 12 del pliego de clausulas generales.

Para la determinaciéon de la oferta mas ventajosa, la Mesa de Con-
tratacion valorara las propuestas para cada uno de los siguientes criterios,
que han sido ordenados por orden decreciente de importancia:

Valoracién
Criterios maxima

I. Valor y naturaleza de los préstamos participativos que
se soliciten del Estado ................ooociiiiii, 350

II. Coste de la propuesta técnica presentada y limites
maximos de la responsabilidad patrimonial de la Admi-
nistracion. Estructura de tarifas y racionalidad de la
estrategia tarifaria propuesta. Consistencia de los gas-

tos operativos previstos ...........cooiiiiiiiiiiiiiiaan., 250
III. Disponibilidad conjunta de recursos financieros, téc-

NiCOS Yy humanos ..........cooviiiiiiiiiiiiin i 200
IV. Coherencia y niveles de solvencia del Plan Econémi-

co-Financiero ............ ... 100

V. Calidad de la propuesta técnica presentada: Caracte-
risticas estéticas y funcionales, planes de aseguramien-
to de calidad, calidad de los servicios prestados ....... 100

No obstante, si cualquier proposiciéon no alcanzara para cualquiera
de los criterios II, III IV o V la mitad de la puntuacién posible, su calificacion
total se dividiria por dos.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 89.2 de la Ley 13/1995,
de Contratos de las Administraciones Publicas, la Administracién tendra
alternativamente la facultad de otorgar el contrato a la oferta mas ven-
tajosa, mediante la aplicacion de los criterios establecidos anteriormente,
o declarar desierto el concurso, motivando, en todo caso, su resolucion
con referencia a los criterios de adjudicaciéon anteriormente expuestos.

Por Real Decreto acordado en Consejo de Ministros, a propuesta del
Ministro de Fomento, se adjudicara el concurso al licitador cuya oferta
haya sido estimada como la mas conveniente.

El Real Decreto de adjudicacion se publicara en el «Boletin Oficial
del Estado», considerandose este acto como notificacién a los interesados,
a todos los efectos.

La documentaciéon complementaria de los concursantes que no resulten
adjudicatarios podra ser recogida por los interesados contra entrega del
recibo que en su dia se les expidi6.

Base décima. Disposiciones generales

En todo lo no previsto en las anteriores bases serda de aplicacion lo
establecido en la Ley 8/1972, de 10 de mayo, en la legislacion de contratos
de las Administraciones Publicas y en el pliego de clausulas generales,
aprobado por Decreto 215/1973, de 25 de enero, que sera interpretado
de acuerdo con esta ultima normativa.

MINISTERIO DE TRABAJO
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RESOLUCION de 23 de diciembre de 1997, de la Direccion
General de Trabajo, por la que se dispone la inscripcion
en el Registro y publicacion del Convenio Colectivo Estatal
de Empresas Organizadoras del Juego de Bingo.

Visto el texto del Convenio Colectivo Estatal de Empresas Organiza-
doras del Juego del Bingo (Cédigo de Convenio nimero 9901905), que
fue suscrito con fecha 1 de octubre de 1997, de una parte por la Con-
federacion Espanola del Juego (C.E.J.) en representacion de las empresas
del sector y de otra por las centrales sindicales USO., CC.00 y UGT en
representacion del colectivo laboral afectado, y de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 90, apartados 2 y 3, del Real Decreto Legislati-
vo 1/1995, de 24 de marzo, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley del Estatuto de los Trabajadores, y en el Real Decreto 1040/1981,
de 22 de mayo, sobre registro y depésito de Convenios Colectivos de trabajo,

Esta Direccion General de Trabajo, acuerda:

Primero.—Ordenar la inscripcién del citado Convenio Colectivo en el
correspondiente Registro de este centro directivo, con notificaciéon a la
Comision negociadora.

Segundo.—Disponer su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 23 de diciembre de 1997.—La Directora general, Soledad Cor-
dova Garrido.

CONVENIO ESTATAL DE BINGOS 1997-1998

Preambulo

Los integrantes de la Comisién negociadora del Convenio que se sus-
cribe, formada en representacion de la parte empresarial por la Confe-
deracion Espanola del Juego (C.E.J.) y, en representaciéon de los traba-
jadores por: la Federacion Estatal de Comercio, Hosteleria y Turismo de
Comisiones Obreras (CC.00.), la Federacion Estatal de Trabajadores y
Empleados de Servicios de la Uni6én General de Trabajadores (UGT) y
Unioén Sindical Obrera (USO), todos ellos, se reconocen como interlocutores
validos, con representatividad y legitimidad suficiente para la negociacion
del presente Convenio.



