
ANEXO QUE SE CITA 

Di.stribu<'iôn terri.torial del mımer.o maximo de beneficiari.os cn 1998 

Territorio En datos 
eontables Fruta.s y Cereales hortalizas Oleaginosıı.s Vino 

Andalucfa ............... 1.320 2 3 2 
Principado de Asturias 294 
Ara.gôn ...................... 700 2 3 
Baleares ..................... 187 
Canarias .................... 99 2 
Cantabria ................... 217 
Ca.<JtillayT~e6n .............. 1.310 5 1 
Castilla·La Mancha ......... 758 4 1 2 
Cat,aluüa .................... 2 2 
Extremadura ................ 520 3 2 
Galicia ....................... 762 
La Rioja ..................... 260 1 
Madrid ...................... 130 3 1 2 
Region de Murcia ........... 144 
Navarra ..................... ı 
Pafs Vasco ............... 
Comunidad Valenciana .... 720 

Total .................... 7.421 22 15 7 

MINISTERla DE LA PRESIDENCIA 

4040 REsoıucrON dR 19 de febrero dR 1998, dR in Direcci6n 
General del Boletin Oficial del Estado, por la que se 'fnodi~ 
fica la. cr:mıposici6n de la Mesa de Contrataci6n del orga~ 
nil:,"l'fwaut6nr:mıo. 

De confonnidad con 10 previsto en el artfculo 82 de la Ley 13/1995, 
de 18 de mayo, de Contratos de las Administraciones Pı1blicas, y en el 
articulo 22 del Real Decreto 390/1996, de 1 de marzo, por el que se desarrolla 
parcialmente la anterior, as} como con 10 previsto en el articulo 17 de 
la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Regimen Jurfdico de las Admİ· 
nistl'aciones Pı1blicas y del Procedimiento Administrativo Comun, dispongo: 

Primero.~La Mesa de Contratacİôn del Boletfn Oficİal del Estado tendra 
la siguiente composiciôn: 

1. Presidente: El .Tefe de la Unidad Econômico·Financiera, que sera 
sustİtuido, en caso de ausencia, vacante 0 enfermedad, por el .Jefe de 
la UnidOO de Informatica. 

2. Vocales: 

a) El Jefe de la Unidad de Iıı:fornuitica, que seni sustituido, en caso 
de ausencia, vacante 0 enfermedad, por el Jefe del Servicio de Gesti6n 
Econômica y Presupuestaria. 

b) Un Abogado del Estado de1 Servicio Juridico de1 Departamento. 
c) Un Tnterventor de la Intervenciôn Delegada en el Departamento 

de la Intervenciôn General de la Administraciôn del Estado. 

3. Secretario: El Jefe de Secciôn de Contrataciôn, que sera sustituido, 
en caso de ausencia, vacante 0 enfermedad, por la persona designada 
por esta Direcciôn General, a propuesta del Jefe de la Unidad Econô· 
mico·Financİera. 

Segundo.-La presente Resoluciôn deja sİn efecto la Resoluciôn de 15 
de abril de 1997. 

Tercero.~La presente Resoluci6n surtira efectos desde el dia siguiente 
al de su publicaciôn en el «Boletin O:ficial del Estado". 

Madrid, 19 de febrero de 1998.~El Director general, Julio Seage Marino. 
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MINISTERla 
DE MEDıa AMBIENTE 

RESOLUCIÔN de 23 de dicü?rIıbre de 1997, de la Direcci6n 
Ge1'lRf'al de Calidad y Eııaluad6n A'rrıbienta~ por la q'/.IR 

se formula. decla.rmH6n de 1:rnpacto arnb1Rntal del estudio 
inforrfU1l'ivo de la aut01Xa A»ila. N~VI, carref.era N~110, de 
Soriaa Plase1'lCia (Avila), de la Direcci6n GeneraldeCarre~ 
tera.s. 

El Real Decreto Legislat.ivo 1302/1986, de 28 de junİo, de evaluacİôn 
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecuciôn, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septİembre, establecen la obligaciôn de for· 
mular decJaraciôn de impacto ambiental, con caracter previo ala resoluciôn 
administrativa que se adopte para la realizaci6n 0, en su caso, autorizaci6n 
de la obra, instalaciôn 0 actividad de las comprendidas en los anexos 
a las citadas disposiciones. 

De acuerdo con 10 establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de 
mayo, y el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se establece 
la estructura orgıinica basicay la atribuci6n de competencias del Ministerio 
de Medio Ambiente, corresponde a la Direcciôn General de Calidad y Eva· 
luaciôn Ambientalla realizaciôn de las declaraciones de impacto ambiental 
de competencia estatal, reguladas por la legislaciôn vigente. 

La :finalidad del proyecto es la definiciôn de los trazados de las dİfe­
rentes opciones ala conexi6n de la ciudOO de Avila con la N·VI, que en 
la adualidad se realiza, fundamentalınente, por la CN-110. 

La Direcciôn General de Carreteras, el 26 de mayo de 1992, remiti6 
ala Direcciôn General de Ca1idad y Evaluaciôn Ambiental la Memoria-re­
sumen del proyecto citado con objeto de iniciar el procedimiento de eva­
luaci6n de impacto ambienta.l. 

Recibida la Memoria-resumen, la Direcci6n General de Calidad y Eva­
luaci6n Ambiental estableciô a continuaciôn un perfodo de consultas a 
personas, instituciones y Administraciones, sobre el impacto ambiental 
del proyecto. 

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de septiembre 
de 1992, la Direcciôn General de Calidad y Evaluaciôn Ambiental dio tras· 
1000 a la Direcciôn General de Carreteras de las respuestas recibidas. 



La relaci6n de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen 
el anexo 1. 

La Direcci6n General de Carreteras someti6 el estudio informativo y 
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informaciôn 
publica, media.nte anuncio que se public6 en el {IBoletln Oficial del Estado», 
con fecha 28 de mayo de 1993, en virtud de 10 establecido en el articulo 15 
del Reglamento. 

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 8 de 
febrero de 1994, la Direcciôn General de Carreteras remiti6 ala Direcciôn 
General de Calidad y Evaluaciôn Ambienta.l el expediente completo, con­
sistente en el documento tecnico del estudio informativo, el estudio de 
impacto ambiental y el resultado de la informaciôn publica. 

El anexo il incluye los datos esenciales del estudio informativo. 
Los aspect.os mas dest.acados del estudio de impacto ambiental, asl 

como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direcciôn General 
de Calidad y Evaluaciôn Ambiental, se recogen en el anexo III. 

Un resumen del resultado del tramite de informa.ciôn pı.1blica se a.com­
pafia como anexo IV. 

En consecuencia, la. Direcci6n General de Calida.d y Evaluadôn Ambien­
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis· 
lativo 1302/1986, de 28 de juniü, de evaluaciôn de impacto ambiental, 
y lüs artlculüs 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamentü de ejecuci6n, aprübadü 
pür Real Decretü 1131/1988, de :30 de septiembre, formula a lüs sülos 
efectos ambientales, la siguiente dedaraciôn de impacto ambiental, sobre 
el est.udio informativo de la autovia de Avila a la CN-VI, carretera N-110, 
de Soria a Plasencia. 

Declaraci6n de impacto amln"ental 

Examinada la documentaciôn presentada y estudiadas las alternativas 
de trazado propuestas en el estudio de impacto ambiental, se deduce 10 
siguiente: 

Sobre el medio abi6tico son las alternativas 2 y 31as mas perjudiciales, 
especialmente debido al ruido y a la superficie ocupada. 

Asimismo, son las alternativas 2 y 3 las que tienen mayor İncidencia 
sobre el media bi6tico, debido a las afecciones sobre las fitocenosis de 
encinar y rebol1ar de alto valory sobre las zoocenosis de matorral y pastizal. 

Con relaci6n al paisaje intrinseco, son las alternativas 2 y 3 las que 
inciden mas negativamente, debido a la mayor calidad paisajista de las 
unidades de pastizal por las que transcurren, que las unidades de erial 
y cultivos por donde transcurre la opci6n 1. 

Sobre el media socioeconômico la peor es la alternativa 0, seguida, 
con una similar valoraciôn, de las opciones 1, 2 y 3, debido principalmente 
al peligro de accidentes de tranco existente al realizarse el desdoblamiento 
de la via actual. For otra parte, la alternativa 0, ademas de afectar sig­
nificativamente terrenos urbanizables, en la actualidad no es posible su 
realİzaci6n al haberse planteado el proyecto como autovia de peaje y ser 
necesario mantener Iln trayecto de 1ibre acceso. 

For ultimo, la elecciôn de las alternativas 2 ô :3 implicaria la apertura 
de un nuevo corredor en una zona hasta ahora poco humanizada, y de 
una altitud superior al de las alternativas 0 y 1, con el consiguiente peligro 
de formad6n de hielos en las zonas de umbr}a. 

En resumen, conforme se indica en el estudio de impacto ambiental, 
es la alternativa 2 la que mayor numero de impactos criticos y severos 
produce, incidiendo de un moda critico sobre la contaminaci6n de las 
aguas y sobre la perdida de habitats, en especial en la zona del embalse, 
por el aıımento del ruido, y de Iln modo severo sobre la fitocenosis de 
alto valor (dehesas y rebollar) y sobre el paisaje intrinseco. 

En la alternativa 3, 10s impactos son ma"> atenuados que en la alternati­
va 2, ya qııe se evİta el paso sobre el embalse, manteniendose el resto 
de los efectos antes mencionadüs. 

La alternativa 1 es la que menor impacto global causa y en aquellos 
factores en los que incide negativamente pueden adoptarse medidas correc­
toras que suavicen el impacto ocasionado. 

La alternativa 0, con una valoraci6n global similar a la 1, produce 
un impacto critico en una zona de dehesa, encina y fresno, de alto valor, 
situada entre los ki16metros 11+500 y 13+500. 

For 10 tanto, se considera que la denominada opci6n 1, propuesta por 
el estudio informativo, es ambientalmente viable si se cumplen las con· 
diciones, que a continuaciôn se exponen, y se modifica su trazado de 
la siguiente forma: 

En el inicio del proyecto, desde el enlace con la variante de Avila 
hasta aproximadamente el kil6metro 1+000 de la opci6n 0, la autovia se 
realizara mediante el desdoblamiento de la actual N·110, adoptandose una 
mediana estricta y siguiendose en todo momento 10 expuesto en la con-

dici6n sexta de esta dedaraci6n, para asi afectar 10 menos posible al encinar 
existente en la zona. 

A partir del citado punto kilometrico 1+000, la autovia se separara 
de la ca.rretera. actual discurrİendo ha.cia la derecha por la zona donde 
el encinar es menos espeso y sin afectar al poligono de Vicolozano, hasta 
llegar aproximadamente al punto kilometrico 4+000 de la opci6n 1, adop­
tandose esta opciôn hasta su punto kilometricü 10+000. 

Una vez alcanzado dicho kilômetro, y con el fin de no afectar a la 
finca de El Ta.bladillo, la autovia se aproximara. a la opciôn 0, discurriendo 
ası entre los kilômetros 11+500 y 15+000 de esta opciôn, momento en 
el que la autovia adoptara el trazado propuesto por la Direcci6n General 
de Carreteras, posteriormente a su informe sobre el resultado de la infor­
maci6n publica, y que se desarrolla por una zona intermedia entre las 
opciones Oyl, para volver a aproximarse a la opci6n 0 en su kilôme­
tro 17+500, al norte de Villavieja, y continuar as} hasta el :final del proyecto 
para no afectar ala finca de la Fresneda. 

Condiciones 

Protecci6n de los servidos ex-ı:stentes 

Durante la construcci6n y explotaci6n de la nueva via, se asegurara 
la continuidad de los servicios existentes, entre los que destacan la carre­
tera N·VI, la autopista de Adanero y las carreteras locales de Navalperal 
de Pinares, Blasconceles, Ojos Albos, Mediana de Voltoya, Cortos y Brieva; 
asi como las vias pecuarias atravesadas por la traza y que se reflejan 
en el estudio de impacto ambientaL 

Con objeto de no impactar significativamente las caracteristicas del 
sistema fluvial formado por los rıos Mediana, Voltoya y Cardei\a, no se 
localİzaran canteras ni prestamos, ni se verteran materiales ni se ubicaran 
instalaciones auxiliares de obra, en areas desde las que directamente 0 
por escorrentia 0 erosi6n se afecte a dicho sistema :fluvial. 

En particular, en las zonas pr6ximas a los rios antes citados, se situaran 
balsas de decantaci6n, 1imitandose, en la construcci6n de los puentes, 
la franja de afecciôn a la vegetaciôn de ribera al ancho estricto necesa.rio 
para la construcci6n de las estructuras. En especial, en el cruce del Voltoya 
se debera tener en cuenta la inestabilidad de las laderas. 

Asimismo, en el paso de los dos y arroyos, ademas de garantizar la 
evacuaciôn de caudales y el paso de sôlidos de arrastre, se respetarıi. la 
permeabilidad transversal de la fauna asociada a riberas, colocando los 
estribos al menos a 5 metros a cadalado del cauce. 

Prevenci6n del 1"uido 

Aunque la cünstrucciôn de la nueva via producira en general una mejora 
de las condiciones acusticas actuales, deberan diseftarse y ejecııtarse las 
medidas adecuadas para conseguir que lüs niveles miximos de inmisi6n 
son ora no sobrepasen ]os 55 dB (A) T~eq nocturnos ni los 65 dB CA) Leq 
diurnos, medidos en las areas habitadas a dos metros de las fachadas 
y para cualquier altura. Se consideran zonas sensibles y seran objeto de 
un seguimiento especial, segun se indica en el estudio de impacto ambiental, 
el comienzo del trazado junto al cruce de la N·501 con la fl1tura circl1n· 
valaci6n de Avila, y los nı.1cleos urbanos de Berrocalejo de Aragona, Media­
na de Voltoya, Aldeavieja y Villacastin. 

Protecci6n del patrirnonio hist6r'ico-artistic,o y a.rqtwol6gico 

Debido ala posible existencia de yacimientos arqueolôgicos, segun indi" 
ca la Consejeria de Cultura de la Jl1nta de Castilla y Leôn, se realizaran, 
en consulta con el ô:rgano competente de la citada Junta, las necesarias 
prospecciones de campo para el reconocimiento de potenciales restos 
arqueo16gicos a 10 largo del trazado de la Jtl1evd. via. 

En todo caso, por 10 anteriormente expuesto, el proyecto de construc· 
ci6n incorpora:ra un programa de protecciôn del patrimonio arqueo16gico 
compatible con el plan de obra, en consulta con el referido ôrgano com· 
petente. 

Protecci6n de la fa.una 

Con objeto de minimizar el efecto barrera y riesgo de atropello de 
la fauna, se llevara a cabo un estudio en consulta con el ôrgano competente 
de la Junta de Castilla y Leôn, sobre sus pasos naturales, y se dise:ı\aran, 



presupuestaran y ejecutanm los pasos en concordancia con aquellos y 
distanciados unos 5 kil6metros ala largo del trayecto. Dichos pasos pueden 
ser aereos 0 subter:raneos en funci6n de las caracteristicas del terreno, 
aprovechando convenientemente los desniveles topogr1ficos, con objeto 
de que el paso sea una. continuidad de la pendiente del entorno. En cual­
quier caso, se recomiendan bocas de entrada y sa1ida en cona con diametro 
exterior minimo de 15 a. 20 metros, estrechıindose a. un minimo de 6 a. 
8 metros donde sea necesario. Los pasos subterraneos deberan tener una 
altura minima de cuatro metros. 

Protecd6n de la 1)egetaci6n 

Debido a la existencia de encinar, dehesa de encina, fresno y rebollo, 
se vaHara el limite ocupado por la explanaci6n antes del comienzo del 
desbroce ala largo de la traza, limitandose los mOvimientos de maquinaria 
solamente a la zona de ocupaci6n de la via, poniendo especial atenci6n 
entre los ki16metros 0+000 a 3+000, 11+000 a 13+500, 15+000 a 19+500 
y 20+000 a 20+500. 

Defensa contm la, erosi6n, recupemci6n o.'rrıbiental 
e ·integmci6n paıisajb;'l'ioo de la obra 

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosiôn, 
recupera.ci6n ambiental e integra.ci6n paisajistica de la obra, en base a 
la propuesto en el estudio de impacto ambiental, con el grado de detalle 
necesario para su contrataci6n y ejecuci6n conjunta. con e1 resto de 1as 
obras. 

El citado proyecto considerara como zona.s sensibles objeto de tra.­
təmiento especial las siguientes areas: Zonas de prestamos, vertederos, 
parque de maquina.ria., planta.s de a.sfaltado y hormigona.do, desmontes 
y terraplenes, y pasos sobre los rios Mediana., Voltoya. y Ca.rdena.. 

Todas las a.ctua.ciones contenida.s en el referido proyecto, se coordi­
naran y simultanearan, espa.cia.l y temporalmente, con la.s propias de la 
construcci6n de la via. Asimismo, su total ejecuciôn se Heva.ra a cabo 
con anterioridad a la emisi6n de1 acta de recepci6n de la obra. 

En particular, los taludes se disenaran en funci6n de los elementos 
geotecnicos de seguridad y paisajisticos de cada lugar, La morfologia resul­
tante para 10s ta1udes de desmonte en tierra y de terrap1en sera como 
minimo 2H: ıv para favorecer su revegetaci6n. Tgualmente, se recuperara 
la capa. superior del suelo vegetal, que pueda estar directa. 0 indirectamente 
afecta.da por la. obra, para. su posterior utilizaci6n en el proceso de reve­
getaci6n. 

Segu'imiento y 1)igilancla 

Se reda.cta.ra un programa de vigilancia a.mbiental para. el seguimiento 
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta­
blecida.s en el estudio de impacto a.mbiental y en las condiciones de esta. 
declaraci6n. 

En el programa se detallara e1 moda de seguimiento de 1as actuaciones 
y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisi6n. 

Los informes deberan remitirse a la Direcciôn General de Calidad y 
EVdluaciôn Ambiental a traves de la Direcci6n General de Carreteras, que 
acreditara su contenido y conclusiones. 

La Demarcaciôn de Carreteras del Estado en Castilla y Leôn Oriental, 
como responsable de la ejecuci6n del progra.ma. de vigilancia a.mbiental 
y de sus costes, dispondra de una direcciôn ambiental de obra que, sin 
perjuicio de las funciones del Director de Obra prevista.s en la. legisla.ci6n 
de contratos del Estado, se responsabilizara de la adopci6n de 1as medidas 
correctoras, la ejecuci6n del Programa de Vigi1ancia Ambiental y de la 
emisiôn de informes tecnicos peri6dicos sobre el cumplimiento de la pre­
sente declaraci6n. A tal efecto, el Plan de Aseguramiento de la Calidad 
del proyecto debera especificar el equipo responsable de la. direcci6n 
anıbiental de obra. 

El programa incluir:i la remisiôn de los siguientes informes: 

a) Comunicaci6n del acta de comprobaci6n del replanteo, 
Antes de la emisi6n del acta de recepci6n de las obras: 

Tnforme sobre las actuaciones relativas a permeabilidad territorial real­
mente ejecutadas, a que se refiere la condici6n primera. 

Tnforme sohre las actuaciones relativas a protecciôn del sistema hidro· 
16gico e hidrogeo16gico realmente ejecutadas, a que se re:fiere la condici6n 
segunda, 

Tnforme sobre las medidas de protecci6n acustica realmente ejecutadas, 
a que se re:fiere la condici6n tercera. 

Tnfonne sobre la prospecci6n arqueo16gica y medidas de protecciôn 
realmente ejecutadas, a que se refiere la condici6n cuarta. 

Tnforme sobre las medidas de protecciôn de la fauna realmente eje­
cuta.das, a que se re:fiere la condici6n quinta.. 

Tnforme sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a. la pro­
tecci6n de la vegetaci6n, a que se re:fiere la condiciôn sexta. 

Tnfonne sobre las actuaciones realmente ejecutadas, rela.tiva.s a.la. recu­
peraciôn ambiental e integraci6n paisajistica de la obra, a que se refiere 
la condici6n septima.. 

Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisi6n del acta de 
recepciôn de las obras: 

Tnfonne sohre niveles sonoros, a. que se re:fiere la condiciôn tercera. 
Tnfonne sobre la e:ficacia de los pasos de fauna, a que se refiere la 

condici6n quinta. 
Tnforme sohre el estado y progreso de las areas en recuperaciôn inclui­

das en el proyecto. A que se refiere la condiciôn septima. 

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias 
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros a.mhientales 0 situa­
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcci6n, como en la de fun­
cionamiento, 

Del examen de esta documentaciôn por parte de la Direcci6n General 
de Calidad y Evaluaci6n Ambienta1, pod:ran derivarse modificaciones de 
las actuaciones prevista.s, en funci6n de una mejor consecuciôn de los 
objetivos de la presente declaraci6n de impacto ambiental. 

Documentaciôn adicional~La Direcci6n General de Carreteras remitira 
a la Direcci6n General de Calidad y Evaluaci6n Ambiental, antes de la 
contrataci6n de la obra, un escrito certi:ficando la incorporaciôn en la 
documentaci6n de contrataci6n de los documentos y prescripciones que 
esta dedaraci6n de impacto ambiental establece y un informe sobre con­
tenido y conclusİones. 

Los documentos referidos son los siguientes: 

Reposiciôn de vias pecua.rias y estudio de penneabilidad de la infra.es­
tructura respecto ala actividad cinegetica, a que se refiere la condici6n 
primera. 

Disefio de actuaciones relativas ala protecci6n del sistema hidro16gico 
para la fuse de construcciones y para la fase de explotaci6n, a que se 
refiere la condici6n segunda. 

Memoria. final de la. prospecci6n arqueo16gica. y progra.ma de a.ctua.ci6n 
para el caso de af1oramiento de algun yacimiento arqueolôgico no inven­
ta.riado, a. que se refiere la. condici6n cua.rta.. 

Estudio y pasos de fa.una, a. que se refiere la. condici6n quinta. 
Proyecto de defensa contra la erosiôn, recuperaciôn ambiental e inte­

gra.ciôn pa.isa.jistica. de la. obra, a. que se refiere la condiciôn septima. 
Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la. direcci6n 

ambienta.l de obra, a. que se refiere la condiciôn octa.va.. 

Financiaciôn de las medidas correctoras.~Todos los datos y conceptos 
relaciona.dos con la ejecuciôn de medidas correctoras, contempla.das en 
e1 estudio de impacto əmbiental y en estas condiciones, :figuraran con 
Memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuesto a. nivel de pro­
yecto. Tambien se valoraran y provee:ran los gastos derivados del programa 
de vigilancia ambientaL. 

Lo que se hace publico pa.ra. genera.l conocimiento, en cumplimiento 
de 10 dispuesto en el artlculo 22 del Reglamento para la ejecuci6n del 
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaci6n de impac­
to ambiental. 

Madrid, 23 de diciembre de 1997.~La Directora general, Dolores Carrillo 
Dorado. 

ANEXOI 

Consultas sobre eI iınpacto ambiental deI proyeclo 

Relaci6n de consultados Respuesta.s recibidas 

Delegaciôn del Gobierno en la Comunidad Autônoma 
de Ca.stillaT~eôn .... , ... , .... , ... , .... , ... , ... " ... , ... ". 

Presidencia de la Junta de Castilla yLeôn .............. . 
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenaci6n del Terri" 

torio de la Junta de Casti11a y Leôn .................... . x 
Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla 

yLeôn .................................................... . x 
Gobierno Civil de Avila ............................. . 
Diputad6n Provincİal de Avila. ........................... . 



Relad6n de consultados 

Direcd6n Territorial del MOFT en Castilla y Le6n 
Ayuntamiento de Avila .................................... . 
Servİcio de Evaluaci6n de Impacto de laJunta de Castilla 

yLeôn .................................................... . 
Centro de Experiendas :fo'orestales de Valonsadero, Con" 

sejeria de Agricultura, Ganaderia y Montes. Junta de 
Castilla y Leôn .......................................... . 

Servİcio de Investigaci6n A.graria Consejeria de Agri­
cultura, Ganaderia y Montes. Junta de Castilla y Le6n 

Unidad Tecnica de Medio Ambiente. Sociedad de Estu-
dios Biol6gicos y Geol6gicos de Castilla y Le6n ... , .. . 

Federaciôn Ecologista de Castilla y Leôn ................ . 
Colectivo Cantueso. Coordinadora Ecologista de Castilla 

yLeôn .................................................... . 
Asociadôn Defensa y Estudios de la Naturaleza 

(ASDEN) ................................................. . 
Centro de Estudios del Medio Ambiente Castellano Leo-

nes (CEMAC) ............................................ . 
Gabinete de Estudios Bio16gicos y Ambientales ........ . 
Catedra de Ecologia. Facultad de Ciendas. Salamanca . 
CODA ....................................................... . 
AEDENAT .................................................. . 
FAT ...................................................... . 
ADENA ..................................................... . 
SEO ....................................................... . 
TCONA 

Respuestas recibidas 

x 
x 

Los aspectos ambientales mas significativos de las contestaciones son 
los siguİentes: 

ICONA: La alternativa elegida por la Direcciôn General de Carreteras 
(opciôn 1) tiene mucho menor coste ambiental que las opdones 2 y 3 
Y se aproxima ala opciôn 0, dado que las alternativas 2 y 3 atraviesan 
la zona de Campo Az3lvaro, incluida en el Area de Importanda para las 
Aves denominada «El Escorial-San Martin de Valdeiglesias» y que aparece 
en el Catalogo del ICBF de 1992 bajo el nı1mero 61. En la zona nidifica 
la dgüena negra ("Ciconia nigra»), espede catalogada "en peligro de extin­
dôn» por el Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo, por el que se regula 
el Ca.talogo Nacional de Especies Amenaza.das, estando incluida en el 
anexo 1 de la Directiva 79/409/CEE, anexo II del Convenio de Berna y 
el anexo II del Convenio de Bonn. Estos hechos suponen el compromiso 
del Estado espanol para la conservaci6n del habitat de esta especie. 

No obstante, seria altamente recomendable que se admitieran dos 
pequeftas modificaciones, utihzando en estos tramos el trazado de la alter­
nativa 0, en los lugares que a continuaci6n se resefıan con el fin de lograr 
preservar sendas formaciones de quercineas: 

Entre el enlace 1 y 3 de la alternativa 0, debe utilizarse esta, ya que 
en dicha zona la alternatİva 1 atraviesa un encİnar en buen estado de 
conservaciôn. 

Al sureste de Villacastin, entre este y Aldeavieja, el trazado de la futura 
autovia debe adaptarse al disefio para la alternativa 0, puesto que 0sta 
discurre por la zona perimetral del Monte de Utilidad Pı1blica nı1mero 
124, con monte bajo de encina y una fresneda en buen estado de con­
servaciôn, en lugar de atravesarlo totalmente como ocurre con la alter­
nativa 1. 

For ı'iltimo, y en relaci6n con el enlace de la futııra autovia con la 
proyectada circunvalad6n de Avila, se debecin tener presentes las reco­
mendacİones de trazado hechas por ICONA en el informe correspondiente 
a este proyecto, con el fin de evitar el paso por la dehesa de encinar 
de «Zurra» y sus consiguientes impactos negativos sobre la fauna. 

En razôn de todo 10 anteriormente expuesto, este Instituto estima que 
existen suficientes razones ambİentales y a:rgumentos juridicos, derivados 
tanto del derecho interno como de los compromisos internacionales for­
malmente asumidos, para optar por la alternativa 0 0, en su defecto, por 
la alternativa 1 con las dos modificacİones expııestas anteriormente. 

Junta de Castilla y Leôn. Consejeria de Cultura y Turismo: 

Opci6n 0. Se trata del mismo trazado aproximado de la actual N-ll0, 
que no plantearia en principio ningun tipo de problema relacionado con 
el patrimonio arqueoıôgico. 

Seria necesario, como medida preventiva, realizar una prospecciôn 
arqueolôgica visual de la zona a alterar para cerciorarse de que en los 
tmbajos de apertura de la via no se destruyan restos arqueoıôgicos. Con 

el actual conocimİento que se tiene de la zona no parece probable que 
sea necesaria la realizadôn de excavaciones arqueolôgicas preventivas. 

Opciôn 1. Seria necesaria una prospecci6n arqueo16gica de todo el 
trazado como primera medida caııtelar. 

Afectaria a las inmediacİones de dos yacimientos arqueolôgİcos, por 
10 que seria necesario estudiar la realizaci6n de excavacİones preventivas 
o de Ilrgencia con el fin de docıımentar las zonas afectadas por los movi­
mientos de tierras. En otras de las zona5, entre los pueblos de Vicolozano 
yBernuy-Salinero, los trabajos de desmonte y movimiento de tierras reque­
ririan la presencia constante de un Arque61ogo, ya que en ellugar deno­
minado la «Laguna de los Casares» se presuponen restos arqueo16gicos 
como el propio nombre del paraje indica. Estos restos arqueo16gicos no 
han podido ser certificados en la actualidad a causa de que en el lugar 
no se han llevado a cabo nunca trabajos de agricultura que hubİeran remo­
vido una parte de los restos y los hubiera hecho at10rar a la superficie 
actual. 

Los mayores problemas podrian presentarse, pııes, en el tramo com­
prendido entre Avila y Bernuy-Salinero. A partir de ese punto y hasta 
el limite provincial unicamente seria necesaria en principio una prospec­
ci6n arqueo16gica visual. 

Opciôn 2. Es la opciôn mas problemıitica en 10 que afecta al patrimonio 
arqueo16gico, Al menos afectaria a tres yacimientos arqueo16gicos, de los 
que uno de ellos es el dolmen del Frado de las Cruces, en Bernuy.salinero, 
ı1nico dolmen de la provincia de Avila, cuya declaraci6n como bien de 
intenSs cultural de conformidad con 10 que dispone la Ley de Fatrimonio 
Histôrico Espaftol, de 25 de junio de 1985, esta en curso. Los otros dos 
yacİmientos requeririan excavadones arqueo16gicas previas, ademas de 
una prospecciôn pormenorizada. A partir del termino de Bernuy-Salinero 
serıa necesaria en prindpio la prospecciôn arqueo16gica visual de todo 
el trazado hasta ellimite provincial. 

Junta de Castilla y Le6n, Consejeria de Medio Ambiente y Ordenaci6n 
del Territorio: Tomando como origen la capital de Avila, es la denominada 
opcİ6n ° la que menor impacto tendria sobre especies catalogadas sig­
nificativas. La opciôn mas desaconsejable seria la 3, que afectaria a areas 
criticas de nidificacİôn de cigüefta negra, espede catalogada en peligro 
de extindôn, en su tramo del embalse del Voltoya y cuenca de dicho rio. 
Las opciones 2 y 3 que se funden en su recorrido por los parajes deno­
minados "Cerco Portillo", risco de "El Petrilıı y "Canto de la Lengua" 
penetrarian en una zona de nidificaci6n tradicional de aguİla imperial. 
Por tanto, parecen ambas razones slıficİentes para desestimar estos traza­
dos 2 y 3. 

For otra parte, la construcciôn del mencionado tramo de autovia supone 
la creaciôn de una barrera que dificulta la libre circıılaciôn de los ver­
tebrados silvestres (terrestres), pudiendo llegar al aislamiento de alguna 
poblaci6n. 

De igual modo, el atropello de fauna mayor en estas vias rapidas de 
comunicaci6n constituye un problema que conviene minimizar para garan­
tizar la seguridad de los viajeros, 

La dİsmİnucİ6n de estos perjudicİales efectos se lograria mediante el 
establedmiento de una red de pasos de fauna construidos en lugares con­
cretos en que se presuma sean e:ficaces. For 10 tanto el estudio de impacto 
a.mbiental y el estudio informativo deben contemplar la. dotaciôn ala nueva 
via de un grado de permeabilidad aceptable que disminuya el «efecto barre" 
ra.» creado. 

Sociedad Espanola de Ornitologia: TBS opciones 2 y 3 afectarian con· 
siderablemente, a un Area de Importancia Internacional para las Aves, 
numero 061, (IEl Escorial-San Martin de Valdeiglesias SEO/ICBP 1990», 
cata10gada como ta1 por sus poblaciones de rapaces, en particular, de 
aguila imperial con un minimo de 13 parejas, milano negro, buitre negro 
(minimo 3 pp.), aguila real (minimo 5 pp.), aguila perdicera (1 p.), 
aguila calzada (minimo 15 pp.), aguila culebrera (minimo 5 pp.), cernicalo 
primilla (minimo 3 pp.) y buho real, Crian tambien la cigüefta negra (mi­
nİmo 2 pp.) Y concentracİones posnupciales de hasta 33 aves en el embalse 
del Voltoya, cigüena blanca (minimo 40 pp.) Y concentraciones posnup­
ciales minimas de 200 aves y sis6n (hasta 400 aves). Tambien es de destacar 
la presencia. en el pa.so posnupcial de espatula'l (ha'lta seis a.ves) en este 
mismo embalse. 

El embalse del Voltoya 0 de Serones seria gravemente afectado por 
las opciones 2 y 3, particularmente si se tiene en cuenta que una de sus 
caracteristicas funda.mentales es la. tranquilida.d de que disfruta.. 

For 10 tanto, consideramos que la denominada opci6n ° es la mejor 
alternativa desde el punto de vista medioambiental, ya que: 

Respeta la integridad de la mencionada Area de Importancia Inter· 
nacİonal para las Aves. 



La construcci6n de nuevas infraestructuras es minima, por la que el 
impacto ambiental adicİonal al que ya provoca la N ·110 sera muchisimo 
menor y perfectamente a .. mmible por el entorno. 

La duplicadôn de la N-110 es la que provocara un menor impacto 
anıbiental y la que debe ser adoptada finalmente. 

No obstante, deben considerarse todas las nuevas afecciones ambien" 
tales provocadas por el desdoblamiento, con particular atenci6n a la varian­
te de Aldeavieja y a garantizar la penneabilidad de la autovfa para la 
fauna terrestre (pasos especiales). Tambien es esencial realİzar planta­
ciones en los sitios a.decuados que minimicen el impacto visual y sonoro 
de la autovia durante la fase de explotaciôn, pero siempre con especies 
autôctonas. 

ANEXOII 

Descripci6n del pr(jyecto 

El proyecto se desarrolla entre las poblacİones de Avila y Villacastin, 
con una longitud aproximada de 23 kilômetros y con caracteristicas de 
autovia. El nurnero de carriles por sentido de circulaciôn es de dos, estando 
compuesta la secciôn de cada calzada por dos carriles de 3,5 metros, con 
un arcen exterior de 1 metro. La mediana de separaciôn de calzadas es 
de 10 metros. Asimismo, se plantean cuatro enlaces y 12 estructuras. 

El estudio informativo planteaba cuatro alternativas denominadas: 
0, 1, 2 y 3, teniendo las dos primeras como base la actual N-110 y las 
otras dos la carreteraAV-500 de Avila a El Espinar: 

Alternativa 0: Desdoblamiento de la CN-110 exİstente. Comienza en 
la carretera N-110, entre las instalaciones de la policia nacional y la depu­
radora, en el lugar donde finaliza el proyecto de la. va.ria.nte de Avila.. 
Utiliza. el desdoblanıiento de la calzada actual pasando por Vicolozano, 
Berrocalejo de Aragona, Mediana de Voltoya y circunvalando el pueb10 
de Aldeavieja, uniendose a la autopista A6 junto a Villacastin, con una 
longitud total de 22,5 kilômetros; transcurre por los terminos municipales 
mencionados anteriormente. 

Alternativa 1: Nuevo trazado. Comienzo en el mismo lugar que la ante­
rior, desviandose inmediatamente hacia el sur, separandose 1 kilômetro 
de la N-110, vuelve a cruzarse con esta en el kilômetro 101 de la carretera 
actual, y discurre paralela al norte de esta a una distancia de entre 500 
y 1.000 metros, :finalİzando en el mismo punto que la alternativa anterior. 
Tiene una longitud total de 22,9 kil6metros. 

Alternativa 2: Nuevo trazado. Comienza en el mismo lugar que las 
anterİores coİncidiendo su recorrİdo con el de la alternativa 1 hasta el 
kil6metro 2, cruza la carretera Avila-El Espinar en el kil6metro 6,5 y dis­
curre paralela al sur de esta, vuelve a cruzar esta carretera en el kilôme­
tro 22,5 siguiendo paralela por el norte hasta el kil6metro 32 donde se 
separa de esta y se une a la autopista A-6. Tiene una longitud total de 
34,4 ki16metros. 

Alternativa 3: Nuevo trazado. Coincide en su recorrido totalmente con 
la anterior excepto que se separa de ella para bordear el embalse de Voltoya 
en el ki16metro 13,5 y se vııelve a unir en el ki16metro 23 de la alternativa 2. 
Tiene una longitud total de 35,2 kil6metros. 

ANEXOIII 

Resumen dRl estudio dR impacto amhiental 

Contenido: 

El estudio, en sus epigra.fes, se estructura con arreglo a 10 esta.blecido 
en el Reglamento de Evaluaci6n de Impacto Ambiental en su articu10 7, 
desarrollando un inventario ambiental sobre el medio fisico y socioeco­
n6mico. 

Del resultado de la identificaci6n y valoraci6n de impactos efectuadas 
se deduce 10 siguiente: 

Sobre e1 ruido, las mayores a1teraciones se producen en las alternati­
vas 2 y 3, debido prindpalmente a los bajos niveles acusticos que tiene 
en la actualidad el entorno por el que transcurren dichas opciones, pro­
duciendo los mayores impactos en la dehesa de Avila, centro urbano de 
Urraca Miguel y embalse de Serones. 

Seguidanıente y en orden a una menor alteraci6n media, figura la alter­
nativa 0, en la que el nivel sonoro diurno y nocturno aumenta en los 
puntos criticos en torno a 4 dB (A), sa1vo en eı l1l1cleo de poblaci6n de 
Aldeavieja, que, al alejarse de este, disminuye en 13 db (A). 

La alternativa 1 es la que menor alteraci6n produce, disminuyendo 
los nİveles sonoros diurnos y nocturnos en torno a los 24 dB (A) en los 
centros urbanos. 

Sobre la geologia y geomorfologia, las principales alteraciones que se 
pueden producir son los riesgos de deslİzamİentos en el cruce de la falla 
del Voltoya por las alternativas 0 y 1. 

En las alternatİvas 2 y 3, unicamente hay peligro de deslizamiento 
entre los puntos kilometricos 27 y 33, ya. que la autovia tra.nscurre a media 
ladera. 

Sobre los recursos hidricos, el impacto que se considera es elocasionado 
por la construcdôn de infraestructuras y por la contaminadôn de los 
cursos :t1uviales, destacando en este aspecto las alternativas 2 y 3, ya que 
la primera transcurre sobre el embalse y la segunda bordea su cuenca 
de recepciôn. 

Sobre el factor suelo (edafologia), las afecdones producidas 10 son 
en funci6n de su perdida por ocupadôn. Las mayores afecciones, por 
la tanto, las producen las alternativas 2 y :3. 

Sobre los procesos del media abiôtico, na se ocasionaran alteradones 
signi:ficativas. 

Las alteraciones sobre las comunidades vegetales son importantes en 
todas las alternatİvas, ya que todas atraviesan zonas adehesadas, pero 
las mayores a.fecciones la.s producen las alterna.tİvas 2 y 3 por tener unas 
super:ficİes de ocupadôn mayores. 

Respecto a las alternativas Oyl, la opciôn 0 es la que rnenos superficie 
poblada de alta valor a.fecta, a pa:rte de una dehesa de fresno y encina, 
por 10 que el impacto se considera critico. Por ello se ha considerado 
la opciôn 1 como la que menores alteraciones produce en general a la 
vegetaci6n. 

En la relativo a la zoocenosis, las distintas alternativas discurren por 
terrenos en los que la presencia humana es constante, debido a las pobla­
ciones que se sİt.uan a la largo de las carreteras actuales y del tnifico 
que circula por estas. 

En general, las alteraciones sobre la fauna no se preven de gran mag­
nİtud, al tratarse de una zona muy humanizada, dominada por pastos, 
dehesas y matorrales, que albergan una fauna muy varİada. 

Cuanto nU1s lejos del actual trazado de la N-110, mayor efecto barrera 
se producini sobre las zoocenosis presentes. 

Las alternativas 1, 2 y 3 son las que suponen una mayor afecciôn 
en cuanto al paisaje. La mayor incidencia se produce en las alternativas 2 
y 3, que suponen un 37 por 100 de la cuenca general; en cuanto al paisaje 
intrinseco, siguen el mismo orden, por la que las alternativas que menos 
afecciôn producen al paisaje son la 0 y 1. 

En cuanto al medio socİoeconômico, las principales afecciones las pro­
duce la alternativa 0, debido a que es la que intersecta un mayor numero 
de servidumbres y la que mayor riesgo de accidentes tiene, al transcurrir 
sobre la N-110. Seguidamente y de menor afecciôn, estan las alternat.İ­
yas 3, 2 y 1. 

Ala vİsta de 10 expuesto, el estudio de İmpacto recomİenda la «Opciôn 1», 
dejando la actual N-110 como vıa de servicio. 

ANEXOIV 

Informaci6n p11bUca dRl estl1d1:0 de hnpacto arnbiental 

Relaciôn de alegantes: 

Maria de la Luz San Dionisio Hernıi.ndez (Berrocalejo). 
Gerardo Galan Crespo (Avila). 
ADECAB (Av'1a). 
Diego del Alcazary Caro (Ojos Albos). 
Ayuntamiento de Avila (No alegaciones pa:rticulares en dicho Ayun-

taıniento ). 
Ayuntamiento de Villacastin. 
CONFAE (Avi1a). 
Asocİaciôn para la Defensa del Patrİmonİo Cultural y Natural Sego­

viano. 
Tberpista.s. 
Junta de Castilla y Le6n (Consejeria de Medio Ambiente y Ordenaciôn 

del Territorio). 
Carmen Moreiras Ba.rcenilla.. 
Asociaciôn de Transportistas Abulenses. 
Miguel, Julİan y Jacinto Miracalva Gonzalez. 
Ayuntamiento de Santa Maria del Cubillo (No alegaciôn particular en 

dicho Ayuntamiento). 
Ayuntamiento de Avila. 
ICONA. 
Diputadôn Provincİal de Avila. 
Junta de Castilla y Le6n (Consejeria de Fomento). 



Resumen del contenido ambiental de la8 alegaciones presentadas: 

Don Gerardo Galan Crespo, como propietario de la finca afectada por 
el nudo formada por la interseeci6n de la CN-II0, la futura variante de 
Avila y la autovia en estudio, propone el desplazar dicho nudo mas haeia 
Avila y cent:randol0 mas haeia la Escuela de Po1ieia, eon el fin de evitar 
la divisi6n de los terrenos municİpales en los que se encuentra la pota­
bilizadora y la depuradora de Avila, el menor impaeto en la zona y el 
repartİr los terrenos ocupados con otros de propiedades colİndantes. 

Asocİacİôn para la Defensa de los Ecosİstemas Abulenses (ADECAB). 
En una primera com;ideraciôn cree na ser necesaria la reconstrucci6n 
de la mencionada autovia, pero de elegirse alguna de las opciones del 
estudio, considera la opci6n 0 como menor perjudicial, considerando las 
opciones 2 y 3, que atraviesan un espacio actualmente poco alterado, como 
de severo impacto ambiental, califidindolo de especialmente crıtico a su 
paso por el embalse del Voltoya. 

Don Diego de Aleazar y Caro, eomo propietario de la finca «Dehesa 
de Ta.bladillo» en el termino municipa.l de Ojos Albos, propone, sin entrar 
en la valoraciôn intrinseca entre las opciones 2 y 3 ni en la valoraciôn 
entre las opciones 1 y 0, fuera. de la Dehesa de Tabladillo, que sea la 
opciôn 0 la elegida, 0 bien el mantenİmiento de la opciôn 1, excepto en 
10 relativo ala mencionada dehesa y su sustituciôn en dicho tramo por 
la traza de la opci6n 0, todo ello en hase al efecto que sobre la finca 
va a tener la opciôn 1, por el valor arhôreo y de fauna que eonstituye. 

Don Gonza.lo Moreno Bachiller, eomo Alealde-Presidente del Ayunta­
miento de Villacastin, exponİendo que la opciôn 1 afectaria a la finca 
denominada «La Fresneda» propiedad de dicho Ayuntamiento, dividiendola 
en dos, por 10 que en dicho traıno se pronuncian por la opciôn O. 

Don Jaime Espi Zarza, en nombre de la Confederaeiôn Abulense de 
Empresarios, se manifıesta rotundamente en el interes de construir la 
autovıa, eonsidera.ndo como mıi.s aconsejable las opciones 2 y 3, razonan­
dolas en una menor distancia con Madrid y Segovia, un ahorro en el peaje 
yel desarrollo soeio-econômico de las zonas de influeneia de estas opciones. 

Dona Coneha Rodriguez de Avila, en nombre de la Asoeiaeiôn para 
la Defensa del Patrimonio Cultural y Natural Segoviano «Duratôn», con­
sidera las opeiones 2 y 3 eomo las que eausan un mayor e irreversible 
impacto amhiental, manifestando tambİt~n impactos de la opciôn 1 en la 
zona de (IEl Fresnedal» y en los eneinares de las proximidades de Avila, 
por 10 que opta por la opciôn 0 0, en todo caso, que la opciôn 1 considere 
la posibi1idad de desdoblamiento en la.") zonas de mayor impacto. 

La Seeretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente y Ürdenaeiôn 
del Territorio (Junta de Castilla y Leôn), se manifiesta contraria a la 
opci6n 1 dentro de la finca de «La Fresneda» propiedad del Ayuntamiento 
de Villacastin, ya que el trazado interrumpe la comunİcaciôn entre las 
dos mitades de dicha finca, rompiendo a81 su dara unidad ecolôgica, hidro­
grıifiea y de aproveehamiento silvopastoral. 

Dona Carmen Moreira.s Bareeni, en representaei6n de la Asoeiaei6n 
para la Conservaciôn del Patrimonio Cultural y Natural "La Vereda», pre­
senta la misma alegaciôn que la Asoeiaciôn «Duratôn» comentada ante­
riormente. 

Don Miguel, don Julİan y don Jaeinto Mariea.lva Gonzalez, veeinos de 
El Espinar, se manifiestan en el sentido de unir la autovia de Segovia N-VI 
en el punto donde confluyen las opciones 2 y 3 de la autovia Avila N-VI, 
mediante un solo nudo de enlaees faeilitando asi la uniôn entre Avila 
y Segovia, ademas de una mejor eomunieaciôn con la zona industrial de 
El Espinar. 

El Instituto Nacional para la Conservaei6n de la Naturaleza, indiea 
que la opeiôn 1 tiene mueho menor coste ambienta.l que las opciones 2 
y 3 y se aproxima a la propuesta por TCONA (opciôn 0) recomendando 
que tanto en la finea de (ILa Fresneda» eomo en el encinar de las proxi­
midades de Avila se utiliee, en estos tramos, el trazado de la alternativa O. 

La Direeeiôn General de Transportes y Carreteras de la Consejeria 
de Fomento de la Junta de Castilla y Leôn estima mas favorables las alter­
nativas 2 y 3, en base al ahorro de costes de transporte entre Avila y 
Madrid, el evitar parte del peaje de la autopista y la conexi6n con Segovia, 
manifestado que el estudio de impaeto ambiental, donde se reflejan las 
principales desventajas de estas altemativas, debiera ser objeto de un 
analisis que permitiera establecer hasta que punto son eritieos los efeetos 
de estas alternativas. Por ultimo indica que de considerarse esta propuesta 
se podria estudiar la posibilidad de que la Junta asumiera la titularidad 
del tramo de la N-ll0 entre Avila yVillacastin. 

BANCO DE ESPANA 

4042 RESOLUCIÔN de 19 de febrero dE 1998, del Banco de Espar 
fia~ POl' la, que se hacen p~lbUcos los cambios de d{1)'lsas 
correspondiRntes al dia 19 de febrero de 1998, qıte el Blı1'/Co 
dE EsfXtiia aplicard a tas operadonos ordiruırias q'I.te roo· 
lice P01"' S'U propia c'ucnta, y qıte tend1"rln la consideraci6n 
dR cotizaciones oficialRs, a efectos de ta aplicac-i6n de ta 
notWl,at-i1xt vlgente q'iW haga 1-'efe1YNI,c:ia a tas 'rtıü;rtıas. 

Cambios 

DivisM 

Comprador Vendedor 

1 dôlarUSA ......................... . 
1 ECU ............ """" ...... , ............ """, 
1 mareo aleman ................................. . 
1 franco frances 
llİbra esterlİna .. 

100 liras italianas 
100 francos belgas y luxemburgueses ........ 

l110rin holandes .................. . 
1 corona danesa ................................ . 
llibra irlandesa .................. .. 

100 escudos portugueses ........................ . 
100 draemas griegas .............................. . 

1 d61ar canadİense ............................. . 
1 franeo suizo ............ . 

100 yenes japoneses .............................. . 
1 eorona sueea ........... . 
1 eorona noruega ............................... . 
1 marco finlandes .................. . 
1 chelin austriaco 
1 dôlar australiano .... . 
1 dôlar neozelandes .. .. 

153,931 154,239 
167,293 167,627 

84,633 84,803 
25,250 25,300 

251,754 252,258 
8,584 8,602 

410,127 410,949 
75,099 75,249 
22,206 22,250 

210,239 210,659 
82,661 82,827 
53,574 53,682 

107,621 107,837 
104,965 105,175 
122,071 122,315 

19,019 19,057 
20,296 20,336 
27,896 27,952 
12,029 12,053 

103,549 103,757 
89,742 89,922 

Madrid, 19 de febrero de 1998.-El Direetor general, Luis Maria Linde 
de Castro. 

4043 RK90ıucrON de 17 de febrero de 1998, del Ba.1'/CO dE Espa.~ 
'na, POl' ta qtW merıs~-tal,"wnte se hacerı publicos los indices 
dE refere1'/Cia o{icia.lRs para. los prestamos hipotecarios a 
tipo -ııar'iablR desti-nados a ta a.dq'U1~sici6n dR vivienda. 

Mensualmente se hacen publicos los indices de referencia oficiales para 
los prestamos hipotecarios a tipo variable destinados a la adquisici6n de 
vivienda (1). 

Enero 1998, 

1. Tipo media de los prestamos hipotecarios a mas de tres 
anos para adquisici6n de viviendalibre: 

2, 
3, 

a) De bancos .................................................. . 
b) De cajas .............................. . 
c) Del conjunto de entidades de credito 

Tipo aetivo de refereneia de las eajas de ahorro 
Rendimiento interno en el mercado secundario de la Deuda 
Ptlh1ica entre dos y seis afıos .................................. . 

4. Tipo interbancario a un a1\o (Mibor) ......................... . 

Por~enmje 

5,988 
6,268 
6,115 

7,375 

5,086 
4,421 

(1) La definiciôn y forma de cıilculo de estos indices se recoge en la Circular 
del Banco de Espana 5/1994, de 22 de julio (.Boletin Oficial del Estado~ de 3 de 
agosto), 

Madrid, 17 de febrero de 1998. ··El Director general, Raimundo Poveda 
Anad6n. 


