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MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

23141 REAL DECRETO 1981/1998, de 18 de sep-
tiembre, por el que se establece el Servicio
de Informacion de Vuelo de Aerddromo
(AFIS), vy se modifica el Reglamento de Cir-
culacion Aérea aprobado por el Real Decre-

to 73/1992, de 31 de enero.

El Reglamento de la Circulacién Aérea, aprobado por
el Real Decreto 73/1992, de 31 de enero, y modificado
por el Real Decreto 1397/1993, de 4 de agosto, desarro-
lla parcialmente la Ley 48/1960, de 21 de junio, sobre
Navegacion Aérea, para adaptar las normas espanolas
a las vigentes internacionalmente y en especial a las
contenidas en los anexos al Convenio sobre Aviacidn
Civil Internacional, en otros documentos de la Organi-
zacion de Aviacion Clvil Internacional (OACI) y en los
demds tratados internacionales suscritos por Espana
relacionados con la materia objeto del Real Decreto
citado.

Concretamente, la Circular 211-AN/ 128 sobre «Servicio
de Informacién de Vuelo de Aerddromo (AFIS)», apro-
bada por la OACI y publicada en 1988, recomienda el
establecimiento del mencionado servicio, que compren-
de los servicios de informacién de vuelo y alerta, en
aquellos aerédromos en los que el tipo y densidad del
transito aéreo no justifica la prestacion del servicio de
control de aeré6dromo.

Dado que dichas circunstancias pueden concurrir con
caracter habitual o transitorio en ciertos aerédromos de
Espafia, conviene regular el establecimiento del citado
servicio AFIS. Para ello es necesario modificar el vigente
Reglamento de Circulacién Aérea, en sus Libros primero
y cuarto, y apéndice C, lo que es el objeto de este Real
Decreto. Dado que esta modificacién no puede consi-
derarse amparada en la habilitacién otorgada a los Minis-
tros de Defensa y de Fomento por la disposicion final
primera del citado Real Decreto 73/1992, segun la
redaccion del Real Decreto 1397/1993, aquélla debe
llevarse a efecto mediante una disposiciéon de este rango.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Defensa
y de Fomento, de acuerdo con el Consejo de Estado
y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su
reunion del dia 18 de septiembre de 1998

DISPONGO:

Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

Se establece el Servicio de Informaciéon de Vuelo de
Aerédromo (AFIS) que serd suministrado por dependen-
cias AFIS de los servicios de transito aéreo a todo el
transito en el area de maniobras de un aerédromo AFIS
y a todas las aeronaves que vuelen dentro de la zona
de informacién de vuelo asociada.

El Servicio de Informaciéon de Vuelo de Aerédromo
(AFIS) no serd aplicable en aerédromos designados como
aerodromos regulares o de uso alternativo para las ope-
raciones de transporte aéreo comercial internacional.

Articulo 2. Autoridad competente.

Corresponde a la autoridad competente civil o militar
(Ministerio de Fomento/Direccion General de Aviacion
Civil, Ministerio de Defensa/Ejército del Aire) otorgar o

revocar la designacién de aerédromo AFIS a aquellos
aerédromos en los que asi se justifique, en funcién del
tipo y densidad del transito aéreo o de otros aspectos
relevantes, de acuerdo con lo establecido en el Regla-
mento de Circulacion Aérea.

Articulo 3. Modificaciones.

Se modifican las definiciones correspondientes al
Libro primero del Reglamento de Circulaciéon Aérea, apro-
bado por el Real Decreto 73/1992, de 31 de enero,
que guedan redactadas en los términos contenidos en
el anexo | de este Real Decreto.

Articulo 4. Adiciones.

Se incorporan las nuevas definiciones, abreviaturas
y apartados de los Libros primero y cuarto del mismo
Reglamento de Circulacién Aérea, y el adjunto 7 del
apéndice C, que figuran en el anexo Il.

Disposicién final Unica. Entrada en vigor.
Este Real Decreto entrard en vigor el dia siguiente
al de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estadon».

Dado en Madrid a 18 de septiembre de 1998.
JUAN CARLOSR.

El Vicepresidente Primero del Gobierno
y Ministro de la Presidencia,

FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

ANEXO |

Definiciones que se modifican en el Libro
primero del Reglamento de Circulacién Aérea

LIBRO |

Definiciones y abreviaturas

CAPITULO |

1.1 Definiciones.

Aerédromo controlado: aerédromo en el que se faci-
lita servicio de control de transito aéreo para el transito
de aerddromo. Un aerédromo solamente puede consi-
derarse «aerédromo controlado» durante el periodo de
tiempo en que se facilita servicio de control de transito
para el transito de aerédromo. La expresion de «aero-
dromo controlado» indica que se facilita el servicio de
control de transito para el transito del aerédromo, pero
no implica que tenga que existir necesariamente una
zona de control.

Dependencia de servicios de transito aéreo: expresion
genérica que se aplica, segun el caso, a una dependencia
de control de transito aéreo, a un centro de informacion
de vuelo, a una oficina de notificacién de los servicios
de transito aéreo o a una dependencia AFIS.

Servicio de transito aéreo: expresidon genérica que
se aplica, segun el caso, a los servicios de informacién
de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control
de transito aéreo (servicios de control de area, control
de aproximacién o control de aerédromo) y servicio de
informacién de vuelo de aerédromo.
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ANEXO Il

Definiciones, abreviaturas, apartado y adjunto 7
del apéndice C que se incorporan al Reglamento
de Circulaciéon Aérea

LIBRO |

Definiciones y abreviaturas

CAPITULO |

1.1 Definiciones.

Aerédromo AFIS: aerédromo no controlado en el que
se suministra servicio de informacién de vuelo de aeré-
dromo y servicio de alerta. Un aerédromo solamente
puede ser considerado «aerédromo AFIS» durante el
periodo de tiempo en que se suministra servicio de infor-
macién de vuelo de aerédromo y servicio de alerta.

Dependencia: conjunto de instalaciones, equipos y
personal que cumplen una serie de funciones especificas.

Dependencia AFIS: dependencia de servicios de tran-
sito aéreo que suministra servicio de informacién de vue-
lo de aerédromo y servicio de alerta en un aerédromo
AFIS y en la zona de informacién de vuelo asociada.

Servicio de informacién de vuelo de aerédromo: ser-
vicio de informacion de vuelo suministrado por una
dependencia AFIS a todo el transito en el area de manio-
bras de un aerédromo AFIS y a todas las aeronaves
que vuelen dentro de la zona de informaciéon de vuelo
asociada.

Zona de informacién de vuelo: espacio aéreo de
dimensiones definidas establecido alrededor de un aero-
dromo AFIS dentro del cual se suministra servicio de
informaciéon de vuelo de aerédromo y servicio de alerta.

CAPITULO I

1.2 Abreviaturas:
FIZ: zona de informacién de vuelo.

LIBRO IV

Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea

CAPITULO VI

4.6 Servicio de informacién de vuelo y servicio de
alerta.

4.6.1.5 Servicio de informacién de vuelo de aeré-
dromo (AFIS).

Las siguientes disposiciones son complementarias de
las referidas al servicio de informacién de vuelo que figu-
ran en otras partes de este Reglamento.

4.6.1.5.1 Generalidades.
4.6.1.5.1.1 Designacion del espacio aéreo y aeré-
dromos AFIS.

La autoridad competente civil o militar determinara
las partes de espacio aéreo y los aerédromos donde
haya de suministrarse servicio de informacién de vuelo
y servicio de alerta, tomando las medidas necesarias
para que el servicio se establezca y suministre de con-
formidad con las disposiciones contenidas en este Regla-
mento.

El espacio aéreo mencionado se designara como zona
de informacién de vuelo y los aerédromos se designaran
como aerdodromos AFIS.

4.6.1.5.1.2 Distintivo de llamada radiotelefénico.

Las dependencias AFIS se identificardn mediante el
distintivo de llamada siguiente:

(Nombre del aerédromo) INFORMACION DE AERO-
DROMO.
(Aerodrome name) AERODROME INFORMATION.

La palabra AERODROMO (AERODROME) puede omi-
tirse cuando se haya establecido una comunicacioén satis-
factoria.

4.6.1.5.1.3 Fraseologia a utilizar.

La fraseologia contenida en la seccién 4.9.3 del capi-
tulo IX del Libro cuarto puede ser utilizada por la depen-
dencia AFIS, cuando corresponda, para transmitir la infor-
macion.

Si en algin momento existen indicios de que el piloto
no se da cuenta de que no se proporciona servicio de
control de aerédromo, la dependencia AFIS le informara
inmediatamente de este hecho utilizando la siguiente
fraseologia:

NO SE PROPORCIONA, REPITO, NO SE PROPORCIO-
NA SERVICIO DE CONTROL DE AERODROMO.

(AERODROME CONTROL SERVICE IS NOT PROVI-
DED, | SAY AGAIN, IS NOT PROVIDED).

4.6.1.5.1.4 Horas de funcionamiento del AFIS.

La autoridad competente civil o militar determinara
los periodos de tiempo en que se suministrara servicio
de informacién de vuelo de aerédromo.

4.6.1.5.1.5 Emplazamiento de la dependencia AFIS.

Las dependencias AFIS se ajustaran a lo dispuesto
por la autoridad competente civil o militar en materia
de emplazamiento.

4.6.1.5.1.6 Equipamiento de la dependencia AFIS.

Las dependencias AFIS se ajustaran a lo dispuesto
por la autoridad competente civil o militar en materia
de equipamiento minimo requerido.

4.6.1.5.1.7 Presentacion y cierre de plan de vuelo.

A menos que la autoridad ATS competente prescriba
otra cosa, en los aerédromos AFIS y sus zonas de infor-
macion de vuelo asociadas, las aeronaves podran operar
con plan de vuelo VFR o IFR.

La presentacién del plan de vuelo se hara con la ante-
lacion y en la forma establecida para el vuelo controlado,
quedando exceptuados de tal requisito los vuelos de
las aeronaves a que se refieren los apartados i), ii) y
iii) del parrafo 2.3.3.1.1.2.1 del Libro segundo.

Cuando en un aerédromo AFIS no exista oficina de
notificacidon ATS los planes de vuelo podran presentarse
o cerrarse con un informe a la dependencia AFIS del
aerddromo. El servicio proporcionado por la dependencia
AFIS en ese caso, serd equiparable al de una oficina
de notificacion ATS.

46.1.5.1.8 Coordinacién respecto al suministro AFIS.

4.6.1.5.1.8.1 A menos que se disponga lo contrario
en carta de acuerdo, las dependencias AFIS informaran
rapidamente al FIC y/o ACC sobre datos pertinentes res-
pecto al transito, tales como:

a) ldentificacion de la aeronave.

b) Aerédromo de salida o destino.

c) Hora de llegada y salida.

d) Hora prevista de transferencia de comunicacio-
nes, y

e) Solicitud de autorizacién para vuelo en ruta.
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4.6.1.5.1.8.2 A menos que se disponga lo contrario
en carta de acuerdo, el FIC o ACC notificara a la depen-
dencia AFIS datos pertenecientes del transito que se
dirige al aerédromo AFIS, tales como:

a) Identificacion, tipo y punto de salida de las aero-
naves.

b) Hora prevista de llegada; y

c) Hora prevista de transferencia de comunicacio-
nes.

4.6.1.5.1.9 Responsabilidad de los pilotos.

Al operar en un aerodromo en el que se proporciona
AFIS, o en su proximidad, los pilotos deben, basandose
en la informacidon recibida de la dependencia AFIS, asi
como de su propio conocimiento y observaciones, decidir
sobre las medidas a adoptar para garantizar la separacion
con respecto a las demas aeronaves, vehiculos terrestres
y obstaculos.

Los pilotos establecerdan y mantendran radiocomu-
nicacidon en ambos sentidos con las dependencias AFIS
y notificardn sus posiciones, niveles y toda maniobra
importante e intenciones a las dependencias AFIS.

Los pilotos prestaran especial atenciéon a las sefales
con luces de la dependencia AFIS en caso de fallo de
comunicaciones o cuando hayan sido eximidos de man-
tener comunicaciones de acuerdo con 4.6.1.5.2.3.1.

4.6.1.5.1.10 Promulgacion de informacion.

La informacién relativa a la disponibilidad del AFIS
y a los procedimientos correspondientes se incluira en
la parte correspondiente del AIP.

La informacidn incluira lo siguiente:

a) Identificacion del aerodromo.

b) Emplazamiento e identificacién de la dependen-
cia AFIS.

c) Dias y horas de funcionamiento de la dependen-
cia AFIS.

d) Limites lateralesy verticales de las zonas de infor-
macién de vuelo (FIZ).

e) ldioma o idiomas utilizados.

f) Descripcion detallada de los servicios proporcio-
nados, incluidos el servicio de alerta y, si corresponde,
servicio de radiogoniometria.

g) Procedimientos especiales que aplicaran los pilo-
tos.

h) Toda otra informacién pertinente.

4.6.1.6.1.11

El personal AFIS seréa responsable de:

Responsabilidad del personal AFIS.

a) Suministrar servicio de informacion de vuelo y
servicio de alerta en el aerodromo y zona de informacion
de vuelo correspondiente de acuerdo con la normativa
vigente, y

b) Mantener vigilancia constante sobre todas las
operaciones visibles de vuelo que se efectien en el aero-
dromo o en sus cercanias, incluso de las aeronaves, vehicu-
los y personal que se encuentren en el area de manio-
bras, y

c) Mantener escucha constante en la(s) frecuen-
cia(s) apropiada(s), y

d) Hacer un seguimiento continuo de las operacio-
nes de vuelo, anotando en las fichas correspondientes
toda la informaciéon sobre el progreso efectivo de los
vuelos, incluidos los globos libres no tripulados, a fin
de que esté disponible para consulta y por si se solicita
para fines de busqueda y salvamento, y

e) Mantenerse informado sobre el estado de los
equipos, ayudas a la navegaciéon, condiciones meteo-
roldgicas y condiciones del aerédromo, y

f) Notificar las averias y funcionamiento irregular de
equipos y ayudas a la navegacion.

4.6.1.5.2 EI AFIS para aeronaves.

4.6.1.5.2.1 Alcance de la informacion suministrada
por AFIS para las aeronaves.

La informacion que las dependencias AFIS suminis-
traran a las aeronaves sera la siguiente:

a) Informacion meteoroldgica para las aeronaves
que van a despegar o aterrizar, incluida la informacién
SIGMET.

Esta informacién comprendera:

La direccion y velocidad del viento existente en la
superficie, incluyendo las variaciones significativas.

El reglaje QNH de altimetro y o bien regularmente
de conformidad con acuerdos locales, o bien si la aero-
nave lo solicita, el reglaje QFE de altimetro.

La temperatura del aire ambiente en la pista que ha
de utilizarse para el despegue, en el caso de aeronaves
equipadas con turbinas.

La visibilidad existente representativa de la direcciéon
del despegue y ascenso inicial, o en el area de aproxi-
macién y aterrizaje, si es inferior a 10 kilémetros o, si
estuviera disponible para el encargado del AFIS, el valor
actual del RVR correspondiente a la pista que ha de
utilizarse.

Las condiciones meteorolégicas significativas en el
area de despegue o de ascenso inicial o en el area de
aproximacion y aterrizaje. Esto incluye la existencia o
el prondéstico de cumulonimbus o tormenta, turbulencia
moderada o fuerte, gradiente del viento, granizo, enge-
lamiento moderado o fuerte, linea de tubonada fuerte,
lluvia engelante, ondas orogréaficas marcadas, tempestad
de arena, tempestad de polvo, ventisca alta, tornado o
tromba marina.

Las condiciones meteoroldgicas actuales y la canti-
dad y altura de la base de nubes bajas en el caso de
que la aeronave esté realizando una aproximacién en
condiciones meteorolégicas por instrumentos.

b) Informacion que permita al piloto elegir la pista
mas apropiada a utilizar. Dicha informacién incluira, ade-
mas de la direccion y velocidad actuales del viento en
la superficie, la pista preferente y el circuito de transito
utilizado por otras aeronaves y a peticion del piloto, la
longitud de la o las pistas y/o la distancia entre una
interseccion y el extremo de la pista.

El término «pista preferente» se utiliza para indicar
la pista mds adecuada en un momento dado, teniendo
en cuenta la direcciéon y la velocidad actuales del viento
en la superficie y demas factores pertinentes, tales como
el circuito de transito y la pista utilizada por otras aero-
naves, con el propdsito de establecer y de mantener
una afluencia ordenada del transito de aerédromo.

c) Informacion sobre aeronaves, vehiculos o perso-
nal que se sepa estdn en la zona de maniobras o cerca
de ella, o aeronaves que estén operando en la proximidad
del aerédromo, que puedan constituir un peligro para
la aeronave de que se trate.

d) Informacion sobre las condiciones del aerédromo
que sean esenciales para la operacion segura de la aero-
nave. Comprendera informacion sobre:

Obras de construccién o mantenimiento en el area
de maniobras o inmediatamente adyacente a la misma.

Partes irregulares o deterioradas de la superficie de
las pistas o calles de rodaje estén senaladas o no.

Nieve o hielo sobre una pista o calle de rodaje.

Agua en una pista.

Bancos de nieve o nieve acumulada adyacente a una
pista o calle de rodaje.
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Otros peligros temporales, incluyendo aeronaves esta-
cionarias y aves en el suelo o en el aire.

La averia o el funcionamiento irregular de una parte
o de todo el sistema de iluminacién del aerédromo.

Cualquier otra informacion pertinente.

e) Informacion referente a las variaciones del estado
operacional de las ayudas, visuales o no visuales, esen-
ciales para el transito de aerédromo.

f) La informacion relativa a la radiomarcacion o
radiogoniometria, si se dispone de equipo y lo prescribe
la autoridad ATS competente.

g) Mensajes, incluidos los de autorizacion recibidos
de otras dependencias (FIC o ACC) ATS para su retrans-
misién a la aeronave; y

h) Toda otra informacién que contribuya a la segu-
ridad.

_,4.6.1.5.2.2 Requisitos AFIS en materia de informa-
cion.
46.1.5.2.2.1
46.1.5.2.2.1.1

Sera de aplicacién para las dependencias AFIS todo
lo dispuesto para las dependencias ATS en la sec-
cion 3.7.1.1 del Libro tercero.

4.6.1.5.2.2.1.2 Informacion que se proporcionara a
las dependencias AFIS.

Informacion meteoroldgica.
Generalidades.

A las dependencias AFIS se les proporcionara:

a) Informes meteorolégicos actuales y prondsticos
para el aerédromo del que se ocupan. Los informes espe-
ciales y enmiendas a los prondsticos deberan comuni-
carse a las dependencias AFIS tan pronto como se
requiera, de conformidad con los criterios establecidos
sin esperar al proximo informe regular o prondstico; y

b) Datos de la presidon existente para el reglaje de
los altimetros del aerédromo de que se trate; y

c) Informacion actualizada sobre alcance visual en
la pista.

4.6.1.5.2.2.2 Informacién sobre condiciones del
aerédromo y la situacion operacional de las instalaciones
correspondientes.

Las dependencias AFIS serdn informadas sobre las
condiciones del drea de maniobras, incluida la existencia
de peligros temporales, y la situaciéon operacional de
toda la instalacion pertinente en el aerédromo de que
se trate.

4.6.1.5.2.2.3 Informacién sobre la situacién opera-
cional de las ayudas para la navegacion aérea.

Las dependencias AFIS seran informadas sobre la
situacidon operacional de las ayudas para la navegacion
aérea, tanto no visuales como visuales, que sean esen-
ciales para los procedimientos relativos a movimientos
en la superficie, despegues, salidas, aproximaciones y
aterrizajes y que se encuentren en el aerédromo o dentro
de la zona de informacion de vuelo asociada.

4.6.1.5.2.2.4 Informacién sobre globos libres no
tripulados.

Los operadores de globos libres no tripulados que
operen dentro de una zona de informacién de vuelo man-
tendran informadas a las dependencias AFIS sobre los
detalles de los vuelos, de conformidad con las dispo-
siciones que figuran en el apéndice S.

46.1.5.2.2.5 Informacion sobre actividad volcanica.

Se informaréa a las dependencias AFIS, de conformi-
dad con un acuerdo de caracter local, acerca de la acti-
vidad volcéanica precursora de erupcion, erupciones vol-

canicas y nubes de cenizas volcanicas que podrian afec-
tar a las rutas utilizadas por los vuelos dentro de su
zona de informacioén de vuelo.

4.6.1.5.2.3 Requisitos AFIS en materia de comuni-
caciones.

- 4.6.1.6.2.3.1 Servicio moévil aeronautico (comunica-
ciones aeroterrestres).

Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres
deberan permitir establecer comunicaciones en los dos
sentidos, que sean directas, rapidas, continuas vy libres
de estaticos entre la dependencia AFIS y las aeronaves
equipadas apropiadamente, que vuelen dentro de una
distancia de 45 km (25NM) del aerédromo AFIS corres-
pondiente.

A menos que las exima la autoridad ATS competente,
las aeronaves deberdn poder mantener comunicaciones
en ambos sentidos con la dependencia AFIS en la fre-
cuencia o frecuencias prescritas.

4.6.1.5.2.3.2 Servicio fijo aeronautico.

Las dependencias AFIS estaran conectadas al centro
de informacion de vuelo (FIC) o al centro de control
de area (ACC) correspondientes, asi como:

a) A los servicios de socorro y emergencia de aero-
dromo (incluidos los de ambulancia, extincién de incen-
dios, etc.); y

b) A la oficina meteorolégica que preste servicio
al aerédromo; y

c) A la estaciéon de comunicaciones aeronauticas
que preste servicio al aerédromo; y

d) A la oficina de notificacion ATS del aerodromo.

4.6.1.5.2.3.3 Requisitos de registro.

Todas las instalaciones destinadas a las comunica-
ciones entre una dependencia AFIS con las aeronaves
y otras dependencias deben estar dotadas de medios
de registro.

46.1.5.24 Uso de senales. Las sefales para el servi-
cio AFIS seran las dispuestas en el adjunto 7, apéndice C.

4.6.1.5.3 El AFIS para el transito que no sea de
aeronaves.

4.6.1.5.3.1

El personal, incluso los conductores de todos los vehicu-
los, solicitaran informacion de vuelo de aerédromo antes
de entrar en el area de maniobras y para cualquier cam-
bio en la operacion que se desee efectuar dentro del
area de maniobras y de la que ya tiene conocimiento
la dependencia AFIS.

Solicitud de informacioén.

4.6.1.5.3.2 Requisitos en materia de comunicacio-
nes.

En los aerédromos AFIS todos los vehiculos que uti-
licen el area de maniobras estaran en condiciones de
mantener radiocomunicaciones en ambos sentidos con
la dependencia AFIS del aerédromo, excepto:

a) Cuando el vehiculo vaya acompanado de otro
vehiculo dotado del equipo de comunicaciones reque-
rido; o

b) Cuando el vehiculo se utilice de acuerdo con un
plan preestablecido con la dependencia AFIS.

Estas instalaciones de comunicaciones estaran dota-
das de medios de registro.

4.6.1.5.3.3 .Uso de senales luminosas del servicio
AFIS para transito que no sea de aeronaves.
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Las sefales del servicio AFIS para el transito que no
sea de aeronaves, seran las dispuestas en el adjunto 7
del apéndice C.

4.6.1.5.3.4 Radiocomunicacién con el personal de
construccidon y de mantenimiento.

Cuando en el drea de maniobras se utilice un vehiculo
de acuerdo con un plan preestablecido con la depen-
dencia AFIS, no se requerird normalmente que el per-
sonal de construccidon y de mantenimiento esté en con-
diciones de mantener comunicacion en ambos sentidos
con la dependencia AFIS.

4.6.1.5.3.5 Punto de espera de vehiculos respecto
a la pista en uso.

Mientras una aeronave esté aterrizando o despegan-
do, los vehiculos no esperaran, respecto a la pista en
uso, a una distancia inferior a:

a) La de un punto de espera en rodaje, cuando tal
punto haya sido establecido y sus marcas sean visi-
bles; o

b) Cuando no se hayan establecido puntos de espe-
ra en rodaje o sus marcas no sean visibles:

i) 50 metros respecto al borde de la pista, cuando
la longitud de la pista sea 900 metros o mas.

ii) 30 metros respecto al borde de la pista, cuando
la longitud de la pista sea inferior a 900 metros.

4.6.1.6 Servicio de alerta.

El servicio de alerta suministrado por una dependen-
cia AFIS se proporcionard de conformidad con las dis-
posiciones aplicables de este Reglamento. El periodo de
tiempo de suministro de servicio de alerta sera el que
la autoridad competente civil o militar haya determinado
para el suministro del servicio de informacién de vuelo
de aerédromo.

APENDICE C

Adjunto 7.
7. Senales del servicio AFIS.

7.1 Sehales luminosas para el transito de aerona-
ves.

7.1.1 Senales con luces corrientes.

Cuando el operador del AFIS emplee las luces que
se indican a continuacion éstas tendran el significado
que se indica:

Luz dirigida
hacia
la aeronave
de que se trate

Desde la dependencia AFIS

A la aeronave en vuelo A la aeronave en tierra

Verde fija. |Pista libre para aterrizar.|Pista libre para despegar.
Roja fija. |Pista ocupada. Pista ocupada.

La(s) aeronave(s) acusara(n) recibo de la informacion
recibida en la forma que se indica en el apéndice C
adjunto 4, parrafo 4.1.2.

7.1.2 Senales con luces pirotécnicas.

Cuando el operador del AFIS emplee luz pirotécnica
de color rojo la(s) aeronave(s) en vuelo alrededor del
aerédromo deberdn entender que el aterrizaje es peli-
groso y debera(n) esperar mas informacién a través de
sefales con luces corrientes.

7.2 Senales luminosas para transito que no sean
de aeronaves.

7.2.1 Sehales luminosas de las dependencias AFIS.

Cuando la comunicacion mediante un sistema de
senales visuales se considere adecuada, o en el caso
de fallo de las comunicaciones, se utilizaran las sefales
indicadas a continuacién y con el significado que se
indica:

Sefal luminosa

de la dependencia AFIS Significado

Destellos verdes. |Cruzar el area de aterrizaje o pasar
a calle de rodaje.

Parar.

Apartarse del area de aterrizaje o calle
de rodaje y tener cuidado con las
aeronaves.

Destellos blancos.|Desalojar el &rea de maniobras de con-

formidad con las instrucciones loca-

les.

Senal roja fija.
Destellos rojos.

7.2.2 En condiciones de emergencia o en el caso
de que no se respeten las senales indicadas en 7.2.1,
la sefal que se indica a continuacién se usara en las
pistas o calles de rodaje equipadas con sistema de ilu-
minacion, y tendré el significado que se indica:

Senal luminosa Significado

Destellos de las lu-|Desalojar la pista o calle de rodaje
ces de pista o| y observarla dependencia AFIS en
calle de rodaje.| espera de una senal luminosa.

7.3 Senales visuales en tierra.

El operador del AFIS puede informar a las aeronaves
sobre las sefales visuales en tierra que se detallan en
el apéndice C, adjunto 4, seccién 4.2.

23142 ORDEN de 2 de octubre de 1998 por la que

se modifica el punto 5, apartado 4, del anexo
a la Orden de 17 de abril de 1997, sobre
convocatoria y seleccion de entidades de cré-
dito y regulacion de otros aspectos relacio-
nados con los Convenios entre las mismas
con el Ministerio de Fomento para la finan-
ciacion de actuaciones protegibles en materia
de vivienda y suelo durante 1997.

La Orden de 17 de abril de 1997, sobre convocatoria
y seleccién de entidades de crédito y regulacién de otros
aspectos relacionados con los Convenios entre las mis-
mas con el Ministerio de Fomento, para la financiacion
de actuaciones protegibles en materia de vivienda y sue-
lo durante 1997, establecid en su articulo Unico que
las entidades de crédito que desearan suscribir conve-
nios para la financiacidon de actuaciones protegibles de
vivienda y suelo durante 1997, acogidas al Real Decre-
t0 2190/1995, de 28 de diciembre, habrian de atenerse
a los términos establecidos en la convocatoria y pro-
cedimiento que establece la Orden y que figuran en el
anexo de la misma.

En el punto 5, «Presentacidn de ofertas», aparta-
do 4 del anexo a la Orden, se establece como requisito
necesario para la presentacion de ofertas por las enti-



