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2. Las sanciones por las faltas graves y muy graves deberan ser comu-
nicadas al trabajador por escrito, haciendo constar en el mismo la fecha
desde la que surtira efecto la sanciéon y los hechos que la motivan.

3. Los representantes legales de los trabajadores seran informados,
por la empresa, de las sanciones impuestas por faltas graves y muy graves.

4. Se tramitara expediente contradictorio para la imposicién de san-
ciones, por faltas graves y muy graves, a los representantes legales de
los trabajadores, en el cual seran oidos, ademads del interesado, el Comité
de Empresa o los restantes delegados de personal.

Articulo 38. Prescripcion.

Las faltas leves prescribiran a los diez dias, las faltas graves a los
veinte dias, y las faltas muy graves a los sesenta dias, a partir de la fecha
en que la empresa tuvo conocimiento de su comisiéon y, en todo caso,
alos seis meses de haberse cometido la falta.

TITULO VI

Condiciones laborales de los trabajadores fijos discontinuos
del manipulado de citricos

Articulo 39. Definicion de trabajador fijo discontinuo. Regulacion de
las condiciones de acceso a la fijeza discontinua.

1. Son trabajadores fijos discontinuos del manipulado de citricos los
que realizan trabajos que tienen caracter normal y permanente en el volu-
men habitual de actividad de la empresa, con una periodicidad ciclica
o intermitente.

2. Las condiciones para el acceso a la condicion de trabajador fijo
discontinuo, a partir de la repeticion sucesiva de contratos temporales,
seran fijadas en los convenios colectivos de ambito territorial inferior al
estatal. En el supuesto de que no se regule esta cuestion en esos convenios
colectivos, y en los espacios territoriales carentes de negociacion colectiva,
los trabajadores con contrato temporal adquiriran la condicion, de fijos
discontinuos, cuando hayan trabajado durante tres campanas sucesivas
en la empresa.

Articulo 40. Salario en jornada incompleta.

En los trabajos de manipulado de citricos, si por circunstancias ajenas
ala voluntad del empresario y de los trabajadores, se trabajase una jornada
diaria inferior a la establecida en el Convenio Colectivo de aplicacion,
el salario a abonar, en funcién a las horas trabajadas, no sera, en ningin
caso, inferior al correspondiente a cuatro horas. No se aplicara esta norma
cuando el contrato a tiempo parcial del trabajador prevea expresamente
una jornada laboral, por dia, inferior a cuatro horas.

Articulo 41. Servicio militar o prestacion social sustitutoria.

El tiempo durante el que los trabajadores fijos, y fijos discontinuos,
permanezcan cumpliendo el servicio militar obligatorio, o la prestacion
social sustitutoria del mismo, se computara, en su caso, para la adquisicion
del derecho a quinquenios del plus salarial de antigiiedad.

Articulo 42. Excedencia voluntaria de los trabajadores fijos discontinuos.

1. Los trabajadores fijos discontinuos que tengan, al menos, doscien-
tos setenta dias de prestacion laboral efectiva en la empresa, podran soli-
citar una excedencia voluntaria de una duraciéon comprendida entre uno
y cinco aios.

2. Este derecho no podra ser ejercitado de nuevo, por el trabajador
fijo discontinuo, hasta que hayan transcurrido, como minimo, cuatro anos
desde la finalizacion de la anterior excedencia.

3. En lo que respecta al periodo de excedencia de hasta un ano de
duracion, este derecho de excedencia voluntaria no podra ser disfrutado,
al mismo tiempo, por un nimero de trabajadores fijos discontinuos que
supere el 5 por 100 del colectivo de trabajadores integrados en la categoria
profesional del solicitante en el centro de trabajo en el que preste sus
servicios laborales.

4. Esta excedencia voluntaria sélo otorgara al trabajador el derecho
preferente a reingresaria su finalizacion, en la primera vacante que haya,
o se produzca, de su categoria profesional.

Articulo 43. Llamamiento al trabajo.

Con el caracter supletorio que inspira la totalidad del presente Acuerdo,
y, por lo tanto, para el exclusivo supuesto de que esta cuestion no esté
regulada actualmente, —o no lo esté en el futuro—, en los convenios colec-
tivos de ambito territorial inferior al estatal, se llamara al trabajo, a los
trabajadores fijos discontinuos, en cada dia de actividad de manipulado
del centro laboral, siguiendo el orden decreciente de su antigiiedad como
trabajadores fijos discontinuos, dentro de cada categoria profesional.

Y leido por las partes negociadoras el texto del presente Acuerdo, inte-
grado por 36 paginas, es encontrado totalmente conforme, procediendo,
en consecuencia, los miembros de la Mesa de Negociaciéon a su firma,
en cuadruplicado ejemplar.

Se dara traslado de este Acuerdo a la Comisiéon Consultiva Nacional
de convenios colectivos, y al Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales,
a los efectos legales de su deposito, registro y publicacion.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

4054

RESOLUCION de 22 de enero de 1999, de la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se for-
mula la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio
informativo de la «Autovia de Castilla-La Mancha: Union
de la A-5 con la A-3 y Cuenca. Tramo: «Tarancon-Cuenca»,
de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de Ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciéon de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalacion o actividad de las competencias en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se
establece la estructura organica basica y la atribucion de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la realizacion de las declaraciones
de impacto ambiental, de competencia estatal, reguladas por la legislacion
vigente.

La Direcciéon General de Carreteras, con fecha 26 de mayo de 1994,
remitié a la antigua Direccién General de Politica Ambiental la memo-
ria-resumen del proyecto de referencia, con objeto de iniciar el proce-
dimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la citada documentacion, la Direccion General de Politica
Ambiental, en virtud del articulo 13 del Reglamento, estableci6 a con-
tinuaciéon un periodo de consultas a personas, instituciones y Adminis-
traciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

La Direccion General de Politica Ambiental, con fecha 15 de septiembre
de 1994, dio traslado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas
recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo I de esta Resolucion.

El estudio informativo de este tramo de autovia, en el que se incluye
el estudio de impacto ambiental, fue elaborado por la Demarcaciéon de
Carreteras del Estado en Castilla-La Mancha y sometido al tramite de
informacién publica mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial
del Estado» el 16 de junio de 1997, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento.

Un resumen de los aspectos significativos del estudio de impacto
ambiental se recoge en el anexo II.

Un resumen del resultado de la informaciéon publica se recoge en el
anexo III.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 20 de
marzo de 1998, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion



6986 Miércoles 17 febrero 1999

BOE nim. 41

General de Calidad y Evaluacion Ambiental la documentacion técnica del
proyecto y el expediente de informacion publica.

En consecuencia, la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decre-
to 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de Ejecucion, aprobado por el
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente a efec-
tos ambientales, la siguiente declaraciéon de impacto ambiental sobre el
estudio informativo de la «Autovia de Castilla-La Mancha, unién de la
A-5 con la A-3 y Cuenca. Tramo: Tarancon-Cuenca, de la Direccion General
de Carreteras del Ministerio de Fomento.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinados los datos e informaciones contenidos en el expediente,
y completado el analisis ambiental con visita a la zona de proyecto, se
considera que, entre las soluciones contempladas en el estudio informativo,
la alternativa denominada desdoblamiento, tanto para el tramo I, entre
Tarancéon y Horcajada de la Torre, como para el tramo II, entre Horcajada
de la Torre y Cuenca, puede ser ambientalmente viable, siempre que para
la ejecucion de dicha alternativa de trazado y su posterior explotacion
se observen las recomendaciones y medidas correctoras contenidas en
el estudio de impacto ambiental, en lo que no se oponga a la presente
declaracion, y se cumplan las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de la alternativa desdoblamiento, tal como viene definido
en el estudio informativo sometido a informacién publica, deberd adaptarse
en el definitivo proyecto de construccién, siempre que sea técnicamente
viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Con objeto de no afectar a la vega y cauce del rio Ridnsares,
se llevara a cabo el desplazamiento del enlace origen, proyectado entre
los puntos kilométricos 0,000 al 1,000 del tramo I, de modo que se minimice
la afeccion a dicha vega y a las edificaciones existentes en la zona; con
este mismo objeto, entre los puntos kilométricos 5,000 y 11,000 de este
tramo, se llevara a cabo la duplicacion por la izquierda de la actual N-400.

1.2 Con el fin de minimizar la afeccién sobre la geomorfologia y el
paisaje con los desmontes y tineles previstos en las laderas del estrecho
de Paredes, recurso geomorfologico de interés regional, y para evitar la
afeccion al rio Ridnsares con cortas y desvios, entre los puntos kilomé-
tricos 12,000 y 13,500 del tramo I, se realizara un viaducto por el desfiladero
por el que discurren el rio y el ferrocarril.

1.3 Para evitar la afeccion a la zona de cultivos y vegetacion existentes
junto a la actual carretera en las proximidades de Alcazar del Rey, se
reestudiara el diseno del enlace proyectado en el punto kilométrico 18,100
del tramo I, planteando su posible desplazamiento hacia el este.

1.4 Para minimizar la afeccion a la vegetacion y al cauce del rio Val-
depineda, se estudiard de nuevo el diseno del enlace de Horcajada pro-
yectado en el punto kilométrico 21,500 del tramo II, planteando su posible
desplazamiento hacia el oeste.

1.5 Entre los puntos kilométricos 22,000 al 28,000 del tramo II se
disenara el trazado de tal forma que se eviten las cortas y afecciones
al cauce del rio Cigliela. Asimismo, y con objeto de evitar la zona de umbria
y el consiguiente riesgo en caso de heladas, la traza discurrird por la
ladera de la margen derecha del rio.

1.6 Con el fin de evitar la afeccion al cauce del rio Cigliela en su
curso alto, tanto durante las obras como en la posterior explotaciéon de
la nueva via, entre los puntos kilométricos 29,000 al 38,500 del tramo
II, el trazado se podra realizar en variante siempre que se ajuste com-
pletamente a la actual N-400 y discurra en cualquier caso por su lado
izquierdo. Asimismo, y con el fin de minimizar la afeccion a la vegetacion
existente en la margen izquierda de esta franja (pinos de repoblacion y
carrascas) y de reducir los movimientos de tierra, especialmente de los
desmontes de los puntos kilométricos 33,650, 36,300 y 37,150, en este
tramo, y siempre que lo permita el mantenimiento de las caracteristicas
geométricas que fija la orden de estudio para esta via, se reducira la media-
na al ancho estricto contemplado en la Instruccion de Carreteras (norma
3.1-IC, trazado).

1.7 Con el fin de reducir los movimientos de tierra y la superficie
a ocupar por el trazado, se suprimira el enlace este de Alcazar del Rey
(puntos kilométricos 21,500 del tramo I), se reducira el nimero de enlaces
previstos de acceso a Carrascosa del Campo (puntos kilométricos 23,500
al 27,000 del tramo I), y para la conexion de la autovia con Villarejo de
la Penuela y Villar del Monte se dispondra un udnico enlace, utilizando,

en la medida de lo posible, la carretera actual para los ramales de incor-
poracion y salida. Asimismo, en los tramos comprendidos entre los puntos
kilométricos 14,000 al 17,500, 20,500 al 23,500 y 27,000 al 40,160 del tramo
1, se llevara a cabo la duplicacién de la actual N-400.

1.8 Para evitar la afeccion al cauce y ecosistemas del arroyo Prado
Coliguilla, entre los puntos kilométricos 48,000 y 51,100 del tramo II, el
trazado de la nueva via se desplazara hacia el norte, sobre todo en los
puntos kilométricos 48,000, 49,300, 50,000 y 51,000, donde, segin lo pro-
yectado en el informativo, la afeccion a este arroyo seria mas directa.
Asimismo, para evitar el desvio de un arroyo, previsto en este mismo
tramo, entre los puntos kilométricos 57,300 y 57,500, se desplazaria la
traza hacia el sur de forma que se evite dicho desvio.

1.9 En el acceso a Cuenca (puntos kilométricos 55,400 y 55,800), se
dispondra un tunico viaducto para el paso del rio Chillarén, la N-320, el
ferrocarril y la carretera local, evitando asi los terraplenes de mas de
doce metros contiguos a los viaductos previstos; la orientacion de este
viaducto debera alejar la traza lo mas posible del hospital existente en
su extremo este.

1.10 Con el fin de reducir la afeccion a las zonas de interés forestal:
Pinares de Cabrejas, Pinares de Jibaga y Pinares de Cuenca, asi como
para reducir el volumen de los movimientos de tierras que se producirian
en este tramo II, en el que se superan los diez metros de desmonte en
los puntos kilométricos 39,500, 40,380, 48,350 y 57,950, y los diez metros
de terraplén en los puntos kilométricos 40,200, 41,550, 44,400, 45,600 y
46,700, desde el punto 38,500 hasta el final del tramo se reducird la mediana
al ancho estricto contemplado en la mencionada Instruccion de Carreteras.
Asimismo, se suprimira el enlace de Jabaga este (punto kilométrico 52,600,
tramo II), y el trazado en variante proyectado entre los puntos kilométricos
52,100 y 54,000 de este tramo se ajustara completamente a la N-400.

2. Proteccion del sistema hidrologico

Con objeto de no alterar la calidad de las aguas superficiales y sub-
terraneas ni los ecosistemas de los rios y arroyos interceptados o préximos
a la traza, especialmente el rio Cigiiela y el arroyo Prado Coliguilla, se
cumplird lo siguiente:

2.1 Se tomaran las medidas necesarias para evitar la contaminacién
y el aterramiento de las aguas superficiales, tanto durante la fase de obras
como en la posterior explotaciéon del proyecto, siguiendo las recomen-
daciones y medidas contempladas en el estudio de impacto. Se llevara
a cabo la decantacion de las aguas residuales originadas en las instalaciones
auxiliares, estableciendo el control analitico de los efluentes, y se aplicara
otro tipo de tratamiento de depuracién cuando el seguimiento analitico
de las balsas de decantacion arroje valores proximos a los limites esta-
blecidos por la legislacion vigente en materia de vertidos.

2.2 Para asegurar que, una vez encajada la traza en el proyecto de
construccion, los desmontes definitivamente proyectados no afecten sig-
nificativamente a los acuiferos existentes, entre los puntos kilométricos
22,000 al 51,100 del tramo II se realizaran los sondeos previstos necesarios
y, en funcion de los resultados, se adoptaran las medidas necesarias para
minimizar dicha afeccion.

2.3 Las voladuras previas, despejes y desbroces que se tengan que
llevar a cabo para la realizacion de la nueva traza entre los puntos kilo-
métricos 22,000 al 38,500 y 48,000 al 51,100 del tramo II no podran iniciarse
entre el 15 de marzo y el 15 de junio.

3. Proteccion de la fauna y la vegetacion

Se realizaran los pasos de fauna segin lo contemplado en el estudio
de impacto y se adecuara el disefio de los sistemas de drenaje previstos
en el estudio informativo para permitir el paso de vertebrados terrestres
a través de ellos, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. En
la zona comprendida entre los puntos kilométricos 22,000 al 51,000 del
tramo II, la distancia maxima entre pasos para mamiferos grandes sera
de tres kilometros; el cerramiento de la nueva via en esta zona incluira
estructuras que permitan el escape de los animales hacia las areas adya-
centes y que los dirijan hacia los pasos de fauna.

En el tramo antes mencionado se jalonara la zona estricta de ocupacién
del trazado, y las voladuras, movimientos de tierras, desbroces y demas
actividades de obra generadoras de ruido que se lleven a cabo se realizaran
fuera del periodo comprendido entre el 15 de marzo y el 15 de junio.
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4. Continuidad de servicios existentes, minimizacion de impacto sobre
superficies agricolas y supresion del efecto barrera

Durante la construccion y explotacion de la nueva via se asegurara,
mediante el diseno de las estructuras necesarias y las medidas oportunas,
la continuidad de la cafiada conquense (punto kilométrico 57,650 del tramo
II) y demas caminos rurales e infraestructuras interceptadas por la traza.
La reposicion de caminos rurales y accesos a explotaciones agrarias divi-
didas por la traza se realizara de forma que se optimice el nimero de
pasos con el fin de minimizar la longitud de los recorridos y la ocupacion
de terrenos agricolas que aquéllos conllevan.

5. Localizacion de canteras, graveras, zonas de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de préstamos, obras e instalaciones auxi-
liares y vertederos a escala no inferior a 1:5.000, considerando como cri-
terios prioritarios de exclusion las zonas de pinares u otro tipo de arbolado,
los suelos de elevada calidad agrolégica, las areas de recarga de acuiferos
y los cauces de rios y arroyos.

Las canteras, graveras y zonas de préstamo requeridas para la ejecucion
de la obra se seleccionaran entre aquéllas que dispongan de la preceptiva
autorizacion y contengan el consiguiente proyecto de restauracién. En
caso contrario deberd presentarse la documentacién necesaria ante la auto-
ridad ambiental competente para su pertinente evaluaciéon de impacto
ambiental.

Para el emplazamiento de vertederos se dara prioridad a las canteras
abandonadas. Si una vez realizados los ajustes de trazado contemplados
en la condiciéon 1, el balance del movimiento de tierras determinara la
necesidad de crear vertederos permanentes de més de 25.000 metros cubi-
cos, éstos se definiran completamente en el proyecto de construccion;
su ubicacion y caracteristicas figuraran en todos los documentos del pro-
yecto y tendran caracter contractual.

6. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion pai-
sajistica de la obra

Se redactara un proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de las zonas afectadas por la obra,
seguin lo recomendado en el estudio de impacto ambiental y con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. El citado proyecto considerara como areas sensibles objeto
de tratamiento especifico de restauracion: El entorno del viaducto de paso
del estrecho de Paredes, las zonas en las que se producen los mayores
movimientos de tierra reflejadas en las condiciones 1.6 y 1.10, las zonas
de préstamos y vertederos, las margenes de rios y arroyos, el viario de
acceso a las obras, parque de maquinaria y otras instalaciones temporales.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para talu-
des de desmonte y terraplén seran preferentemente de 3H:2V, siempre
que sea técnicamente viable, para evitar atrincheramiento y favorecer la
revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar, desde el punto
de vista ambiental, s6lo si los impactos ambientales producidos por la
mayor ocupacion del suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos. Se recuperard la capa superior de suelo vegetal
que pueda estar directa o indirectamente afectada por la obra para su
posterior utilizacién en los procesos de restauracion.

Los suelos fértiles se acopiaran a lo largo de la traza en montones
de altura no superior a 1,5 metros para facilitar su aireacion y evitar
la compactacion, recurriendo al riego peridédico e incluso abonado y siem-
bra si fuera necesario para garantizar los procesos de recolonizacion
vegetal.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan espacial y temporalmente con las propias de la cons-
truccién de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo antes
de la emision del acta de recepcion provisional de la obra.

7. Prevencion de la afeccion por ruido

En la mayor definicion del trazado que se lleve a cabo en el proyecto
de construccion, en las proximidades de zonas habitadas o nicleos urbanos,
siempre que sea posible, la traza discurrirda en desmonte, procurando que
la distancia a viviendas o edificios habitados no sea inferior a 200 metros
y que con la nueva via la afeccién acustica en estas zonas disminuya
respecto a la situacién actual.

En el Programa de Vigilancia Ambiental se incluird el control de los
niveles de inmisiéon sonora originados por la explotaciéon de la via en las
areas con calificaciones de suelo urbano y urbanizable. Los objetivos de
calidad para niveles de inmision sonora maximos originados por la via
seran los 55 dB(A) Leq, entre las veintitrés y las siete horas, y los 65
dB(A) Leq, entre las siete y las veintitrés horas, medidos a dos metros
de las fachadas y para cualquier altura de las viviendas proximas a la
via; en caso de que las edificaciones sean centros de ensefanza u hos-
pitalarios, los objetivos de calidad seran, respectivamente, 45 y 55 dB(A)
Leq. De los resultados del Programa de Vigilancia Ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de adoptar medidas correctoras.

8. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion. En €l se detallara el modo de seguimiento de las actuaciones
y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.
Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

Esta Direccion General, como responsable del Programa de Vigilancia
Ambiental y de sus costes, dispondra de una direccién ambiental de obra,
que, sin perjuicio de las funciones del Director facultativo de las obras
previstas en la legislacion de contratos de las Administraciones Publicas,
se responsabilizard de la adopcién de medidas correctoras, la ejecucion
del Programa de Vigilancia Ambiental y de la emisién de informes técnicos
periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.

El programa incluird la remision de, al menos, los siguientes informes:

a) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.
b) Antes de la emision del acta de recepcioén provisional de las obras:

Informes sobre las actuaciones realmente ejecutadas respecto a lo esta-
blecido en las condiciones 1 a 6.

c¢) Anualmente, y durante tres anos a partir del acta de recepcién
provisional de las obras:

Informes sobre la eficacia de las medidas establecidas para proteccién
de la fauna a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre el estado y evolucion de las areas en recuperacion refe-
ridas en la condicién 6.

Informe sobre el control de los niveles de inmisiéon sonora a que se
refiere la condiciéon 7.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

9. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitird a la Direccion General
de Calidad y Evaluciéon Ambiental, antes de la aprobacion definitiva del
proyecto de construccion, un escrito certificando la incorporacion en la
documentacion de contratacion de los documentos y prescripciones esta-
blecidos en esta declaraciéon de impacto ambiental y un informe sobre
su contenido y conclusiones. Los documentos referidos son los siguientes:

Proyecto de construcciéon del ajuste de trazado referido en la condi-
cion 1.

Resultado de los sondeos hidrogeolégicos previos referidos en la con-
dicion 2.2.

Cartografia de las zonas de exclusion para ubicacion de vertederos,
préstamos e instalaciones auxiliares y, en su caso, ubicacion y caracte-
risticas de los vertederos de mas de 25.000 metros ctbicos, a que se refiere
la condicién 5.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 6.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 8.
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10. Definicion contractual de las medidas correctoras
Relacion de consultados Respuestas
recibidas

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccion, justificadas
en la memoria y anejos correspondientes, estableciendo su diseno, ubi-
cacion y dimensiones en el documento de planos, sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones y su definicion econémica en el documento
de presupuesto del proyecto de construccion. También se valoraran y pro-
veeran los costes derivados del Programa de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 22 de enero de 1999.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXOI

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacion de consultados o
recibidas

ICONA oo
Delegacion del Gobierno en Madrid .........
Presidencia de la Comunidad de Madrid ...
Delegacion del Gobierno en Castilla-La Mancha (Toledo) ........
Presidencia de la Junta de Castilla-La Mancha (Toledo) ..........
Confederacion Hidrografica del Tajo (Madrid) .....................
Confederacion Hidrografica del Jucar (Valencia) .................. X
CEDEX (Madrid) «...ouveneiiiniiiiie e
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana (Madrid) ............ X
Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid ........
Consejeria de Educacion y Cultura (Madrid) .......................
Instituto Regional de Educaciéon, Sanidad y Bienestar Social

(MadTid) oveeniiee e e
Gobierno Civil de Cuenca .............cooeviiiiiiiiiiiiiiiiinn,
Diputacién Provincial de Cuenca ............cooooviiiiiiininn.
Diputacion Provincial de Toledo ...........cooeviiiiiiiiiiiiiinnnnnn,
Direccion Territorial de MOPT (Toledo) ........ccovvvviiiiiinnnnnn.
Consejeria de Agricultura (Toledo) ........coovviiiiiiiiiiiinnnann. X
Direccion General de Cultura (Toledo) ...........coovviiiiiiinn. X
Direccion General de Agua y Calidad Ambiental (Toledo) .......
Direccion General de Medio Ambiente Natural (Toledo) .........
Ayuntamiento de Toledo ..........cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
Ayuntamiento de Cabezamesada (Toledo) ............
Ayuntamiento de Santa Cruz de la Zarza (Toledo) ..
Ayuntamiento de Santa Olalla (Toledo) ...............
Ayuntamiento de Maqueda (Toledo) ...................
Ayuntamiento de Val de Santo Domingo (Toledo) ..
Ayuntamiento de Caudilla (Toledo) ....................
Ayuntamiento de Alcabé6n (Toledo).....
Ayuntamiento de Torrijos (Toledo) ....
Ayuntameinto de Gerindote (Toledo) ..
Ayuntamiento de Lillo (Toledo) .........ccooeviiiiiiiiiiiiiiiennen.
Ayuntamiento de Corral de Almaguer (Toledo) ....................
Ayuntamiento de Albarral del Tajo (Toledo) ........................
Ayuntamiento de Guadamur (Toledo) ............ccooeviiiiiniinnen.
Ayuntamiento de Villanueva de Bogas (Toledo) ....................
Ayuntamiento de Tembleque (Toledo) ...........ccevvviiiiiiniinnen.
Ayuntamiento de Villamiel de Toledo (Toledo) .....................
Ayuntamiento de Olias del Rey (Toledo) ...........ccceevvivninnn..
Ayuntamiento de Mocejon (Toledo) ........ovvvvviiiiiiiiiiinnnnn..
Ayuntamiento de Canete (Toledo) ..........covvvviiiiiiiiiiiiinnen.
Ayuntamiento de Yepes (Toledo) .........c..covviiiiiiiiiiiiiiinn.
Ayuntamiento de Ocana (Toledo) ...........cooeiiiiiiiiiiiiiininen.
Ayuntamiento de Villatobas (Toledo) ............ccccooviiiiiiiinn.
Ayuntamiento de Villasequilla de Yepes (Toledo) ..................
Ayuntamiento de Huerta de Valdecarabanos (Toledo) ............
Ayuntamiento de la Guardia (Toledo) .....................ooe.
Ayuntamiento de Polan (Toledo) ..........cccoovieiiiiiiiiiiinnin.n.
Ayuntamiento de Sonseca (Toledo) ..................ooot.
Ayuntamiento de Ajofrin (Toledo) ....
Ayuntamiento de Orgaz (Toledo) ..
Ayuntamiento de Mora (Toledo) ............coooviiiiiiiiiiiiiinnn.

Ayuntamiento de Aranjuez (Madrid) ...........ccooevviiiiiiiiiiin...
Ayuntamiento de CUENCA ..........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e,
Ayuntamiento de Hito (Cuenca) ............ccvevviiiiiiiiiiiinninnn.. X
Ayuntamiento de Huerta de la Obispalia (Cuenca) ................
Ayuntamiento de Montalbo (Cuenca) ...........ccoeeviiviinnnennn..
Ayuntamiento de Palomares del Campo (Cuenca) .................
Ayuntamiento de Torrejoncillo del Rey (Cuenca) ..................
Ayuntamiento de Villar de Canas (Cuenca) ...........c..ccoceenn..
Ayuntamiento de Zafra de Zancara (Cuenca) .......................
Ayuntamiento de Villar de Olalla (Cuenca) ................cooeennne.
Ayuntamiento de Horcajada de la Torre (Cuenca) .................
Ayuntamiento de Villar de Naharros (Cuenca) .....................
Ayuntamiento de Almendros (Cuenca) ..........ccccovvvviiinnennn..
Ayuntamiento de Acebron (CUenca) .........c.coeevveineeneennennnn..
Ayuntamiento de Fuente Pedro Naharro (Cuenca) ................
Ayuntamiento de Horcajo de Santiago (Cuenca) ...... X
Ayuntamiento de Tarancén (Cuenca) .................
Ayuntamiento de Honrubia del Campo (Cuenca) ..
Ayuntamiento de Abia de la Obispalia (Cuenca) ...
Ayuntamiento de Huete (Cuenca) ...................
Ayuntamiento de Alcazar del Rey (Cuenca) ...
Ayuntamiento de Archilla de Cuenca (Cuenca) .......
Ayuntamiento de Fuentenava de Jabaga (Cuenca) ................
Asociacion Naturalista de Defensa de Castilla-La Mancha (To-

LEAO) o
ACMADEN (TOled0) ...ouuieitiitit e
Colectivo Excursionista de Valencia ................c..coooiii,
ESPARVEL (TOled0) ...vouiiiiiiiii e
ARDEIDAS (T0Led0) ..ueuetitiniiiiiiee e
Asociacion Hoces de Cuenca (Cuenca) .........c..coeevevivineenenn.. X
COMADEN (Madrid) ..c.eueeeniniitaniiiae e
La Casa Verde (Madrid) .......cccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeaens
Fondo del Patrimonio Natural Europeo (Madrid) ..................
Area de Contaminacién Atmosférica. Majadahonda (Madrid).
Instituto de Actstica. C.S.I.C. (Madrid) ..........cccovieiieininnn. X
Catedra de Ingenieria Ambiental (Madrid) ................ooeeeins
Catedra de Planeamiento Urbanistico (Madrid) ....................
Don Carlos Morla Juaristi (Madrid) ...........coooeviiiiiiiiiinnn.n.

CODA (MaATIA) +enenenininieat e
AEDENAT (Madrid) X
FAT (Madrid) ..........

ADENA (Madrid) ...

SEO (Madrid) ..veuenetiniitit e X

La Confederacion Hidrografica del Jucar emite una serie de recomen-
daciones sobre los aspectos que se deberan estudiar en cuanto a hidrologia
superficial y subterranea, vertidos, extracciones y vegetacion.

El Instituto Tecnolégico Geominero considera que lo mas idéneo seria
optar por el corredor norte, procurando aprovechar trazados ya existentes
y minimizando los impactos sobre las dreas de interés ambiental: Sotos
y carrizales del Tajo, carrizal de Villamejor y riberas del Cigliela y Jucar.
Recuerda también que la apertura de canteras de préstamos debe atenerse
a lo dispuesto en el Real Decreto 2994/1982, de 15 de octubre, sobre res-
tauracion de espacios naturales afectados por actividades mineras.

La Delegacion Provincial de la Consejeria de Agricultura de Castilla-La
Mancha en Cuenca, sefiala que el proyecto, a su paso por esta provincia,
deberd tener en cuenta las siguientes zonas de interés faunistico: Fuente
de Pedro Naharro, Villamayor de Santiago-Pozorrubio de Santiago-Horcajo
de Santiago, Torrubia del Campo-Uclés-Almendros, Carrascosa del Campo,
Palomares del Campo-Villasviejas de Huete, Hito-Montalbo y la zonas hime-
das del rio Cuende y del Alto Cigiiela.

Se indica también que los corredores planteados pueden afectar a mon-
tes catalogados de utilidad publica en Rozalén del Monte, Carrascosa del
Campo, Torrejoncillo del Rey, dos en Villarejo de la Pefiuela, Naharros,
Jabaga, tres en Cuenca y en las riberas del Jucar de varios términos
municipales.

La Direcciéon General de Cultura (Toledo), manifiesta que las pros-
pecciones y estudios histérico-arqueolégicos que se lleven a cabo en el
estudio de impacto ambiental deberan ser coordinados por la Unidad de
Arqueologia de esta Direccion General.

El Ayuntamiento de El Hito (Cuenca), considera que este término muni-
cipal y la Laguna de El Hito no se verian afectados de forma negativa
por este proyecto.
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El Ayuntamiento de Horcajo de Santiago (Cuenca) informa favorable-
mente el proyecto presentado, ya que considera que, ambientalmente, no
afecta de forma nagativa a este término municipal.

La Asociacion Hoces de Cuenca considera innecesaria la realizacion
de esta autovia, ya que la actual carretera tiene una intensidad de trafico
que no produce problemas ni retenciones en ninguna fecha del ano. En
todo caso, considera inadmisible plantear un nuevo corredor para esta
actuacion.

Estima que la memoria-resumen remitida es de muy bajo nivel y su
metodologia carece de justificacion objetiva. Plantean que la mejora y rec-
tificacion de la linea férrea (pasando de los 50-70 kilémetros/hora de media
actuales, hasta los 110 kilémetros/hora), seria una alternativa competitiva
frente a la carretera y con un coste econémico y ambiental mucho menor,
mientras que este proyecto no supondria una mejora sensible para las
comunicaciones de Cuenca y, a cambio, ocasionaria numerosas afecciones
ambientales.

El Instituto de Acustica sefiala que el documento presentado carece
de referencias sobre la competente acustica; el andlisis de alternativas
debera contemplar la incidencia acustica de las acciones temporales y
permanentes sobre los nicleos de poblacion y sobre las zonas faunisticas
de interés.

La Asociacién Ecologista AEDENAT se manifiesta en contra de esta
«infraestructura de transporte de gran capacidad».

La Sociedad Espanola de Ornitologia indica que con las alternativas
planteadas para el tramo Tarancén-Cuenca se podria afectar al Area de
Importancia Internacional para la Aves numero 83 «Tarancén-El
Hito-Corral de Almaguer»; también se puede afectar a zonas esteparias
y a las areas mejor conservadas de la fauna asociada a los tramos altos
de los rios de la cuenca del Guadiana.

ANEXO II
Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El proyecto consiste en la implantaciéon de una autovia entre Tarancén
y Cuenca, que en la actualidad se desarrolla siguiendo la N-400, cons-
tituyendo un tramo de la denominada autovia de Castilla-La Mancha. Se
proyectan dos calzadas de 11,5 metros incluidos arcenes y bermas, con
una mediana de 10 metros; el ancho medio de ocupacion es de 48 metros
para los tramos en variante y 24 para los de duplicacion.

El estudio presentado desarrolla y analiza cuatro distintas alternativas
de trazado:

Alternativa A: De 66,600 kilometros, comienza al sur de la poblaciéon
de Villarubia en su enlace con la N-III, dirigiéndose hacia el noreste por
terrenos ondulados hasta las proximidades de Carrascosa del Campo en
donde cruza el trasvase Tajo-Segura. Continua el trazado aproximadamente
a la N-400 y situdndose paralelo a ella, para seguir ascendiendo hasta
el norte de Horcajada de la Torre. Desde aqui discurre paralela y muy
proxima a la actual N-400 y al rio Cigliela hasta su nacimiento en las
cercanias de la pequefia poblacién de Cabrejas; el trazado contintia ascen-
diendo hacia el Puerto de Cabrejas por terrenos de marcado caracter fores-
tal con repoblacién de pinares; se dirige después a su enlace final con
la N-400 en las proximidades del cruce con la N-320 y la linea del ferrocarril,
conectando asi con la variante de Cuenca mediante la N-400.

Para esta alternativa se proyectan nueve enlaces y los movimientos
de tierras previstos son:

Desmontes: 6.995.622 metros cubicos.
Terraplén: 4.998.377 metros cubicos de la traza mas 314.440 metros
cubicos de préstamos.

La superficie ocupada por esta alternativa es de 334 hectareas de las
calzadas y 141 hectareas de taludes y mediana, que seguin los usos del
suelo suponen, aproximadamente, 20,2 hectareas de vifiedo-olivar, 7 hec-
tareas de regadio, 3229 hectareas de cereal, 10 hectareas de pasto-erial
y 84,8 hectareas de terreno forestal.

Alternativa B: de 55,600 kilometros, comienza al sur de Saelices en
su enlace origen con la N-III y discurre a lo largo del valle del Cigiiela,
amplio y de suaves pendientes en esta zona, hasta las proximidades de
Horcajada de la Torre; a partir de este punto hasta el final en Cuenca,
comparte trazado con la alternativa Desdoblamiento.

Para esta alternativa se proyectan nueve enlaces y los movimientos
de tierras previstos son:

Desmontes: 5.649.783 metros cubicos.
Terraplén: 3.568.097 metros cubicos de la traza mas 1.033.344 metros
cibicos de préstamos.

La superficie ocupada por esta alternativa es de 281 hectareas de las
calzadas y 121 hectareas de taludes y mediana, que segun los usos del
suelo suponen, aproximadamente, 22,4 hectareas de vifiedo-olivar, 257,7
hectareas de cereal, 33,7 hectareas de pasto-erial y 60,7 hectareas de terreno
forestal.

Alternativa C: De 52,400 kilometros, tiene su origen en la conexion
de la carretera de Zafra de Zancara con la N-III, para dirigirse hacia el
desfiladero por el que discurre la actual carretera en la sierra de Zafra,
una vez cruzado el rio Zancara; el cruce del desfiladero lo realiza por
debajo del viaducto existente del trasvase Tajo-Segura y continia por el
encajado valle del rio Zancara, muy proxima y paralela a la actual carretera
local, hasta las proximidades de Abia de la Obispalia; posteriormente,
el trazado se separa de la carretera local de Abia de la Obispalia para
continuar por el valle del Zancara que, en este dltimo tramo hasta su
nacimiento, se hace mas amplio; asciende después hacia el collado de
la Carrasquilla, que marca la divisoria entre los rios Zancara y Jucar,
cruzandolo mediante un tinel de 850 metros. Desde la bajada del tinel
y con direccion sureste, se atraviesa una zona mas montafiosa con repo-
blaciéon de pinares continuando el descenso en un tramo paralelo a la
carretera de Hortizuela, hasta el cruce primero con el rio Jicar y después
con la N-420, ascendiendo hasta el sur de Villa de Olalla a partir de donde
vira hacia el norte hasta conectar nuevamente con la N-420, a través de
la que se conecta con la variante oeste de Cuenca finalizan asi su trazado.

Para esta alternativa se proyectan siete enlaces y los movimientos de
tierras previstos son:

Desmontes: 5.992.303 metros cubicos.
Terraplén: 4.257.643 metros cubicos de la traza mas 1.394.750 metros
ctbicos de préstamos.

La superficie ocupada por esta alternativa es de 258 hectareas de las
calzadas y 108 hectareas de taludes y mediana, que segun los usos del
suelo suponen, aproximadamente, 15,8 hectareas de viiedo-olivar, 9 hec-
tareas de regadio, 173,7 hectareas de cereal, 27,9 hectareas de pasto-erial
y 117,9 hectareas de terreno forestal.

Desdoblamiento: Esta alternativa, de 78 kilémetros, que basicamente
supone la duplicaciéon de la actual N-400 entre Tarancon y Cuenca, se
inicia al final de la variante de Tarancén en la N-III ascendiendo hacia
el estrecho de Paredes en donde se proyectarian calzadas separadas, defi-
niéndose un tinel de 200 metros y una estructura de 240 metros para
cruzar la garganta montanosa del desfiladero y una estructura de 200
metros sobre el ferrocarril y el rio Ridnsares. Desde aqui se dirige hacia
las variantes de Alcazar del Rey y Carrascosa del Campo, cruzando entre
éstas el trasvase Tajo-Segura. Continda la alternativa en direccién a Hor-
cajada de la Torre, alternando a partir de este punto tramos de desdo-
blamiento restringido por las caracteristicas técnicas de una autovia A-100
6 A-80 y tramos de variante de nuevo trazado, debido a la progresiva
complejidad orografica del encajado valle del rio Cigiielay los 11 kilémetros
de la actual travesia del Puerto de Cabrejas con radios muy pequenos
y pendientes de hasta el 11 por 100. Finalmente, esta alternativa termina
con otro tramo de nuevo trazado en donde se proyectan dos estructuras,
una para el cruce del rio Chillarén y otra para atravesar el ferrocarril
y la N-320, antes de conectar con la variante de Cuenca.

Para esta alternativa se proyectan dieciocho enlaces y los movimientos
de tierras previstos son:

Desmontes: 5.985.997 metros cubicos.
Terraplén: 3.726.745 metros cubicos de la traza mas 459.590 metros
cibicos de préstamos.

La superficie ocupada por esta alternativa es de 247 hectareas de las
calzadas y 141 hectareas de taludes y mediana, que segin los usos del
suelo suponen, aproximadamente, 80,4 hectareas de vinedo-olivar, 144,8
hectareas de cereal, 5,6 hectareas de pasto-erial y 124,9 hectareas de terreno
forestal.

Las alternativas planteadas en este tramo de autovia se desarrollan
en la submeseta sur peninsular, en la serrania baja y media de Cuenca,
el drea mantiene una buena representacion de vegetacion mediterranea
y tiene como valles principales los de los rios Cigiiela, Zancara y Jucar;
cerca del final del trazado se encuentran una serie de montes cubiertos
por pinares de repoblacion y al sur y suroeste de la ciudad de Cuenca
aparecen llanuras cerealistas bastante despejadas (llanos de Villar de Olalla
y Cuenca).
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Las areas de mayor interés faunistico del territorio estudiado son:

Area de importancia internacional para las aves Tarancén-El
Hito-Corral de Almaguer (avutarda, alonda dupont, sison, etcétera.).

Curso alto del rio Cigiiela con juncales y carrizales en este tramo,
es buen habitat para especies de paseriformes palustres, anfibios y reptiles
y estd considerado como zona himeda de importancia faunistica.

Sierra de Zafra: En las inmediaciones del curso alto del Zancara, tiene
también interés geomorfologico y paisajistico.

Zona huimeda y ecosistemas de ribera del Valle del Arroyo del Cuende,
tributario del Zancara, en las proximidades de Huerta de la Obispalia.

Las areas de mayor interés forestal del territorio estudiado son:

Encinar de la Huesa-Monte de El Picazo: Encinas, coscojas, enebros
y sabinas negrales y formaciones de carrizal en el rio Zancara.

Pinares de Cabrejas, con pino negral y laricio asociados a quejigos
y encinas, entre Naharros y Jabaga.

Pinares de Cuenca de caracteristicas semejantes a los anteriores, al
este y sur de la ciudad de Cuenca.

Areas de interés faunistico-botanico:

Serrania de Cuenca-Hoces del Jucar y del Huécar: Queda préxima pero
ya fuera del ambito de proyecto.

La prevision que realiza el estudio del impacto que las distintas alter-
nativas generarian sobre el sistema hidrolégico es:

Alternativa A, impacto moderado-compatible: Ademas de los dos cruces
sobre el rio Cigiiela, contempla dieciocho tramos de desvio de cauces de
diferente entidad que suponen un total de 4.980 metros; el mas afectado
es el rio Cigliela con tres desvios directos (puntos kilométricos 34,900,
39,600 y 48,230) y ocho mas en sus afluentes; el resto de desvios afecta
a otros pequenos cauces entre los que destaca el arroyo del Prado.

Alternativa B, impacto moderado-compatible: Contempla doce tramos
de desvio de cauces que suponen un total de 3.725 metros; los desvios
del rio Cigliela y del arroyo del Prado son idénticos a los de la alternativa
A, ya que se producen en el tramo comun.

Alternativa C, impacto severo: Ademas de los seis puntos de cruce,
el Zancara sera canalizado en once tramos de pequefios desvios (puntos
kilométricos 2,600 al 29,600), ademas de otros catorce desvios correspon-
dientes a sus afluentes y otros arroyos.

Desdoblamiento, impacto moderado-compatible: Ademas de los cruces
del Cigiiela (puntos kilométricos 22,660 y 27,650) contempla un punto
de desvio en este rio (punto kilométrico 24,100) y ocho en sus afluentes,
siendo la afeccion muy semejante a las de las alternativas A y B.

Los mayores impactos por problemas erosivos se manifestaran en la
alternativa C, en su ascenso hacia la sierra de Zafra, y en la alternativa
Desdoblamiento, en la subida al puerto de Cabrejas.

Las principal via pecuaria existente en la zona de proyecto es la canada
Conquese o de los Chorros, que seria atravesada por la alternativa C en
el punto kilométrico 37,950 y por el desdoblamiento en el punto kilométrico
57,650.

Ninguna de las alternativas planteadas presenta afeccion directa sobre
monumentos o restos arqueologicos catalogados, inicamente en las proxi-
midades del desdoblamiento se localiza el yacimiento «Las Madrigueras»
en el término municipal de Carrascosa del Campo.

La distancia minima de las distintas alternativas de proyecto a zonas
habitadas son:

Alternativa A:

Punto kilométrico 32,500, enlace de Horcajada de la Torre, a 375 metros
de las zonas habitadas.

Punto kilométrico 39,900, enlace de Naharros, a 300 metros de dis-
tancia.

Punto kilométrico 61,500, a 70 metros de un grupo de edificaciones.

Punto kilométrico 64,300, a 90 metros de un grupo de edificaciones.

Alternativa B: Las posibles afecciones que presenta son las mismas
que la alternativa A.
Alternativa C:

Punto kilométrico 3,800, a 250 metros de Zafra de Zancara.

Punto kilométrico 16,500, el enlace proyectado queda a 350 metros
de Huerta de la Obispalia.

Punto kilométrico 45,500, a 300 metros de Villar de Olalla.

Desdoblamiento:

En enlace origen de la alternativa queda a 100 metros de tres grupos
de edificaciones.

Punto kilométrico 3,700, el enlace proyectado queda a 250 metros del
santuario de Riansares.

Punto kilométrico 10,500, el enlace proyectado queda a 300 metros
de Huelves.

Punto kilométrico 14,800, el enlace proyectado queda a 50 metros de
Paredes.

Punto kilométrico 22,000, el enlace proyectado queda a 375 metros
de Horcajada de la Torre.

Punto kilométrico 28,100, el enlace proyectado queda a 300 metros
de Naharros.

Puntos kilométricos 50,500 al 56,500, tres grupos de edificaciones situa-
das a distancias entre 70 y 200 metros de la traza.

Puntos kilométricos 56,000 al 56,500, grupo de edificaciones del hos-
pital, situado a distancia entre 60 y 200 metros.

Punto kilométrico 59,000, a 200 metros de una urbanizacién.

El estudio estima que no se produciran afecciones por ruidos sobre
poblaciones, ya que los trazados proyectados tienden a alejarse de éstas
con respecto al actual trazado de la N-400; sin embargo, debera controlarse
este aspecto en el programa de vigilancia.

ANEXO III

Resultado de la informacion publica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes:

Direccion General de Medio Ambiente Natural (Toledo).

Confederacion Hidrografica del Tajo (Madrid).

Delegacion Provincial de la Consejeria de Agriculturay Medio Ambiente
en Cuenca.

Direccion General de Carreteras, O.H. y T., Consejeria de Obras Publicas
(Toledo).

Servicio de Aguas de la Delegacion de Agricultura y Medio Ambiente
de Cuenca.

S.G. de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias. Ministerio
de Fomento (Madrid).

Don Bernardino Moya Rubio (Cuenca).

Plataforma Civica por Cuenca (Cuenca).

Dona Carmen Gomez Abalos (Cuenca).

Don Francisco Javier Gonzalez Garcia (Cuenca).

Ayuntamiento de Horcajo de Santiago (Cuenca).

Ayuntamiento de Campos del Paraiso (Cuenca).

Granja Escuela El Colmenar (Cuenca).

Ayuntamiento de Huete (Cuenca).

Ayuntamiento de Tarancon (Cuenca).

Ayuntamiento de Barajas de Melo (Cuenca).

Ayuntamiento de Uclés (Cuenca).

Ayuntamiento de Villar de Olalla (Cuenca).

Ayuntamiento de Cuenca.

Diputacién Provincial de Cuenca.

Ayuntamiento de La Peraleja (Cuenca).

Ayuntamiento de Valdecolmenal de Abajo (Cuenca).

Ayuntamiento de Valdeolivas (Cuenca).

Ayuntamiento de Villaconejos de Trabaque (Cuenca).

Ayuntamiento de Villanueva de Guadamajud (Cuenca).

Ayuntamiento de Buendia (Cuenca).

Ayuntamiento de Cascuena (Cuenca).

Ayuntamiento de Priego (Cuenca).

Ayuntamiento de Tinajas (Cuenca).

Asociacién Ceder de la Alcarria Conquense (Cuenca).

Contenido ambiental de las alegaciones:

La Direcciéon General de Medio Ambiente Natural (Toledo) informa
que, en el tramo IV-b, alternativa A/B, los valles del rio Cigiiela y del
arroyo del Prado Coliguilla constituyen en Castilla-La Mancha una de las
areas mas importantes de distribucion del Topillo de Cabrera («<Microtus
cabrerae»), especie incluida en los anejos 2 y 4 del Real Decreto 1997/1995,
que transpone la Directiva Habitats 92/43/CEE, asi como en el Catalogo
Nacional de Especies Amenazadas; Real Decreto 439/1990, por lo que es
considerada como de proteccion estricta y de interés especial, respecti-
vamente, considera que para proteger a esta especie el proyecto debera
incluir lo siguiente:

Localizacion rigurosa de las colonias de esta especie, su habitat y la
movilidad de sus ejemplares, para valorar con precisién las afecciones
que produciran las actuaciones principales y anejas de la obra.
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Compensacion generosa, con cargo al presupuesto de la obra, de los
hébitats destruidos mediante la expropiacién de terrenos hoy agricolas
que sean susceptibles de ser ocupados por juncal y en los que se pueda
implantar las especies adecuadas para recrear el habitat destruido.

Captura y recuperacion de los ejemplares existentes en las zonas o
ocupar por las obras y liberacién en las areas mencionadas en el punto
anterior debidamente habilitadas para esta nueva ocupacion.

Creacion en la nueva autovia de los pasos que garanticen la movilidad
de los ejemplares en estos dos valles y que aseguren la ausencia de ais-
lamiento.

Existen en este tramo valores naturales relevantes que pueden también
verse afectados:

La abundante caza mayor (corzo y jabali) existente en las areas fores-
tales de Cuenca.

Especies de flora amenazadas o muy raras como «Lepidium subulatumy,
«Limonium longegracteatum», «Limonium toletanum» o «Limonium toru-
nefortii».

Encinar arbéreo aislado al sur del enlace con la carretera de Carrascosa
del Campo-Torrejoncillo del Rey, de apreciable calidad y que puede librarse
de afeccion con un ligero desplazamiento de la traza.

Habitat fluvial del rio Cigliela, muy deteriorado por los persistentes
dragados a que se ve sometido por parte de la Confederaciéon Hidrografica
del Guadiana, debiendo considerar especialmente las poblaciones en situa-
cion de aislamiento de nutria y de peces autéctonos como la pardilla,
el calandino, el cachuelo, la colmilleja y el barbo del Guadiana.

El area entre Naharros y Jabaga (pinares de Cabrejas) es de elevada
calidad paisajistica y en ella el estudio informativo prevé grandes des-
montes y terraplenes, por lo que se deberan aplicar rigurosas medidas
correctoras.

La Confederacion Hidrografica del Tajo (Madrid) indica que se debera
dar capacidad de desaglie para las avenidas extraordinarias a todos y
cada un de los rios y arroyos atravesados por la traza.

La Delegacion Provincial de la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente en Cuenca informa que el trazado puede afectar a los montes
publicos nimero 130 «Dehesa Boyal», nimero 155 «La Higueruela» y nimero
156 «Arriba y Abajo» que, respectivamente, pertenecen a Fuentenava de
Jabaga, Torrejoncillo del Rey-Villas de Naharros-Villarejo de la Pefiuela
y Torrejoncillo del Rey-Villas de Naharros; sera necesario incoar los corres-
pondientes expedientes de prevalencia de la utilidad publica de acuerdo
conla Ley y el Reglamento de Montes. Por otro lado senhala que la alternativa
B a su paso por los términos municipales de Saelices y Palomares del
Campo atraviesa un area en la que se constata la presencia continua de
avutardas.

Respecto a vias pecuarias, esta Delegacion informa que la opcién B
del trazado en los términos municipales de Abia de la Obispalia, Villanueva
de los Escuderos y Jabaga coincide en unos 8 kilémetros con la canada
real de Jabaga por lo que, como establece el articulo 13.1 de la Ley 3/1995,
de Vias Pecuarias, se procederd a expropiar una franja de terreno de
75 metros de ancho y paralela a la zona de servidumbre, que garantice
el mantenimiento del itinerario y del transito ganadero de esta via. El
trazado también cruza la via antes mencionada y la cafada de Rodrigo
Ardaz en el término de Chillarén, por lo que se deberan habilitar suficientes
pasos que garanticen el transito del ganado. Se adjuntan en este informe
copias de los proyectos de clasificacion de estas dos vias pecuarias y planos
de su trazado.

La Direccion General de Carreteras, Obras Hidraulicas y Transportes
de la Consejeria de Obras Publicas (Toledo) se decanta en este tramo
por el desdoblamiento de la actual N-400 desde Taracén hasta Horcajada
de la Torre y desde esta poblacion hasta el final, por la alternativa B.
Con respecto al trazado indica que en el posterior proyecto de construccion
se deberan analizar especialmente las caracteristicas funcionales y de segu-
ridad vial de los subtramos: Enlance carretera a Tarancon-enlace Huelves,
soluciones a la supresion del estrecho de Paredes, variante de Carrascosa
del Campo y enlace Torrejoncillo del Rey-Horcajada de la Torre.

En la zona del puerto de Cabrejas (Puntos kilométricos 41,000 al
48,000), la solucién de nueva autovia propuesta mejora en alzado la situa-
cién actual, pero no resuelve los aspectos relacionados con la vialidad
invernal, ya que la rasante se sitia por encima de los 1.100 metros, en
cotas similares a las de la actual N-400.

Por ultimo senalan que se deberan mejorar las conexiones con los
nucleos de poblacién préximos a la via y que el proyecto de construccion,
a diferencia del estudio informativo, debera tener en cuenta la actual deno-
minacion de las carreteras autonémicas.

El Servicio del Agua de la Delegacion de Agricultura y Medio Ambiente
de Cuenca informa que las alternativas C y B afectarian, respectivamente,

a poblaciones de nutria de los rios Zancara y Cigliela y que la alternativa
B discurre por una zona de importancia para las aves esteparias; por
otro lado, la alternativa A discurre por un terreno de orografia complicada,
por lo que el impacto paisajistico puede resultar grave.

Con respecto a las vias pecuarias, adjunta planos de la zona de proyecto
en los que refleja las canadas reales de Los Chorros, Rodrigo Ardaz, Beteta,
Molina y Jabaga y las coladas o carreras de las Cuatro Onzas y de la
Pesquera, asi como los puntos de posible afeccion que pueden generar
sobre ellas las distintas alternativas planteadas.

El desdoblamiento de la N-400, a su paso por el estrecho de Paredes
con las construccion de dos viaductos y dos tineles, afectaria a las dos
margenes de este recurso geomorfolégico de interés regional, produciendo
ademas grandes desmontes y terraplenes con un balance de tierras des-
compensado que requeriria la creacion de importantes vertederos. Al igual
que otras alegaciones referidas anteriormente, senala también la posible
afeccion de esta alternativa a los montes de utilidad publica nimeros
155, 156 y 130, a la vegetacion de «pinus nigra» y «quercus faginea» del
puerto de Cabrejas y a las poblaciones del Torpillo de Cabrera en los
valles del arroyo Prado Coliguilla y del rio Cigiiela.

La S.G. de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias del Minis-
terio de Fomento (Madrid) indica con respecto a este tramo que la soluciéon
propuesta cruza en el punto kilométrico 55,700 la linea ferroviaria Aran-
juez-Cuenca-Utiel, por lo que debera asegurar que la autovia no invada
la zona de servidumbre de esta linea y que el gilibo de la estructura
se ajuste a la normativa correspondiente de RENFE.

La Plataforma Civica por Cuenca (Cuenca) se manifiesta en contra
de la alternativa B y en favor del desdoblamiento de la N-400, anhadiendo
que es conveniente que la autovia no muera en Cuenca sino que debe
contemplarse la conexion con la N-420.

Don Francisco Javier Gonzalez Garcia (Cuenca) estima que la solucién
mas beneficiosa para este tramo es el desdoblamiento de la N-400 y que
para la entrada en Cuenca se conecte con la circunvalacion, lo que solu-
cionaria los problemas de dos puntos en la actualidad altamente peligrosos:
El nudo de la N-400 con la circunvalaciéon y el nudo de la carretera Cuen-
ca-Alcazar de San Juan.

El Ayuntamiento de Horcajo de Santiago (Cuenca) propone que de
Maqueda hasta la A-3, se adopte la alternativa denominada desdoblamiento
sur y para el tramo que ahora se evalia se adopte la alternativa B con
inicio en el punto kilométrico 110 de la Autovia de Levante (A-3) hasta
enlazar en Horcajada de la Torre con la N-400 y desde este punto hasta
Cuenca, la alternativa A/B.

El Ayuntamiento de Campos del Paraiso (Cuenca) considera que la
mejor soluciéon para el tramo Cuenca-Tarancon es el desdoblamiento de
la N-400 o un nuevo trazado paralelo, debiendo tener en cuenta que la
Alcarria debe disponer de una via directa de comunicacion con esta autovia,
proponiendo para ello un enlance en Carrascosa del Campo a través de
la carretera comarcal CM-310.

La Granja Escuela El Colmenar (Cuenca) apoya la alternativa A para
el subtramo Tarancén-Carrascosa del Campo, por estimar que mejoraria
el crecimiento econémico y cultural de la zona, ademas de ser la de menor
coste econémico y ambiental.

El Ayuntamiento de Huete (Cuenca) considera que para no dejar aislada
a la comarca de la Alcarria, la autovia debe pasar por Carrascosa del
Campo, rechazando por tanto la alternativa B.

El Ayuntamiento de Tarancéon (Cuenca) manifiesta su apoyo a la alter-
nativa Desdoblamiento considerando que es de vital importancia para esta
poblacién la conexién del tramo anterior de esta autovia con la N-400.

El Ayuntamiento de Barajas de Melo (Cuenca) propone que la entrada
a Tarancon se realice por la parte norte (entre Tarancon y Belinchén),
discurriendo después hacia la poblacion de Huete y desde aqui hasta Cuen-
ca con trazado similar al del ferrocarril.

El Ayuntamiento de Uclés (Cuenca) apoya la alternativa que discurre
por Corral de Almaguer, Horcajo de Santiago, Villarrubio y Carrascosa
del Campo, por estimar que mejoraria el crecimiento econémico y cultural
de la zona, ademas de ser la de menor coste ambiental.

El Ayuntamiento de Villar de Olalla (Cuenca) manifiesta que la alter-
nativa C, que discurre por el sur de esta poblacién, afectaria en buena
parte a tierras de ragadio y huertas familiares y generaria un incremento
considerable del nivel de ruido en el nicleo urbano.

El Ayuntamiento de Cuenca estima que el corredor definitivo por la
actual N-400 parece el mas légico para mantener un equilibrio de comu-
nicaciones entre las distintas comarcas de la zona,; sugiere que en el acceso
a Cuenca deberian también resolverse las conexiones con la N-320, con
la N-420 y con la circunvalacién, asi como abordar la duplicacién de ésta
hasta su cruce con la N-420.
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La Diputacion Provincial de Cuenca asume y reitera lo ya expuesto
por el Ayuntamiento.

Los Ayuntamientos conqueses de La Peraleja, Valdecolmenar de Abajo,
Valdeolivas, Villaconejos de Trabaque, Villanueva de Guadamajud, Buendia,
Cascuena, Priego y Tinajas y la Asociacion Ceder de la Alcarria Conquese
remiten idéntica alegacion, en la que manifiestan en favor de que la autovia
pase por Carrascosa del Campo, al tiempo que rechazan la alternativa
B desde Horcajada de la Torre hasta Villasviejas, ya que limitaria el desarro-
llo econ6émico de la provincia.

4055

RESOLUCION de 26 de enero de 1999, de la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se for-
mula declaracion de impacto ambiental sobre el estudio
wnformativo de la CN-630, tramo: Leon-Zamora, subtramo:
Zamora (Norte), Zamora (Sur) (Zamora), de la Direccion
General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en los Reales Decretos 839/1996, de
10 de mayo, y 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se establece la
estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental la realizacion de las Delegaciones de Impacto Ambiental
de competencia estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remiti6, con fecha de 28 de mayo de 1990, a la antigua Direccion
General de Ordenaciéon y Coordinaciéon Ambiental, la Memoria-resumen
del tramo Ledén-Zamora de la CN-630, consistente en la orden de estudio
informativo, con objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccién General de Orde-
naciéon y Coordinaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo
de consultas a personas, instituciones y administraciones sobre el impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 7 de septiembre
de 1990, la Direccion General de Ordenaciéon y Coordinacion Ambiental
dio traslado a la Direcciéon General de Carreteras de las respuestas reci-
bidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras sometié una parte del estudio infor-
mativo, consistente en el subtramo Zamora (Norte), Zamora (Sur), y el
estudio de impacto ambiental de ese subtramo, conjuntamente, a tramite
de informacion publica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin
Oficial del Estado» con fecha 10 de febrero de 1997 y en el «Boletin Oficial
de la Provincia de Zamora» con fecha 19 de febrero de 1997, en virtud
de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 4 de septiembre
de 1997 la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente, consistente en el estudio
informativo, estudio de impacto ambiental y resultado de la informacion
publica.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 17 del Reglamento, con
fecha 29 de octubre de 1997 la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental comunic6é a la Direccion General de Carreteras los aspectos
en que el estudio de impacto ambiental debia ser completado.

Con fecha 6 de marzo de 1998 la Direccién General de Carreteras
aportoé la informacion solicitada.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental,

y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo de la CN-630, tramo: Leén-Zamora, subtramo: Zamora
(norte), Zamora (Sur) (Zamora).

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién contenida en el expediente, se considera
que puede ser ambientalmente viable el desarrollo de la alternativa pro-
puesta por el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental. El
proyecto de construcciéon que desarrolle la solucion elegida, asi como su
ejecucion y explotacion, debera observar las recomendaciones y medidas
correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental y debera cumplir
las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de la alternativa propuesta, tal como viene definido en el
estudio informativo sometido a informacion publica, debera adaptarse en
el trazado definitivo del proyecto de construccion, siempre que sea téc-
nicamente viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

Entre los puntos kilométricos 60 y 62, aproximadamente, se ajustara
la traza con objeto de alejar el trazado propuesto pro el estudio informativo
de la confluencia de los rios Valderaduey y Duero, y evitar asi la afeccion
directa a las formaciones de ribera del rio Duero.

El diseno de los viaductos sobre los rios Valderaduey y Duero debera
evitar la ubicacion de pilas en las zonas ocupadas por vegetacion de ribera.

2. Proteccion y conservacion de los suelos

Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de la
zona de ocupacion estricta del trazado, con el objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo. La zona acotada se limitard, siempre que sea posible,
a la franja de ocupacion de la explanacién de la via. Las zonas de ins-
talaciones auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que
la circulacion de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

Las anteriores medidas se extremaran entre los puntos kilométricos
57,5600 y 67,500, aproximadamente, donde el trazado previsto intercepta
zonas agricolas de clase I, calificadas como suelo especialmente protegido
por su valor agricola segtiin el PGOU de Zamora.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior reutilizaciéon en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones, cuya altura deberd definirse en el
pliego de condiciones técnicas particulares del proyecto de construccion,
de forma que se garantice el mantenimiento de sus propiedades para su
posterior reutilizacion. En el proyecto de construccion se definirdn las
zonas de taludes que se restauraran con tierra vegetal.

3. Proteccion del sistema hidrolégico

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones se deri-
varan y someteran a un sistema de desbaste y decantacion de solidos.

Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre rios, arroyos y barrancos. El agua que salga de las
mismas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, si no sobrepasa
el valor establecido por la legislacion vigente relativa a los vertidos.

En ningin caso los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros
s6lidos en suspension procedentes de las zonas de instalaciones durante
la fase de construccion se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la nor-
mativa aplicable.

4. Permeabilidad territorial y proteccion de la fauna

El proyecto de construccion incorporara la reposicion de las vias pecua-
rias del cordel de Villalpando, cordel de Arcenillas, cordel de Villaralbo
por Veguillas, cordel de Villaralbo (Las Lagunas), cordel de Valseboso y
cordel de Rioseco de forma que se garantice el mantenimiento de sus
caracteristicas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario,
asi como los demas usos compatibles y complementarios de aquél.



