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La Diputacion Provincial de Cuenca asume y reitera lo ya expuesto
por el Ayuntamiento.

Los Ayuntamientos conqueses de La Peraleja, Valdecolmenar de Abajo,
Valdeolivas, Villaconejos de Trabaque, Villanueva de Guadamajud, Buendia,
Cascuena, Priego y Tinajas y la Asociacion Ceder de la Alcarria Conquese
remiten idéntica alegacion, en la que manifiestan en favor de que la autovia
pase por Carrascosa del Campo, al tiempo que rechazan la alternativa
B desde Horcajada de la Torre hasta Villasviejas, ya que limitaria el desarro-
llo econ6émico de la provincia.

4055

RESOLUCION de 26 de enero de 1999, de la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se for-
mula declaracion de impacto ambiental sobre el estudio
wnformativo de la CN-630, tramo: Leon-Zamora, subtramo:
Zamora (Norte), Zamora (Sur) (Zamora), de la Direccion
General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en los Reales Decretos 839/1996, de
10 de mayo, y 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se establece la
estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental la realizacion de las Delegaciones de Impacto Ambiental
de competencia estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remiti6, con fecha de 28 de mayo de 1990, a la antigua Direccion
General de Ordenaciéon y Coordinaciéon Ambiental, la Memoria-resumen
del tramo Ledén-Zamora de la CN-630, consistente en la orden de estudio
informativo, con objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccién General de Orde-
naciéon y Coordinaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo
de consultas a personas, instituciones y administraciones sobre el impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 7 de septiembre
de 1990, la Direccion General de Ordenaciéon y Coordinacion Ambiental
dio traslado a la Direcciéon General de Carreteras de las respuestas reci-
bidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras sometié una parte del estudio infor-
mativo, consistente en el subtramo Zamora (Norte), Zamora (Sur), y el
estudio de impacto ambiental de ese subtramo, conjuntamente, a tramite
de informacion publica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin
Oficial del Estado» con fecha 10 de febrero de 1997 y en el «Boletin Oficial
de la Provincia de Zamora» con fecha 19 de febrero de 1997, en virtud
de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 4 de septiembre
de 1997 la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente, consistente en el estudio
informativo, estudio de impacto ambiental y resultado de la informacion
publica.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 17 del Reglamento, con
fecha 29 de octubre de 1997 la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental comunic6é a la Direccion General de Carreteras los aspectos
en que el estudio de impacto ambiental debia ser completado.

Con fecha 6 de marzo de 1998 la Direccién General de Carreteras
aportoé la informacion solicitada.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental,

y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo de la CN-630, tramo: Leén-Zamora, subtramo: Zamora
(norte), Zamora (Sur) (Zamora).

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién contenida en el expediente, se considera
que puede ser ambientalmente viable el desarrollo de la alternativa pro-
puesta por el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental. El
proyecto de construcciéon que desarrolle la solucion elegida, asi como su
ejecucion y explotacion, debera observar las recomendaciones y medidas
correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental y debera cumplir
las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de la alternativa propuesta, tal como viene definido en el
estudio informativo sometido a informacion publica, debera adaptarse en
el trazado definitivo del proyecto de construccion, siempre que sea téc-
nicamente viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

Entre los puntos kilométricos 60 y 62, aproximadamente, se ajustara
la traza con objeto de alejar el trazado propuesto pro el estudio informativo
de la confluencia de los rios Valderaduey y Duero, y evitar asi la afeccion
directa a las formaciones de ribera del rio Duero.

El diseno de los viaductos sobre los rios Valderaduey y Duero debera
evitar la ubicacion de pilas en las zonas ocupadas por vegetacion de ribera.

2. Proteccion y conservacion de los suelos

Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de la
zona de ocupacion estricta del trazado, con el objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo. La zona acotada se limitard, siempre que sea posible,
a la franja de ocupacion de la explanacién de la via. Las zonas de ins-
talaciones auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que
la circulacion de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

Las anteriores medidas se extremaran entre los puntos kilométricos
57,5600 y 67,500, aproximadamente, donde el trazado previsto intercepta
zonas agricolas de clase I, calificadas como suelo especialmente protegido
por su valor agricola segtiin el PGOU de Zamora.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior reutilizaciéon en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones, cuya altura deberd definirse en el
pliego de condiciones técnicas particulares del proyecto de construccion,
de forma que se garantice el mantenimiento de sus propiedades para su
posterior reutilizacion. En el proyecto de construccion se definirdn las
zonas de taludes que se restauraran con tierra vegetal.

3. Proteccion del sistema hidrolégico

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones se deri-
varan y someteran a un sistema de desbaste y decantacion de solidos.

Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre rios, arroyos y barrancos. El agua que salga de las
mismas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, si no sobrepasa
el valor establecido por la legislacion vigente relativa a los vertidos.

En ningin caso los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros
s6lidos en suspension procedentes de las zonas de instalaciones durante
la fase de construccion se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la nor-
mativa aplicable.

4. Permeabilidad territorial y proteccion de la fauna

El proyecto de construccion incorporara la reposicion de las vias pecua-
rias del cordel de Villalpando, cordel de Arcenillas, cordel de Villaralbo
por Veguillas, cordel de Villaralbo (Las Lagunas), cordel de Valseboso y
cordel de Rioseco de forma que se garantice el mantenimiento de sus
caracteristicas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario,
asi como los demas usos compatibles y complementarios de aquél.
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El proyecto de construccién incorporara la adecuaciéon de las obras
de drenaje como pasos para anfibios, reptiles y micromamiferos. El pro-
yecto incluira un estudio especifico que determine, en base a la propuesta
presentada por el estudio de impacto ambiental, la ubicacién, dimensiones
y caracteristicas de los referidos pasos.

5. Proteccion del patrimonio cultural

El proyecto de construccion incluird la delimitacion durante el periodo
de obras del yacimiento arqueoldégico nimero 43 «La Aldehuela», situado
a 220 metros del punto kilométrico 5,900 en el subtramo Sur. En el caso
de que la ejecucion del proyecto comprometa la integridad del citado yaci-
miento, se proyectaran las actuaciones relativas a la excavacion y levan-
tamiento del mismo. Dichas actuaciones se proyectaran y ejecutaran en
coordinacion con la Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de
Castilla y Leon.

En coordinacion con la citada Consejeria, se realizarda una prospeccion
arqueoldgica de la franja de ocupacion de la autovia y de las superficies
destinadas a acoger préstamos, posibles vertederos, instalaciones auxi-
liares y caminos de acceso a obra. En su caso, la Memoria final de dicha
prospeccion debera proponer actuaciones concretas dirigidas a la adecuada
proteccion del patrimonio arqueolégico. Estas actuaciones deberan quedar
recogidas en el proyecto de construccion.

Ademas, el proyecto de construccion incorporara un programa de actua-
cion, compatible con el plan de obra y elaborado en consulta con la citada
Consejeria, que considere las iniciativas a adoptar en el caso de aflora-
miento de algiin yacimiento arqueolégico no inventariado.

6. Contaminacion acistica

El proyecto de construccion incluird un estudio acustico que deter-
minara la necesidad y, en su caso, las caracteristicas de adoptar medidas
de protecciéon acustica propuestas por el estudio de impacto ambiental
entre los puntos kilométricos del subtramo Sur, 1,900 a 2,100, 6,300 a
6,700, 8,170 a 8,770, 9,250 a 9,650 y 10,250 a 10,650. Los objetivos de
calidad para niveles de inmisiéon sonora maximos originados por la autovia
seran los 55 dB (A) leq entre las 23,00 y las 7,00 horas y los 65 dB (A)
leq entre las 7,00 y las 23,00 horas, medidos a 2 metros de las fachadas,
y para cualquier altura, de las edificaciones.

En el caso de adoptarse medidas de proteccion acustica, éstas deberan
estar detalladas y valoradas, especificando, en cada caso, la disminuciéon
de inmision acustica prevista. Las medidas de proteccion acustica quedaran
instaladas previamente a la emision del acta de recepciéon de la obra.

El programa de vigilancia ambiental incorporara la campana de medi-
ciones propuesta por el estudio de impacto ambiental, tanto en la perio-
dicidad de las mediciones, como en los puntos de muestreo.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de revision de las medidas mitigadoras realizadas.

7. Localizacion de canteras, préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccién incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion de préstamos, posibles vertederos e instalaciones auxiliares,
a una escala de detalle no menor de 1:10.000, considerandose como zonas
de exclusion prioritaria las correspondientes a las riberas de los rios Duero
y Valderaduey, los yacimientos arqueolégicos identificados por el estudio
de impacto ambiental, las zonas de suelos de maxima calidad agricola
(clase I), las zonas de afeccién a ejes hidricos superficiales y zonas que
puedan afectar a la tasa de recarga del acuifero terciario detritico del
Duero (sistema acuifero niimero 8) y de los acuiferos aluviales.

El emplazamiento final de los préstamos, posibles vertederos e ins-
talaciones auxiliares de obra, se decidird de acuerdo con las conclusiones
de un estudio especifico en el que se valoren las afecciones ambientales
de las diferentes alternativas de emplazamiento.

Las canteras utilizables para la ejecucion del proyecto deberan estar
legalizadas y con planes de restauracion aprobados.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e integracion paisajistica de la obra

El proyecto de construccion incluira un proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de
la obra, en base a lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, con

el grado de detalle necesario para su contratacion y ejecucién conjunta
con el resto de las obras.

El citado proyecto considerara como zonas sensibles objeto de tra-
tamiento especial las siguientes areas: Préstamos, posibles vertederos, par-
que de maquinaria, plantas de asfaltado y hormigonado, viario de acceso
a la obra, desmontes y terraplenes, entorno de Villagodio y despoblado
de Almancaya, riberas de los rios Valderaduey y Duero.

El pliego de condiciones técnicas del proyecto de construccion incluira
la delimitacion fisica mediante jalonado de la zona de ocupacion en las
riberas de los rios Valderaduey y Duero durante la ejecucién de la obra.

Ademas, se tendran en cuenta las siguientes medidas:

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte y terraplén serd preferentemente, y siempre que sea técnica-
mente viable, de 3H: 2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favorecer
la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar desde el punto
de vista ambiental solamente si los impactos producidos por la mayor
ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen las ven-
tajas de éstos.

Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso a la
obra aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza. Esta medida se extremara en las zonas agricolas
de clase I. Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se rein-
tegraran al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan una
utilidad permanente que, a estos efectos, tendran que venir convenien-
temente especificados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccién de la via; asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se detallara el modo de seguimiento de las actuaciones
y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Demarcaciéon de Carreteras del Estado en Castilla y Leén Occidental,
como responsable de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental
y de sus costes, dispondra de una direccion ambiental de obra, que, sin
perjuicio de las funciones del Director facultativo de las obras previstas
en la legislacion de contratos de las Administraciones Publicas, se res-
ponsabilizara de la adopcion de las medidas correctoras, la ejecucion del
Programa de Vigilancia Ambiental y de la emisién de informes técnicos
peridédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracién. Igualmente,
el Plan de Aseguramiento de la Calidad del Proyecto dispondrd, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El Programa incluird la remisién de los siguientes informes:

a) Comunicacion del acta del comprobacion de replanteo.

b) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre medidas relativas a la protecciéon y conservacion de
suelos a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre medidas de proteccion del sistema hidrolégico a que
se refiere la condicion 3.

Informe sobre las actuaciones relativas a reposicion de vias pecuarias
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones relativas a adecuacion de drenajes como
pasos de fauna a que se refiere la condicion 4.
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Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio cultural
a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre las actuaciones de proteccion acustica a que se refiere
la condicion 6.

Emplazamiento de préstamos, posibles vertederos e instalaciones auxi-
liares a que se refiere la condicion 7.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la recu-
peracion ambiental e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere
la condicion 8.

c¢) Anualmente y durante tres afios a partir de la emisién del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre el estado y efectividad de los drenajes adecuados como
pasos de fauna a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros a que se refiere la condicion 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperacion inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicion 8.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente Declaraciéon de Impacto Ambiental.

10. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitird a la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la contratacion de las obras,
un escrito certificando la incorporaciéon en la documentacién de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta Declaracion de Impacto
Ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Adecuaciones de trazado a que se refiere la condicion 1.

Medidas relativas a la proteccion y conservacion de los suelos a que
se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicion 3.

Proyecto de reposicion de las vias pecuarias a que se refiere la condicion
4.

Estudio y proyecto de adecuacion de drenajes como pasos de fauna
a que se refiere la condicion 4.

En su caso, actuaciones relativas a la excavacion y levantamiento del
yacimiento arqueolégico nimero 43 «La Aldehuela», Memoria final de la
prospeccion arqueolégica y programa de actuaciéon para el caso de aflo-
ramiento de algin yacimiento arqueolégico no inventariado a que se refiere
la condicion 5.

Estudio acustico y, en su caso, medidas de proteccion adoptadas a
que se refiere la condicién 6.

Cartografia de zonas de exclusion para la ubicacion de préstamos, posi-
bles vertederos e instalaciones auxiliares y estudio especifico sobre empla-
zamientos a que se refiere la condicion 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 8.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra a que se refiere la condicién 9.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en estas
condiciones figuraran con memoria, planos, pliego de prescripciones y
presupuesto en el proyecto. También se valoraran y proveeran los gastos
derivados del Programa de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 26 de enero de 1999.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXO I

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de consultados .
recibidas

JOON A L X
Delegacion del Gobierno en la C. A. de Castilla y Le6n
Presidencia de la Junta de Castillay Leon ....................ooooeee. —
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de

la Junta de Castillay Ledn ..........cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineenn., X
Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Montes de la Junta de

Castillay LEeON ...oouiiiiii i —
Confederacion Hidrografica del Duero .............cc.oooveviiiiinin. —
Sociedad de Estudios Biolégicos y Geolégicos de Castilla y Leén . —
Gobierno Civilde Leon ..........ocooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee -
Diputacion Provincial de Leon ............coooiiiiiiiiiiiiiiiiniinn.n. X
Gobierno Civil de Zamora ...........c..cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e —
Diputacion Provincial de Zamora ............ccoovviiiiiiiiiiiiiinnn.n. —
Ayuntamiento de Zamora ........... X
Ayuntamiento de Leén ............. —
Ayuntamiento de Benavente
Ayuntamiento de Montamarta
Ayuntamiento de Santovenia del Esla .................cooooiiiiiin... X
Ayuntamiento de Villaquejida ...........c.coooviiiiiiiiiiiiiiiiii, —
Ayuntamiento de Villamanan ..............ccccoevviiiiiiiiiiiiiiniinaann. —
Ayuntamiento de Onzonilla .............cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin, —
Ayuntamiento de Cubillos ..........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e —
Ayuntamiento de San Cebridn de Castro ................coovvvveennnn. -
Ayuntamiento de Manganeses de la Lampreana ...................... —
Ayuntamiento de ArdOn ...........coviiiiiiiiiii -
Ayuntamiento de Villademor ..............cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiinen, —
Centro de Estudio del Medio Ambiente Castellano-Leonés

(CEMAGQ) ittt e -
Facultad de Biologia de la Universidad de Leén .......... -
Federacion Ecologista de Castilla y Leon, en Valladolid
Colectivo Cantueso, en AVila ...............c...cccciieeeiiiiiiiiiieii, -
URZ, €N LEON .ttt —
Grupo Ecologista CICONIA, en Benavente ................cc.ocooeiin X

El ICONA informa que la actual CN-630 discurre proxima al espacio
natural Villafafila-embalse del Esla, declarado como Zona de Especial Pro-
teccion para las Aves (ZEPA) en virtud de la Directiva 79/409/CEE, e
incluido en el proyecto BIOTOPOS/CORINE/ICONA por constituir la mejor
area de cria de la avutarda dentro del territorio espaiol.

Por otra parte, el rio Esla presenta un destacado interés piscicola
habiendo sido clasificado como ciprinicola en atencién al conjunto de las
especies de peces que lo pueblan. Se ha constatado, ademads, la presencia
de nutria y, posiblemente, la de desman de los Pirineos.

Destaca que en el territorio, entre Valencia de Don Juan y Zamora,
se concentra la mayor poblacién de lobo de Espafa. Debido a que la especie
se caracteriza por los grandes desplazamientos, que unen los habitats mon-
tanos con los de la meseta, propone la construccion de pasos de fauna,
distanciados entre si un maximo de 5 kilometros, reduciendo esta distancia
a 2 kilometros en determinados tramos. Recomienda dimensiones para
€s0s pasos.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio advierte
sobre la existencia en el entorno del proyecto de la Reserva Natural de
Villafafila y la Reserva Natural del Embalse del Esla. Recomienda que
al proyectar los trazados se eviten habitats de avutardas, sisones, cigiiefias
blancas, rapaces diurnas y nocturnas y otras especies protegidas por la
legislacion vigente. Propone que se evite también la afeccion a bosquetes
de encinares, robledales y choperas de especial relevancia por su extension,
edad o refugio de especies de fauna y a lagunas y humedales de especial
interés.

Considera necesaria la reposicion de las vias pecuarias atravesadas
por la autovia. Senala la presencia en la provincia de Zamora de zonas
en las que la desforestacion debe ser lo mas ajustada posible, considerando
la posibilidad de repoblar zonas equivalentes a las afectadas y en las que
no deberan permitirse durante las obras otros usos como la realizacion
de pistas de rodaje laterales, zonas de aparcamiento, almacenamiento de
material, etcétera. Estas zonas son: Laguna utilizada por anades y garzas
en el punto kilométrico 266; nidos de cigliefias en el punto kilométrico 259
proximos a la localidad de Montamarta; encinar en el punto kilométri-
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co 256, choperas en los puntos kilométricos 249, 245, 241, 233 y 225;
monte de Santovenia entre los puntos kilométricos 235 y 238; laguna esta-
cional de Castropepe en el punto kilométrico 220; vegetacion de ribera
del rio Esla entre los puntos kilométricos 258 y 260, y laguna de interés
faunistico en el punto kilométrico 260. Propone desde Benavente hasta
el limite de provincia el desdoblamiento por la izquierda del trazado actual
en direccion Leon para evitar la afeccion a las masas arboladas del margen
derecho.

El Ayuntamiento de Santovenia propone que la autovia discurra por
la parte alta del pueblo, izquierda en direccion Zamora, para evitar zonas
de regadio.

El Ayuntamiento de Zamora sugiere que en el proyecto no se produzcan
ni desmontes ni terraplenes excesivos y que el mismo defina el acondi-
cionamiento y amueblamiento de los que se produzcan.

La Diputacion Provincial de Le6n informa favorablemente el desarrollo
del proyecto.

El grupo ecologista CICONIA expone que en el kilometro 260 de la
CN-VI existe una laguna que alberga una poblacién de aves acudticas.
Entre los kilémetros 91,500 y 95 de la CN-630, se encuentra un masa
de arbolado de encina y pino que limita con la Reserva Nacional de Caza
de las Lagunas de Villafafila. En el kilometro 117 de la CN-630, a la entrada
del nicleo de Montamarta, existen nidos de ciglienia blanca. Entre los kil6-
metros 60 y 68 de la CN-630 se sitia un paso habitual de lobo ibérico.
Presenta, como aspectos generales a considerar, el aprovechamiento al
maximo de la actual carretera, el alejamiento de los cursos de agua, ins-
talacion de pasos subterraneos para mamiferos cada medio kilémetro,
garantizar el funcionamiento de los desagilies naturales, desarrollar medi-
das contra la erosién y controlar la ubicacién de escombreras.

Sin ser consultada, la asociacion OCELLUN DURII present6 un informe
en el que expone las zonas donde considera que debe instalarse pasos
para mamiferos. Estas zonas se localizan entre las localidades de Cubo
del Vino y Peleas de Arriba, en la zona de cruce de la CN-630 con la
CN-631, en el monte de Santonvenia y entre la localidad de San Cristébal
de Entrevifas y el limite provincial con Leén. Ademas indica que el paso
de la autovia por la ciudad de Zamora debera respetar el bosque de galeria
del Duero y el bosque de Valorio. Propone medidas de tratamiento pai-
sajistico.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo y sus alternativas

El estudio informativo tiene por objeto el estudio de los distintos tra-
zados considerados para la construcciéon de la variante de Zamora, entre
Roales (Zamora norte) y Morales del Vino (Zamora sur), dentro del corredor
de la Via de la Plata.

Se han estudiado siete posibles alternativas de trazado de las cuales
seis discurren por el oeste de la ciudad de Zamora y una por el este.

Las alternativas que discurren por el oeste se inician al norte de Roales
y dejan el citado nicleo al oeste. Se plantean diferentes soluciones para
cruzar el rio Duero. La soluciéon propuesta en el subtramo R atraviesa
el teso del Cuerno al oeste del parque de Valorio y de la carcel provincial
y cruza el rio Duero mediante un viaducto de 510 metros. El subtramo Q
atraviesa el rio Duero con un viaducto de 525 metros, transita paralela
al valle de Guimara 1.200 metros al oeste de la solucion R. El subtramo N2
cruza el rio Duero 1.700 metros al oeste de la solucion Q, mediante un
viaducto de 380 metros. Estas tres soluciones confluyen al noroeste del
nucleo de Morales del Vino, donde se plantean dos soluciones para conectar
con la actual CN-630 al sur del citado nicleo. La solucién propuesta en
el subtramo W bordea Morales del Vino, por el este y el subtramo X lo
hace por el oeste.

Las distintas soluciones por el oeste presentan seis enlaces y, segin
se cruce el rio Duero y se efectie la variante de Morales del Vino, la
longitud total varia entre los 21.842 metros y los 25.227 metros.

La alternativa que discurre por el este de la ciudad de Zamora se
inicia en el mismo punto que las oeste y se desarrolla pasando por el
noreste del nicleo de Valcabado y al sureste del niucleo de Monfarricinos.
Cruza el rio Valderaduey mediante un viaducto de 200 metros, aproxi-
madamente, y se dirige hacia el barrio de Villagodio para cruzar el rio
Duero mediante un viaducto de 440 metros, 200 metros aguas arriba de
su confluencia con el rio Valderaduey. Continua hacia el sur bordeando
al este el nicleo de Morales del Vino para enlazar con la N-630 al sur
de dicho nicleo.

La alternativa este, que se desarrolla como unién de tres subtramos
denominados M, S y V, presenta seis enlaces y tiene una longitud total

de 22.514 metros. Esta alternativa precisa de un volumen de préstamos
de 3.253.739 m>.

El estudio informativo incluye una comparacién de las diferentes alter-
nativas atendiendo a la rentabilidad econémico-social, funcionalidad, geologia-
geotécnica y medio ambiente. La comparacion concluye recomendando
la alternativa que discurre al este de la ciudad de Zamora.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio donde
se inserta la actuacion, atendiendo a los siguientes factores: Clima, geologia,
geomorfologia, hidrologia, hidrogeologia, edafologia, vegetacion, fauna, pai-
saje, patrimonio histérico y cultural, medio socio-demografico, actividades
econdmicas y planeamientos urbanisticos.

El estudio identifica y valora los impactos que el proyecto generara
sobre cada elemento del medio para la fase de construcciéon y para la
fase de explotacion de la autovia, concluyendo que la magnitud media
de los impactos es moderada pero, puntualmente, algunas afecciones alcan-
zan magnitud severo-critica.

Esas afecciones se deben a que en la zona al oeste de la ciudad de
Zamora, donde discurren seis de las siete alternativas propuestas, la dife-
rencia de cotas entre ambas margenes del rio Duero hace necesaria la
construccion de viaductos como importantes taludes que modificarian seve-
ramente la geomorfologia y el paisaje. En la alternativa que discurre al
este de la ciudad de Zamora ese impacto es moderado.

Durante la fase de funcionamiento, el impacto global se considera mode-
rado excepto en la zona de cruce del rio Duero donde la afeccion se con-
sidera severa en la solucién N2, donde la diferencia de cotas es algo menor
y mas alejada del nicleo de Zamora, critica en las soluciones Ry Q, y
moderada en la solucién al este de Zamora.

El estudio expone la afeccion de cada alternativa sobre cada elemento
del medio analizado, concluyendo que la alternativa al este de Zamora
es preferible o similar a las consideradas al oeste de Zamora, excepto
en la ocupacion de suelos de alta productividad agricola al transitar esa
alternativa en mayor longitud por suelos de vega.

El estudio propone medidas correctoras dirigidas a minimizar los dife-
rentes impactos identificados y aporta un Programa de Vigilancia Ambien-
tal que incluye una serie de recomendaciones y acciones a desarrollar
durante las fases de construccion y explotacion.

El estudio concluye recomendando el desarrollo de la alternativa al
este de Zamora.

ANEXO IV

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes

Se han presentado 13 alegaciones durante el periodo de informacién
publica.
Resumen del contenido ambiental mas significativo de las alegaciones:

La Confederacion Hidrografica del Duero informa favorablemente el
estudio hidrolégico incluido en el estudio informativo y considera que
el anejo de impacto ambiental es un documento detallado.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio
de la Junta de Castilla y Le6n adjunta los planos de las vias pecuarias
de los términos municipales afectados.

La Direccion General del Medio Natural de la Junta de Castilla y Leon
informa que el subtramo Zamora (norte)-Zamora (sur) no afecta a ningin
espacio natural protegido.

El Ayuntamiento de Cazurra propone modificaciones en un enlace.

El Ayuntamiento de Cubillos solicita una conexion con la autovia.

El Ayuntamiento de Valcabado considera adecuado el trazado propues-
to por el estudio informativo.

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leén informa favo-
rablemente la soluciéon propuesta por el estudio informativo.

Don José Carballes expone que la autovia intercepta un camino para
el que no se prevé ningun paso, lo que supondra recorrer medio kilometro
hasta la restitucién prevista por el estudio.



