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es 0,92 milimetros. Respecto a las posibilidades de obtencién de arena
del fondo marino, se conocen yacimientos proximos a la zona del proyecto
con volimenes de extraccion superiores a 1.500.000 metros cibicos y un
D50 de 0,42 milimetros. Por lo que se refiere a la presencia de finos en
estos materiales, el caso mas desfavorable es el del «<saul6», con un contenido
aproximado del 7 por 100, lo cual, dado el volumen a aportar, la longitud
del frente de costa y la distancia a las praderas de posidonia ocedanica,
hace que los efectos sobre éstas sean poco significativos.

Consultas realizadas

Organismos y asociaciones consultadas:

Departament de Medi Ambient (Generalitat de Catalunya); Departa-
ment d’Agricultura, Ramaderia i Pesca (Generalitat de Catalunya); Ayun-
tamiento de Cambrils; Departamento de Ecologia (Universidad de Bar-
celona); Fundacion Eco Mediterrania; Depana.

A continuacién se resume el contenido ambiental mas significativo
de las respuestas recibidas:

Departament de Medi Ambient (Generalitat de Catalunya): Indica que
debe garantizarse la total proteccion de las praderas de posidonia oceanica.
Informa de que la zona correspondiente a la desembocadura de la riera
de Riudecanyes esta incluida en el inventario de zonas himedas, las cuales
estan destinadas a actuaciones de recuperaciéon y conservacion, por lo
que cualquier actuacién que se realice en su entorno ha de tener en cuenta
la importancia de esta zona humeda y los impactos que sobre ella puede
generar.

Departament d’Agricultura, Ramaderia i Pesca (Generalitat de Cata-
lunya): Sugiere que las extracciones de arena de fondos marinos no incidan
negativamente en el sector pesquero ni en las praderas de fanerégamas
marinas. Sehala la conveniencia de cartografiar las praderas de faneroé-
gamas proximas a la zona de actuacion, y de realizar un seguimiento de
su evolucion.

Ayuntamiento de Cambrils: Manifiesta su apoyo a la ejecucion del
proyecto.

Departamento de Ecologia (Universidad de Barcelona): Afirma que,
al no estar definida la zona de préstamo, no es posible hacer una correcta
valoracion del impacto de la extraccion. Echa en falta algin andlisis de
riesgo para evaluar la estabilidad de la futura playa, de la cual dependera
la incidencia del proyecto sobre las praderas de posidonia oceanica proxi-
mas a la playa.

1 241 4 RESOLUCION de 10 de mayo de 1999, de la Direccién Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se for-
mula declaracion de impacto ambiental sobre el estudio
informativo de la <Autopista del Atldantico. Tramo: Enlace
de Rebullon-frontera portuguesa» (provincia de Ponteve-
dra), de la Direccion General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular Declaracion de Impacto Ambiental, con caracter previo a la reso-
luciéon administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 mayo,
y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental la realizacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental
de competencia estatal, reguladas por la legislacion vigente.

La Direccion General de Carreteras remitio, con fecha 13 de diciembre
de 1994, a la antigua Direccion General de Informacion y Evaluacion
Ambiental, la Memoria-resumen del estudio informativo de la «Autopista
del Atlantico. Tramo: Puxeiros-frontera portuguesa», con objeto de iniciar
el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccién General de Infor-
macion y Evaluacion Ambiental establecié a continuacién un periodo de
consultas a personas, instituciones y Administraciones sobre el impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 7 de marzo de
1995, dicha Direcciéon General dio traslado a la Direccion General de Carre-
teras de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo 1.

Con fecha 11 de marzo de 1996, la Direccion General de Carreteras
rectific6 la Orden de Estudio inicial, resolviendo que el Estudio Informativo
de fecha 5 de agosto de 1994 pasase a denominarse «Autopista del Atlantico.
Tramo: Enlace de Rebullén-Frontera portuguesa», estableciendo asi su ori-
gen en el enlace de Rebullén en lugar de en Puxeiros.

La Direccion General de Carreteras someti6 el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de informacién
publica, mediante anuncio, que se public6 en el «Boletin Oficial del Estado»
de fecha 14 de febrero de 1998, en cumplimiento de lo establecido en
el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 13 de agosto de
1998, la Direcciéon General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental del mismo y
el resultado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental se recogen en el anexo III.

Un resumen del tramite de informacién publica se acompana como
anexo IV.

En consecuencia, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente
a efectos ambientales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental sobre
el estudio informativo «Autopista del Atlantico. Tramo: Enlace de Rebu-
ll6n-frontera portuguesa» (Pontevedra).

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente, y completado
el andlisis con la visita a la zona de proyecto, la Direcciéon General de
Calidad y Evaluacién Ambiental considera que la alternativa 3 del estudio
informativo de la «<Autopista del Atlantico. Tramo: Enlace de Rebullén-fron-
tera portuguesa», puede ser ambientalmente viable, si se cumple lo esta-
blecido en el estudio de impacto ambiental y, ademas, las siguientes con-
diciones:

1. Adecuaciéon ambiental del trazado: El trazado de la alternativa pro-
puesta, tal como viene definido en el estudio informativo sometido a infor-
macién publica, debera adaptarse en el trazado definitivo del proyecto
de construccién, siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con
los siguientes criterios:

Con objeto de minimizar los impactos producidos por el trazado sobre
los cursos de agua se realizara lo siguiente:

En la zona de cruce del rio Pereiras (punto kilométrico 5,300), para
no desviar su curso, se modificara el trazado cruzando el cauce por medio
de una obra de fabrica.

Entre los puntos kilométricos 6,500 y 7,100, aproximadamente, la traza
discurre superpuesta al Regato das Laxes. Por ello se proyectara el trazado
de la autopista de manera que no haya que desviar el cauce de dicho
regato; el cruce con el mismo se realizara por medio de un viaducto que
se disefiara para que sirva como paso para la fauna. También se dispondra
una balsa de decantacion para depurar las aguas recogidas de las cunetas
de la carretera.

Con objeto de minimizar la afeccién al rio Minoteira (punto kilomé-
trico 11,600) y el efecto barrera para la fauna se desplazara el drea de
servicio proyectada en esta zona preferentemente hacia el norte, y se acon-
dicionara la obra de fibrica de cruce sobre el rio como paso de fauna,
sin perjuicio de lo indicado mas adelante para minimizar la afeccion a
la llanura de inundacion del rio Louro.

Con objeto de minimizar la afeccién al rio Penedo y a su vegetacion
de ribera y facilitar el transito de la fauna en el cruce de la autopista
sobre el mismo (punto kilométrico 13,275 aproximadamente) se dispondra
un viaducto, cuyas caracteristicas, altura sobre el cauce, distancia de los
estribos, etc., se disefiaran con dicho objeto.

Entre los puntos kilométricos 14,000 y 14,500 aproximadamente, con
objeto de minimizar la afeccién al rio San Simén, que discurre muy préximo
al trazado, y evitar la modificaciéon de su cauce, se desplazara la traza
hacia el oeste de forma que cruce lo mas perpendicularmente posible dicho
curso de agua, disponiéndose un viaducto que se acondicionara como paso
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de fauna. En esta zona se dispondra una balsa de decantacién para depurar
las aguas procedentes de las cunetas de la autopista.

Para minimizar la afeccion a la llanura de inundacién del rio Louro,
se realizara lo siguiente:

Con objeto de alejar el trazado de la autopista de la llanura de inun-
dacion del rio Louro y no afectar a la zona de brezales, a la comunidad
ripicola ni al pinar, tanto durante la fase de construccién como durante
la fase de funcionamiento, se modificara la traza entre los puntos kilo-
métricos 8,000 y 12,500 aproximadamente, siempre que sea técnicamente
viable, de forma que discurra por el corredor situado al oeste de los nicleos
urbanos de San Andrés, Barreiro, Centeans y Quintela, y al este de los
nucleos de O Calvario, Pontellas y A Cochilra. Caso de que el anterior
trazado no fuese viable, se desplazara la traza al Oeste entre los puntos
kilométricos 8,500 y 11,000 aproximadamente, fuera de la llanura de inun-
dacién, una distancia no inferior a 250 metros en el punto de maxima
separacion.

Entre los puntos kilométricos 16,500 y 17,500 el trazado debera dis-
currir lo mas cerca posible de la carretera PO-342, con objeto de minimizar
la afeccion a la zona de bosque alli existente.

2. Medidas relativas a la protecciéon y conservaciéon de los suelos y
de la vegetacion: Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalo-
namiento de la zona de ocupacién estricta del trazado, con el objeto de
minimizar la ocupacién de suelo y la afecciéon a la vegetaciéon. La zona
acotada se limitara, siempre que sea posible, a la franja de ocupaciéon
de la explanacion de la via. Las zonas de instalaciones auxiliares y caminos
de acceso también se jalonaran para que la circulacién de personal y maqui-
naria se restrinja a la zona acotada.

Se recuperard la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a 1,5 metros
para facilitar su aireacién y evitar la compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacién vegetal se establecera un sistema que garantice el
mantenimiento de sus propiedades mediante siembra, riego y abonado
periodico. En el proyecto constructivo se definiran las zonas de taludes
que se restauraran con tierra vegetal.

Las instalaciones auxiliares, tales como parque de maquinaria, almacén
de materiales, las instalaciones provisionales de obra y la planta de aglo-
merado asfaltico, se situaran en zonas donde los suelos no tengan especial
valor. En concreto, se evitara su ubicacion en las vegas fluviales, zonas
de cultivos, praderas, pastos, frutales, vinedos, etc., bosques y superficies
arboladas (en especial de carballos y comunidades mixtas de especies
autoctonas y forestales), cauces de rios y arroyos, turberas, zonas himedas
y dreas con vegetacion de ribera.

3. Medidas sobre la proteccion del sistema hidrolégico y el impacto
sobre las aguas:

3.1 Con objeto de no impactar significativamente sobre las caracte-
risticas de los sistemas fluviales formados por los rios Pereiras, da Mino-
teira, Penedo y San Simén, los arroyos de Seixo y Casalmorto, y los regatos
das Laxes, de Folon y de Rebordans, no se afectara a los cauces ni se
desviaran los cursos de agua. Asimismo, no se localizaran canteras ni
préstamos, ni se verteran materiales, ni se ubicaran instalaciones auxiliares
de obra, en areas desde las que directamente o por escorrentia se afecte
a dichos sistemas fluviales.

Asimismo, en el paso de los rios, arroyos y regatos, ademas de garantizar
la evacuacion de caudales y el paso de los sélidos de arrastre, se respetara
la permeabilidad transversal de la fauna asociada a riberas, colocando
los estribos al menos a cinco metros a cada lado del cauce.

3.2 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones
se derivaran y someteran a un sistema de desbaste y decantacion de sélidos.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacién para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre rios, arroyos y regatos. Si no sobrepasa el valor esta-
blecido por la legislacion vigente relativa a los vertidos, el agua que salga
de las mismas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos; si
el agua no cumple estos requisitos debera ser tratada por un sistema
de coagulacion y floculacion antes de su vertido.

3.3 En ningun caso los vertidos de aceites, combustibles, cementos
y otros sélidos en suspension procedentes de las zonas de instalaciones
durante la fase de construccién se verteran directamente al terreno o
a los cursos de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo
con la normativa aplicable.

4. Medidas de proteccion de la fauna: Teniendo en cuenta que el estu-
dio de impacto ambiental indica en el capitulo 3.10 la presencia en la
comunidad de ribera de ardeidas, como el Avetoro, anatidas y limicolas,
y en las comunidades de bosque caducifolio y de pinar la existencia de
Azor, Gavilan, Milano real y Halcon peregrino entre otras rapaces, se extre-
maran las precauciones durante la época de nidificacién y cria, con objeto
de asegurar el éxito reproductivo de las poblaciones animales afectadas,
evitando las voladuras desde primeros de febrero a dltimos de junio.

Ademas, con objeto de minimizar el efecto barrera y el riesgo de atro-
pello de la fauna, se llevara a cabo un estudio sobre sus pasos naturales
a lo largo del trazado de la via, y se proyectaran los pasos artificiales
para vertebrados en las zonas de cruce con el Regato das Laxes, rio Miho-
teira, rio Penedo, rio San Simén y viaducto de Rebordans. Ademas se
construiran otros pasos de fauna en la zona entre los puntos kilométricos
9,000 y 11,000, y entre 14,500 y 17,000. Todo ello se realizara en consulta
con el 6rgano competente de la Xunta de Galicia.

5. Medidas para la prevenciéon del ruido en areas habitadas: Deberan
disefiarse y ejecutarse las medidas adecuadas para conseguir que el ruido
producido por la autopista no sobrepase los 55 db (A) Leq entre las vein-
titrés y las siete horas y los 65 db (A) Leq entre las siete y las veintitrés
horas, medidos a dos metros de las fachadas, y para cualquier altura de
las edificaciones, especialmente en el entorno de los lugares de Baixina,
Pereiras, Gandara, A Noval, A Abeleira y Bouzon, enclaves afectados de
forma mads significativa por el ruido del trafico, tal como indica el capi-
tulo 5.3.1, Impactos sobre el Medio Atmosférico, del estudio de impacto
ambiental, asi como en las diversas viviendas diseminadas préximas a
la traza.

En estas zonas, siempre que sea técnicamente viable, se procurara
que el trazado discurra en trinchera para disminuir tanto el efecto del
ruido como la intrusion visual.

De los resultados del Programa de Vigilancia Ambiental se inferira
la necesidad de complementar, en su caso, las medidas previstas en el
estudio.

6. Medidas de proteccion del patrimonio histérico y arqueoldgico: El
estudio de impacto ambiental manifiesta en su capitulo 5.3.15, Impactos
sobre el Patrimonio, la absoluta necesidad de articular algin tipo de medida
correctora del impacto sobre el patrimonio arqueolégico, que prevenga
la posible destruccién de yacimientos arqueolégicos que en el momento
actual se desconocen.

Por ello se realizard una prospeccion intensiva de la superficie que
comprende una banda de 200 metros a lo largo de todo el recorrido de
la traza de la autopista, y se llevara a cabo un seguimiento y control
de la obra por parte de arqueélogos durante el periodo de tiempo en
el que se efectiien movimientos de tierras.

Teniendo en cuenta lo anteriormente indicado, el proyecto de cons-
truccién incorporara un programa, elaborado en consulta con el 6rgano
competente de la Xunta de Galicia, de proteccion del patrimonio histérico
y arqueolégico, compatible con el plan de obra.

7. Medidas de defensa contra la erosién, recuperaciéon ambiental e
integracion paisajistica de la obra: Se redactara un proyecto de medidas
contra la erosion, de recuperacion ambiental e integracion paisajistica
de la obra, de acuerdo con lo propuesto en el capitulo 6, Medidas Correc-
toras, del Estudio de Impacto Ambiental. El citado proyecto debera dedicar
especial atencion a la ejecucion de los desmontes y terraplenes. También
incluira las medidas para la protecciéon de los cauces de los cursos de
agua, especialmente los rios Pereiras, Minoteira, Penedo y San Simoén,
asi como de los afluentes de los mismos, arroyos y regatos; la revegetacion
de taludes en desmontes y terraplenes; la delimitacion y recuperacion
de los terrenos a utilizar para situar escombreras y vertederos, para transito
de maquinaria, para almacén de materiales, plantas de hormigonado, asfal-
tado y parque de maquinaria, y la localizacion y forma de explotacion
de las canteras, graveras y zonas de préstamo, indicando los volimenes
a extraer en cada caso.

Ademas, se tendran en cuenta las siguientes medidas:

Se utilizaran como zonas de préstamos, para extracciones de aridos,
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

Los vertederos permanentes y temporales de tierras procedentes de
la excavacion se situaran en zonas de minima afeccién ecolégica y pai-
sajistica y de poco interés natural, utilizindose preferentemente las de
actividades extractivas abandonadas. En ningin caso se utilizaran zonas
cercanas a los cursos de agua.

Una vez definida la ubicacién y dimensiones de los vertederos per-
manentes, se realizara un proyecto de restauracion, con objeto de no alterar
las caracteristicas naturales del terreno, o mejorarlas en las zonas de extrac-
cion donde éstas hubieran sido ya transformadas. Los trabajos de ade-
cuacion morfologica, revegetacion y reforestacion de estas zonas, que for-
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maran parte del proyecto de restauracion, seran incluidas y presupues-
tadas en el proyecto de construccion.

Las zona de vertederos permanentes donde se acopien mas de 50.000
metros ctibicos vendran definidas completamente en el proyecto construc-
tivo. Su ubicacion y caracteristicas figuraran en todos los documentos
del proyecto y tendran caracter contractual.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte y terraplén seran preferentemente, y siempre que sea técni-
camente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favo-
recer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar desde
el punto de vista ambiental, solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza. Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso
se reintegraran al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan
una utilidad permanente, que, a estos efectos, tendran que venir conve-
nientemente especificados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via; asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
Acta de Recepcion de la obra.

8. Seguimiento y vigilancia: Se redactard un programa de vigilancia
para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas
correctoras establecidas en el condicionado de esta Declaracion.

En el programa se detallara el seguimiento de las actuaciones y se
describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.
Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental por la Direccién General de Carreteras, que acreditara
su contenido y conclusiones.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, como responsable
de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental y de sus costes,
dispondra de un Director Ambiental de Obra que, sin perjuicio de las
funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislaciéon
de contratos de las Administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas correctoras, de la ejecucion del programa de
vigilancia ambiental, y de la emision de informes técnicos periédicos sobre
el grado de cumplimiento de la presente declaracién. Igualmente, el Plan
de Aseguramiento de la Calidad del Proyecto dispondra en las fases de
oferta, inicio, desarrollo de las obras y final, dentro de su estructura y
organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.
b) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccion y conservacion de los suelos
y de la vegetacion realmente ejecutadas, de acuerdo con lo especificado
en la condicion 2.

Informe sobre las medidas de protecciéon a la fauna realmente eje-
cutadas, de acuerdo con lo especificado en la condicién 4.

Informe sobre las medidas de prevencion del ruido en areas habitadas
realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre la prospecciéon arqueoldgica y medidas de proteccion
realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 6.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la recu-
peracion ambiental e integracién paisajistica de la obra, a que se refiere
la condicién 7.

¢) Anualmente, y durante el plazo de tres anos a partir de la emision
del acta de recepcién de las obras:

Informe, visado por el 6rgano competente en materia de conservacion
de la naturaleza de la Xunta de Galicia, de las eventuales afecciones a
las aves rapaces nidificantes, a que se refiere la condicion 4, y un informe
sobre las medidas de proteccion de la fauna realizadas, para lo cual se
establecera un programa de seguimiento que permita comprobar el fun-
cionamiento de las mismas.

Informe sobre los niveles de ruido realmente existentes en las areas
habitadas, a que se refiere la condicién 5 y, en su caso, medidas com-
plementarias a realizar.

Informe sobre el estado, evolucion y eficacia de las medidas adoptadas
para la recuperacion, restauracion e integracion de la obra y la defensa
contra la erosion, a que se refiere la condicion 7.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

9. Documentacion adicional: La Direccion General de Carreteras remi-
tira a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de
la aprobacion definitiva del proyecto de construcciéon, un escrito certi-
ficando la incorporaciéon al mismo y la inclusiéon en la documentaciéon
de contratacion de las obras de los documentos y prescripciones adicionales
que esta declaraciéon de impacto ambiental establece, asi como los siguien-
tes informes y proyectos:

Proyecto de modificaciéon del trazado, en planta y en alzado, a que
se refiere la condici6n 1.

Proyecto de tratamiento de las aguas residuales, de acuerdo con lo
establecido en la Condicion 3.2, asi como el programa de seguimiento
analitico de las aguas previsto.

Proyecto de tratamiento para los vertidos de aceites, combustibles,
cementos y otros sélidos en suspension procedentes de las zonas de ins-
talaciones durante la fase de construccion, de acuerdo con lo establecido
en la condicion 3.3:

Proyecto de los pasos de fauna, a que se refiere la condicion 4.

Proyecto de medidas de prevenciéon del ruido en areas habitadas a
que se refiere la condicion 5.

Programa de proteccion del patrimonio arqueoldgico compatible con
el plan de obra a que se refiere la condicion 6.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica de la obra a que se refiere la condiciéon 7.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de la obra, a que se refiere la condicion 8.

10. Definicién contractual de las medidas correctoras: Todos los datos
y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas preventivas y correc-
toras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones
de esta declaracion, figuraran en la Memoria, planos, pliego de prescrip-
ciones técnicas y presupuesto del proyecto de construccion. También se
valoraran y proveeran los gastos derivados del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 10 de mayo de 1999.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXO 1

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relaciones de consultados Rreesggie;étlzs

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Galicia.
Direccion Territorial del Ministero de Obras Publicas y Turismo

en la Comunidad Auténoma de Galicia.
Gobierno Civil de Pontevedra.
CEDEX.
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana. X
Secretaria General de la Comisién Gallega de Medio Ambiente. X
Consejeria de Presidenciay Administraciéon Publica de la Xunta

de Galicia.
Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Montes de la Xunta

de Galicia. X
Consejeria de Cultura y Juventud de la Xunta de Galicia. X
Diputacion Provincial de Pontevedra.
Ayuntamiento de Vigo. X
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Respuestas

Relaciones de consultados s
recibidas

Ayuntamiento de Mos.

Ayuntamiento de Porrino X

Ayuntamiento de Tui. X

Ayuntamiento de Salceda de Caselas.

Instituto de Estudios y Desarrollo de Galicia. Universidad de
Santiago de Compostela.

Consejo Superior de Investigaciones Cientificas. A Coruna.

Instituto de Investigaciones Agrobiologicas de Galicia.

Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras. Uni-
versidad de Santiago de Compostela.

Facultad de Biologia. Universidad de Santiago de Compostela.

Don Jesus Izco Sevillano. Departamento de Biologia Vegetal.
Facultad de Farmacia. Universidad de Santiago.

Don José Guitian Rivera. Director del Grupo de Bioespeleologia
de la Federacion Gallega de Espeleologia y del Museo de
Historia Natural «Luis Iglesias». Universidad de Santiago de
Compostela.

Asociacién para la Defensa Ecoldgica de Galicia (ADEGA).

Sociedad Gallega de Historia Natural.

Asociacion Gallega para la Cultura y la Ecologia.

Ecologia y Medio Ambiente. (EMA).

Seminario de Ciencias Naturales. Grupo Ecologista. Ponte-
vedra.

Grupo Erva. X

Asociacion Naturalista Bajo Mifio. (ANABAM).

CODA.

AEDENAT. X

FAT.

ADENA.

Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO).

Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental.
Madrid.

El contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

La Direcciéon General de Conservacion de la Naturaleza senala que
la variante nimero 3 es medioambientalmente muy impactante, ya que
incide directamente sobre espacios naturales protegidos de gran valor,
como es el caso del ecosistema de Las Gandaras.

La variante nimero 2 discurre préxima a estos espacios por lo que
es previsible un impacto importante sobre ellos. Ademadas, cruza varias
veces el rio Louro, afectando a su vegetacion de ribera, donde se concentra
una importante flora y fauna silvestre.

Por ello, considera desde un punto de vista medioambiental que la
variante de menor impacto es la nimero 1.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espafa considera que se debe
prestar especial atencion a los aspectos siguientes: Justificacion del pro-
yecto, efecto barrera, valoracion del interés y estado de conservacion actual
del espacio natural Gandaras de Budino, posibles afecciones al espacio
natural Monte Aloia, y el disefio y restauracion de desmontes, terraplenes
y vertederos.

Recuerda que la apertura de nuevas canteras precisa la aprobacion
de los respectivos planes de restauracion.

Por ultimo, considera como mas aceptable la alternativa 2, salvo que
la conservacion del espacio natural Gandaras de Budino sea incompatible
con esta alternativa.

La Direccion General de Montes y Medio Ambiente Natural de la Con-
sejeria de Agricultura, Ganaderia y Montes de la Xunta de Galicia remite
un extenso informe en el que analiza el proyecto, y seiala las principales
caracteristicas de los espacios naturales del Monte Aloia y de las Gandaras
de Budino. Como conclusion, y después de analizar las tres alternativas
presentadas, considera no viables medioambientalmente a todas ellas.

Recomienda el estudio de otras alternativas que no incluyan la agresion
al Espacio Natural de Las Gandaras de forma directa o indirecta.

Sugiere la posibilidad de estudiar una cuarta alternativa que no suponga
el paso por esta zona de alto interés ecoldgico, aprovechando la autovia
ya existente y evitando la duplicidad del trazado realizando el entronque
en las proximidades de Rebordans, al Norte de Porrino.

La Direccion General del Patrimonio Histérico y Documental de la
Consejeria de Cultura de la Xunta de Galicia indica que en el plano a
escala 1:50.000 sobre el Inventario del Patrimonio Histérico y Artistico

de la Memoria no aparece localizado ningin yacimiento arqueoldgico, aun
cuando en la zona los hay muy importantes, segin manifiesta.

Considera que el estudio debe contemplar la prospeccion arqueolégica
exhaustiva de los terrenos afectados por el proyecto de trazado, la iden-
tificacion de impactos y la propuesta de medidas correctoras, y la incor-
poracion, si es necesario, de un programa de actuaciones arqueoldgicas
compatibles con el plan de obra.

El Ayuntamiento de Vigo sugiere que entre los aspectos ambientales
a considerar en el estudio de impacto ambiental se incluyan los siguientes:
Proteccion del sistema hidrolégico, proteccion del patrimonio cultural, ana-
lisis paisajistico, proteccion especifica del paisaje en la zona perimetral
del Parque Forestal de Bembrive, minimizacién de la tala de arboles, mini-
mizacion del efecto barrera para la fauna, gestion del material de exca-
vacion de la obra, restauracion de las areas ocupadas temporalmente duran-
te la ejecucion de la obra, vigilancia ambiental y seguimiento del impacto
sonoro, y prevision de la realizacion de informes de las actuaciones real-
mente ejecutadas.

El Ayuntamiento de Porrifio remite el acuerdo del Pleno de la Cor-
poracién Municipal, en el que se recoge el informe del Técnico Municipal
de Obras Publicas, donde se considera que la denominada alternativa 1
es la mas desfavorable para el municipio, ya que discurre por el territorio
sometido a una intensa presion edificatoria, afectando a los nicleos de
Os Eidos, Covelo, Louriina, Cochilra, Cadaval, Madorrar y Quintela.

Senala que las alternativas 2 y 3 tienen un tramo comun entre el limite
del Ayuntamiento de Mos y el barrio de A Ribeira, afectando desfavo-
rablemente a los barrios de San Salvador, Noval y Ribeira de la Parroquia
de Torneiros.

El Ayuntamiento de Tui remite un completo informe de sugerencias
a la evaluacion de impacto ambiental del proyecto. Asimismo, indica que
las alternativas 1 y 2 afectan fundamentalmente al paisaje. El trazado
cercaria las Gandaras de Budino, quedando encerradas entre las grandes
vias de comunicacién y un poligono industrial, lo cual dificultaria su
existencia.

La alternativa 3 afecta directamente a las Gandaras y tiene influencia
sobre el rio Louro, ademas de producir efectos negativos sobre importantes
colonias de abedul, acebo y roble.

AEDENAT solicita de la Administracion que paralice este proyecto
y que si se realiza una evaluaciéon de impacto ambiental, la alternativa
del proyecto sea la «opcion O».

El grupo Erva considera que:

El proyecto esta falto de sentido y es desproporcionado, no obedeciendo
a una necesidad real de vias de comunicacion.
Las alternativas 2 y 3 tienen las siguientes consecuencias:

1. Afectan gravemente al espacio natural «Ribeiras del Louro», ame-
nazando su viabilidad y los valores naturales que comprende.

2. Significan la destruccion del sistema lacustre del Fial, asi como
de las graveras de Centeans, que constituyen el habitat de especies como
el Galapago europeo.

3. Afectarian a la conservaciéon de once especies animales incluidas
en los anexos II y IV de la Directiva de Habitats» y a doce especies de
aves incluidas en la «Directiva de Aves».

4. Suponen la destruccion de importantes masas de bosque de ribera
perteneciente a la asociaciéon Carici laevigitae-Alnetum glutinoase, que
constituye en la actualidad una formacién vegetal tinica en la Peninsula
Ibérica.

5. Se contraponen con los proyectos de conservacion y restauracion
que se estan llevando a cabo por parte de distintas administraciones.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo y sus alternativas

El tramo se inicia en todas y cada una de las alternativas en el punto
kilométrico 203,500 del estudio informativo, al sobrepasar el denominado
Intercambiador del Rebullon, enlace que permite la conexion de la autopista
del Atlantico con la autopista autonémica del Val Mifior y a través de
ellas con el segundo cinturén de circunvalacién de Vigo.

El kilémetro de inicio de todas las alternativas del presente estudio
es el 2,500 (coincidente con el 203,500 del estudio informativo) y se corres-
ponde con un punto del término municipal de Mos en las proximidades
del limite con Vigo, ubicado exactamente a 2.500 metros del enlace de
Puxeiros, final del tramo: Rande-Puxeiros, actualmente en construccion.
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Alternativa 1: Se inicia en el punto kilométrico 2,500, después del enlace
de Rebullon (puntos kilométricos 0,000). Sobrepasa el nicleo de Baixina
por el suroeste, y prosigue en direccion sur, descendiendo con pendientes
del 5 por 100, con un trazado a media ladera y fuerte impacto paisajistico.
Se trata de una zona con relieve muy accidentado y con elevada con-
centracion de nucleos rurales (Balada, Roublin, Pereiras), y por donde
discurre la carretera PO-331, Porrifio-Gondomar.

A partir del cruce con la PO-331, el trazado desciende por terrenos
forestales atravesando los nicleos rurales de San Paio, Concros y A Bouza
por el este, y Pousadela y Outerio por el oeste. Entre los puntos kilométricos
8,400y 9,700 discurre por la margen derecha del rio Mifotera, atravesando
pastos y terrenos de cultivo, y dejando las edificaciones de Covelo y Lourina
al oeste. En el punto kilométrico 9,900 se emplaza el enlace de Porrino,
tras lo cual prosigue, rumbo sur, dejando al oeste las poblaciones de Lou-
rifa, Cochilra, As Medorras y A Sé.

En el punto kilométrico 11,200 atraviesa el denominado «Regato de
Fol6n», con desmontes que superan los 20 metros. Pasados los nucleos
de O Folon por el este y Bouzon por el oeste, el corredor se adentra
en el término municipal de Tui, dejando al oeste Marxians y San Simén,
atravesando el Alto de Montouto y sobrepasando Ribadelouro y A Fonte.

Superado Mallan, el trazado transcurre a media ladera al oeste de
la PO-342 hasta la conexion con la circunvalacion de Tui.

La longitud total de esta alternativa es de 14.618 metros.

Alternativa 2: Tiene el mismo origen que la anterior, siendo la opcion
mas oriental. Desciende con una pendiente del 6 por 100, atravesando
terrenos de monte hasta el punto kilométrico 6,978, deja Baixina al oeste,
cruza la vaguada existente y sobrepasa los nicleos de Fontarbela, Pedrau-
cha, Ansar y Casalmorto por el oeste. Continia descendiendo por la Vega
del Regato das Laxes hasta el enlace de Porrino, con salida hacia la autovia
Porrino-Tui.

Después discurre paralela al cauce del rio Louro, adentrandose en
una zona con abundante vegetacion ripicola muy deteriorada por la presion
industrial, en la ribera de dicho rio, desde el punto kilométrico 10,300
hasta el 12,300.

Sobrepasa el nucleo de A Fernal por el este, afectando a continuacion
a prados y cultivos en los limites de Porriiio y Tui. En el punto kilométrico
13,450 atraviesa el rio Louro. Después continia paralela al rio por su
margen derecha dejando la poblacion de Ribadelouro al este. Entre los
puntos kilométricos 14,800 y 15,600 afecta a una comunidad ripicola y
a un pinar en unos 200 metros de longitud. A partir de ahi el trazado
gira, alejandose del rio Louro, y cruza la carretera PO-342 en el punto
kilométrico 16,225, coincidiendo ya con el trazado descrito en la alternativa
1 hasta llegar al enlace de Tui.

La longitud total de esta alternativa es de 15.093 metros.

Alternativa 3: Con el mismo origen que las anteriores, coincide con
la alternativa 2 hasta el punto kilométrico 4,100. Después del punto kilo-
métrico 4,800 sigue un nuevo corredor que salva los cruces de la PO-331
y de la carretera local que une Pazos, Pereiras y Balada. Este corredor
produce menos afecciones, presentando, no obstante, desmontes de hasta
30 metros.

A continuacion el trazado gira al sureste para cruzar la carretera de
A Florida a Contrasto. A partir de ahi, esta alternativa discurre por un
nuevo corredor, intermedio entre las alternativas 1y 2, atravesando prados
y cultivos en el valle del «Regato das Laxes», y alejandose desde el punto
kilométrico 7,000 de las zonas mas sensibles proximas al arroyo.

Sobrepasada la PO-342, se emplaza el enlace de Porrino, tras lo cual
se aleja lo maximo posible del cauce del rio Louro, sin aproximarse a
los nucleos de Barreiro, Centeans y Quintela, que quedan ubicados al
oeste de la traza.

Finalmente, en el punto kilométrico 11,900 se cruza el «<Regato de Folon,
concidiendo a partir de ahi, a la altura del punto kilométrico 12,300, con
la alternativa 1 hasta el final del tramo, excepto en el subtramo que hay
entre los puntos kilométricos 14,700 y 16,700, en que se bordea el nicleo
de Mallan por el este.

La longitud total de esta alternativa es de 15.111 metros.

El estudio informativo considera la alternativa 3 como la opcién mas
ventajosa en conjunto.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: Climatologia,

geologia, geomorfologia, edafologia, cultivos y aprovechamientos, hidro-
logia, vegetacion, fauna, paisaje, espacios naturales, sociodemografia, eco-
nomia, planeamiento urbano y patrimonio histérico-artistico.

El estudio hace una identificacion, descripcion y valoracion de los
impactos que se producen como consecuencia de la ejecucion del proyecto.
La identificacion de impactos se lleva a cabo mediante la elaboracion de
una matriz de doble entrada, en la que en el eje de abscisas se senalan
las acciones del proyecto y en el eje de ordenadas los factores ambientales
que presumiblemente se veran afectados por la actuaciéon. Esta matriz
de identificacion realiza un chequeo para relacionar todos los impactos
que pueden llegar a producirse sobre el medio como consecuencia de la
puesta en practica del proyecto.

Después se analizan los siguientes aspectos: Descripcion de las alter-
nativas, consideracion de aspectos técnicos, sociales y econémicos, andlisis
y comparacion de las diversas opciones y conclusiones y eleccion de alter-
nativa, tanto desde el punto de vista ambiental como socioeconémico y
global, considerando conjuntamente la totalidad de los factores implicados.

El estudio considera que, como consecuencia de los analisis efectuados,
resultaria elegida, como mejor opcion de trazado para el tramo Rebu-
ll6n-frontera portuguesa de la autopista del Atlantico, la alternativa 3.

Como impactos mas significativos, producidos por el proyecto, el estu-
dio sefiala el movimiento de tierras, la geologia y geotécnia, y la acce-
sibilidad transversal en la alternativa 1. La afeccién a la hidrologia, vege-
tacion, fauna, paisaje, medio natural (Gandaras de Budino) y suelo urbano
en la alternativa 2. La alternativa 3 presenta algunos problemas en cuanto
ala ocupacion de superficie y accesibilidad territorial.

El estudio propone medidas correctoras dirigidas a minimizar los dife-
rentes impactos identificados, y aporta un programa de vigilancia ambien-
tal, que incluye una serie de recomendaciones y acciones a desarrollar
durante la fase de construccion y la fase de funcionamiento.

Por 1ltimo, el estudio contiene una serie de planos relativos a: Planta
general de alternativas estudiadas, pendientes, unidades fisiolégicas, cul-
tivos y aprovechamientos, hidrologia, vegetacion, espacios de interés, pla-
neamiento urbanistico y patrimonio histérico-artistico. Ademas, incluye
un estudio de estimacion de niveles sonoros producidos por la alternativa
elegida y un reportaje fotografico.

ANEXO IV

Resumen de la informacion publica del estudio de impacto ambiental

Alegantes:

Diputacién Provincial de Pontevedra.

Direccion General de Montes y Medio Ambiente Natural de la Xunta
de Galicia.

Aguas de Galicia (de la Xunta de Galicia).

Confederacion Hidrografica del Norte de Espana.

Ayuntamiento de Mos.

Ayuntamiento de Porrifo.

Ayuntamiento de Tui.

Grupo Erva.

Asociacion de afectados por el tramo de Puxeiros a Tui de la Autopista
del Atlantico:

Comunidad de usuarios de aprovechamiento de Aguas de Sanguineda.

Asociacion de Vecinos «Santa Columban.

Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de la Parroquia de
Pereiras.

Don Jests Martinez Souto (Tui).

Los aspectos medioambientales mas significativos de las alegaciones
son los siguientes:

La Diputacion Provincial de Pontevedra informa favorablemente el tra-
zado propuesto en el Estudio Informativo. También indica que en el cruce
con las tres carreteras provinciales afectadas (Porrino-Torneiros, punto
kilométrico 6,150; Porrino-Mosende, punto kilométrico 7,850, y Cerqui-
do-Ribadelouro, punto kilométrico 7,000); los pasos deberan dejar un ancho
minimo libre de 10 metros.

La Direccién General de Montes y Medio Ambiente Natural de la Xunta
de Galicia remite un escrito que es copia literal, traducida al gallego, del
documento elaborado por esta Direccion General en la fase de consultas
previas.
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Aguas de Galicia de la Xunta de Galicia indica que la totalidad de
las alternativas formuladas en el estudio Informativo corresponden a las
cuencas de los rios Louro y Mifo, en las que las competencias del dominio
publico hidrdulico son ejercidas por la Confederaciéon Hidrografica del
Norte.

El Ayuntamiento de Mos remite el acuerdo del Pleno de la Corporacion
de 7 de abril de 1998, en el que senala lo siguiente:

Rechazar el Estudio Informativo por las carencias, incongruencias e
infracciones respecto a la legislacion vigente.

Demandar la elaboracién de un nuevo proyecto de trazado y de impacto
ambiental que garantice la reposicion de todos los bienes afectados. El
proyecto debera justificar la necesidad de esta nueva autopista, incluir
un completo y detallado plan hidrolégico que garantice el abastecimiento
de aguas, garantizar la comunicaciéon de todas las parcelas, compensar
a los afectados por la pérdida de valor urbanistico de sus parcelas, desarro-
llar un eficaz plan de reduccién del impacto sénico, etc.

Informar favorablemente la alegacion presentada por la Comunidad
de Usuarios de aprovechamiento de aguas de Sanguineda.

Mejoras o actuaciones complementarias en la obra, relativas a estudios
arqueoldgicos y nuevos enlaces.

Reducir la linea de edificaciéon en zonas préximas a los nucleos de
poblacion.

Abonar al Ayuntamiento el 1 por 100 del presupuesto de ejecucion
material para destinarlo a inversiéon en materia cultural.

Solicitar que sean expropiadas en su totalidad determinadas propie-
dades.

El Ayuntamiento de Tui no acepta el trazado propuesto, por no ser
el mas adecuado para los intereses del municipio. Ademas, considera que
no estd prevista la reserva de suelo en el Plan General de Ordenacién
Urbana, no es necesaria la autopista en el municipio de Tui, produce un
fuerte impacto ambiental en la zona y supone una desproporcionada afec-
ci6én a este municipio.

El Grupo Erva expone, entre otras, las siguientes objeciones:

El estudio de impacto ambiental no tiene en cuenta la Directi-
va 79/409/CEE, relativa a la conservacion de las aves silvestres, ni la
Directiva 92/43/CEE, referente a la conservacion de los habitats.

Desde el Enlace de Porrino hasta su finalizacion, el trazado propuesto
afecta a importantes comunidades bioldgicas existentes al este y norte
de las riberas del rio Louro.

En la caracterizacion de las comunidades vegetales se infravalora la
presencia de turberas minerotrofas, al considerar s6lo la de Cerquido y
olvidar la situada al sur de este municipio.

El impacto sobre las comunidades de brezal hidréfilo y meséfilo son
consideradas como impacto medio, cuando son tenidas por comunidades
prioritarias en la Directiva 92/43/CEE.

El proyecto afecta a importantes masas de bosque, brezales hidréfilos
y lagunas, hecho que ocurre entre el punto kilométrico 9,500, donde se
afectaria al rio Louro, bosque de ribera y otras comunidades asociadas.

En la descripcion de la fauna no se define el criterio utilizado en la
determinacion del interés para la conservacion de las especies.

En el escrito se realizan también alegaciones referentes a los impactos
sobre los cursos fluviales, y sobre la utilizacion de canteras abandonadas
como deposito de sobrantes.

El Grupo Erva considera que la autopista proyectada supone la dupli-
cacion de una via ya existente, y solicita que se desestime el trazado pro-
puesto a partir del enlace de Porrino y se estudie la posibilidad de esta-
blecer la conexion del tramo con la actual autovia a la altura del enlace
del punto kilométrico 8,200 propuesto en Porrino.

La Asociacién de afectados por el tramo de Puxeiros a Tui de la auto-
pista del Atlantico centra su alegaciéon en aspectos como el periodo de
informacion publica, la autopista y su trazado y las deficiencias del pro-
yecto. Incluye un amplio informe cuantitativo de las afecciones producidas
por el proyecto y, por ultimo, hace suyas las sugerencias realizadas al
estudio informativo por el Ayuntamiento de Mos.

La Asociacion de vecinos de Santa Columba indica que el trazado pro-
puesto causaria graves perjuicios a la parroquia de Ribadelouro, produciria
efectos muy criticos sobre la poblacién, fauna, flora, vegetacion de suelo,
clima y paisaje. Ocasionaria la desaparicion, en ese area, de carballos,
abedules, melojos, alcornoques y acebos. Por otro lado, el trazado de la
autopista cercaria las Gandaras de Budifo, quedando constrefiidas entre
dos grandes vias de comunicacion.

La Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de la parroquia
de Pereiras reivindica la titularidad de una parcela que, segin manifiestan,
se vera afectada por el trazado de la autopista proyectada.

Don Jests Martinez Souto indica que el trazado mas id6neo es la alter-
nativa 3 o la 1, creando un enlace en Ribadelouro, para satisfacer la deman-
da industrial de la zona en plena expansiéon y crecimiento.

BANCO DE ESPANA

1 241 5 RESOLUCION de 1 de junio de 1999, del Banco de Espaiia,
por la que se hacen publicos los cambios del euro corres-
pondientes al dia 1 de junio de 1999, publicados por el
Banco Central Europeo, que tendrdn la consideracion de
cambios oficiales de acuerdo con lo dispuesto en el ar-
ticulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre la
introduccion del euro.

CAMBIOS
1 euro = 1,0434  doélares USA.
1 euro = 126,35 yenes japoneses.
1 euro = 324,35 dracmas griegas.
1 euro = 7,4313  coronas danesas.
1 euro = 8,9675  coronas suecas.
1 euro = 0,65050 libras esterlinas.
1 euro = 8,2355  coronas noruegas.
1 euro = 37,563 coronas checas.
1 euro = 0,567803 libras chipriotas.
1 euro = 15,6466  coronas estonas.
1 euro = 249,20 forints hingaros.
1 euro = 4,1575  zlotys polacos.
1 euro = 194,3397  tolares eslovenos.
1 euro = 1,6928  francos suizos.
1 euro = 1,56405  dolares canadienses.
1 euro = 1,6187  dolares australianos.
1 euro = 1,9661 délares neozelandeses.

Madrid, 1 de junio de 1999.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.

12416 COMUNICACION de 1 de junio de 1999, del Banco de Espa-
7a, por la que, con cardcter informativo, se facilita la equi-
valencia de los cambios anteriores expresados en la unidad

peseta.

Divisas Cambios

1dolar USA oo 159,465
100 yenes japoneses .... 131,687
100 dracmas griegas .... 51,298
1 corona danesa .... 22,390

1 COTONA SUECA ..envteneteeieeetee e e e eaens 18,5654
1libraesterlina ...........ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiii 255,782

1 COTONA NOTUECZA .enteintiiiteiea e eeeeaans 20,204
100 cOronas ChECAS ......covviiiiiiiiiii i 442 952
1 libra chipriota ..........c.ocoviiiiiiiii e 287,850

1 COrona eStONA ....oouiiieiiitii i 10,634
100 forints RUNZAros .........coviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieaeeas 66,768
1 ZI0tY POLACO .eeiitii i 40,021
100 tolares €SIOVENOS .......evuiiiiiiiiiii i 85,616
1 franco SUIZO ....oovviieiiiiii i 104,461

1 délar canadiense ............coooiiiiiiiiiiiiii 108,008

1 dolar australiano ...........c.cooviiiiiiiiiiiii e 102,790

1 délar neozelandés .............ccceiiiiiiiiiiiiiiii e 84,627

Madrid, 1 de junio de 1999.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.



