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Los cuatro ramales secundarios que derivan de la conduccion principal
se localizan en las ramblas del Bombon, Pantano, Eras e Inox; la vegetacion
caracteristica de estas ramblas, ampliamente representada en el territorio,
estd compuesta principalmente por azufaifares y adelfares en los cauces
y entorno proximo, formando bosquetes que sirven de soporte para una
fauna diversa de aves. El territorio circundante a las ramblas esta ocupado
por cultivos.

El ramal de la rambla del Bombén, con una longitud total de 9,5 kil6-
metros, parte de la conducciéon principal en las proximidades del Cortijo
del Bomboén; la conduccion sigue el cauce de la rambla aguas abajo, atra-
viesa la autovia del Mediterraneo, llega hasta el encuentro con la rambla
del Artal, y continda aguas arriba por la rambla de Los Cortijos hasta
el paraje de Las Rosas.

El ramal de la rambla del Pantano, con una longitud de 1,3 kilémetros,
parte de la conduccién principal, siguiendo la mencionada rambla.

El ramal de la Rambla de las Eras, con una longitud total es de 0,8
kilometros, tiene su origen en las proximidades del Cortijo del Sargento.

El ramal de la rambla de Inox, con una longitud aproximada de 9,4
kilémetros, se bifurca ortogonalmente desde la conduccion principal, aguas
arriba de la mencionada rambla hasta la cota 250 metros, donde se localiza
un deposito regulador, y aguas abajo hasta su confluencia con la rambla
del Artal, que atraviesa en direccion sur hasta el paraje de cerro Blanco
ala cota 200 metros.

Los ramales secundarios de la conduccion, derivados de la principal,
finalizan todos en balsas reguladoras situadas por encima de la cota
200 metros, desde las que se debe efectuar por gravedad la distribucién
posterior. La superficie a ocupar oscila entre las 0,3 y 1,2 hectareas.

Como medida correctora de la afeccion derivada de la presencia de
las balsas, éstas se realizan semienterradas, con alturas sobre la rasante
del terreno que no superan los 10 metros en su cerramiento exterior en
escollera, utilizando materiales del lugar en las superficies de los taludes
y protegiéndolos de posibles procesos erosivos mediante el arraigo de espe-
cies vegetales presentes en el entorno. Constituyen a su vez un elemento
atractivo de referencia para la fauna que utiliza este territorio de paso.

La riqueza faunistica que albergan las comunidades vegetales presentes
en las ramblas, representadas por especies cuyos habitats necesitan con-
servacion de acuerdo con la Directiva 79/409/CEE de aves, en referencia
al Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo, por el que se establece el Catalogo
Nacional de Especies Amenazadas, o por especies estrictamente protegidas
por el Convenio de Berna, no se afecta de manera significativa; tanto
por la superficie ocupada como por la intensidad de las actuaciones de
obra, que se realizan por tramos y en periodos aproximados de tres meses,
no se manifiestan los efectos en todo el espacio de la actuacion simul-
taneamente, ni durante mas tiempo que el de la duracién de las obras.

El proyecto prevé la realizacion de un conjunto de medidas de res-
tauracion de todas las superficies afectadas, tales como la restitucion de
los perfiles del relieve originales y las lineas naturales de drenaje; el rescate
de suelo valioso y su reposicién en las zonas objeto de revegetacion; la
vegetacion con las mismas especies del entorno afectado. Las acciones
de restauracion estan definidas para mantener las caracteristicas de las
formaciones vegetales que constituyen habitats de necesaria conservacion
para las especies que albergan y cuya proteccion esta establecida en las
disposiciones ya citadas. El proyecto, cuya ejecuciéon material se presu-
puesta en torno a los 508.000.000 de pesetas, contiene las especificaciones
necesarias para su realizacion.

En el territorio circundante a la conduccién existe una distribucion
no concentrada de restos y yacimientos arqueolégicos, asi como elementos
valiosos del patrimonio cultural y etnolégico detectados, inventariados
y delimitados en la documentacion del proyecto; los mas significativos
son El Horno de fundiciéon de metal del siglo XIX, construcciones tra-
dicionales como el Cortijo de Hueli Viejo, el Cortijo de la Boquera Alta,
el Cortijo del Olivo, el Cortijo de Trinidad Vargas, el Cortijo del Olmo,
el Cortijo del Algarrobo, el Aljibe del Joyazo, construcciones domésticas
como hornos, eras, corrales y rasteros, construcciones hidraulicas como
aljibes, alboras, acueductos, etc. En consecuencia, se han adoptado medi-
das, tanto sobre el disefio del trazado como durante la obra, con direccién
técnica asesorada permanentemente, al objeto de no afectar a los citados
valores.

La presencia de construcciones antiguas que forman parte del patri-
monio etnoldgico, tales como aljibes, pozos, norias, y otras construcciones
hidraulicas, se emulan en las construcciones de casetas que, con dimen-
siones aproximadas de 4 metros de diametro por 5 de altura para el caso
de los desagiies, contienen otros elementos del proyecto como son las
ventosas y desaglies de regulacion de la presiéon del agua transportada
que se intercalan en la conduccion. De esta manera, aquellos elementos
que son visibles por las condiciones topograficas o por su acceso desde

vias transitables ofrecen un aspecto acorde con los materiales y arqui-
tectura tradicional de los aljibes y pozos del territorio.

Toda la tuberia va enterrada.

En consecuencia:

Visto que la actuacion forma parte de un conjunto de medidas definidas
por la Confederacion Hidrografica del Sur en un marco de actuaciones
hidraulicas prioritarias parala provincia de Almeriay declaradas de interés
general por la Jefatura del Estado; visto que se han adoptado criterios
de trazado de la conduccion para salvar comunidades vegetales, elementos
valiosos del patrimonio cultural, etnogrifico natural y de yacimientos
arqueolégicos, y medidas de integracion paisajistica mediante utilizacion
de construcciones tradicionales de la zona; visto que para garantizar la
proteccion ambiental de los &mbitos afectados por la ejecucion del proyecto
se contemplan medidas de correccion y un proyecto de restauracion de
la vegetacion, que atiende los requerimientos de proteccién y conservacion
de importantes valores naturales del entorno, y que todas las actuaciones
son objeto de seguimiento y control durante la fase de obras y poste-
riormente, no aprecidndose potenciales impactos adversos significativos
sobre el medio ambiente, la Secretaria General de Medio Ambiente resuelve
que es innecesario someter a procedimiento reglado de evacuacién de
impacto ambiental el proyecto de conduccion Almanzora Poniente Alme-
riense, fase I, tramo Venta del Pobre-limite término municipal de Almeria,
promovido por la «Sociedad Estatal de Aguas del Sur, Sociedad Anéniman,
en el ambito de la Confederacion Hidrografica del Sur.

Madrid, 27 de diciembre de 1999.—El Secretario general, Juan Luis
Muriel Gomez.
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RESOLUCION de 20 de enero de 2000, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo de la
autovia A-8, tramo: Tamon-Otur (Asturias), de la Direccion
General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecuciéon aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciéon de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, modificado por
el Real Decreto 1646/1999, de 22 de octubre, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacién de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras remitio, con fecha de 9 de diciembre de 1996, a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, la Memoria-resumen del tramo
Tamoén-Otur de la autovia A-8, con objeto de iniciar el procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié, a continuacion, un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones, sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de junio de
1997, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
a la Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas e informe
sobre alcance y contenidos del estudio de impacto ambiental.

La relaciéon de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras sometié el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacion
publica mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del Prin-
cipado de Asturias», con fecha 18 de octubre de 1997, y en el «Boletin
Oficial del Estado», con fecha 10 de octubre de 1997, en virtud de lo esta-
blecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 24 de marzo de
1998, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estudio
informativo, estudio de impacto ambiental, resultado de la informacién
publica e informe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Asturias
relativo a las alegaciones presentadas en la informacién publica.
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Con fecha 16 de septiembre de 1998, 1a Direccién General de Carreteras
remitié informacién complementaria al estudio de impacto ambiental rela-
tiva al tratamiento de la informacion facilitada por la Direcciéon General
de Conservacion de la Naturaleza en el estudio de impacto ambiental.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

Como consecuencia de la informacién publica, la Demarcacién de Carre-
teras presenté un informe en el que propone la aprobacion del estudio
informativo con las alternativas A+B+C+D+EF2-EF3+G2 modificada+H
modificada+I3+J2. La adopcién, en su parte final, de la alternativa EF3
en el subtramo Duenas—Soto del Barco es consecuencia de la alegacion
presentada por el Ayuntamiento de Cudillero. La modificacién de la alter-
nativa G2, en el subtramo Soto del Barco-Vegarrozadas, es consecuencia
de la alegacion presentada por el Ayuntamiento de Soto del Barco y supone
un alejamiento del trazado del yacimiento arqueolégico de las Murias de
Ponte. La modificacion de la alternativa H, en el subtramo Tamén-Vegarro-
zadas, es consecuencia de la alegaciéon presentada por el Ayuntamiento
de Castrillon. El informe aporta los planos tematicos ambientales y analisis
ambiental de las alternativas EF2-EF3;, G2 modificada y H modificada.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre el estudio
informativo de la autovia A-8, tramo: Tamén-Otur (Asturias).

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente, y completado
el analisis con una visita a la zona del proyecto, se considera que de
todas las soluciones analizadas por el promotor para el proyecto de la
autovia A-8, tramo: Tamon-Otur (Asturias), la que menos efectos negativos
produce sobre el medio ambiente es la constituida por las alternativas
A+B+C+D+EF2—EF3+G2 modificada+ H modificada +I3+J2, siendo las modi-
ficaciones de las alternativas EF, G, y H las propuestas por el promotor
como respuesta a las alegaciones, y que forman parte del expediente.

En consecuencia, los proyectos de construccion que desarrollen la solu-
cion anterior, asi como su ejecucioén y explotacion, deberan observar las
recomendaciones y medidas preventivas y correctoras contenidas en el
estudio de impacto ambiental y deberan cumplir, ademas, las siguientes
condiciones:

1. Adecuaciéon ambiental del trazado.—Dado que el territorio donde
se inserta la actuaciéon presenta una geomorfologia accidentada y en él
persisten habitat naturales, el trazado que finalmente desarrollen los
correspondientes proyectos de construccién debera atender, siempre que
sea técnicamente viable, a las siguientes mejoras ambientales del mismo:

Tramo Otur-Quertas. Alternativa A: Con objeto de no afectar a las
alisedas situadas en las vaguadas de los puntos kilométricos 11+900 y
12+050, se dispondran muros de contencién de tierras para disminuir
la afeccion de los terraplenes en esta zona.

Tramo Quertas-Cadavedo. Alternativa B: Con objeto de disminuir la
afeccion a la vegetacion, la geomorfologia y el paisaje, debidas a la mayor
ocupacion de suelo, se duplicara la carretera existente, siempre que sea
técnicamente posible, entre los puntos kilométricos 11+400 y 13+900.

El enlace de Querias se proyectara de forma que se minimice la afeccion
al suelo calificado como no urbanizable de especial proteccion.

En el proyecto de construccion, el trazado en planta se ajustara de
forma que se evite, o al menos se minimice, la afeccion a las saucedas
situadas en las proximidades del enlace de Cadavedo, en el punto kilo-
métrico 14+600. El trazado en alzado se proyectara de forma que se mini-
mice la afeccién a la hidrologia subterranea debida a la excavacién de
los desmontes.

Tramo Cadavedo-Novellana. Alternativa C: Con objeto de no afectar
a la aliseda del punto kilométrico 16+600 y al abedular del punto kilo-
métrico 16+800, se dispondran muros de contencion de tierras para dis-
minuir la ocupacion de los terraplenes en esta zona.

Con objeto de disminuir la ocupaciéon de vaguadas por terraplenes
de grandes dimensiones, se dispondran muros de contencién en los puntos
kilométricos 18+150, 18+750, 19+150, 19+500, 20+350 y 21+500.

Con objeto de disminuir la afeccion a la geomorfologia, se dispondra
un muro de contencién en el desmonte del punto kilométrico 10+650.

Tramo Novellana-Las Duenas. Alternativa D: Con objeto de no afectar
al abedular y a la aliseda situadas entre los puntos kilométricos 10+500
y 10+800, se dispondran muros de contenciéon para disminuir la ocupaciéon
de los terraplenes en esta zona.

El enlace de Oviniana se proyectara de forma que se minimice la afeccion
al pozo P-26.

El acceso oeste al viaducto sobre el rio Esqueiro se proyectara de
forma que el impacto geomorfolégico y paisajistico de los desmontes y
terraplenes sea el menor posible. En particular, en el desmonte de la margen
izquierda se dispondra un muro, cuyas dimensiones y caracteristicas sean
tales que faciliten su integracion en el paisaje.

Tramo Las Duenas-Soto del Barco. Alternativas EF2-EF3: Con objeto
de disminuir la afeccion sobre el paisaje y la ocupacion de la vaguada,
se prolongara el viaducto, de Uncin hacia la obra de drenaje prevista
en el lado este del viaducto disminuyendo al maximo la zona de transito
en terraplén entre el viaducto y el tinel de Santa Ana. El tramo de la
carretera actual, que quede en desuso, se levantara y se restaurara ambien-
talmente.

Con objeto de disminuir la afeccion a la vegetacion y al paisaje, se
dispondra un viaducto de paso sobre el arroyo de Santa Ana, en el punto
kilométrico 43+550, en lugar del terraplén previsto, ubicado en suelo cali-
ficado como no urbanizable de interés de recuperacion paisajistica.

Con objeto de disminuir la afeccion sobre la vegetacion y el paisaje,
se dispondra un viaducto en sustitucion del terraplén de grandes dimen-
siones previsto en el enlace de Muros de Nalon.

El trazado en las proximidades del tinel de Somao se proyectara de
forma que se minimice la afeccion a la vegetacion, especialmente en las
proximidades de la boca este, y al paisaje, debida a los grandes taludes,
para lo cual se considerara la posibilidad y conveniencia de bajar la rasante
en la zona del tinel o desplazar la traza hacia el sur.

El trazado en la zona del desmonte previsto en los puntos kilométricos
43+000 y 43+500, pasado el arroyo de Santa Ana, se proyectara de forma
que se minimicen las afecciones a la hidrologia subterranea, debida al
descenso del nivel fredtico, y al paisaje.

Tramo Soto del Barco-Vegarrozadas. Alternativa G2 modificada: El tra-
zado en la zona de La Brafa, puntos kilométricos 31+000 al 31+700, se
proyectara de forma que se minimice la afeccién a la hidrologia subterranea
y a los pozos de abastecimiento situados en esta zona, disminuyendo en
lo posible la altura del desmonte previsto.

Con objeto de minimizar la afeccion a la masa de alisos situada en
las proximidades del estribo oeste del viaducto sobre el rio Nalén, se con-
siderara el ajuste de trazado consistente en desplazar la traza hacia el
sur o disminuir la superficie de ocupacion de los estribos.

El viaducto sobre el arroyo Ferrota, de 360 metros de longitud, en
el punto kilométrico 29+900, se prolongara hacia el oeste de forma que
la altura del estribo no supere los 10 metros y se minimice la afeccién
a la vegetacion de ribera de los arroyos Ferrota y de la Muriégana.

El trazado en el punto kilométrico 25+500 se proyectara de forma que
se evite, o al menos se minimice, la afeccion al lauredal.

Con objeto de disminuir el impacto muy alto sobre el paisaje producido
por los terraplenes que ocupan las vaguadas de los puntos kilométricos
25+680 y 26+070, se dispondran viaductos sobre los cursos de agua que
discurren por las mismas, el primero de los cuales pasara también sobre
la carretera N-632.

Tramo Vegarrozadas-Tamoén. Alternativa H modificada: Con objeto de
evitar la afeccion sobre el arroyo de Candaliera y las manchas de roble
y alisos, entre los puntos kilométricos 43+200 y 43+800, se dispondran
muros de contencién que disminuyan la ocupacion de los terraplenes.

Alternativa I3 (coincidente en su inicio con la I1 y en su final con
la 12): Con objeto de disminuir la afeccion al paisaje y a las edificaciones
proximas, el viaducto sobre el arroyo Villa y la carretera AS-319 se pro-
longara en direccion oeste la longitud necesaria para incluir al arroyo
del punto kilométrico 30+800 de la alternativa I3.

Entre los puntos kilométricos 11+000 de la alternativa I1 y 31+000
de la alternativa I3, se proyectard el trazado de forma que se minimice
la afeccion a las formaciones de alisos, robles y abedules, y a las viviendas
presentes en la zona. Se considerara la posibilidad de evitar el desvio
y canalizacion del arroyo previstos, estableciendo muros al pie del terraplén
o desplazando el trazado.

Con objeto de disminuir la afeccion a la vegetacion y al paisaje, entre
los puntos kilométricos 32+700 de la alternativa I3 y 26+330 de la alter-
nativa 12, se ajustara el trazado de manera que se minimice la alteracion
de las alisedas y se disminuya la anchura de los terraplenes previstos.
Dicho ajuste considerara la sustitucién del terraplén previsto en el punto
kilométrico 26+250 de la alternativa I2 por un viaducto.

Alternativa J2: Con objeto de disminuir la afeccién sobre la vegetacion
y el paisaje debida a la ocupacion de la vaguada del punto kilométrico
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20+350, se dispondra una estructura que cruce el arroyo y el camino en
sustitucion del terraplén de gran altura previsto.

El trazado definitivo se proyectara de forma que se evite, o al menos
se minimice, la afecciéon a las dos turberas residuales ubicadas en los
puntos kilométricos 21+500 y 22+250.

2. Diseno de viaductos.—En el diseno de los viaductos sobre el arroyo
de Zurraco, rio Negro, arroyo del Forcon y rio Esva (alternativa A); arroyo
Frieras o Posadas, arroyo Ribén, rio Cabo, Las Arencias, arroyo de Albuer-
ne, arroyo Candano y arroyo de Lindebarcas (alternativa C); rio Esqueiro
(alternativa D) y rio Uncin (alternativa EF2-EF3), todos ellos con presencia
de biotopos de interés y/o interés mediano y/o habitat de nutria y/o cotos
salmoneros, y dado que en dichas alternativas el estudio informativo pro-
pone la duplicaciéon de la actual via rapida, siempre que sea técnicamente
viable, los viaductos se realizaran ensanchando la plataforma de los actua-
les viaductos, evitando la implantacion de maquinaria en las laderas ver-
tientes a los rios y arroyos. En el caso de que, por imperativo técnico
debidamente justificado, sea necesaria la ejecucion de nuevas pilas, se
decidira la ubicacién de pilas y estribos de manera que se asegure la
minima afeccién posible sobre dichas comunidades vegetales y habitat.

La consideraciéon ambiental en la ubicacién de pilas y estribos también
sera de aplicacion en los viaductos de nueva planta sobre los siguientes
cursos fluviales donde, segin el estudio, se concentran biotopos de interés
y/o areas de interés mediano y/o formaciones arboladas de alisedas: Arroyo
de San Roque, arroyo de Piera o Pinera y arroyo de Santa Olalla (alternativa
EF2-EF3); arroyo de Pontigo o rio Mayor, rio Remolinos, rio Nal6n y arroyo
Penaforada, rio Ferreria y arroyo de Muriegana (alternativa G2 modifi-
cada); rio Raices y arroyo de la Candaliera (alternativa H modificada);
arroyo Villa, arroyo de Molleda, arroyo interceptado al sur de Ablaneda
en el punto kilométrico 25+500 (alternativa 13) y rio Alvares (entre el
embalse de Trasona y el embalse de La Furta) (alternativa J2).

El disefo del viaducto sobre el rio Nalon, dada su longitud y visibilidad,
debera considerar la integracion paisajistica del mismo, atendiendo a las
peculiaridades del entorno en el cual se inserta.

3. Proteccion y conservacion de la geomorfologia, los suelos y la vege-
tacion.—Con objeto de disminuir el conjunto de las afecciones ambientales
debidas a la ocupacion de suelo y dado el relieve accidentado por el que
discurre el trazado, la anchura de la mediana serda la minima prevista
para las secciones transversales en el estudio informativo.

En todos los tramos en los que el trazado discurra a media ladera
y, en general, en todos aquellos en los que con esta medida se pueda
disminuir la altura de los desmontes y terraplenes y el conjunto del movi-
miento de tierras, se evaluard, previamente a la redacciéon del proyecto
de construccion, la posibilidad y ventajas ambientales de proyectar el tra-
zado de las dos calzadas de la autovia de forma independiente.

Con objeto de alterar en la menor medida posible la estabilidad de
los taludes y evitar el exceso de excavacion, en los desmontes en taludes
de roca se empleara sistematicamente la técnica de precorte.

Ademas de los casos concretos contemplados en el condicionado de
esta declaracion, se considerara la posibilidad de disminuir la altura y
ocupacion de los desmontes y terraplenes de mayores dimensiones median-
te tineles, viaductos y muros, cuyas caracteristicas faciliten la integracion
en el paisaje.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior reutilizacion en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones, cuya altura debera definirse en el
pliego de condiciones técnicas particulares del proyecto de construccion,
de forma que se garantice el mantenimiento de sus propiedades para su
posterior reutilizacion. En el proyecto de construccion se definiran las
zonas de taludes que se restauraran con tierra vegetal.

El estudio identifica cuatro comunidades vegetales cuya calidad eco-
légica es relevante respecto al resto de comunidades presentes en la zona.
Estas comunidades se corresponden con las formaciones de bosques de
abedul, alisedas y bosques de ribera, carbayedas y formaciones turféfilas.
El proyecto de construccion identificard y delimitara las superficies ocu-
padas por las citadas formaciones. Con objeto de asegurar la minima afec-
cion a dichas formaciones durante la fase de obras, el pliego de condiciones
técnicas particulares especificara la obligatoriedad de proceder al jalonado
del perimetro de las mismas, antes del desbroce, con objeto de evitar
ocupaciones y deterioros ambientales innecesarios. El programa de vigi-
lancia ambiental, durante la fase de obras, asegurara la adopcién de dichas
medidas preventivas.

4. Proteccion del sistema hidrolégico.—Todas las aguas que salgan
por las bocas de los tiuneles, tanto durante la perforaciéon como en la
explotacién, asi como las aguas residuales procedentes, durante la fase
de construcciéon, de las zonas de instalaciones, parques de maquinaria,
zonas de almacenamiento de materiales, instalaciones provisionales de

obra y plantas de aglomerado asfaltico, se situaran en zonas de minimo
riesgo de contaminacion de las aguas, apartadas de los cauces de rios
y arroyos. Los lugares donde se ubiquen estas instalaciones dispondran
de balsas de decantacién.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de dichas
balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre rios y arroyos. El agua que salga de las mismas podra
ser vertida a los cursos de agua y barrancos, si no sobrepasa el valor
establecido por la legislacién vigente relativa a los vertidos.

En ningin caso, los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros
s6lidos en suspension procedentes de las zonas de instalaciones durante
la fase de construccion se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la nor-
mativa aplicable.

Las anteriores medidas y los correspondientes controles ambientales
a establecer en el programa de vigilancia ambiental para la fase de cons-
trucciéon se extremaran e intensificaran en las zonas con presencia de
fauna de interés, principalmente cotos salmoneros y habitat de nutria,
identificadas en el estudio de impacto ambiental.

Se evitara, siempre que sea técnicamente posible, la canalizaciéon y
rectificacion de los cursos naturales de agua, mediante modificacion de
las obras de fabrica previstas o construcciéon de otras nuevas, muros de
proteccion de terraplenes o modificaciones del trazado.

El proyecto de construccién incluird un estudio hidrogeolégico que
defina la altura del nivel freatico, la posible afecciéon sobre el mismo por
la excavacion de la traza y la posible afeccion sobre los pozos de abas-
tecimiento. De las conclusiones del citado estudio se derivaran las opor-
tunas reposiciones que garanticen los actuales niveles de extraccion. Las
zonas calificadas por el estudio de impacto ambiental como de mayor
riesgo de intercepcion del nivel freatico son:

Todo el subtramo Queruas-Cadavedo: Entre los puntos kilométricos
314250 a 31+400 de la alternativa G2.

Calizas que aparecen en los alrededores de La Cangueta, en la alter-
nativa H modificada.

Calizas de Moniello y del Grupo Rafeces en la alternativa 1J2.

Las anteriores medidas y estudios se desarrollaran en coordinacién
con la Confederacion Hidrografica del Norte.

5. Permeabilidad territorial y proteccion de la fauna.—A pesar de que
el estudio de impacto ambiental considera suficiente la permeabilidad de
la infraestructura, el proyecto de construccién incorporara un estudio fau-
nistico de detalle que concluira sobre la necesidad de establecer pasos
especificos de fauna. En el caso de que de dicho estudio se derivase la
necesidad de establecer pasos de fauna, el proyecto de construccion inclui-
ra la ubicacion, dimensiones y caracteristicas de los mismos, atendiendo
a su pretendida funcionalidad.

El proyecto de construccion incorporara la adecuaciéon de las obras
de drenaje como pasos para anfibios, reptiles y mamiferos medianos. El
proyecto incluira un estudio especifico que determine la ubicacién, dimen-
siones y caracteristicas de los referidos pasos, de manera que se asegure
la duplicidad funcional.

El estudio faunistico considerara la conveniencia de establecer, en tra-
mos puntuales, pantallas vegetales que eviten la colision de fauna sobre
el vallado propio de la autovia y sobre los vehiculos. De las conclusiones
de dicho estudio se derivaran las correspondientes medidas correctoras
en el proyecto a que se refiere la condicion 9.

El programa de vigilancia ambiental, para la fase de explotacion, incor-
porara las campanas de muestreo necesarias para verificar la eficacia de
las medidas aplicadas.

Dado que el trazado intercepta o se aproxima a ecosistemas fluviales
con presencia de fauna de interés, principalmente cotos salmoneros y
habitat de nutria, el proyecto de construccién incluira la delimitaciéon de
los viales de circulacion de maquinaria en el entorno de dichos espacios,
de tal manera que se asegure la minima afeccion a los mismos. El pliego
de condiciones técnicas particulares y el programa de vigilancia ambiental
para la fase de obras detallaran las medidas y controles necesarios para
evitar la alteracion del habitat de dichas especies. Los espacios donde
deberan concentrarse esas medidas y controles son: Rio Negro, arroyo
Forcon, rio Esva, arroyo Posadas, rio Esqueiro, rio Uncin, arroyo de Vivigo,
arroyo de Candedes, arroyo de la Tejera

6. Proteccion del patrimonio cultural.—En coordinaciéon con la Con-
sejeria de Cultura del Principado de Asturias, se realizara una prospeccién
arqueoldgica de la franja de ocupacion de la via y de las superficies des-
tinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos
de acceso a obra. A pesar de que la alternativa H modificada supone
un alejamiento del yacimiento de Las Murias de Ponte, la prospeccion
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en el entorno de dicho yacimiento debera intensificarse aplicando la técnica
necesaria que permita documentar totalmente el yacimiento y asegurar
la implantacion de las correspondientes medidas preventivas o correctoras.
Las mismas precauciones se aplicaran en la finca «El Cutién», ubicada
en el lugar de «El Misterio» (La Brafa-Castrillon), en precaucién de la
posible existencia de restos de una necrépolis tumular. En su caso, la
memoria final de dicha prospeccion deberd proponer actuaciones concretas
dirigidas a la adecuada proteccion del patrimonio arqueolégico. Estas
actuaciones deberan quedar recogidas en el proyecto de construccion.

Ademas, el proyecto de construccién incorporara un programa de actua-
cién, compatible con el plan de obra y elaborado en consulta con la citada
Consejeria, que considere las iniciativas a adoptar en el caso de aflora-
miento de algiin yacimiento arqueolégico no inventariado.

Dado que el estudio de impacto ambiental identifica determinados bie-
nes muebles de interés etnografico, principalmente hérreos y paneras,
para los cuales propone el traslado a un nuevo emplazamiento, el proyecto
de construccion incluird las actuaciones relativas al desmantelamiento
y montaje de dichos bienes, asi como la adecuaciéon del entorno de sus
nuevos emplazamientos. Dichas actuaciones se proyectaran y ejecutaran
en coordinaciéon con la Consejeria de Cultura del Principado de Asturias.

El proyecto de construccion desarrollara, en coordinacion con la refe-
rida Consejeria, las medidas necesarias para garantizar la continuidad
del Camino de Santiago.

7. Contaminacion acustica.—Siguiendo las recomendaciones del estu-
dio de impacto ambiental, el proyecto de construcciéon incluira un estudio
acustico que desarrollara las medidas de proteccién acustica propuestas
por el estudio de impacto ambiental. Estas medidas de proteccién son
necesarias, segun el Estudio, en las siguientes zonas:

Tramo Otur-Querias: Al y A2 (Villuir), A12 (El Ventorrillo), A13 (El
Berreiron) y A14 (Querias).

Tramo Cadavedo-Novellana: A19 (Tablizo) y A20 (Tablizo).

Tramo Novellana-Duenas: A22 (Novellana), A24 (Valdredo) y A29 (Ri-
bete).

Tramo Duenas-Soto del Barco: B3 (Cudillero) y B9 (Pifera).

Tramo Soto del Barco—Vegarrozadas: C2 (Ponte), C5B (Folgueras), C7
(E1 Cueplo) y C9 y C10 (Castrillon).

Tramo Vegarrozadas—Tamoén: D4 (La Carrionina), D8 (La Tabla) y D11
(Entrialgo).

El estudio acustico, ademas de verificar a nivel de proyecto las pre-
dicciones del estudio de impacto ambiental, concretard la prevision de
niveles acusticos generados por las alternativas G2 modificada y H modi-
ficada.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el estudio de
impacto ambiental, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase
de explotacion, incorporara campanas de mediciones, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccion acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los maximos recomendados por el estudio de impacto ambiental y para
las que no se hayan establecido medidas de proteccion acustica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la autopista seran los siguientes, medidos a dos metros de
las fachadas, y para cualquier altura, de las edificaciones.

Zonas residenciales:

Leq (7-23 h.) menor que 65 dB (A).
Leq (23-7 h.) menor que 55 dB (A).

Zona industrial, comercial o empresarial:

Leq (7-23 h.) menor que 75 dB (A).
Leq (23-7 h.) menor que 75 dB (A).

En cuanto a zonas hospitalarias, centros educativos, religiosos, parques
y areas deportivas, se deberd garantizar que la actividad a la que estén
destinadas no sufra alteraciones por motivos acusticos.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de implantar o suplementar medidas mitigadoras.

8. Localizaciéon de canteras, préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares.—El estudio de impacto ambiental incluye una propuesta de ubi-
cacion de vertederos y canteras para la obtencién de préstamos; en con-
secuencia, el proyecto de construccién considerara como primera opcion
de vertedero y préstamo los emplazamientos propuestos por el estudio
de impacto ambiental.

El proyecto de construccion incluira la localizacion de préstamos, ver-
tederos e instalaciones auxiliares, a una escala de detalle no menor de
1:10.000. Su ubicacién y caracteristicas figuraran en todos los documentos
del proyecto y tendran caracter contractual.

En el caso de que el proyecto de construccion decida algin empla-
zamiento para dichas instalaciones no contemplado por el estudio de impac-
to ambiental, ese nuevo emplazamiento debera estar avalado por un estudio
especifico en el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes
alternativas consideradas. En cualquier caso, la utilizaciéon de emplaza-
mientos distintos a los propuestos por el estudio de impacto ambiental
debera justificarse por razones técnicas o ambientales.

Se consideran zonas de exclusion para la instalacion de préstamos,
vertederos e instalaciones auxiliares las siguientes zonas:

Distancias inferiores a 100 metros de los cauces de los rios y arroyos.

Formaciones permeables, identificadas por el estudio de impacto
ambiental, que abastezcan a acuiferos.

Zonas ocupadas por comunidades vegetales de bosques de abedul, ali-
sedas y bosques de ribera, carbayedas o formaciones turfofilas.

Yacimientos arqueolégicos identificados por el estudio de impacto
ambiental.

Paisaje protegido de la costa occidental, monumento natural de La
Turbera de Las Duenas, paisaje protegido de la Cuenca del Esva, embalse
de Trasona y embalse de La Furta.

Areas identificadas y cartografiadas en el estudio de impacto ambiental
como zonas de interés piscicola-cotos salmoneros, colonia de avién zapador,
héabitat de nutria, biotopos de interés y areas de mediano interés.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—El proyecto de construccion incluird un proyecto
de medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, en base a lo propuesto en el estudio de
impacto ambiental, con el grado de detalle necesario para su contratacion
y ejecucion conjunta con el resto de las obras.

El citado proyecto considerard como zonas sensibles objeto de tra-
tamiento especial las siguientes areas: Préstamos, vertederos, parque de
maquinaria, plantas de asfaltado y hormigonado, viario de acceso a la
obra, desmontes y terraplenes, bocas de los tineles, riberas de todos los
arroyos y rios, enlace de Muros de Nalon y zonas de apantallamiento iden-
tificadas en el estudio faunistico a que se refiere la condicion 5.

Ademas, se tendran en cuenta las siguientes medidas:

Los taludes se disenaran en funcién de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte y terraplén sera preferentemente, y siempre que sea técnica-
mente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favorecer
la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar, desde el punto
de vista ambiental, solamente si los impactos producidos por la mayor
ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen las ven-
tajas de éstos. El diseino y ejecucion de taludes se ajustara a lo especificado
en el apartado 11.3.4 (Geologia y Geotecnia) del estudio de impacto am-
biental.

Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza. Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso
se reintegraran al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan
una utilidad permanente, que, a estos efectos, tendran que venir conve-
nientemente especificados en el proyecto de construccion.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construcciéon de la via; asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

10. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
y en las condiciones de esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello, el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.
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Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.
Documentaciéon generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Secretaria General de Medio
Ambiente a través de la Direcciéon General de Carreteras, que acreditara
su contenido y conclusiones.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Asturias, como respon-
sable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de sus costes,
dispondra de una direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las
funciones del Director facultativo de las obras previstas en la legislacién
de contratos de las Administraciones Publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas correctoras, de la ejecucion del programa de
vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos periédicos sobre
el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el Plan de Ase-
guramiento de la Calidad del Proyecto dispondra, en las fases de oferta,
inicio, desarrollo de las obras y final, dentro de su estructura y orga-
nizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambien-
tal del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de Seguimiento Ambiental, para la fase de obras, presentado por
la Asistencia Técnica a la Direccién de Obra.

Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra.

b) Informe paralelo al Acta de comprobacion del replanteo.
c¢) Informes periddicos trimestrales durante toda la fase de obras.
d) Antes de la emision del Acta de recepcion de las obras:

Informe sobre medidas relativas a la protecciéon y conservaciéon de
la geomorfologia, los suelos y la vegetacion, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidro-
geoldgico, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las medidas de protecciéon de la fauna y estado final
de pasos de fauna, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio cultural
realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 6.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 7.

Emplazamiento de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares,
a que se refiere la condicion 8.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la recu-
peracion ambiental e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere
la condicion 9.

Plan de Seguimiento Ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres afnos, a partir de la emision del Acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre el estado y efectividad de los pasos de fauna, a que
se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condiciéon 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicién 9.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Secretaria General
de Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los objetivos de la
presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacion adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitira a la Secretaria General de Medio Ambiente, antes de la contra-
tacion de las obras, un escrito certificando la incorporacion en la docu-
mentacion de contratacion de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su con-
tenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Adecuacion ambiental del trazado, a que se refiere la condicién 1.
Diseno de viaductos en relacion con las afecciones ambientales, a que
se refiere la condicién 2.

Medidas relativas a la proteccion y conservacion de la geomorfologia,
los suelos y la vegetacion, a que se refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la proteccién del sistema hidrolégico y estudio
hidrogeoldgico, a que se refiere la condicion 4.

Estudio faunistico, proyecto de adecuaciéon de drenajes como pasos
de fauna y, en su caso, proyecto de pasos de fauna especificos, a que
se refiere la condicién 5.

Memoria final de la prospeccion arqueolégica, programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado y proyecto de traslado de bienes de interés etnografico, a que
se refiere la condicion 6.

Estudio acustico y proyecto de medidas de proteccién acustica, a que
se refiere la condiciéon 7.

Emplazamiento de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares,
Y, en su caso, estudio especifico de nuevos emplazamientos con cartografia
de zonas de exclusion, a que se refiere la condicion 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccién
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 10.

12. Financiacion de las medidas correctoras.—Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figuraran con
Memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuesto en el proyecto.
También se valoraran y proveeran los gastos derivados del programa de
vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 20 de enero de 2000.—El Secretario general, Juan Luis Muriel
Goémez.

ANEXOI

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Respugstas
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ............ X
Confederacién Hidrografica del Norte ......................o.... X
Delegacion del Gobierno en Asturias .................ooceiii.. X
Demarcacion de Costas en Asturias .............coovvviiiiniinnn X
Delegacion Provincial del Ministerio de Industria y Energia en

ASTUTIAS ottt e e e X
Direccion Provincial del antiguo MOPTMA en Asturias ......... X

Direccion Regional de Medio Ambiente del Principado de Astu-

TEAS oot X
Consejeria de Educacion del Principado de Asturias ............ —
Consejeria de Agricultura del Principado de Asturias ........... —
Direccion Regional de Urbanismo y Vivienda del Principado

de AStUrIas ...ooouuiiii —
Presidencia del Principado de Asturias ..................coooviunn
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana .....................
Sociedad Espanola para la Defensa del Patrimonio Geolégico

VIMINETO oottt e e
Ayuntamiento del Concejo de Carrefio .............c.ooeevveenn...
Ayuntamiento del Concejo de GOzon ...............coovvevinnnn...
Ayuntamiento del Concejo de Corvera-Nubledo .................
Ayuntamiento del Concejo de AVilés .............cccovvvviiinnnn... -
Ayuntamiento del Concejode Illas ...........c.oooiiiiiiiinniinnn
Ayuntamiento del Concejo de Castrillon .........................
Ayuntamiento del Concejo de Soto del Barco ....................
Ayuntamiento del Concejo de Muros de Nalon ...................
Ayuntamiento del Concejo de Pravia ..................cooonee
Ayuntamiento del Concejo de Cudillero ..........................
Ayuntamiento del Concejo de Valdés ................cccooeveennn
COD A
AEDENAT ..
FAT .......
ADENA .
SE O e
Consejo Ibérico para la Defensa de la Naturaleza ................ —
Asociacion Asturiana Amigos de la Naturaleza (ANA) (Oviedo) ....
Colectivo Ecologista Avilés Grupo Mavea (Avilés) ...............
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Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Colectivo Ecologista Deva (Gijon) ...........c.ccovveiiiiineeennnnn.. —
Coordinadora Ecologista dAsturies-Comisién Espacios Natura-

1eS (AVILIES) ittt -
Cuelmu Ecologista Pesicu (Cangas de Narcea) ................... —
Estudiantes de Ecologia Asociados (EBA) (Oviedo) .
Fondo para la Proteccion de Animales Salvajes en Asturlas

(FAPAS) (L1anes) .......ovevviinneiineennnnn. .. X
Grupo Ecologista La Lavandera (La Felguera)
Grupo Ecologista Cangiies Azor (GECA) (Cangas de Narcea) ..... —
Grupo Ecologista Carbayu (Luarca) ...........ccoooiviiiiiininnn, —
Grupo Ecologista Esbardu (Mieres) ...........ccooeeiviiiniinnennn -
Grupo Ecologista Universitario Urtica (Oviedo) ................. —
Organizacion Ecoloxista Asturies (Oviedo) ..............cooount —
URTICA (OVI€dO) w.uiietie ettt et —
Asociacion Espainola de Evaluacion de Impacto Ambiental ..... X
Asociacion para la Defensa del Patrimonio Asturiano (Gijon) ..... X

La Direccion General de Conservacion de la Naturaleza informa que
el rio Esva, en las proximidades de Canero, esta protegido de acuerdo
con la Directiva 78/659/CEE, relativa a la calidad de las aguas continentales
que requieren proteccion o mejora para ser aptas para la vida de los
peces. En ese mismo entorno indica la presencia de tres especies de peces
clasificados como vulnerables.

Relaciona los habitat prioritarios, incluidos en el anexo 1 de la Directiva
92/43/CEE, presentes en el entorno de actuacion. Esos habitat son: Estan-
ques temporales mediterraneos de «Isolepido-Stellarietum» alsines en redu-
cidos nucleos al sur de Luarca en las proximidades de Setienes, brezales
himedos atlanticos meridionales de «Erica tetralix» y «Erica cilliaris» al
este de Setienes, al este de Barcia, entre Ballota y Santamaria y al sur
de San Pedro, turberas de cobertura acidas de esfangos al sur de Cadavedo,
al sur de Tabuzo y al este de Albuerne, bosques aluviales residuales «Alnion
glutinoso-incanae» al este de Barcia (en una vaguada que vierte direc-
tamente a la ensenada de Canero), al sur de la playa del Molino, al sur
de Vivigio, al este de Albuerne, al este de Barcia (en una vaguada que
desciende hacia Punta Mosqueiro), al oeste de Novellana (en una vaguada
que desciende hacia la isla Cogolla), al suroeste de Albuerne, al suroeste
de Camuiio y al sur de Cudillero. Relaciona como habitat no prioritarios
presentes en el entorno del proyecto, las aguas oligotréficas con un con-
tenido de minerales muy bajo de las llanuras arenosas atlanticas localizado
500 metros al este de Setienes y Brezales oromediterraneos endémicos
con aliaga al suroeste de Piedras Blancas y al sur de Avilés.

La Confederacion Hidrografica del Norte sefiala los siguientes aspectos
ambientales a considerar: Medidas para evitar un enturbiamiento apre-
ciable de las aguas durante la ejecucion de las obras, medidas para proteger
contra la erosion los terraplenes proximos a los rios, medidas para la
proteccion de la fauna piscicola en la ejecuciéon de cortas y desvios de
cauces, disefio de estructuras y obras de fabrica dejando expedita una
zona de servidumbre de cinco metros de anchura para uso publico. Indica
que las extracciones de aridos, las solicitudes de aprovechamiento de agua
y los vertidos de aguas residuales de las instalaciones de obra precisaran
de autorizacion administrativa de ese organismo. También advierte sobre
la prohibicién de verter materiales a los rios o depositarlos en sus mar-
genes.

La Direccién Provincial del Ministerio de Industria y Energia indica
que el establecimiento del impacto ambiental debe basarse en las limi-
taciones que el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales de Asturias
tiene establecidas para proteccion de zonas, monumentos y paisajes.

La Demarcacion de Costas en Asturias indica que las afecciones sobre
el dominio publico maritimo terrestre se localizan en los cruces de la
ria del Nalon y de Canero. En este dltimo caso la ampliacién del viaducto
existente no produciria una nueva incidencia sobre el dominio publico
maritimo terrestre.

La Direccién Regional de Medio Ambiente del Principado de Asturias
relaciona las carreteras de titularidad autonémica y municipal para las
que deberan preverse enlaces y pasos. Propone la necesidad de cuantificar
la afeccion sobre las distintas unidades de vegetacion. Senala como ele-
mentos ambientales destacables presentes en el entorno del proyecto, la
turbera de Duenas y la desembocadura del rio Esva en Canero. Indica
la necesidad de analizar los efectos ambientales de las acciones derivadas
de la creacion de vertederos. Incluye una propuesta de medidas preventivas
y correctoras en la que recomienda el manejo de las normas para la rea-
lizacion de trabajos de revegetacion y/o restauracion que generen Impacto

sobre el medio natural de la antigua Agencia de Medio Ambiente del Prin-
cipado de Asturias.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espana relaciona aspectos gene-
rales a considerar por el estudio de impacto ambiental.

El Ayuntamiento de Soto del Barco indica que la zona de viario pro-
puesta en la Memoria-resumen es la mas aconsejable. Considera que el
estudio debera considerar la afeccion sobre nicleos de poblacion y edi-
ficaciones, restos arqueoldgicos e histéricos en la zona de Ponte, masas
arboreas y espacios de interés.

El Ayuntamiento de Muros de Nalén indica que se considere la afeccion
a zonas habitadas y que se adopten medidas de proteccion contra el ruido.
Solicita el respeto a los sistemas hidraulicos, captaciones, redes y sistemas
de abastecimiento de agua.

El Ayuntamiento de Carrefno-Candas indica que el estudio debe con-
siderar los programas que en materia medioambiental desarrolla la empre-
sa «Dupont Ibérica, Sociedad Anénima» en colaboracién con la Universidad
de Oviedo. Entre esos programas destaca la reforestacion de las zonas
situadas al norte y al sur del area industrial, la creacién del humedal
de la Furta y la restauracion de las turberas existentes en la ladera norte
del area industrial. Expone que se debe considerar la afeccion sobre la
actividad agropecuaria, especialmente en la parroquia de Tamén.

El Ayuntamiento de Corvera-Nubledo solicita que el estudio incluya,
como factores asociados al medio biolégico afectados por el proyecto, los
espacios de las turberas de Tamon, el humedal de la Furta y la garganta
de El Escanorio. Ademas, advierte sobre la existencia, en el entorno del
proyecto, del palacio de los Condes de Penalver y el castro de Pico Castiello.

El Ayuntamiento de Pravia solicita que en el paso por la Vega de los
Cabos se considere una longitud de estructura que reduzca la creacién
de taludes y que en el paso por el niucleo de Somado se considere la
opcién de pasar bajo el niicleo en tinel.

El Fondo para la Proteccion de los Animales Salvajes (FAPAS) indica
que el trazado de la autovia va a suponer un incremento en el factor
de muerte por atropello de algunas aves, especialmente carabos y lechuzas.
Solicita el estudio de areas de riesgo y que se implanten barreras arboreas
que impidan el vuelo rasante de las aves hacia la autovia. Recomienda
el empleo de vegetacion autéctona en los trabajos de restauracion vegetal,
indicando el acebo como especie interesante a implantar.

La Asociacién Asturiana de Amigos de la Naturaleza (ANA) solicita
el estudio de un trazado por el corredor interior entre Oviedo y Lugo
que discurra por el corredor abierto por la CN-634 entre Oviedo y Salas,
y a partir de Salas tomar un itinerario definido por los nicleos de Tinéu,
La Puela, D’Allande, El Palo, Grandas de Salime, A Fonsagrada y Lugo.

La Sociedad Espanola de Ornitologia (SEO) indica que préximo al tramo
proyectado se encuentra el drea importante para las aves nimero 009
«Cabo Penas-Cabo Busto», por lo que expone la necesidad de estudiar la
posibilidad de que las especies de aves presentes en esa area puedan
verse afectadas por el proyecto. Recomienda que se respeten los bosquetes
autoctonos de carbayedas, los bosques de ribera y las grandes masas de
matorral, al ser habitat predilectos de la curruca rabilarga. Indica que
los bosques de ribera son habitat protegidos por la Ley 4/1989 y por la
Directiva 92/43/CEE, por lo que deben evitarse aquellos tramos que man-
tengan un buen estado de conservacion. Expone que el trazado propuesto
deberia ajustarse a la red viaria ya existente, internandose lo menos posible
en la zona intermedia. Advierte que el trazado atraviesa el paisaje protegido
de la cuenca del Esva, en cuyo espacio recomienda el estudio exhaustivo
de determinados aspectos. Recomienda el empleo de especies autdctonas
en los trabajos de restauracion y otras medidas de restauraciéon ambiental.

El Colectivo Ecologista de Avilés cuestiona la necesidad de la infraes-
tructura entre Tamén y Otur y solicita el desdoblamiento de la variante
de Avilés en el subtramo Tamoén-Vegarrozadas. Relaciona como areas con
particularidades ambientales que se verian afectadas por el proyecto, el
entorno del embalse de Trasona, el paraje de la Consolacion, el drea natural
del Escanorio, las cuencas y valles de los rios Alvares, Arlés, Villa y Raices,
y la zona de influencia del pico Gorfoli. Destaca el impacto que causara
el proyecto sobre los bosques caducifolios existentes en los Concejos de
Castrillon y Corvera, donde se halla la principal poblacion de ciervos volan-
tes en el ambito asturiano. Indica que la zona afectada por la infraestructura
presenta diversos habitat catalogados por la Directiva 92/43 como de inte-
rés prioritario. Expone que parte de las especies vegetales y animales
presentes en el area de estudio aparecen en listados incluidos en diversa
normativa que promueve su protecciéon. Destaca la presencia de Avién
zapador en la ria del Nal6n y halcén peregrino en la comarca de Avilés.
Indica, como efectos derivados de la actuacion, el aumento de niveles
acusticos, el incremento de atropellos de fauna, la ocupacién de suelos
y el incremento de emisiones de gases.

La Asociacién Ciudadana Independiente para la Defensa del Patrimonio
Asturiano expone que la autovia puede estar justificada en su tramo inicial
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hasta Soto del Barco, siempre con el trazado y motivaciones siguientes:
Partir de Llanares, y no de Tamoén, y aprovechar mediante desdoblamiento
la variante de Avilés; acometer una autovia de nuevo trazado desde Vegarro-
zadas, siguiendo un trazado paralelo y por el sur de la actual CN-632
hasta el desvio del aeropuerto; posteriormente, se desplazaria mas al sur
hasta llegar a Soto del Barco. Indica que a partir de Soto del Barco la
obra no esta justificada. Expone los efectos ambientales generados por
la ejecucion de la actual via rapida por la costa occidental, recogiendo
las afecciones a los valores socioeconémicos de la rasa costera y la afeccion
paisajistica sobre la costa occidental. Destaca la afeccion generada por
la construccién del viaducto de Canero sobre el estuario del Esva, en
el tramo de via rapida Quertas-Otur, que ha supuesto la pérdida de parte
de sus valores ambientales. Advierte sobre la destruccion de elementos
del patrimonio histérico.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo y sus alternativas

El estudio informativo se estructura en dos fases. La primera, fase A,
tiene por objeto la recopilaciéon de los datos basicos necesarios para el
planteamiento de alternativas. La escala de trabajo de esta primera fase
de aproximacion es la 1:25.000 y como conclusion de la misma, y después
de un analisis multivariable, se delimita una franja de territorio calificada
como compatible, donde se desarrollan las alternativas que son conside-
radas en la siguiente fase, denominada fase B. Un resumen documentado
de esa fase A ha constituido el documento sometido a consultas segin
el articulo 13 del Real Decreto 1131/1988.

La fase B del estudio informativo tiene por objeto la obtenciéon de
la alternativa mas conveniente de entre todas aquellas que, uniendo los
extremos del tramo establecido, se desarrollen dentro de la franja de terri-
torio calificada como compatible en la fase A. La escala de trabajo de
esta segunda fase es la 1:5.000.

A lo largo de unos 80 kilémetros se plantean un total de 18 trazados
diferentes, que administrativamente afectan a los Concejos de Valdés, Cudi-
llero, Pravia, Muros de Nalén, Castrillon, Avilés, Corvera y Carrefo.

Para el andlisis de las diferentes alternativas se ha dividido la zona
de estudio en siete subtramos:

Subtramo Otur-Queruas: Se plantea Unicamente la alternativa A, que
consiste en la duplicacién de la actual variante de Luarca. Su longitud
es de 9.536 metros; dispone de dos enlaces, tres viaductos y precisa de
497.440 metros cuibicos de vertedero.

Subtramo Quertuas-Cadavedo: Se plantea una tnica alternativa, deno-
minada B, que discurre al sur de la actual N-632. Su longitud es de
5.058 metros; dispone de dos enlaces, un viaducto y precisa de 350.874
metros cubicos de vertedero.

Subtramo Cadavedo-Novellana: Se plantea tinicamente la duplicacion
de la actual via rapida, alternativa C. Su longitud es de 11.766 metros;
dispone de dos enlaces, nueve viaductos, un falso tinel y precisa 484.835
metros cubicos de vertedero.

Subtramo Novellana-Las Duefas: Se plantea inicamente la duplicacion
de la actual via rapida, alternativa D. Su longitud es de 5.179 metros;
dispone de dos enlaces, un viaducto y precisa 610.868 metros cubicos
de vertedero.

Subtramo Las Duefias-Soto del Barco: Se proponen tres alternativas
a estudio, denominadas EF1, EF2 y EF3.

La alternativa EF1 es la que discurre mas cerca de la costa y propone
el paso del rio Uncin mediante la duplicacion del viaducto actual, para
posteriormente bordear la ladera del monte de Santa Ana por la zona
de la turbera de Las Duenas. Tiene una longitud de 9.120 metros, dispone
de dos enlaces, seis viaductos, un tinel y precisa de 447.224 metros cibicos
de vertedero.

La alternativa EF2 discurre al sur de la N-632 y propone la elevacion
del viaducto de Uncin, entre 25 y 30 metros, hasta los 80 metros para,
seguidamente, atravesar mediante tinel el monte Santa Ana, evitando el
paso por la zona de la turbera de Las Duenas que supone la alternativa
EF1. Esta alternativa tiene una longitud de 8.730 metros, dispone de dos
enlaces, cuatro viaductos, tres tineles (el citado de Santa Ana y otros
dos bajo los nicleos de Pepin y Somao) y precisa de 1.008.720 metros
cubicos de vertedero.

La alternativa EF3 se ajusta en su primera parte a la alternativa EF1,
para, en la zona de la turbera de Las Duenas, tomar direccion sur y situarse
al sur de la alternativa EF2. Tiene una longitud de 9.533 metros, dispone
de dos enlaces, cinco viaductos, dos tineles, bajo los mismos nicleos que
la alternativa EF2, y precisa de 1.008.720 metros cibicos de vertedero.

Subtramo Soto del Barco-Vegarrozadas: Se proponen tres alternativas.

La alternativa G1 cruza el rio Nalén aguas abajo de la isla del Pedregalon
y bordea por el norte el nicleo de Soto del Barco, para dirigirse hacia
el aeropuerto de Asturias y posteriormente cruzar el valle de Naveces.
Tiene una longitud de 11.407 metros, dispone de tres enlaces, cinco via-
ductos, dos tineles, un falso tinel y precisa de 2.885.973 metros cubicos
de vertedero.

La alternativa G2 cruza el rio Naloén aguas arriba de la isla del Pedre-
galon, bordea por el sur el nicleo de Soto del Barco, para aproximarse
a la N-632 y cruzar el valle de Naveces por su parte alta. En el alto del
Garabinal se establece un ramal de acceso al aeropuerto. Tiene una longitud
de 11.720 metros, dispone de tres enlaces, cinco viaductos y precisa de
992.678 metros cibicos de vertedero.

La alternativa G3 se corresponde con la G2 hasta el alto del Praviano,
donde toma direcciéon norte, para aproximarse al aeropuerto y cruzar el
valle de Naveces entre las alternativas G1 y G2. Tiene una longitud de
12.353 metros, dispone de tres enlaces, cinco viaductos y precisa de 637.560
metros cubicos de vertedero.

Subtramo Vegarrozadas-Tamoén: En el comienzo del subtramo, el estudio
informativo presenta una unica alternativa, denominada alternativa H,
entre Vegarrozadas y el enlace de Avilés oeste. Esta alternativa arranca
de la parte centro-oriental de la cuenca del rio Ferrota y termina en las
inmediaciones de la Cruz de Illas, en el borde oriental de la cuenca del
rio Raices. Posteriormente, para atravesar las poblaciones situadas al sur
de la zona industrial de Avilés, el estudio considera tres alternativas deno-
minadas I1, I2 e I3. La alternativa I1 es la que discurre mas al norte,
dejando al sur los nucleos de Lloreda, Garcia y Villanueva. La alternativa
12 discurre al Sur de la I1 y de los nucleos de Lloreda, La Reguera y
La Trapa. La alternativa I3 se corresponde con la alternativa I1 en la
primera parte de su trazado, separandose del mismo antes de cruzar el
arroyo de Molleda, donde se dirige al sur para tomar el mismo trazado
que la alternativa 12. El conjunto de alternativas I realizan el cruce del
rio de Alvares entre el embalse de Trasona y el embalse de La Furta.
Desde ese punto el estudio plantea el conjunto de alternativas J. La alter-
nativa J1 nace al final de la alternativa I1, bordea por el este el embalse
de Trasona y transita paralelo a la via férrea hasta unirse a la autopista
A-8. La alternativa J2 arranca del final de las alternativas 12 e I3 y avanza
por el norte de la factoria «Dupont Ibérica, Sociedad Anénima», para diri-
girse en direcciéon norte a buscar el mismo enlace que la alternativa J1
con la A-8. La alternativa J3 se corresponde con la J2, pero, en vez de
tomar direccién norte, bordea la citada factoria por el norte, para conectar
con la A-8 en el enlace de Tabaza. La alternativa J4 comienza al final
de la alternativa I1, bordea la citada factoria por el sur y conecta con
la A-8 en las proximidades del nicleo de La Admiracion.

La combinacion de las distintas alternativas H, J e I presenta las siguien-
tes caracteristicas:

Alternativa H+I1+J1: Longitud 14.332 metros con tres enlaces, seis via-
ductos y 1.873.978 metros cubicos de vertedero.

Alternativa H+I1+J4: Longitud 15.432 metros con tres enlaces, siete
viaductos, un tinel y 2.362.084 metros cibicos de vertedero.

Alternativa H+I1+J2: Longitud 14.738 metros con tres enlaces, seis via-
ductos y 2.680.076 metros ctibicos de vertedero.

Alternativa H+I2+J3: Longitud 15.838 metros con tres enlaces, seis via-
ductos y 1.873.978 metros cuadrados de vertedero.

Alternativa H+I3+J2: Longitud 14.826 metros con tres enlaces, cinco
viaductos y 2.362.084 metros cibicos de vertedero.

Alternativa H+I3+J3: Longitud 15.926 metros con tres enlaces, cinco
viaductos y 2.268.394 metros cubicos de vertedero.

El estudio informativo incluye una comparacion de las diferentes alter-
nativas atendiendo a los objetivos ambiental, econémico, funcional y terri-
torial. El estudio aplica el método Pattern complementado con el método
Electre I. Finalmente, incluye un analisis de sensibilidad y robustez de
los métodos aplicados.

El estudio concluye recomendando las alternativas A, B, C, D, EF2,
G2 y H+I3+J2.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido:

El estudio de impacto ambiental, al igual que el estudio informativo,
se estructura en dos fases. La fase A caracteriza ambientalmente el terri-
torio, apoyandose en una escala cartografica 1:25.000, y la fase B, que
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desarrolla el estudio de impacto ambiental propiamente dicho, describe
la situacién del medio donde se inserta la actuacién a una escala 1:5.000.

El estudio incluye, como aspectos ambientales potencialmente afec-
tables, los siguientes: Climatologia, calidad atmosférica, situacion fénica,
geologia, hidrologia (superficial y subterranea), vegetacion, fauna, paisaje,
espacios naturales protegidos, socioeconomia, planeamiento y patrimonio
histérico-artistico.

En los apartados de climatologia y calidad atmosférica, el estudio carac-
teriza el area de estudio y la situacién futura, no encontrando afecciones
relevantes de ninguna de las alternativas sobre este factor ambiental.

Por lo que respecta al impacto acustico, el estudio presenta la situacion
fonica actual de cada uno de los nicleos urbanos presentes en el area
de estudio. El estudio aporta una prevision de niveles sonoros generados
por el trafico, tomando como limite maximo admisible 55 dB (A) Leq.
Las alternativas que producen mayor afecciéon son la EF1, EF3, GI1, I1,
J1, J3 y J4, alcanzado, en todas ellas, el impacto la magnitud de moderado.

En el apartado de geologia y geotecnia aporta la descripcion del medio,
atendiendo a las unidades litolégicas, las caracteristicas estructurales y
el recubrimiento de los suelos. Identifica como impactos los derivados
de posibles situaciones geologico-geotécnicas desfavorables no contempla-
das en el proyecto (bloques sueltos, cuiias inestables, deslizamientos super-
ficiales, etc.).

Respecto a la red hidrografica superficial, el estudio expone que la
zona de estudio se distingue por la presencia de pequeinos cauces de poca
entidad que, en general, siguen una direccién sur-norte, destacando la
presencia de algunos cauces de mayor tamano, como el Esva o el Nalon.
El estudio presenta la valoracion de los cursos de mayor calidad ecolégica,
que son el rio Negro, arroyo Forcén, rio Esva, arroyo Posadas, arroyo
Vivigo, rio Esqueiro y rio Uncin. En la valoracién de impactos efectuada
no se describe ningin impacto severo, valorando la mayoria de las alter-
nativas como compatibles y encontrando cinco moderadas (C, D, G1, G3
yJ).

En el apartado de hidrologia subterranea se describe la existencia de
dos zonas, en el area objeto de estudio, bien diferenciadas respecto a
este factor ambiental: La primera, entre Otur y el Nalén, muestra como
caracteristica en comun la impermeabilidad, por 1o que no presentan acui-
feros significativos y la segunda, entre el Nalén y Tamoén, incluye las prin-
cipales formaciones acuiferas. La identificacion de impactos refleja esta
division del area de estudio, puesto que entre Otur y el Nalon (alternativas
A, B, C, D y EF) apenas se intercepta el nivel freatico, excepto en la
alternativa EF3, provocando, por tanto, muy pocas afecciones, en tanto
que a partir del Nalén las intercepciones comienzan a ser mas frecuentes
y de mayor importancia. De este modo, se han encontrado las mayores
afecciones en las alternativas EF3, 1J1, J3, J4, G2 y G3.

En el capitulo de vegetacion, el estudio destaca la intensa actividad
agricola, ganadera y urbanistica que ha modificado completamente el aspec-
to de la cubierta vegetal originaria, siendo muy escasas las manchas de
vegetacion natural. En la zona de estudio se presentan las siguientes comu-
nidades: Formaciones arboladas autéctonas, cultivos forestales al6ctonos,
matorral, prados y cultivos, juncales y canaverales, turberas y areas urba-
nas e industriales. Como resultado de la valoracion dada a cada comunidad
se tiene que las alternativas que ejercen mayor afecciéon a la vegetacion
del area de estudio son la EF1 y EF3, por su afecciéon a la turbera de
Las Duefnas y su comunidad de musgos y hepaticas, lo que determiné
que se seleccionara la alternativa EF2.

La descripcion de la fauna se presenta relacionada con las comunidades
vegetales a las que se les ha asociado la correspondiente comunidad fau-
nistica que vive en ella. Ademas, el estudio presenta un estudio de los
habitat de avion zapador y nutria, y los biotopos de interés para la fauna,
como son los bosques formados por especies autéctonas que tienen la
mayor capacidad potencial de albergar fauna, los bosques de ribera y las
zonas himedas en general. La identificaciéon y valoracién de impactos
se ha realizado de acuerdo a los biotopos definidos en el apartado anterior.
Resultado de esta valoracion ha sido la consideracion de todas las alter-
nativas a estudio como compatibles o moderadas, sin provocar en ningin
caso afecciones de importancia, y considerando la permeabilidad territorial
de la via, el principal impacto faunistico causado por las infraestructuras
lineales, como suficiente.

El apartado paisajistico contiene el estudio de la visibilidad de los
puntos donde estd previsto un mayor impacto paisajistico, el estudio de
la incidencia visual asociada a los movimientos de tierra de cada una
de las alternativas (desmontes y terraplenes) y el estudio de la calidad
paisajistica de las zonas interceptadas por el nuevo vial. Se realiza un
estudio mas detallado de dos impactos paisajisticos de importancia afron-
tados de distinta forma por las distintas alternativas: El cruce del rio
Uncin y el paso por la zona de Duenas (EF1, EF2 y EF3); y el cruce
del valle de Naveces (G1, G2 y G3).

Por lo que respecta a los espacios protegidos, el estudio expone que
el paisaje protegido de la costa occidental se ve afectado por las alternativas
A, B, C, D, EF1 y EF3, en tanto que el monumento natural de la turbera
de Duenas seria afectado por las alternativas EF1 y EF3. El paisaje pro-
tegido de la cuenca del Esva, a pesar de quedar incluido dentro del area
de estudio, no se ve afectado por ninguna de las alternativas en estudio.
La mayor afeccion considerada ha sido la provocada por las alternativas
EF1 y EF3 sobre la turbera de Las Duenas. También se han considerado
como zonas de especial interés el embalse de Trasona y el embalse de
La Granda.

De la identificacion y valoracion de las afecciones que las diferentes
alternativas podrian producir sobre el medio socioeconémico, el estudio
deduce que existen afecciones tanto positivas como negativas; las primeras
debido a que con la mejora de las comunicaciones se posibilita una des-
polarizaciéon de la poblacion. Por otro lado, el trazado del nuevo vial posi-
bilita el impulso de sectores hoy en dia en decadencia (puertos de Luarca
y Cudillero). Asimismo, existen posibles afecciones puntuales negativas.
Las alternativas EF1 e I1 deberan evitar el constrefiir el desarrollo de
las poblaciones de la rasa costera de Cudillero y de las localidades periur-
banas del sur de Avilés respectivamente. En cuanto a la alternativa J4,
se produce una nueva afeccion, de caracter severo, al cortar por la parte
sur la factoria «Dupont Ibérica, Sociedad Anénima» y el ferrocarril que
lo unira con la red general en la estacion de Nubledo.

El apartado de patrimonio histérico-artistico presenta la identificacion,
localizacion y descripcion de cada uno de los elementos patrimoniales
de interés presentes en el area de estudio, que se corresponden con ele-
mentos arqueologicos (industria litica, timulo, mineria, via de comuni-
cacion y diverso), elementos arquitectonicos (iglesia, ermita, capilla, caso-
na, palacio, edificio de interés y diverso), y elementos etnograficos (hérreo,
panera, molino y diverso). La identificacion y valoracion de los impactos
se ha realizado teniendo en cuenta el nimero de elementos interceptados
por cada alternativa, la calidad de esos elementos y la posibilidad de su
traslado. Atendiendo a esta calidad, los elementos de mayor valor son
las edificaciones de estilo montanés, realizadas por indianos, presentes
en el nucleo de El Pito, asi como la Villa Romana de Las Murias de Ponte.
Dos de las primeras se podrian ver afectadas en caso de que se seleccionara
la alternativa EF1, en tanto que la segunda se veria afectada en caso
de construir las alternativas G2 o G3.

Por ultimo, el estudio analiza el Plan General de Ordenaciéon Urbana
de cada uno de los términos municipales afectados, para posteriormente
describir las afecciones que cada una de las alternativas ejerce sobre ellos.

El estudio propone, como principales medidas correctoras a desarrollar
en fases posteriores, las siguientes: Apantallamientos acusticos artificiales,
modificaciones oportunas para garantizar el minimo riesgo geoldgico (co-
locacion de bulones, mallas de retencién y guiado, medidas de drenaje
o contrafuertes), medidas preventivas en fase de obras para evitar afec-
ciones sobre la hidrologia superficial (zanjas de infiltracion para canalizar
las aguas de escorrentia, prevencion en las boras, etc.), medidas correctoras
en las zonas en las que se intercepta el nivel freatico (contrafuertes fil-
trantes en taludes, drenes en la base de los taludes, etc.), Plan de Reve-
getacion en todas las superficies afectadas por la realizacion de las obras,
traslado de los hérreos y paneras afectados por el trazado y seguimiento
arqueolégico de las obras.

El estudio de impacto ambiental contiene un programa de vigilancia
ambiental dirigido a supervisar y comprobar que las actuaciones medioam-
bientales a realizar entre esta fase del proyecto (fase B del estudio infor-
mativo) y las siguientes (fase C del estudio informativo y proyecto de
trazado) se llevan a cabo de manera correcta desde dos puntos de vista:
De acuerdo a la legislacion vigente y utilizando la informacién obtenida
en el propio estudio de impacto ambiental. Se estructura de forma que
en un primer punto se incluye un recordatorio de las fases administrativas
que se deben suceder previamente a la redaccion del proyecto de trazado,
para pasar mas tarde a establecer un condicionado ambiental que debera
ser considerado, por la empresa consultora correspondiente, en el momento
de la redaccion de la siguiente fase del estudio y del proyecto de trazado.

Por tdltimo, y dirigiéndose ya a una fase atin mas avanzada del proyecto,
se establecen una serie de contenidos minimos que debera tener el pliego
de prescripciones técnicas de particulares del proyecto de construccion.

El estudio presenta la valoracion de los impactos residuales que sopor-
tara el territorio segin cada alternativa. Estos impactos son:

Alternativa A: Todos los impactos se valoran como compatibles.

Alternativa B: Todos los impactos se valoran como compatibles o mode-
rados.

Alternativa C: Todos los impactos se valoran como compatibles.

Alternativa D: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados.
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Alternativa EF1: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados, excepto los producidos sobre la vegetacion, los espacios pro-
tegidos, el patrimonio histérico-artistico y el planeamiento, que se valoran
COmMO Severos.

Alternativa EF2: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados.

Alternativa EF3: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados, excepto los producidos sobre la vegetacion, el paisaje, los espa-
cios protegidos y el planeamiento, que se valoran como severos.

Alternativa G1: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados, excepto los producidos sobre el paisaje y el planeamiento,
que se valoran como severos.

Alternativa G2: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados.

Alternativa G3: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados, excepto los producidos sobre el paisaje y el planeamiento,
que se valoran como severos.

Alternativa H: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados.

Alternativa I1: Todos los impactos se valoran como compatibles o mode-
rados, excepto el producido sobre el planeamiento, que se valora como
severo.

Alternativa I2: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados.

Alternativa I3: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados.

Alternativa J1: Todos los impactos se valoran como compatibles o mode-
rados, excepto el producido sobre el paisaje, que se valora como severo.

Alternativa J2: Todos los impactos se valoran como compatibles o
moderados.

Alternativa J3: Todos los impactos se valoran como compatibles o mode-
rados, excepto el producido sobre el planeamiento urbano, que se valora
Como severo.

Alternativa J4: Todos los impactos se valoran como compatibles o mode-
rados, excepto los producidos sobre la socioeconémica y el planeamiento,
que se valoran como severos.

El estudio presenta una jerarquizacion ambiental de las distintas alter-
nativas, recomendando ambientalmente las siguientes alternativas, segin
tramos: Tramo EF (alternativa EF2), tramo G (alternativa G2), tramo I
(alternativas 12/13), tramo J (alternativa J2).

El estudio de impacto ambiental presenta un andlisis ambiental de
las posibles zonas de préstamos y vertederos, concluyendo con la reco-
mendaciéon de 11 vertederos, repartidos a lo largo del tramo, y 16 canteras
de préstamos, segin caracteristicas de los materiales.

El estudio de impacto ambiental concluye con un documento de sintesis,
en el que se resumen todos los contenidos.

ANEXO IV

Informacion piublica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes:

Se han presentado 880 alegaciones durante el periodo de informacion
publica.

Resumen del contenido ambiental mas significativo de las alegaciones:

La Consejeria de Fomento del Principado de Asturias presenta una
propuesta de tratamientos de recuperacion ambiental relativos a terra-
plenes y vertederos, desmontes, zonas de ocupacion transitoria, areas de
atencion especial, retirada de tierra vegetal, revegetaciones, medidas
correctoras y Plan de Vigilancia Ambiental. Respecto a las dreas de atencion
especial, sefiala los desmontes en la transicion del viaducto sobre el rio
Uncin y el falso tinel de Las Duenas, en la alternativa EF2 del tramo
Duenas-Soto del Barco, desmontes y terraplenes entre los puntos kilo-
métricos 26 a 28 de la alternativa G2 del tramo Soto del Barco-Vegarrozadas
y vertederos en general. Solicita su participacion en el plan de vigilancia
ambiental.

La Consejeria de Cultura del Principado de Asturias indica que la
alternativa G2 del tramo Soto del Barco-Vegarrozadas afecta al yacimiento
romano de Las Murias de Ponte (Ponte-Soto del Barco). Solicita que se
respete la integridad del yacimiento.

La alternativa G1 del mismo tramo anterior afecta a los yacimientos
de Lasca de cuarcita de Vences. Las alternativas 12,J1, J3 y J4 del tramo
Vegarrozadas-Tamoén afectan, respectivamente, a los yacimientos de Lasca
de Huertas, Los Gabitos, Las Trancas y Tamén-II y La Entrega. Solicita
que se realicen sondeos y seguimiento arqueolégico.

Solicita que la coincidencia de la alternativa EF1 con el entorno de
proteccion del conjunto histérico de El Pito sea minima.

Requiere la continuidad del trazado del Camino de Santiago y que
en su entorno se adopten medidas correctoras de apantallamiento vegetal.

El expediente contiene un informe de la Consejeria, en el que se expone
la inexistencia de restos arqueolégicos, que se puedan identificar en super-
ficie con una necrépolis tumular en el lugar de El Misterio (Castrillon).

El Ayuntamiento de Castrillon indica que en el tramo Soto del Bar-
co-Vegarrozadas no se ha considerado la reserva de suelo prevista en el
avance de la revision del planeamiento. No obstante, de las alternativas
planteadas, se selecciona la que incide en menor grado en el valle de
Naveces, de alta calidad paisajistica. Respecto al tramo Vegarrozadas-Ta-
moén, indica que la alternativa H, aun con el desplazamiento hacia el norte,
como solicité el propio Ayuntamiento para no afectar a los nicleos de
La Brana, Las Barzanas y La Cangueta, se afecta a dichos nucleos, ademas
de aproximarse al nicleo de Teboyas. Todo ello se ve agravado con la
prevision de un area de servicio en la zona de Teboyas. Propone que
el trazado se desvie desde el cruce con la CT-2 hasta la zona de La Brana
por la ladera situada al sur de El Forcon y Las Pedreras y atravesando
La Candaliega, para continuar al norte de Penarrey hasta cruzar en via-
ducto el valle del Llordal. Presenta una zona alternativa para ubicar el
area de servicio.

Indica la posible existencia de una necrépolis tumular en La Brana;
no presenta sugerencias, a expensas del informe que presente la Consejeria
de Cultura.

Don Alejandro Garcia Alvarez presenta una notificacién ante el Ayun-
tamiento de Castrillén, en la que expone la posible existencia de restos
de una necrépolis tumular en la finca «El Cuntiéon» en el término de La
Brana junto a la finca de «El Misterio». La notificacién expone los indicios
que hacen sospechar de la existencia en el citado lugar de la primera
necrépolis documentada en el territorio de Castrilléon, por lo que solicita
la certificacion y proteccion del yacimiento, afectado por la alternativa
G2 del tramo Soto del Barco-Vegarrozadas.

El Ayuntamiento de Soto del Barco remite acuerdo plenario, por el
que se aprueba la alternativa G2 por ocho votos, frente a la alternativa
G1 con dos votos. El Ayuntamiento estima la alegacion presentada por
los vecinos del alto de Praviano, en la que se solicita evitar la afeccion
al yacimiento arqueolégico de Las Murias de Ponte y la ruptura del nicleo
de Folgueras y alto del Praviano.

El Ayuntamiento de Muros de Nal6n aporta acuerdo plenario, en el
que se pronuncia por unanimidad a favor de la alternativa EF2.

El Ayuntamiento de Pravia remite acuerdo plenario, en el que resultan
aprobadas por unanimidad las alternativas G2 y EF1.

El Ayuntamiento de Cudillero remite acuerdo plenario, en el que aprue-
ba, por ocho votos a favor y una abstencion, las siguientes propuestas:
Desdoblar la alternativa C hacia el sur para evitar la afeccion acustica
sobre nicleos de poblacion; en la alternativa D, desplazar el enlace de
Ovifana al punto kilométrico 10+600 para alejarle de la poblacién; des-
doblar por el sur en las proximidades del enlace de Lamuno para evitar
la afeccion a edificaciones; establecimiento de medidas contra el ruido
en Novellana, Valdredo, Llanorrozo, Lamuiio y el Ribete. Indica que, aunque
la alternativa EF2 resuelve favorablemente el posible impacto sobre la
«Turbera de Duenas», afecta al paisaje y a edificaciones, industrias y al
futuro poligono industrial. Propone una combinacién entre la alternativa
EF2 y EF3 con una variante del tinel de Santa Ana, desplazado mas al
sur que el tinel de la alternativa EF2. Este nuevo trazado de tinel se
uniria a la traza de la alternativa EF3 en el punto kilométrico 33+800.
Propone, igualmente, la ejecucién de un falso tinel entre ese punto kilo-
métrico y el viaducto sobre el arroyo de San Roque; este falso tinel evitaria
la afeccion paisajistica en la zona de El Manto. Desde ese punto propone
continuar con la traza EF3. Propone nuevas ubicaciones para los enlaces
de Cudillero y El Pito.

El Ayuntamiento de Valdés aporta acuerdo, en el que se manifiesta
que la autovia debe discurrir por el interior occidental de la region y
que su trazado debe ser objeto de debate entre las fuerzas politicas, sociales
y econémicas de la region, sin que en ningin caso deba ser una decisién
meramente técnica disenada desde unos planteamientos ajenos a la rea-
lidad, necesidades y desarrollo regional.

La Alcaldia del Barrio de Tablizo solicita que no se suprima el acceso
que actualmente tienen con la N-632.

La Asociacion de Vecinos de Santa Ana de Montares se manifiesta
en contra de la autovia por el corredor costero. Propone que, en caso
de utilizar ese corredor, se adopten modificaciones similares a las pro-
puestas por el Ayuntamiento de Cudillero.

El Movimiento Vecinal del Valle de La Cangueta y varias alegaciones
particulares exponen que el trazado propuesto en el tramo Tamoén-Vegarro-
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zadas afecta al valle de La Cangueta. Indica que ese valle se encuentra
poco alterado debido a su calificacion en los planes urbanisticos del Ayun-
tamiento de Castrillon como suelo no urbanizable de especial proteccion
paisajistica. Senalan que el valle es atravesado por el arroyo de En medio,
que crea en la zona llana del valle una zona himeda de especial valor;
ademas, existe otra zona himeda perimetral creada como consecuencia
de la actividad de una cantera de cal. Contindan exponiendo que en el
valle existen también timulos rocosos que constituyen el habitat de diver-
sas especies. Este valle, segin los alegantes, alberga importantes colonias
de especies animales incluidas en el «Catalogo de Especies Amenazadas
de la Fauna Vertebrada del Principado de Asturias», segin el Decre-
to 32/1990, de 8 de marzo, de acuerdo con lo dispuesto en el Convenio
de Berna y en la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de los
Espacios Naturales y de la Flora y Fauna Silvestre. Presentan, como espe-
cies mas significativas afectadas por el proyecto, la rana verde ibérica,
el murciélago de cueva, el azor, el halcon peregrino y el cormoran monudo,
todas ellas con diferentes estatus de proteccién segun el citado catalogo.

El Colectivo Ecologista de Avilés expone que no existe una justificacion
razonable para la construcciéon de una autovia entre Tamén y Otur, ya
que esa porcion del territorio dispone de un eje vertebrador concretado
en la N-632 y la N-634. Indica que el proyecto contradice los planteamientos
de intermodalidad expresados en el Plan Director de Infraestructuras,
al no considerar la existencia de la linea de ferrocarril Oviedo-Avilés-El
Ferrol, actualmente infrautilizada. Considera que en el tramo Tamoén-Ve-
garrozadas no se dan argumentos suficientes para incluir esta area dentro
de las previsiones de una nueva via de alta capacidad por lo que, con-
siderando los perjuicios ambientales que conllevaria la eleccion de un
trazado alternativo, deberia abordarse el desdoblamiento de la actual
variante de Avilés. La alegacion incluye, como particularidades ambientales
importantes que se verian altamente degradadas con la construccion de
la autovia, el entorno del embalse de Trasona, y charca artificial de la
Furta en el rio Alvares (uno de los humedales de mayor importancia de
la comarca de Avilés), La Consolacion (paraje de interés social en cuyo
entorno se encuentra una ermita y una fuente de agua potable de notable
interés para los vecinos de la zona), area natural del Escaforio (paraje
de especial interés natural y estético dentro de un peculiar entorno de
ribera), cuencas de los valles de los rios Alvares, Arlés, Villa y Raices
(que conforman un ambiente natural propio de la campina asturiana) y
zona de influencia del pico Gorfoli (zona restaurada como gran parque
periurbano). Indica que el trazado afectara a bosques caducifolios de los
Concejos de Castrillon y Corvera, donde se halla la principal poblacién
de ciervos volantes, especie de particular interés y protegida en el Convenio
de Berna. Indica que no aparece en el proyecto la valoracién de otros
posibles trazados por el interior de la region y su posible incidencia socio-
econémica y ambiental. Expone que las propuestas de trazado afectan
ala zona litoral, sumamente sensible, donde se encuentran diversos habitat
catalogados de interés prioritario por la Directiva 92/43; ademds, parte
de las especies animales y vegetales presentes en el area aparecen en
listados incluidos en la normativa vigente, que promueve su proteccion.
El alegante destaca el componente ornitololégico del area, al ser zona
de paso, acogida y estancia de numerosas aves migratorias, y destaca la
presencia de avion zapador en la ria del Naléon y de halcon peregrino
en la comarca de Avilés, donde expone que el estudio no identifica un
punto de nidificacién. La alegacion expone que no se han tenido en cuenta,
entre otras cuestiones, las afecciones a la atmésfera y el clima, el aumento
de los niveles de ruido y la incidencia en la ocupacion de suelo. La alegacion
concluye solicitando que se desechen las alternativas EF1, EF3, G1, G3,
Y1, J3, y J4 por sus importantes impactos y que se vuelvan a estudiar
las alternativas B,C, EF2, G2, H, Y2, Y3 y J2.

El Grupu d’Ornitoloxia Mavea de Avilés presenta una alegacién en
los mismos términos que la presentada por el movimiento vecinal del
valle de La Cangueta.

La Asociacion Ciudadana Independiente para la Defensa del Patrimonio
Asturiano reitera en su totalidad los contenidos de su contestacion a la
consulta previa a la redaccién del estudio de impacto ambiental. Indica
que el estudio no justifica la necesidad de construir una autovia entre
Tamén y Otur, especialmente en el tramo Las Duenas-Otur, y que en el
tramo préximo a Avilés, donde la IMD si justificaria la autovia, resulta
perfectamente factible el desdoblamiento y correccién de trazado de la
variante de Avilés. La alegacion indica que las contestaciones a las con-
sultas previas no han sido tenidas en cuenta en el estudio de impacto
ambiental y que el informe de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental se presenta en el estudio gravemente mutilado, ocultando asi
a los ciudadanos su contenido literal. La alegacion considera escandaloso
que durante el periodo de informacion publica se hayan remitido al «Boletin
Oficial del Estado» los pliegos de los concursos de los proyectos de cons-
truccion de los tres tramos en que se divide el trazado de la autovia entre

Tamoén y Soto del Barco, por lo que considera que el trazado en ese tramo
esta decidido antes de concluir el tramite de informacién publica y de
disponer de los dictimenes de los Ministerios de Fomento y Medio Ambien-
te. Expone que no se consideran alternativas en los tramos Otur-Queruas,
Queruas-Cadavedo, Cadavedo-Novellana y Novellana-Duenas. Indica que
los tres tramos de via rapida recientemente ejecutados han causado gra-
visimos impactos ambientales en el paisaje protegido de la costa occidental
de Asturias y ha destruido paisajes costeros en la Concha de Artedo, la
playa de San Pedro de Bocamar, la desembocadura del Esva sobre la playa
de Cueva. La alegacion expone las siguientes infracciones a la normativa
de evaluacion de impacto ambiental y considera que se ha vulnerado el
espiritu y la letra de esa normativa:

Falta del preceptivo examen de alternativas, ya referido anteriormente.

Falta de justificacion de la solucion adoptada.

Arbitrariedad, incongruencia y confusién en la identificaciéon y valo-
racion de impactos.

Falta de recreaciones fotograficas.

Falta de documentacion paisajistica: A este respecto, significa que el
estudio dice que el impacto de la autovia sobre el rio Esva es moderado,
cuando en realidad se destruye de forma brutal uno de los paisajes mas
emblematicos de toda la costa asturiana, el estuario del Esva.

Impactos sobre el patrimonio histérico: A este respecto, significa el
potencial arqueolégico de la zona y la afeccion sobre el yacimiento romano
de Murias de Ponte. La alegacion indica que el estudio califica esta afeccion
como minima-moderada, cuando en realidad se trata de un impacto critico.
Senala que las medidas a aplicar durante la ejecucién del proyecto son
incompatibles con excavaciones realizadas, observando un plan cientifico
riguroso, por lo que el proyecto posee un impacto catastréfico por los
efectos devastadores que tendria sobre el patrimonio arqueolégico.

Falta de un estudio comparativo entre la situaciéon ambiental actual
y futura.

Incoherencias y manipulaciones del estudio de impacto ambiental.
Senala que el estudio presenta contradicciones entre las descripciones
de los impactos y las valoraciones finales. Indica que el estudio recoge
que la zona afectada comprende un area de gran calidad paisajistica e
interés turistico por su proximidad a la costa, mientras que la evaluacion
convierte en moderados los impactos sobre los paisajes objetivamente mas
valiosos. Senala que el estudio afirma que el viaducto de Canero no invade
el paisaje protegido de la cuenca del Esva y salva el rio Esva a través
de un viaducto que evita la afeccion directa al cauce y su entorno, cuando
lo cierto es que una de las pilas (la 6) se ha cimentado sobre el propio
lecho del rio y otra (1a 5) sobre el humedal estuarino de su margen izquierda,
y el entorno ha sido ilegal y radicalmente degradado.

Falta de anulacién de impactos criticos.

Falta de analisis de la aceptacion o repulsa social del proyecto.

Falta de relacion entre las medidas correctoras propuestas y los impac-
tos significativos.

Omisiones en el estudio de la fauna, resaltando la falta de mencién
al estatuto legal de proteccién de numerosas especies presentes en el area
afectada. Resalta la importancia del estuario del Esva y su humedal y
considera que la autovia es incompatible con la conservacion de este valioso
habitat.

Falta de un estudio socioeconémico.

Concluye solicitando la no aprobacién del estudio informativo.

La Asociacion de Vecinos Nuestra Sefiora de Fatima indica que existe
una gran proximidad entre las casas habitadas y la autovia a su paso
por el pueblo de Aldin-Valdés, por lo que solicitan medidas para minimizar
el impacto visual y actstico.

La Cooperativa de Aguas de Canero expone que el trazado de la autovia
en Querudas pasa cerca del depésito de aguas y que afectara a las tuberias
de distribucién.

La «Sociedad Belandres, Sociedad Anénima» considera mas apropiado
un trazado interior para la autovia siguiendo la via de comunicacién actual
entre Oviedo, Grado, Salas y Luarca. De los trazados propuestos considera
que la alternativa EF1, al acercarse mas a la costa, es perjudicial para
los intereses generales de la poblacién local. Expone que la alternativa
EF1 discurre a menos de 30 metros de un edificio, conocido con el nombre
de Belandres, cuyos elementos constructivos se remontan al siglo XI y
que presenta interés artistico, histérico, arquitecténico y militar.

«Dupont Ibérica, Sociedad Anénima» expone que el Plan de Restau-
racion Ambiental ejecutado de acuerdo con la declaracién de impacto
ambiental emitida por el Principado de Asturias sobre la instalacion del
area industrial de Dupont en el valle de Tamén (Nubledo) ha supuesto
la plantacién de 160.000 arboles y arbustos en toda la zona y la adopcion
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de medidas de conservacion de turberas. Indica que el tramo Vegarro-
zadas-Tamoén incluye alternativas que afectan a zonas restauradas. La alter-
nativa J3 es la que afecta en mayor medida a esas zonas y la mas dificil
de modificar para evitar afectar irreversiblemente a las turberas y su zona
de influencia. La alternativa J4 discurre parcialmente por la zona de
implantacién industrial, afectando al ramal ferroviario previsto y a la loca-
lizacion de nuevas plantas de produccién dentro del emplazamiento. Pro-
pone la modificacién de los trazados J2 trasladandolos hacia el norte unos
200 metros. Solicita que las zonas afectadas durante la construccion sean
regeneradas utilizando criterios similares a los ya empleados durante el
proyecto de recuperaciéon ejecutado por Dupont y que durante la fase
de construccion se evite el impacto sobre el drea de la Furta, evitindose
los accesos de maquinaria pesada.

Alegaciones particulares:

Vecinos de Molleda exponen que el trazado propuesto entre Tamoén
y Vegarrozadas atraviesa el nicleo urbano del pueblo con un considerable
impacto medioambiental y que no evita la afecciéon al Escanorio en la
zona de Llandones.

Varias alegaciones particulares exponen que la autovia por la costa
afectara gravemente a la calidad ambiental de la zona costera y limitara
los atractivos turisticos actuales. Considera que el nivel de accesibilidad
actual es 6ptimo, siendo necesaria inicamente la ejecucion de las variantes
de Soto del Barco y Navia. Solicitan que se desdoble parcialmente la varian-
te de Avilés entre Vegarrozadas y el viaducto de la Magdalena, opcion
que resulta factible al no afectar a viviendas. Solicitan que se estudien
otros trazados que no afecten al valle de La Cangueta y que en caso de
que la autovia acabe discurriendo por ese valle, se adopten medidas diri-
gidas a reduccion de terraplenes, utilizacion de asfalto que reduzca el
ruido y pantallas vegetales.

Varias alegaciones particulares exponen que el trazado propuesto entre
los puntos kilométricos 15+440 y 16+241 en la localidad de Ballota (Cu-
dillero), proyectado por el norte de la via actual, dara lugar a un nuevo
talud en un espacio que es perfectamente visible desde la mayor parte
del pueblo. Indica que el nuevo enlace previsto, ademdas de suponer la
aparicion de un nuevo talud a sumar al ya referido, supondra un cuantioso
sobreavance a la penetracion de la nueva infraestructura viaria en el area
de poblaciéon. Indica que la zona de Entre Cabos, donde se desarrolla
el trazado, presenta un reconocido valor natural. Propone que la dupli-
cacion entre esos puntos kilométricos se efectie por el sur de la via actual.

Varias alegaciones particulares solicitan el desplazamiento hacia el
noroeste de la alternativa G2, al objeto de evitar la afecciéon a los nicleos
de Folgueras y alto del Praviano y al yacimiento arqueolégico de Las Murias
de Ponte.

Varias alegaciones particulares exponen que el tramo Tamoén-Vegarro-
zadas-Muros de Nalon atraviesa los valles de La Gliera y La Reguera y
la vaguada de Murias de Ponte. Presenta como elementos caracteristicos
del conjunto paisajistico del area la existencia de tejos centenarios y un
bosque de acebos. Ademas, la zona alberga importantes colonias de especies
animales incluidas en el «Catdlogo de Especies Amenazadas de la Fauna
Vertebrada del Principado de Asturias», segin el Decreto 32/1990, de 8
de marzo, de acuerdo con lo dispuesto en el Convenio de Berna y en
la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de los Espacios Naturales
y de la Flora y Fauna Silvestre, asi como al yacimiento romano de Murias
de Ponte. Presenta como especies animales con grado de proteccion y
afectadas por el proyecto, las siguientes: Rana verde ibérica, murciélago
ratonero mediano, murciélago de geoffroy, azor, halcén peregrino, aviéon
zapador. Solicitan que se disene el trazado sin afectar alos valles y vaguadas
de Ponte.
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RESOLUCION de 18 de enero de 2000, del Banco de Espaiia,
por la que se hace publica la baja en el Registro de Sucur-
sales de Entidades de Crédito Extranjeras Extracomumni-
tarias de Royal Bank of Canadd, sucursal en Espania.

En cumplimiento de lo establecido en el apartado 4 del articulo 1 del
Real Decreto 1245/1995, de 14 de julio, sobre creaciéon de bancos, actividad

transfronteriza y otras cuestiones relativas al Régimen Juridico de las
Entidades de Crédito, se procede a la publicaciéon de la siguiente baja
en el Registro de Sucursales de Entidades de Crédito Extranjeras Extra-
comunitarias:

Con fecha 14 de enero de 2000 ha sido inscrita la baja de Royal Bank
of Canada, sucursal en Espaia, que mantenia el nimero de codificacion
0178, por disolucion sin liquidacion y transmision de sus activos y pasivos
a Royal Bank of Canada Europe Limited, sucursal en Espana (1471).

Madrid, 18 de enero de 2000.—El Director general, Raimundo Poveda
Anadon.
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RESOLUCION de 24 de enero de 2000, del Banco de Espafia,
por la que se hace publica la inscripcion en el Registro
de Bancos y Banqueros de «Unoe Bank, Sociedad Anonima».

En cumplimiento de lo establecido en el apartado 4 del articulo 1 del
Real Decreto 1245/1995, de 14 de julio, sobre creacién de bancos, actividad
transfronteriza y otras cuestiones relativas al Régimen Juridico de las
Entidades de Crédito, se procede a la publicacion de la siguiente inscripcion
en el Registro de Bancos y Banqueros:

Con fecha 18 de enero de 2000 ha sido inscrito «<Unoe Bank, Sociedad
Anénima», con el nimero 0227 de codificacién, nimero de identificacion
fiscal A82459710 y domicilio social en paseo de Recoletos, 10, 28001
Madrid.

Madrid, 24 de enero de 2000.—El Director general, Raimundo Poveda
Anadon.
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RESOLUCION de 3 de febrero de 2000, del Banco de Espaiia,
por la que se hacen piblicos los cambios del euro corres-
pondientes al dia 3 de febrero de 2000, publicados por el
Banco Central Europeo, que tendrdn la consideracion de
cambios oficiales de acuerdo con lo dispuesto en el ar-
ticulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre la
introduccion del euro.

CAMBIOS
1 euro = 0,9748  dolares USA.
1 euro = 105,78 yenes japoneses.
1 euro = 332,30 dracmas griegas.
1 euro = 7,4430  coronas danesas.
1 euro = 8,4845  coronas suecas.
1 euro = 0,60860 libras esterlinas.
1 euro = 8,0475  coronas noruegas.
1 euro = 35,778 coronas checas.
1 euro = 0,67554 libras chipriotas.
1 euro = 15,6466  coronas estonas.
1 euro = 255,59 forints hingaros.
1 euro = 4,0805  zlotys polacos.
1 euro = 200,7612  tolares eslovenos.
1 euro = 1,6083  francos suizos.
1 euro = 1,4045  doélares canadienses.
1 euro = 1,6382  dolares australianos.
1 euro = 1,9798  doélares neozelandeses.

Madrid, 3 de febrero de 2000.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.



