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Medio socioeconémico:

Proteger del polvo mediante barreras arbustivas.
Las instalaciones se situardn a una distancia mayor de 500 metros
de las zonas habitadas.

Medio cultural:

En el programa de vigilancia ambiental se ha tenido en consideracién
la proteccion del patrimonio arqueolégico.

Paisaje:

Proyecto de restauracion paisajistica de la zona.

El contratista debera presentar un plan de desmantelamiento de las
instalaciones y equipos, que incluya la restauracion morfolégica del terreno
y su posterior revegetacion.

Como se ha indicado anteriormente, existe un presupuesto de ejecucion
material de 54.368.782 pesetas para ejecutar las medidas correctoras y
el programa de vigilancia ambiental.

Programa de vigilancia ambiental:

En el estudio de impacto ambiental se incluye un programa de vigilancia
ambiental, en el que se han previsto unos criterios para detectar y preservar
los posibles restos arqueoldgicos afectados por la actuacion, asi como las
medidas que deberan adoptarse para la proteccion del medio ambiente
durante la fase de construccion y en la explotacion de la actuacion.

ANEXO IV

Resumen de la informaciéon publica del estudio de impacto ambiental

No se han recibido alegaciones que, por motivos ambientales, se opon-
gan a la actuacion.

5081

RESOLUCION de 24 de febrero de 2000, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
de la mejora del eje ferroviario Redondela-Santiago-
A Corunia.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracion de Impacto Ambiental, con caracter previo a la reso-
luciéon administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacion de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo a lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, modificado por
el Real Decreto 1646/1999, de 22 de octubre, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de compe-
tencia estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la antigua Direccién General
de Ferrocarriles y Transportes por Carretera remitio, con fecha 8 de enero
de 1997, a la Direcciéon General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la
Memoria-Resumen del proyecto, consistente en la Orden de Estudio Infor-
mativo de la mejora del eje ferroviario Redondela-Santiago-A Coruna, con
objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Recibida la referida Memoria-Resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 25 de junio de
1997, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
a la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes de las res-
puestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo I.

La Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes someti6 el
Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental, conjuntamente,
a tramite de informacién publica, mediante anuncios que se publicaron
en el «Boletin Oficial del Estado», con fecha 14 de abril de 1998, en el
«Boletin Oficial de la Provincia de Pontevedra», con fecha 30 de marzo
de 1998, y en el «Boletin Oficial de la Provincia de A Coruna», con fecha

16 de marzo de 1998, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del
Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 16 de
octubre de 1998, la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes
remitio a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expe-
diente, consistente en el estudio informativo, el estudio de impacto ambien-
tal y el resultado de la informacién publica.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es un resumen del resultado del tramite de informacién
publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente a efectos
ambientales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estu-
dio informativo de la mejora del eje ferroviario Redondela-Santiago-A Coru-
na.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente y analizadas
las actuaciones propuestas en el estudio informativo, formadas por el con-
junto de actuaciones Q23 (compuesto por las actuaciones individuales RP2,
PV1, Portas 3, VS1, VS3, VS5, VS6, VS7, VS8, Verdia, SC4, Ordes 2, Gorgullos,
Queixas y Bregua), ademas de las duplicaciones de via en los tramos indi-
cados en dicho estudio, se considera que para la realizacién de las mismas,
tanto en la fase de proyecto como en la de construccion, se debera cumplir
lo establecido en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se oponga
al contenido de la presente declaracion y, ademas, las siguientes condi-
ciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

Tramo 1. Redondela-Portela:

RP2: El trazado se proyectara de forma que no se afecte, ni durante
la construccién ni una vez en servicio, al cauce ni a la vegetacion de
ribera del rio Tomeza, habitat prioritario incluido en la Directiva
92/43/CEE, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres.

Con objeto de minimizar la afeccién al cauce del rio Tomeza y a su
vegetacion de ribera, no se produciran vertidos en la zona del cauce situada
el este del ferrocarril y el acceso a la obra se llevara a cabo tnicamente
desde la margen oeste del mismo.

Con objeto de no afectar a las zonas himedas adyacentes al rio Tomeza
(puntos kilométricos 0,300 y 1,100), se tomaran las debidas precauciones
durante la ejecucion de las obras, separando fisicamente estas zonas de
las de actividad durante la ejecucion y se evitaran las excavaciones y
los vertidos en las proximidades de las mismas.

PV1: Con objeto de disminuir la afeccion al rio Rons y a su vegetacion
de ribera, el trazado se proyectard de forma que se utilice la obra de
fabrica de paso sobre el rio como parte del nuevo trazado.

Tramo 2. Portela-Villagarcia:

Portas 3: Con objeto de afectar lo menos posible al arroyo atravesado
en las proximidades del punto kilométrico 0,700 y a la vegetacion de esta
zona, se proyectaran el trazado y los puentes sobre el camino (punto kilo-
métrico 0,570) y el arroyo de forma que la estructura de paso sobre ambos
sea Unica y que no haya que desviar ni canalizar el cauce del arroyo.

Con objeto de disminuir la afeccion a los suelos cultivables de alta
productividad, se realizara un estudio especifico sobre la permeabilidad
del trazado ferroviario para garantizar que la disminuciéon de la produc-
tividad agricola sea la menor posible. Los tramos mas sensibles con relacién
a este aspecto son los comprendidos entre los puntos kilométricos
0,000-2,500, 3,000-4,000 y 7,000-8,800. Con el mismo objetivo, se prolongara
el viaducto previsto sobre la vega del rio Umia en direccién este, al menos
hasta el punto kilométrico 7,250.

Con objeto de disminuir la afeccién acustica y la intrusién visual sobre
las viviendas del nuicleo de Illo (punto kilométrico 3,200), el trazado se
proyectara de forma que discurra en desmonte y al menos a 100 metros
de las viviendas mas préximas.
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Con objeto de disminuir la afeccion paisajistica, actstica y la intrusion
visual sobre el entorno de Valifas y el conjunto de la iglesia, el cementerio
y el cruceiro préximos, se proyectara la traza soterrada bajo la carretera
de Pineiro a Valinas, con lo que el tinel previsto entre los puntos kilo-
métricos 4,215 y 6,690 comenzaria en las proximidades del punto Kkilo-
métrico 3,900.

Con objeto de disminuir la afeccion acustica y la intrusion visual en
el nicleo de Baceiro, en la zona de cruce con la carretera local, el trazado
discurrira soterrado, en falso tinel, al menos entre los puntos kilométricos
6,950 y 7,150.

El trazado se proyectara de forma que se disminuyan, en la medida
de lo posible, los desmontes de grandes dimensiones previstos entre los
puntos kilométricos 2,200-2,400 y 3,200-3,800. En las zonas en las que
se superen los 15 metros de altura se considerara la posibilidad y con-
veniencia de que el trazado discurra en tinel, excavado en mina o a cielo
abierto.

Asimismo, con el fin de mantener el servicio dado por la estacion
de Portas, se construird un apeadero en el punto kilométrico 7,400.

Tramo 3. Villagarcia-Santiago.

VS1: El nuevo trazado se proyectara de forma que, siempre que sea
técnicamente posible, discurra entre la via existente y la carretera C-550.

VS3: Con objeto de disminuir la afeccion al dominio publico mariti-
mo-terrestre, el nuevo trazado discurrira, siempre que sea técnicamente
posible, dejando el actual del lado de la costa, en especial entre los puntos
kilométricos 0,000 y 0,850, donde la via actual discurre muy préxima a
la costa.

VS5: Con objeto de afectar 1o menos posible al rio Louro, a su vegetacion
de ribera y al espacio natural protegido «Foz de Ulla», comprendido entre
el rio Ulla y la via actual, el trazado discurrira en la mayor medida posible
al sur de la via actual y lo mas préximo a ella que permitan los con-
dicionantes de trazado, en especial en el paso sobre el rio Louro, y de
forma que se minimice la afeccion a la sauceda situada al norte de la
vias entre los puntos kilométricos 0,800 y 1,000. Se sustituira la obra
de drenaje prevista sobre el rio Louro por un puente sin pilas ni estribos
en el cauce y cuyos estribos queden al menos a 5 metros de la vegetacion
de ribera.

VS6: Entre los puntos kilométricos 1,000 y 1,700, el trazado se pro-
yectarda de forma que no se afecte, ni durante la construcciéon ni una vez
en servicio, a la vegetacion de ribera del rio Sar.

Con objeto de minimizar la afeccién al curso de agua Rego do Vilar
(punto kilométrico 1,900), a su vegetacion de ribera y a la movilidad de
la fauna asociada al mismo, se dispondria un puente de paso sobre el
mismo, cuyos estribos queden separados al menos 5 metros de la citada
vegetacion de ribera.

Con objeto de minimizar la afecciéon al drenaje de la brana situada
entre los puntos kilométricos 3,250 y 3,430 y el efecto barrera sobre la
fauna asociada a la misma, la via discurrira en estructura elevada sobre
el terreno ocupado por la brana.

VS7: Previamente a la definicion del proyecto de construccién, se rea-
lizara un estudio de detalle sobre las comunidades de brezal, pastos rocosos
de Aira Praecox y formaciones de ribera con objeto de evitar su afeccion
o al menos minimizarla. En caso de afectarlas, se propondran medidas
correctoras y compensatorias de estos impactos.

Con objeto de disminuir la afeccion al curso de agua Barranco de Man-
zanillo, a su vegetacion de ribera y a la movilidad de la fauna, se prolongara
el viaducto hasta la boca sur del tunel.

VS8: Con objeto de disminuir la afecciéon a la movilidad de la fauna
y alavegetacion de ribera del arroyo Paramuinos (punto kilométrico 2,300),
se sustituira el marco previsto de paso sobre el mismo por un puente,
cuyos estribos queden al menos a 5 metros de la vegetacion de ribera
y se proyectara el trazado de forma que se disminuya en lo posible la
altura y ocupacion del relleno previsto en esta vaguada.

Tramo 4. Santiago-Oroso.

Verdia: Con objeto de disminuir la ocupacion de suelos de alta pro-
ductividad, la afeccion a la vegetacion de ribera del Rego da Sionlla (punto
kilométrico 0,900), sobre las formaciones vegetales autéctonas, en especial
las consideradas como habitats prioritarios en la Directiva 92/43/CEE y
las afecciones sobre la geomorfologia y el paisaje debidas al gran terraplén
previsto al inicio del trazado, se proyectara el trazado, entre el inicio
y el punto kilométrico 1,600, de forma que discurra lo mas cercano y
paralelo posible al de la autopista A-9 que permitan los condicionantes

técnicos de ambas infraestructuras y compatible con la menor afeccion
posible a las especies de vegetacion indicadas.

Con objeto de disminuir la afeccién sobre la vegetacion de ribera del
rio Sionlla y el arroyo tributario del mismo (punto kilométrico 3,450),
y el efecto barrera sobre la fauna, entre los puntos kilométricos 3,150
y 3,650 se proyectara un viaducto que incluya ambos cursos de agua y
la restitucion del camino afectado (punto kilométrico 3,500).

Con objeto de disminuir las afecciones sobre el drenaje superficial
(nivel freatico y arroyos), sobre la geomorfologia, sobre las formaciones
de vegetacion de frondosas y el efecto barrera sobre la fauna, debidas
al desmonte de grandes dimensiones situado entre los puntos kilométricos
4,300 y 5,200, se prolongara el tinel previsto hacia el sur, al menos hasta
el punto kilométrico 4,500, modificando la altura de la rasante, si es nece-
sario, para garantizar su excavacion en mina.

Con objeto de disminuir la afeccion a la vegetacion de ribera del rio
Tambre y el efecto barrera sobre la fauna, el trazado se proyectara, siempre
que sea técnicamente posible, de forma que se utilice el puente existente
de cruce sobre el rio Tambre (previsto de via Unica en el estudio infor-
mativo).

Tramo 5. Oroso-Gorgullos.

SC4: Con objeto de disminuir la afecciéon al Rego da Pena (punto kilo-
métrico 1,000) y a su vegetacion de ribera (aliseda y abedular), el efecto
barrera sobre la fauna y el impacto paisajistico, se sustituira la obra de
drenaje prevista por un puente de luz tnica, cuyos estribos queden sepa-
rados al menos 5 metros de la vegetacion de ribera.

Con objeto de disminuir la afeccién acustica y la intrusién visual sobre
las viviendas del nudcleo urbano de Fafia (punto kilométrico 3,100), el
trazado se proyectara de forma que discurra en desmonte entre los puntos
kilométricos 2,900 y 3,300 y al menos a 150 metros de las viviendas mas
préximas.

El trazado se proyectara de forma que, teniendo en cuenta los con-
dicionantes técnicos, se disminuya la altura de los desmontes y terraplenes
mediante una mayor adaptacion al terreno, teniendo en cuenta la condicion
establecida en el parrafo anterior.

Ordes 2: Entre los puntos kilométricos 3,500 y 4,500 (acceso sur del
tinel), el trazado se proyectard de forma que no se afecte, o al menos
se minimice la afeccion a las masas boscosas de roble y abedul situadas
a la altura de los puntos kilométricos 4,200 y 4,400, y por otra parte,
que se disminuya la altura del desmonte del punto kilométrico 4,000, para
lo cual podria desplazarse ligeramente la traza hacia el suroeste y elevar
la altura de la rasante en esta zona.

Con objeto de disminuir la afeccion a la vegetacion mas valiosa del
rio Cabrén (punto kilométrico 0,750) y el efecto barrera sobre la fauna,
se sustituird el marco previsto por un puente, cuyos estribos quedaran
a una distancia de al menos 5 metros de la vegetacion riparia.

Con objeto de evitar cualquier afeccion a la vegetacion de ribera del
rio Lengitielle, se evitara toda actuacion que pueda afectar a la misma
en las cercanias del meandro del rio mas proximo a la via (puntos kilo-
métricos 0,200-0,300).

Con efecto de disminuir el efecto sobre los acuiferos superficiales situa-
dos entre los puntos kilométricos 0,900 y 1,050, se proyectara el trazado
elevando la rasante sobre la prevista la altura necesaria para evitar exca-
vaciones en este tramo. Con el mismo objetivo, el trazado discurrird en
terraplén entre los puntos kilométricos 1,600 y 1,750.

Con objeto de disminuir la afecciéon debida al ruido y la intrusion
visual sobre el nicleo urbano de Villartarreo, entre los puntos kilométricos
1,800 y 2,100 el trazado discurrird en desmonte y a una distancia mayor
de 100 metros de las viviendas més préoximas.

Tramo 6. Gorgullos-Meirama.

Queixas: Con objeto de disminuir la afeccién al arroyo que desemboca
en el rio Lengiielle y a su vegetacion de ribera, se mantendra la obra
de paso existente sobre el mismo (punto kilométrico 0,295), comenzando
la rectificacién del trazado una vez pasada ésta.

Con objeto de disminuir el impacto geomorfolégico y paisajistico pro-
ducido por el gran desmonte previsto entre los puntos kilométricos 2,300
y 3,100, se proyectara el trazado de forma que la altura de dicho desmonte
no supere los 10 metros de altura, para lo cual se desplazara el trazado
en direccion noroeste del orden de 200 metros (punto kilométrico 3,000)
en la zona citada.

Entre el puntos kilométricos 5,000 y el final de la actuacién, en que
el trazado discurre paralelo y préximo al rio Tourio, se realizaran las
actuaciones previstas de forma que, ni durante la construccién ni una
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vez en servicio, se afecte al rio, a su cauce ni a la vegetacion de ribera.
El acceso a las obras se llevara a cabo desde el oeste del trazado y las
instalaciones auxiliares y las actividades relacionadas con la obra se rea-
lizaran en esta margen.

Con objeto de minimizar las afecciones al rio Lengiielle y a su vegetacion
de ribera, se proyectara el trazado de forma que se mantenga el puente
existente (punto kilométrico 5,160) como parte del mismo.

El trazado entre los puntos kilométricos 5,500 y 6,100 se proyectara
de forma que, ni durante la construcciéon ni una vez en servicio, se afecte
a los brezales secos (habitat prioritario incluido en la Directiva 92/43/CEE,
relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
silvestres), existentes en esta zona.

Tramo 7. Meirama-Coruna.

Bregua: Con objeto de disminuir el efecto barrera de la nueva via del
ferrocarril sobre las viviendas del nicleo urbano de Boedo (puntos kilo-
métricos 1,500-2,000), se garantizara la permeabilidad de las conexiones
de los caminos entre ambos lados de la via. Con el mismo objetivo, se
analizara la posibilidad y conveniencia de desmontar el tramo de ferrocarril
que quede fuera de uso, reintegrando el terreno a su estado original, inclu-
yéndose, en su caso, esta actuacion en el proyecto de construccion.

Con objeto de disminuir el impacto visual y paisajistico y el efecto
barrera producidos por el terraplén previsto en la parte final del trazado,
puntos kilométricos 5,000-5,500, se bajara la cota de la rasante de forma
que la altura del mismo no supere los 10 metros de altura.

Por ultimo, si, con el fin de mejorar las comunicaciones con los muni-
cipios afectados, se necesitase incrementar en el futuro la capacidad para
dar servicio cada media hora, se podra duplicar la via en los siguientes
tramos, que, de acuerdo con lo recogido en el informe sobre el expediente
de informacién publica, complementaran a los ya contemplados en el estu-
dio informativo:

Portela-Vilagarcia de Arousa, que incluye la variante Portas 3.

Santiago de Compostela-Oroso, que comprende la variante de Verdia,
sin que este hecho condicione lo establecido en el dltimo parrafo de las
condiciones establecidas para dicha actuaciéon en el apartado 1 de esta
declaracion.

2. Proteccion de los servicios existentes

Durante la construccion y explotacion de la via se asegurard la con-
tinuidad de los servicios existentes, de acuerdo con lo dispuesto en el
estudio de impacto ambiental, atendiendo especialmente a las conduc-
ciones de abastecimiento de agua a cultivos.

Se restituiran todas aquellas carreteras que se vean afectadas por la
obra, ajustandose los proyectos constructivos de las medidas protectoras
y correctoras a tomar en las fases de construcciéon y de explotacion a
lo dispuesto en el Reglamento General de Carreteras e Instrucciéon de
Carreteras sobre Trazado.

Se repondran todos los caminos existentes y se construiran a distinto
nivel de la via todos los accesos necesarios a las estructuras de paso.
En particular, se consideraran las siguientes actuaciones:

Construccion de caminos laterales a ambos lados de la via, del punto
kilométrico 0,400 al punto kilométrico 1,750, del punto kilométrico 2,125
al punto kilométrico 2,675, del punto kilométrico 3,125 al punto kilométrico
3,600 de la actuacion Portas 3 (término municipal de Barro).

Construccion de camino de acceso al nuevo apeadero de la actuaciéon
Portas 3 (término municipal de Portas).

Construccion de caminos laterales a ambos lados de la via desde el
punto kilométrico 0,275 al 0,950 de la actuaciéon VS5 (término municipal
de Valga).

Construccion de un camino lateral de servicio entre los puntos kilo-
métricos 1,425 y 1,790 de la actuacion VS7 (término municipal de Teo).

Construccion de caminos laterales a ambos lados de la via entre los
puntos kilométricos 4,325 y 4,525 de la actuacion Ordes 2 (término muni-
cipal de Ordes).

Construccion de caminos de servicio en el punto kilométrico 0,600
(por encima del tiinel previsto en el estudio informativo) y entre los puntos
kilométricos 0,800 y 1,250 de la actuacion Gorgullos, a ambos lados de
la via (término municipal de Ordes).

Construccion de caminos laterales de servicio entre los puntos Kkilo-
métricos 1,225 y 1,600 de la actuacion Queixas (término municipal de
Ordes).

Con el fin de facilitar la permeabilidad territorial en las zonas afectadas
por el proyecto y de acuerdo, asimismo, con el informe sobre el expediente

de informacion publica, se anadiran las siguientes actuaciones a las ya
contempladas en el estudio informativo:

Sustitucion del paso a nivel de Balastrera por un paso superior, punto
kilométrico 0,580 de la actuacion VS3, (término municipal de Catoira)

Sustitucion del paso a nivel de Cores por un paso superior, punto
kilométrico 0,425 de la actuaciéon VS3, (término municipal de Catoira).

Se modificara la situacion del paso superior previsto en el punto kilo-
métrico 1,760 de la actuacion VS5 (término municipal de Valga), ubicandolo
a una mayor distancia de las viviendas existentes.

3. Proteccion del sistema hidrologico

Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico existente
en la zona, no se localizaran canteras, préstamos ni vertederos, ni se ubi-
caran parques de maquinaria ni instalaciones auxiliares de obra en aquellas
zonas que puedan afectar a dicho sistema, ya sea directamente o por
escorrentia o erosion.

Se instalaran balsas de decantacién en las bocas de los tineles durante
su construcciéon y en las zonas de instalaciones y parques de maquinaria,
asi como barreras de retencion de sedimentos en viaductos y aquellos
tramos del trazado que discurran préximos a cursos de agua o a barrancos
tributarios de los mismos.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre rios, arroyos y barrancos. El agua que salga de las
mismas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, siempre que
no sea sobrepasado el valor establecido por la legislacion vigente relativa
alos vertidos. En caso de no ser asi, debera tratarse el agua por un sistema
de coagulacion y floculacién antes de su vertido.

Los aceites, combustibles, cementos y otros sélidos en suspension pro-
cedentes de las zonas de instalaciones durante la fase de construccién
se gestionaran segin la normativa aplicable. En ningin caso se verteran
dichos residuos al terreno o a los cursos de agua.

Se minimizara la franja de afeccion a la vegetacion de ribera en las
construcciones de viaductos, jalonandose la anchura estrictamente nece-
saria de actuacién en torno al eje de la via, de manera que permita la
construccion de las estructuras.

Todas estas medidas de proteccion se aplicaran con especial cuidado
en las actuaciones préximas a los rios Umia, Louro, Sar, Tambre, asi como
en las actuaciones VS3, VS5 y en el desdoblamiento de via en Pontecesures,
debido a su proximidad al lugar de interés comunitario (LIC) «Sistema
Fluvial Ulla-Deza». Asimismo, se tendran en cuenta en la redaccion de
los correspondientes proyectos constructivos las directrices del Plan Hidro-
16gico de Galicia-Costa.

4. Prevencion del ruido

Deberan disefiarse en el proyecto constructivo y ejecutarse en la fase
de obra las medidas adecuadas para conseguir que el nivel sonoro equi-
valente de inmision sonora en todo el trazado no sobrepase, medido a
2 metros de las fachadas y a la altura de la planta superior, los limites
siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7-23 h) menor que 65 dB(A).
Leq (23-7 h) menor que 55 dB(A).

Zonas comerciales:

Leq (7-23 h) menor que 70 dB(A).
Leq (23-7 h) menor que 60 dB(A).

Zonas industriales:

Leq (7-23 h) menor que 75 dB(A).
Leq (23-7 h) menor que 70 dB(A).

En cuanto a zonas hospitalarias, centros educativos, religiosos, parques
y areas deportivas, se debera garantizar que la actividad a la que estén
destinadas no sufran alteraciones por motivos acusticos.

Ademas, en todo el trazado el nivel maximo de inmision (Lyax), medido
en las mismas condiciones que el L4, no sera superior a 85 dB (A).

Seran objeto de seguimiento especial las actuaciones que discurren
a menos de 100 metros de nicleos habitados, en concreto:

RP2 a su paso por Cabanas (término municipal de Pontevedra).
PV1 en San Cayetano (término municipal de Pontevedra).
Portas 3 en toda su longitud.
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VS1 en Vilar (término municipal de Vilagarcia de Arousa).

VS3 a su llegada al nicleo de Catoira.

Desdoblamiento de via en los nicleos de Padrén y en Pontecesures.

VS5 en toda su longitud.

VS6 en Porta dos Marifos (término municipal de Padroén).

VS7 en Rua de Francos (término municipal de Teo).

VS8 en Biduido do Abaixo, Biduido do Arriba y Casanova (término
municipal de Ames).

Desdoblamiento de via en la cercania de los nicleos de Santiago de
Compostela y Pineiro.

Ordes 2 en Os Corros y Fosado (término municipal de Ordes).

Desdoblamiento de via en Souto, Santa Cecilia y a la entrada en la
ciudad de A Coruia.

5. Proteccion del patrimonio cultural

En el proyecto constructivo, y en coordinacién con la Direccién General
de Patrimonio Cultural de la Junta de Galicia, se elaborara un plan de
prospecciéon arqueoldgica de las superficies a ocupar por las actuaciones,
asi como de las superficies destinadas a acoger vertederos e instalaciones
auxiliares. En la Memoria final de la prospecciéon se propondran las actua-
ciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccién del patri-
monio arqueolégico, asi como un programa de actuacién, compatible con
el plan de obra, que considere las iniciativas a adoptar en el caso de
afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inventariado.

Se estudiara, asimismo, la posibilidad de modificar el tratamiento de
Portas 3 en el enclave de la iglesia parroquial de Valinas, su cruceiro
y area de esparcimiento mediante soluciones que contemplen la mayor
longitud del falso tinel y procuren suficiente superficie para el uso ade-
cuado de este espacio cultural.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se emplearan inicamente aquellas zonas de préstamos, canteras y gra-
veras que dispongan de la preceptiva autorizacion y contengan el con-
siguiente proyecto de restauracién. En caso contrario, se debera presentar
la documentacion necesaria ante la autoridad ambiental competente para
su pertinente evaluacion de impacto ambiental.

Se dara prioridad a las canteras abandonadas como zona de empla-
zamiento de vertederos, excluyéndose como zonas de préstamos, verte-
deros e instalaciones auxiliares aquéllas con suelos de elevada capacidad
agrologica, acuiferos vulnerables a la contaminacién, areas de recarga,
zonas con arbolado y vegetacion autéctona y margenes de rios. Estas zonas
de exclusion se cartografiaran en el proyecto constructivo a una escala
no inferior a 1:5.000.

Si una vez realizados los ajustes de trazado exigidos en la condicién
1, el balance del movimiento de tierras determinara la necesidad de crear
vertederos permanentes de mas de 25.000 metros cubicos, éstos vendran
definidos completamente en el proyecto constructivo. Su ubicacién y carac-
teristicas figuraran en todos los documentos del proyecto y tendran carac-
ter contractual.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

Como se recoge en el estudio de impacto ambiental, no se realizaran
desbroces, voladuras, movimientos de tierras ni otras actividades gene-
radoras de ruido durante el periodo de reproduccion de la fauna. Los
sistemas de drenaje previstos en el estudio informativo se adecuaran para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos sin perder
su funcionalidad original. La ubicacién de dichos pasos se determinara
en los proyectos constructivos, en coordinaciéon con el 6rgano competente
de la Junta de Galicia, a partir de un estudio sobre los pasos naturales
alo largo del trazado de las actuaciones variantes, proyectando los marcos
de uso especifico para la fauna cuando el paso natural no coincida con
obras de drenaje.

En el disefio de los viaductos se dejara una distancia minima de 5
metros entre los estribos y las margenes del rio al que cruzan, facilitando
asi la permeabilidad transversal de la via para la fauna ripicola.

Se prestara atencion especial al diseiio de estas medidas en la actua-
cion VS5.

Para minimizar la afecciéon sobre la vegetacion natural, se tomaran
las medidas oportunas que restrinjan la ocupacion del terreno durante
las obras. Esta ocupacion se cenird lo mas posible a lo largo de la traza
y en las zonas de préstamo, vertedero, zonas de instalaciones y caminos

auxiliares, intentando no superar la franja definida por la explanacion
de la via.
Cuando la via afecte a zonas arboladas, se realizara el desbroce de
modo que se incida sobre la menor superficie y nimero de pies posible.
Una vez finalizada la actuacion, se revegetaran aquellas zonas ocupadas
por instalaciones temporales.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
necesario para su contrataciéon y ejecucion conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado en
variantes y desdoblamientos de via (desmontes, terraplenes, tuneles, via-
ductos), asi como areas de vertederos, préstamos, viario de acceso a la
obra, parque de maquinaria y otras instalaciones temporales, prestando
especial interés al emboquillado de los tineles y a los cruces de cauces
superficiales (viaductos y obras de drenaje).

Los taludes se disenaran en funcién de los elementos geotécnicos de
seguridad y los paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para
taludes de desmonte y terraplén sera preferentemente, y siempre que sea
técnicamente viable, 3H:2V, de modo que sea posible su revegetacion. En
cualquier caso, los desmontes que no sean en roca no seran superiores
a 1H:2V, salvo que se produzca un impacto por la ocupaciéon del suelo
que no compense las ventajas de taludes mas tendidos.

Se elaborara en cada proyecto constructivo un plan de gestion de tierra
vegetal, en el que se contemplard la retirada selectiva de la capa mas
superficial del suelo en los movimientos de tierras, que, tras su acopio
y mantenimiento, se reutilizara en la restauraciéon vegetal del trazado y
de las superficies ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas
en la fase de construccion.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto constructivo
se coordinaran y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias
de la construccion de la via. Su total ejecucion se llevara a cabo con ante-
rioridad a la emision del acta de recepcion de la obra.

Atencion especial se pondra en el estudio de los tramos de via que
quedaran abandonados, en los que se analizara la viabilidad de demoler
los tramos de plataforma de pequeia longitud, considerando pormeno-
rizadamente la permeabilidad territorial e integracion paisajistica. En el
caso de aquellos tramos de longitud considerable, como las variantes de
Portas, Verdia y Ordes, el 6rgano promotor debera formular soluciones
viables para su transformacién en vias verdes o cualquier otra solucion
que dé respuesta satisfactoria a la incidencia ambiental y territorial ori-
ginadas por el abandono de los tramos.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras,
una vez ejecutadas, establecidas en el estudio de impacto ambiental, en
el proyecto de construcciéon y en el condicionado de esta declaracion.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Secretaria General de Medio
Ambiente a través de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Trans-
portes, que acreditara su contenido y conclusiones.

La Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, como res-
ponsable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de sus
costes, dispondra de una Direccion Ambiental de Obra que, sin perjuicio
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de las funciones del director facultativo de las obras previstas en la legis-
lacion de contratos de las Administraciones Publicas, se responsabilizara
de la adopcion de las medidas correctoras, de la ejecucion del programa
de vigilancia ambiental y de la emisiéon de informes técnicos periédicos
sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el plan de
aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta,
inicio desarrollo de las obras y final, dentro de su estructura y organizacion,
de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del
proyecto.
El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la asistencia técnica a la direccion de obra.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra.

a) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.
b) Informes periédicos trimestrales durante toda la fase de obras.
c¢) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe de la adecuaciéon ambiental del trazado realizada conforme
ala condicién 1.

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccién del patrimonio arqueo-
l6gico realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamos, ver-
tederos e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la condicion 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion
realmente ejecutadas, segin lo dispuesto en la condicion 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacién ambiental e inte-
gracién paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicion 8.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

Anualmente y durante tres afos, a partir de la emisiéon del acta de
recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicién 4.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 8.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Secretaria General
de Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracion.

10. Documentacion adicional

La Secretaria de Estado de Infraestructuras remitird a la Secretaria
General de Medio Ambiente, antes de la contratacion de las obras, un
escrito certificando la incorporaciéon al proyecto de construccién de las
prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental establece y un
informe sobre su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Adecuaciéon ambiental del proyecto, a que se refiere la condicién 1.

Diseno de puentes y medidas relativas a la proteccién del sistema hidro-
16gico, a que se refiere la condicion 3.

Estudio acustico y proyecto de medidas de proteccién acustica, a que
se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicion 5.

Justificacion de la solucion adoptada en el espacio cultural de Valifas
y emplazamiento de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares, y,
en su caso, estudio especifico de nuevos emplazamientos con cartografia
de zonas de exclusion, a que se refiere la condiciéon 6.

Justificacion de la viabilidad de demolicion de los tramos de plataforma
abandonados y proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambien-
tal e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 8.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la Direccién
Ambiental de Obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, contemplados en el estudio de impacto ambiental y en las
condiciones de esta declaracion, figuraran en la Memoria, planos, pliego
de prescripciones técnicas y presupuesto del proyecto. También se valo-
raran y proveeran los gastos derivados del programa de vigilancia ambien-
tal.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental.

Madrid, 24 de febrero de 2000.—El Secretario general, Juan Luis Muriel
Gomez.

ANEXOI

Resultado de las consultas previas realizadas

Los organismos, entidades y particulares consultados, a los que se
remitié la Memoria-resumen, fueron los siguientes:

Respuestas

Consultas realizadas L
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (Ministerio

de Medio Ambiente) ...........oiiiiiiiiii X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Galicia
Diputacion Provincial del MOPTMA en A Corufia ...............
Diputacion Provincial del MOPTMA en Pontevedra .............
Gobierno Civil. A Coruia ............ccoiiiiiiiiiiiniiiiiinaeen..
Gobierno Civil. Pontevedra .................cooiiiiiiiiiiii..
Servicio Provincial de Costas de Pontevedra .....................
Consejeria de Culturay Juventud ..................ccooiiiiiiian.
Consejeria de Politica Territorial ....................cooiin.
Consejeria de Agricultura .............cooiiiiiiiiii i
Secretaria General para la Proteccion Civil y el Medio Ambiente.
Asociacion Ecoloxista do Grove ...............cooiiiiiiiiiiii —
Diputacion Provincial de A Coruna .............coovviiiiinninnn —
Diputacion Provincial de Pontevedra ........................o... —
Ecologia e Meio Ambiente ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin —
Grupo ERV A —
NADEGA o i —
Seminario Ciencias Naturais. Grupo Ecoloxista ................. —
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana ..................... X
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas ................. -
Instituto de Estudios y Desarrollo de Galicia ..................... —
Departamento de Ecologia de la Facultad de Biologia ........... —
INIA de Galicia .......coooiiiiiiii e —
Departamento de Biologia Vegetal de la Facultad de Farmacia . —
Departamento de Geografia de la Facultad de Filosofia y Letras —
Grupo de Bioespeleologia «Luis Iglesias» ......................... —
COD A —
Consejo Ibérico para la Defensa de la Naturaleza ................ -
AEDENAT oo —
2 -

>

M ]

Asociacion para la Cultura y la Ecologia ....................... ... —
Grupo LODO ..o X
Sociedade Galega de Historia Natural ............................ —
ATCOITIS oo —
Asamblea Ecologista e Naturalista de Galiza ..................... —
Colectivo Ecologista e Naturalista de Ribeira .................... —
Escola de Tempo Libre «Don Bosco» ............coocoiiiiiiiin —
GEM A —
Grupo Medioambiental a Curuxa ............ccoovviiiiiinaaen... —
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Respuestas

Consultas realizadas s
recibidas

DENOSINA ..ottt -
Grupo Naturalista HABITATY .........cooviuieiiiiiniieeananinn. —
IRMATERRA ..o . —
Seminario de Ciencias Naturales .....

Sociedade Galega de Historia Natural ............................
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental .....
La Federacion Galega de Municipios e Provincias ...............
Unién de Consumidores de Galicia ..............cocoeiiinnnn..
Ayuntamiento de Redondela ................oooiiiiiiiiiiiiin
Ayuntamiento de SOtomayor ............c.ccoiiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Vilaboa ...
Ayuntamiento de Pontevedra ...............coooiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Barro ............ ..o
Ayuntamiento de Portas .............c...iiiiiiiiiiiiiii i
Ayuntamiento de Caldas de Reyes .............coovviiiiiiiinnn..
Ayuntamiento de Villagarcia de Arosa .
Ayuntamiento de Catoira .............
Ayuntamiento de Valga .........
Ayuntamiento de Puentecesures ................cveeiiiiiiiaiinn..
Ayuntamiento de Padron ................oiiiiiiiiii i
Ayuntamiento de ROIS .........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiii i
Ayuntamiento de TeO ..........oviiiiiiiieiii it eiieeannns —
Ayuntamiento de AMes .........cooiiiiiiiiiiii —
Ayuntamiento de Santiago de Compostela ....................... —
Ayuntamiento de OroSO ..........c.ouuiiiiiiiiiniiiiiiini i
Ayuntamiento de Tordoya
Ayuntamiento de Ordenes
Ayuntamiento de Cerceda
Ayuntamiento de La Racha .
Ayuntamiento de Culleredo .
Ayuntamiento de Arteijo ....
Ayuntamiento de A Coruna

[T

MR X

<l

[

>
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Del contenido de las contestaciones recibidas cabe destacar, desde el
punto de vista ambiental, los siguientes aspectos:

La Federacion Galega de Municipios y Provincias considera que la cali-
ficacion del suelo no urbanizable de protecciéon supone, en los espacios
Naturales, una limitaciéon de usos permitidos al objeto de salvaguardar
el bien o recursos protegidos (proteccion legal).

A su vez informa que se debe tener especial atenciéon respecto a las
emisiones sonoras a lo largo de toda la traza, teniendo en cuenta que
estd en proceso de tramitacion la Ley de Proteccion del Ambiente Sonoro
para Galicia. Asimismo, la Ley de Pesca Fluvial para Galicia establece
una serie de condicionantes para todas aquellas obras y proyectos cuya
ejecucion implique trabajar en cauces o riberas de rios y cualquier otro
tipo de cauce de aguas continentales.

La Demarcacion de Costas en Galicia informa sobre posibles afecciones
al dominio publico maritimo terrestre en las siguientes actuaciones:

Cruce de la ria de Vigo (Soutomaior-Pontevedra), actuacion RPI (va-
riante con movimiento entre 500 y 1.000 metros).

Ria de Arousa (entre Vilagarcia y Pontecesures) actuaciones VSI, VS2,
VS3, VS4 y VS5 (rectificaciones menores de 500 metros).

La Direccion General de Patrimonio Cultural de 1a Consejeria de Cultura
y Comunicaciones Social de la Junta de Galicia, considera en su informe
que se debera prestar especial atencion al patrimonio arquitectéonico y
arqueoldgico.

La Direccion General de Calidad Medioambiental y Urbanismo de la
Junta de Galicia informa que el proyecto atraviesa zonas afectadas por
la Ley de Costas, lo que se debera tener en cuenta en lo referente, tanto
a la zona maritimo terrestre, como a la de servidumbre de proteccion.

La Direcciéon General de la Conservaciéon de la Naturaleza comunica
posibles alteraciones sobre diecisiete tipos de habitat recogidos en la Direc-
tiva 43/92/CEE, estando cinco de ellos sefialados como «prioritarios» en
el anexo I de la citada Directiva.

Asimismo informa sobre posibles afecciones al espacio «Branas del
Rio Ulla» en el concejo de Valga (Pontevedra). Asi como a la «Foz do Ulla»
en los términos municipales de Rianxo y Dodro, y en el cruce del rio
Tambre.

El Grupo Lobo considera que en la evaluacion del proyecto se debera
tener en cuenta el Real Derecto 1997/1995, y la Directiva de Habitat, al
existir especies de mamiferos (lobo) de interés comunitario.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo

Las caracteristicas generales del estudio informativo son las siguientes:

El proyecto se inscribe en el marco del Plan de Infraestructuras Ferro-
viarias (PIF), elaborado por la Direccién General de Infraestructuras del
Transporte Ferroviario.

Es un proyecto de acondicionamiento, ya que se trata de la modificacion
del trazado de la linea entre Redondela y Santiago y entre esta localidad
y A Coruna, con arreglo a objetivos de mejora de tiempos, mediante la
mejora de radios de curvatura y reduccion de pendientes, que permitan
velocidades de 160 kilémetros/hora e incluso mayores. No se ha previsto
ni la electrificacion ni el vallado de dicha linea férrea.

Para una mayor operatividad en el andlisis, se ha considerado dividido
el recorrido en siete tramos, comprendiendo cada uno de ellos una serie
de actuaciones. En dicha tramificacion se ha procurado que haya cierta
homogeneidad tanto en la tipologia de la actuacién como en las carac-
teristicas territoriales, de forma que en cada tramo se pueda considerar
un grupo compacto de actuaciones. La descripcion de estos tramos, de
las actuaciones que incorporan y las principales caracteristicas de las
mismas, se resumen a continuacion:

Tramo 1 (Redondela-Portela): Las actuaciones comienzan en Redondela.
En los primeros kilémetros de trazado, el trayecto es totalmente costero
y es donde se localiza la actuacién RP1, consistente en un desvio y un
tinel de 880 metros, enmarcada en el «Mar de San Simén». La siguiente
actuacion RP2, de ajuste de trazado, se sitia antes de la llegada de la
via férrea a la localidad de Pontevedra, en el amplio valle aluvial del
rio Tomeza. En cuanto al resto de las actuaciones, PV1, PV2 y PV3, (esta
ultima incluye un puente de 155 metros y otro de 40 metros), se sitian
al norte de la localidad de Pontevedra, cercanas al rio da Granda, tras
pasar el rio Lérez, estando situado al final del tramo (punto kilométri-
co 29) en la estacion de Portela.

Tramo 2 (Portela-Villagarcia): Las cuatro actuaciones consideradas se
ubican al oeste de la localidad de Caldas de Reis y del rio Umia. Este
tramo tiene su punto de partida en la estacion de Portela (punto kilométri-
co 29) y como final, la localidad costera de Villagarcia. Las dos primeras
actuaciones, PV5 y PV6, constituyen pequenas rectificaciones de trazado.
En cuanto a Portas 2 y Portas 3, constituyen alternativas de trazado, enfren-
tadas, que evitan el rodeo que actualmente da la linea férrea para adaptarse
al discurrir del rio Umia, referente para ambas alternativas que contemplan
sendos tuneles y dos puentes cada una.

Tramo 3 (Villagarcia-Santiago): Se inicia en el entorno de Villagarcia
y termina en las proximidades de O Milladoiro, cercano ya a la ciudad
de Santiago. Constituye un tramo costero, ya que las cinco primeras actua-
ciones VS1 a VS5 se enmarcan a una distancia menor de 1 kilémetro
del rio Ulla, que conforma la ria de Arosa. La VS2; consiste en un pequeno
tinel de 150 metros. El resto de las actuaciones estdn dominadas por
la vega del rio Sar, desde la localidad de Padron hasta el nicleo de Santiago.

Tramo 4 (Santiago-Oroso): Las actuaciones previstas comienzan a partir
de Santiago, al norte de su poligono industrial (Boisaca) y acaban en la
union de los rios Tambre y Lenglielle, al oeste de la localidad de Sigiieiro.
Se trata de un area totalmente interior, donde los referentes ambientales
son los rios Tambre, Lenglelle y Sionlla. Las actuaciones son SC1, SC2,
SC3, Sionlla y Verdia. Las tres primeras se presentan como posibles alter-
nativas a Verdia y a Sionlla, siendo, a su vez, estas dos ultimas, excluyentes.
SC3 y Sionlla son compatibles. Verdia contempla la construcciéon de un
tinel de 2.200 metros y un puente de 100 metros, mientras que Sionlla
supone 2.695 metros de tunel, en cinco tramos, y tres puentes, con un
vano total de 1.005 metros.

Tramo 5 (Oroso-Gorgullos): El inicio de las actuaciones de este tramo
se sitia una vez pasado el rio Tambre, en el entorno de la localidad de
Sigtieiro, donde la autopista A-9 se aleja hacia el este, y el final se ubica
al oeste de Ordes. Las actuaciones que se incluyen en este tramo son
las denominadas SC4, Ordes 1 con dos puentes, Ordes 2 con un tinel
y Gorgullos con otro tinel. Las actuaciones denominadas Ordes 1y Ordes
2 son alternativas que discurren cada una por una de las margenes del
rio Lengtelle.

Tramo 6 (Gorgullos-Meirama): Incluye las actuaciones de Queixas, con
un tinel de 1.030 metros. Cerceda, con puente y tunel, Eirexel y Meirama.
Este tramo discurre por el valle del rio Lenglielle en su comienzo y a
lo largo de las dos primeras actuaciones, que se presentan como alter-
nativas mutuamente excluyentes. Eirexe 1 discurre en las inmediaciones
del apeadero de Vila de Igrexa, comenzando en un tinel bajo el monte
do Xeiro y acabando en la pequena localidad de Candendo. En Meirama,
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se rectifica un trazado curvo entre las cercanias de Pineiro y Corgo de
Abaixo, alejandolo de la gran cantera de la que toma el nombre la actuacion.

Tramo 7 (Meirama-Coruina): Este tltimo tramo sélo incluye una actua-
cion, Bregua, que supone un gran tinel para atravesar una importante
zona montanosa entre Boedo y Ugés, proximo a la importante poblacién
de Arteixo, a 10 kilémetros de la estacion de A Coruna.

Seccion tipo:

Anchura de la via: 1,668 metros.

Anchura superficie superior del balasto: 3,668 metros.

Anchura de la base del subbalasto: 6 metros (3 metros a cada lado
del eje de la via).

Grosor de la capa de balasto: 30 centimetros.

Grosor de la capa de subbalasto: 25 centimetros.

Grosor de la capa de forma: 25 centimetros.

Inclinaciéon de las superficies de subbalasto y capa de forma: 4
por 100.

Inclinacién de los taludes de balasto, subbalasto y capa de forma 3H/2V.
En los desmontes a estas secciones se anade la anchura de la cuneta.

La combinacion de actuaciones que se propone como trazado definitivo
para lograr el objetivo de mejora de tiempos es la siguiente:

Ajuste de trazado en RP2 y PV1, alternativa Portas 3 con un tinel
del punto kilométrico 4,215 al 6,690, un puente del punto kilométrico
7,050 al 7,150 y otro del punto kilométrico 7,800 al 8,500; ajustes de trazado
en VS1, VS3, VS5 y VS6; un puente de 40 metros y un tinel de 860 metros
en VS7, ajuste en VSS8; la solucion Verdia, asi como otro tinel de 605
metros en SC4; la alternativa Ordes 2 y Gorgullos para enlazar con la
solucion Queixas, tinel de 1.030 metros, y un tinel de 2.940 metros en
la solucién Bregua.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio, en sus epigrafes, se estructura con arreglo a lo establecido
en el Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental en su articulo 7,
donde se analiza el proyecto, y se desarrolla un inventario ambiental sobre
el medio fisico y socioeconémico, identificando y valorando los impactos,
asi como desarrollando un plan de medidas correctoras. El estudio se
completa con un programa de vigilancia ambiental.

Las caracteristicas mas notables del estudio, definiendo los valores
del medio donde se inscribe el proyecto se pueden apreciar en la des-
cripcién, concisa y precisa, que se hace de los impactos identificados para
todas y cada una de las actuaciones de las diferentes alternativas que,
de manera conjunta y sintética, se presenta en los siguientes apartados:

RP1: Se trata de una rectificacion de pequefia longitud en la que los
impactos mas importantes que se esperan son debidos a la presencia de
un pequeio valle de relieve accidentado, en el que se presenta una zona
intermareal cuyas comunidades biéticas son sensibles a las actuaciones
sobre ella. Esta zona es visible, junto a la embocadura sur del tinel que
se proyecta en esta actuacion, desde la N-550. Asimismo, la embocadura
norte de dicho tinel, sera visible desde la localidad de Arcade. Se plantea
la necesidad de la ubicacion de 66.000 metros ctibicos de excedentes.

RP2: Los impactos mas destacables de esta rectificacion van asociados
a la afeccion sobre zonas himedas adyacentes a la ribera del rio Tomeza,
que aunque no se ocupan directamente por el trazado ni por su area
de expropiacion, si pueden verse afectados de forma indirecta o por posi-
bles vertidos, lo que se deberia evitar. Por otra parte, es también de senialar
la peligrosidad del paso a nivel entre Cabanas y Lusquifos, en el que
se piden mejoras en este sentido. El balance de tierras indica un excedente
de 9.350 metros cubicos.

PV1: Se trata de un tramo sin especiales complicaciones constructivas,
en lo que a las afecciones medioambientales se refiere. Cabe resaltar, uni-
camente, el cruce del rio Rons y el bosque anexo a su vegetacion de ribera
y se recomienda extremar las precauciones en este punto. Se prevé una
ligera necesidad de préstamos, en torno a los 2.350 metros ctbicos.

PV2: La mayor afeccion que se prevé como consecuencia de esta actua-
cién es la relacionada con la construccién de un gran terraplén sobre
el arroyo de la Granda que, ademas de representar un elemento de cambio
sustancial en el paisaje bastante visible desde el pueblo de Devesa, es
una afeccion directa a la ribera del mencionado rio. Su importancia, de
tenerse en cuenta las medidas preventivas y correctoras oportunas, se
considera moderada. Para su ejecucion se necesitarian 150.200 metros
ctbicos de préstamos.

PV3: Las tnicas afecciones previsibles en este tramo derivan del paso
sobre el arroyo Pozo Negro y el daio directo o indirecto a las formaciones

mixtas asociadas, asi como la afeccién paisajistica, en cualquier caso de
intensidad moderada. Se prevé una necesidad de préstamos cifrada en
torno a los 10.800 metros cubicos.

PV5: La mayoria de los impactos se refieren a los movimientos de
tierras previstos, que afectan a masas forestales de cierta extensiéon en
las laderas, con mas interés como habitat que como formacion vegetal,
y a cultivos en el fondo de valle. En ambos casos se da una cierta incidencia
visual y en el caso del fondo de valle, una ocupaciéon de tierras de labor
a considerar. Ademas, se afectan elementos patrimoniales. La ejecucion
de los terraplenes de esta alternativa supondria la necesidad de aportar
una gran cantidad de materiales, en torno a los 267.800 metros ctbicos.

PV6: El tnico interés medioambiental presente en la zona afectable
por esta rectificacion del trazado se refiere a la presencia de una pequena
masa forestal. El balance de tierras indica la necesidad de un préstamo
de 9.550 metros cubicos.

Portas 2: La mayoria de las alteraciones previstas se localizan en el
paso de los valles. El primero de ellos, en el sentido de la traza, alberga
cultivos y masas forestales que se verian afectados sucesivamente por
un relleno y una boquilla de tinel; aqui los principales impactos son debidos
a las comunidades biolégicas. El segundo, correspondiente a la vega del
rio Umia afectable por la salida del tunel, presenta afecciones de tipo
paisajistico, productivo y por riesgos geolégicos debidos a un fuerte relleno
y un viaducto sobre el cauce del rio. Se afecta al perimetro de proteccion
de varios elementos del patrimonio. Ademads de las afecciones planteadas,
se plantea una necesidad de préstamos cifrada en 267.800 metros cubicos.

Portas 3: La mayoria de los impactos se centran en el valle del rio
Umia, afectado por una salida de tinel, un relleno y un viaducto sobre
el cauce. De estas actuaciones se derivan alteraciones negativas sobre los
elementos bioéticos, perceptuales y socio-econémicos. A lo largo del trazado
se atraviesan perimetros de proteccion de diversos elementos patrimo-
niales. Se necesitaria reubicar en torno a 183.950 metros cubicos de exce-
dentes.

Comparacion entre alternativas:

Se estima una menor afecciéon por parte de Portas 3, debida a los
siguientes factores: Mayor longitud en tinel, mayor ajuste a las formas
del relieve de la traza en superficie, menos comunidades bi6ticas afectadas
y menor incidencia paisajistica. No obstante, es necesario incidir sobre
el especial cuidado que ha de tenerse en la fase de obras respecto a la
ubicacion de los materiales de excavacion y, especialmente, en la ejecucion
del tinel.

VS1: Esta actuacién constituye una rectificacion inapreciable, no exis-
tiendo elementos ambientales de interés afectados. Se deberan extremar
las precauciones en cuanto al patrimonio arqueolégico, dada la posibilidad
de yacimientos, al tratarse de un area con abundancia de elementos cata-
logados. En cuanto a los excedentes generados, suponen apenas 1.150
metros cubicos.

VS2: La mayor afeccion sobre el medio se produce en el entorno del
area intermareal antes resefiada, con presencia de pastizales salinos oro-
mediterraneos y formaciones de alisedas del arroyo Sordido, configurando
un area de alta calidad escénica. Por todo ello han de buscarse ubicaciones
distintas para los 52.050 metros cibicos de excedentes.

VS3: No se producen impactos resenables, dado que la rectificacion
de via que se propone es minima; sélo es de destacar la necesidad de
ubicar los 24.800 metros ctibicos de excedentes.

VS4: Las afecciones son de cariacter moderado para la gran mayoria
de las variables. Se ocupan suelos de vega intensamente utilizados para
el cultivo, en el entorno de las localidades de Vilar y Vilarello, a pesar
de no tratarse de suelos de alta productividad. En cuanto a la vegetacion,
la mayor parte del nuevo trazado atraviesa extensas formaciones de pinar
con rebrote de frondosas y, al inicio, una formacién riparia puntual. Por
ultimo, se produce una afeccién perimetral a la delimitaciéon del espacio
natural «Foz do Ulla», recogida en las normas complementarias y subsi-
diarias de la provincia de Pontevedra. Seria necesario considerar cuida-
dosamente la ubicacién de los 86.550 metros cubicos de excedentes.

VS5: Las mayores afecciones sobre el medio bidtico se producen en
el entorno del rio Louro, con buenas formaciones de ribera y entorno
bien conservado, que mantiene poblaciones de salménidos en buen estado.
Asimismo se producen afecciones en el entorno de la sauceda existente
al final de la actuacion, en un entorno encharcable. Gran parte de la actua-
cion transcurre por suelos aluviales dedicados a pastos y cultivos agricolas,
area que esta catalogada como espacio natural protegido «Foz do Ullar,
recogido en las normas complementarias y subsidiarias de planeamiento
de la provincia de Pontevedra. El balance de tierras es excedentario en
16.500 metros cubicos.
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VS6: Las afecciones de esta variable se centran en que la actuacion
propuesta atraviesa el recinto del denominado pazo do Vilar, en un entorno
con elementos paisajisticos singulares, aunque por otro lado no incluido
en los catalogos de patrimonio. En lo que se refiere a comunidades bio-
légicas y elementos singulares del entorno, merece especial atencion la
presencia de la ribera del Sar y una brana existente al final del trazado,
asi como el rego do Vilar existente en el entorno del pazo. Para su ejecucion
se necesitaria un volumen de préstamos en torno a los 24.000 metros
cubicos.

VS7: Las mayores afecciones directas en esta variante se producen
en el entorno previo a la entrada del tinel, donde discurre el barranco
del Manzanillo y se presentan formaciones mixtas de coniferas, y frondosas
asociadas a formaciones de ribera. Dado que gran parte de esta actuacion
atraviesa el monte Arca en tunel, otras afecciones destacables son las
derivadas de la ejecucion de las boquillas de los tineles y de la ubicacion
de los sobrantes del mismo, que se cifra en 142.150 metros cibicos.

VS8: En conjunto, las afecciones de esta actuacién sobre la distintas
variables del medio se consideran de caracter moderado. En cuanto a
los suelos productivos, se ocupan suelos de elevada capacidad productiva
en el entorno de las localidades de Fraiz y Coira a lo largo de 700 metros,
pudiéndose generar molestias a los habitantes de esta ultima localidad
ya que la via se acerca a la delimitacion de su casco urbano. En cuanto
a los cursos de agua, se afecta a dos afluentes del rio Sar, el mas destacable
situado en el entorno del punto kilométrico 2,300 (arroyo Paramuiino),
donde se produce afeccion a la vegetacion de ribera asociada al mismo.
Para el resto de las variables la afeccion es de caracter compatible. Seria
necesario emplazar 43.600 metros ctibicos de excedentes.

SC1: Esta actuacién mantiene un terraplén de 20-25 metros de altura
a lo largo de 1.500 metros, lo que supone una ocupaciéon extensa de suelos
de alta capacidad productiva, ademas de una alta incidencia visual. El
resto de las variables no son significativamente afectadas. En cuanto a
la hidrologia, se cruzan dos arroyos que mantienen restos de vegetacion
de ribera y que a su vez constituyen areas de interés para la fauna. Esta
actuacion es sumamente deficitaria en materiales, habida cuenta los exten-
sos terraplenes que generaria, cifrindose la necesidad de préstamos en
torno a 933.350 metros cibicos.

SC2: El conjunto de afecciones de esta actuacion es de caracter severo.
La mayor singularidad del entorno lo constituye la ribera del rio Sionlla,
donde, a pesar de estar prevista la construccion de un puente, la afecciéon
se produce por discurrir la traza de forma longitudinal al rio, y cruzarlo
en diversas ocasiones; la primera de ellas tras la salida de un tinel en
un entorno valioso con formaciones de abedular. El cauce del rio Sionlla
presenta unas formaciones de ribera en excelente estado de conservacion,
consideradas como hdabitat prioritario por la Directiva de Habitat, que
se veran seriamente afectadas. Asimismo, el entorno ha sido catalogado
como de alta calidad escénica, con la ocupacién del fondo de valle de
suelos de alta capacidad productiva que no son muy abundantes en el
entorno de esta actuacion. La ejecucion de esta actuaciéon necesitaria un
aporte adicional de 66.100 metros ctibicos.

Sionlla: La presente actuacion comprende la ejecucion de dos tiuneles:
El primero de ellos de 1 kilémetro de longitud y el segundo de 300 metros,
previo al cruce del rio Sionlla. Las afecciones son severas para la mayoria
de las variables consideradas. Una de las afecciones mas destacables se
refiere al paso del rio Sionlla, ya que es necesaria la construccion de
un nuevo puente, tras la salida del segundo tinel, y en un entorno singular
que ha sido considerado como de alta calidad escénica, existiendo unas
formaciones de ribera en buen estado. Otro area a destacar es el cruce
con el arroyo Salgueiro (punto kilométrico 4,150), ya que se produce un
desmonte de 8 metros, con la consiguiente afeccién al aluvial. En cuanto
a otras formaciones de frondosas afectadas, destacan las existentes en
el entorno de la N-550, que constituyen zonas de refugio para la fauna.
Ademas, gran parte del recorrido se realiza en trinchera, con taludes de
hasta 22 metros de altura, lo que conlleva asimismo una pérdida de movi-
lidad para la fauna, maxime cuando se trata de un area donde se cita
presencia esporadica de lobo. Por dltimo cabe sefalar los impactos adi-
cionales que se generarian al ubicar el gran volumen de excedentes: 701.400
metros cubicos.

Verdia: Al igual que en la alternativa anterior, Verdia presenta afec-
ciones de caradcter severo sobre gran parte de las variables. En cuanto
a las formas del relieve, destaca un gran terraplén (25 metros) al inicio
del trazado, y un gran desmonte antes de la entrada en el tGnico tinel
(entorno de la localidad de Nemenzo). Areas singulares por sus valores
y su vegetacion de ribera son el rio Sionlla y el entorno del cruce sobre
el rio Tambre (muy cerca de la desembocadura del rio Lengiielle). También
son afectadas pequenas formaciones mixtas y un pequeno abedular. El
patrimonio cultural es muy abundante a lo largo de la actuacion, pasandose
cerca de varios castros. A lo largo del proceso de generacion de alternativas,

se desvié la traza original en el entorno del monte das Estivadas, para
minimizar la afeccion sobre las masas de frondosas y el arroyo existente,
considerado en el andlisis como un area de alta calidad escénica. Merecen
destacar, por tanto, como las areas mas valiosas el entorno del rio Sionlla
y el cruce sobre el Tambre, donde se deberan extremar las precauciones
en posteriores fases del estudio. El volumen de excedentes a reubicar
es de 253.000 metros cubicos, aunque el movimiento total de tierras alcanza
la cifra de 1.343.000 metros ctibicos.

Comparacion de alternativas:

En este apartado se compara la conveniencia en la elecciéon entre las
actuaciones de Sionlla conjuntamente a SC3, frente a Verdia. Como ha
podido comprobarse, se trata de dos trazados que plantean un conjunto
de problemas y de una importancia similares. En el caso de la alternativa
Sionlla+SC3, debido al paso de los rios Salgueiro (este mediante un des-
monte y consiguiente afeccion a su aluvial) y Sionlla (en un entorno sin-
gular), junto al cruce del Tambre al final del trazado, atravesando un
valle paisajisticamente singular donde no existia previamente el ferrocarril.
Asimismo, Verdia atraviesa suelos de alta productividad en la vega del
Rego da Sionlla. Se trata, pues, de dos soluciones con un alto grado de
transformaciéon sobre el medio, no resultando evidente el proceso de com-
paracion. En cualquier caso, se opta por recomendar la de Verdia frente
a las otras. Dada su especifica afeccion al medio, se recomienda para
futuras fases de estudio la busqueda de posibles soluciones menos impac-
tantes de esta alternativa en sus puntos mas problematicos: Los cauces
del Tambre y del Sionlla y la ocupaciéon de suelo en la vega del Rego
de Sionlla.

SC3: La mayor afeccion de esta actuacion se produce en el cruce del
rio Tambre, ya que esta area configura un entorno singular al producirse
la desembocadura del rio Lengiielle, y siendo necesaria para esta alter-
nativa la construccion de un nuevo puente en un emplazamiento muy
préximo al actual. Es de destacar que esta actuacion presenta dos tuneles,
siendo afectadas las principales formaciones de frondosas en las boquillas
del primer tinel y en el cruce sobre el rio Tambre. Este entorno constituye,
asimismo una area de excepcional interés tanto para la fauna acuatica
como para la fauna terrestre. Un problema adicional seria la reubicacion
correcta en este entorno de los 360.800 metros cubicos de materiales
excedentarios.

SC4: Se trata de una actuaciéon con muy escaso desarrollo respecto
al trazado actual, encontrandose el inico punto de afeccion de cierta impor-
tancia en el punto de cruce del Rego da Pena, pequeiio rio pero que lleva
asociada una vegetacién de ribera de cierta singularidad. Los desmontes
finales comportan un cierto riesgo geolégico. De realizarse, se abandonaria
un apeadero que, aunque de bajo uso, da servicio a algunos municipios
del entorno. Los excedentes previstos se sitian en torno a 279.750 metros
cubicos.

Ordes 1: Las afecciones mas importantes se derivan de la necesidad
de atravesar en dos ocasiones la vega y la ribera del Lengiielle, sobre
espacios de alta calidad ambiental y paisajistica, por su diversidad y belleza,
con dafos importantes a la vegetacion de ribera y la calidad de las aguas
de un rio en muy buenas condiciones de conservacion. Se plantea un
trazado que se separa considerablemente del actual, y que ademas dejaria
abandonada la estacion de Ordes-Pontraga. Los excedentes previstos son
de 135.400 metros cubicos.

Ordes 2: Esta alternativa, a diferencia de su contraparte por el oeste,
aprovecha una gran parte del trazado actual y discurre en otro tramo
en tunel, proponiéndose la posibilidad de una estacion alternativa al aban-
dono de la de Ordes-Pontraga. En lo que se refiere a la afeccion ecol6-
gico-paisajistica, en esta alternativa no se hace necesario atravesar el rio
Lengtielle, sino inicamente un pequeno valle aluvial cercano a O Pomarifo,
por lo que la afeccién se hace moderada. Los excedentes previstos alcanzan
los 319.750 metros ctibicos.

Comparacion entre alternativas:

Segun analisis anteriores, en la Ordes 1 es necesario atravesar dos
veces el rio Lengiielle con los consiguientes dafos a su valiosa vega y
a sus bien conservadas riberas, y en la Ordes 2 no es necesario atravesarlo
en ninguna ocasion, discurriendo ademas esta ultima por un tramo sen-
siblemente mayor sobre el trazado ya existente. Por lo tanto, a efectos
ambientales, se elige claramente la soluciéon Ordes 2 frente a su contraria.
Cabe resenar que, pese a que ambas producen un movimiento de tierras
similar, el volumen de excedentes generado por Ordes 2 es mayor.

Gorgullos: Las afecciones previstas son en su mayoria de tipo indirecto
como es el caso de la movilidad para la diversa fauna del entorno, dada
la funciéon de via de conexiéon entre distintas bandas de territorio que
confluyen en el Lengiielle. Podrian registrarse impactos relacionados con
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las afecciones a los acuiferos de fondo de valle. Otro factor a considerar
son los 284.550 metros cubicos de materiales excedentes.

Queixas: La mayoria de la afecciones se centran en el espacio deno-
minado «Xunta dos rios» que configura un enclave poco transformado y
de gran interés para los medios bidtico y perceptual y que, pese a las
modificaciones realizadas en el trazado, podria verse afectado en la fase
de obras, por hallarse cercano a una boquilla de tinel. Ademas, existen
riesgos geolégicos asociados a la construccién del tinel, la ejecucion de
un extenso desmonte de forma subparalela a la esquistosidad regional
y la posible afeccion a acuiferos. El volumen de excedentes previsto es
de 855.400 metros cubicos, en su mayor parte provenientes de los des-
montes previstos.

Cerceda: Actuacién con importantes afecciones al medio, destacando
el entorno del rio Ponte Boicalvo (Lengiielle). En el punto kilomé-
trico 0,700, se afecta a un enclave singular de fondo de valle con areas
encharcables consideradas habitat prioritario en la Directiva Habitat, y
excelentes formaciones de ribera asociadas, de elevado valor estético. Los
riesgos geoldgicos asociados son posibles deslizamientos de bloques y cunas
en los desmontes y tunel, asi como afeccién al acuifero. Los préstamos
necesarios se cifran en torno a 117.500 metros cubicos.

Comparacion entre alternativas:

La alternativa Cerceda genera impactos severos para casi todas las
variables. Se afecta al entorno del rio Ponte Boicalvo y ademas, antes
de la entrada en el tiinel, se afecta a un bosque de frondosas. La alternativa
Queixas es la mas favorable ambientalmente al minimizarse el posible
impacto sobre la unién de los rios Ponte Boicalvo y Tourio, por la utilizaciéon
del puente actual, sin otras afecciones de consideracion.

Eirexe 1: Se trata de una actuaciéon de poca longitud y que no se carac-
teriza por grandes afecciones al medio. Las principales se pueden con-
siderar asociadas al entorno singular del rio Barcés y sus afluentes, donde
se produce afeccién directa a vegetacion de ribera aunque se prevé la
construccion de viaductos para evitar al maximo estos danos. Se abandona
el apeadero de Vila de la Iglesia, existiendo riesgos asociados a la presencia
de esquistosidad paralela a la traza en el entorno del tiinel y los desmontes
cercanos. Los excedentes de tierras se prevén en torno a 160.450 metros
ctbicos.

Meirama: En esta actuacion se afecta al Rego Porto dos Carros, afluente
del rio Grande y al propio rio Grande, sin que se prevean grandes afecciones
al medio, de no ser cierta incidencia visual al comienzo del trazado, un
perjuicio leve a las comunidades faunisticas y el abandono de la estacion
de Meirama. Los excedentes que seria necesario reubicar se sitian en
torno a los 265.700 metros cubicos.

Bregua: Dado que esta actuacion discurre en su mayor parte en tinel,
las afecciones que se derivaran de ella se minimizan en superficie, redu-
ciéndose a la zona de entrada al mismo. En el caso del paisaje, se ha
considerado una afeccién en la embocadura norte. Se prevé el abandono
de la estacion de Bregua, por otra parte parada facultativa con muy poca
demanda. Los excedentes alcanzan una cifra de 70.750 metros cubicos.

ANEXO IV

Informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el tramite de informacién publica se han presentado las
siguientes alegaciones:

Alegaciones de organismos publicos:

Servicio Provincial de Costas en Pontevedra. Demarcacion de Costas
en Galicia. Direccion General del Ministerio de Medio Ambiente.

Unidad de Carreteras en Pontevedra. Demarcacion de Carreteras en
Galicia. Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Delegacion Provincial en Pontevedra de la Consejeria de Agricultura,
Ganaderia y Montes de la Junta de Galicia.

Aguas de Galicia de la Junta de Galicia.

Subdireccion General de Planificacion de la Direccion General de Carre-
teras del Ministerio de Fomento.

Direccion de Proyectos y Coordinacién de Inversiones de la Direccion
General de Infraestructuras de RENFE.

Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Junta de
Galicia.

Direccion General de Montes y Medio Ambiente Natural de la Junta
de Galicia.

Direccion General de Calidad Medioambiental y Urbanismo de la Junta
de Galicia.

Direccion General de Industria de la Junta de Galicia.

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Junta de Galicia.

Concejo de Vilaboa.

Concejo de Pontevedra.
Ayuntamiento de Barro.

Concejo de Portas (tres alegaciones).
Concejo de Caldas de Reis.

Concejo de Catoira (cuatro alegaciones).
Concejo de Valga.

Concejo de Pontecesures.

Concejo de Teo.

Concejo de Santiago.

Concejo de Ordes.

Concejo de Cerceda.

Alegaciones de particulares:

Se han presentado 21 alegaciones de particulares.

En algunas de las alegaciones de los organismos oficiales se recogen
comentarios al estudio de impacto ambiental en su aspecto formal, que
no se detallan en el presente anexo. Las alegaciones de dichos organismos
hacen referencia a gran amplitud de cuestiones, incluidas las técnicas,
de las que tan solo se detallan en este resumen aquellas de indole ambiental
que se refieren a las actuaciones contempladas en el estudio informativo.

El Servicio Provincial de Costas en Pontevedra, de la Demarcacion
de Costas en Galicia senala que sé6lo afectan al dominio publico mari-
timo-terrestre las actuaciones VS3 y VS4, tratandose de una afeccion de
signo positivo sobre el territorio.

La Unidad de Carreteras en Pontevedra, de la Demarcacién de Carre-
teras en Galicia Unicamente sugiere la supresion de todos los pasos a
nivel existentes (85) en el trazado de la actuacion.

La Delegacion Provincial en Pontevedra de la Consejeria de Agricultura,
Ganaderia y Montes de la Junta de Galicia, comunica que en la zona de
Agudelo-Barro-Valifias es urgente la ejecucién de concentracion parcelaria
mediante Decreto 132/1997 de 5 de junio, por lo que solicita que le sea
remitida copia del proyecto, con el fin de obtener informacién acerca de
los terrenos incluidos en el expediente de expropiacion forzosa.

Aguas de Galicia, de la Junta de Galicia, no hace objeciones de tipo
ambiental, si bien solicita que sean seguidas las Directrices del Plan Hidro-
l6gico de Galicia-Costa en los posteriores proyectos constructivos.

La Subdireccién General de Planificacion de la Direccion General de
Carreteras apunta que en la confluencia entre infraestructuras deben
seguirse las prescripciones que se establecen en el Reglamento General
de Carreteras e Instruccion de Trazado de Carreteras, atendiendo espe-
cialmente a distancias de proteccién y galibos. Asimismo, sefiala que debera
mantenerse coordinacion con la Direccion General de Carreteras, a través
de la Demarcaciéon de Carreteras en Galicia al efectuar la actuacion de
Bregua, por afectar a la Autovia del Noroeste.

La Direccién de Proyectos y Coordinacion de Inversiones de la Direc-
cién General de Infraestructuras de RENFE alega falta de nivel de detalle
del estudio de impacto ambiental y destaca afecciones que considera sig-
nificativas en diversas actuaciones del proyecto.

En esta alegacion se considera que en el estudio de impacto ambiental
se infravalora el tramo Santiago-Osoro, en el que existe una importante
mancha de vegetacion de frondosas, y por el que discurren los rios Tambre
y Sionlla. Asimismo, se cree conveniente que se consideren los volimenes
excedentes de tierras en el andlisis y la valoracion de impactos para que
la magnitud de vertederos intervenga en la seleccion de actuaciones. No
se tiene en cuenta el impacto acustico ni las afecciones al planeamiento
urbanistico de los términos municipales afectados y se sehala que en los
proyectos constructivos a redactar en adelante se incida en la ubicaciéon
de vertederos, los emboquilles de tineles, el cruce de cauces superficiales
y la revegetacion con plantaciones arbéreas.

En cuanto a las afecciones ambientales que relaciona la mencionada
Direccion de Proyectos y Coordinacion, se destaca la afeccion de la actua-
cion RP1 sobre el espacio natural protegido Mar de San Simén y de la
actuacion VS5 sobre la desembocadura del Louro, en una zona cuya vege-
tacion de ribera estd bien conservada y que cuenta con una notable riqueza
faunistica. En el tramo correspondiente a la actuaciéon de Verdia se men-
ciona la presencia del lobo «Canis lupus» y la insuficiente justificacion
de la eleccion de esta alternativa en lugar de las posibles SC2, Sionlla
y SC3.

Las alegaciones remitidas por la Direcciéon General de Calidad y Eva-
liacion Ambiental, la Direccién General de Montes y Medio Ambiente Natu-
ral, la Direcciéon General de Calidad Medioambiental y Urbanismo y la
Direccion General de Industria de la Junta de Galicia hacen referencia
a la memoria-resumen y a la cartografia que les fue enviada en el proceso
de consultas previas. No obstante, en el estudio informativo se han tenido
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en cuenta las directrices dadas por los tres primeros organismos, mientras
que la Direccion General de Industria no tiene nada que alegar al proyecto.

La Direccién General de Patrimonio Cultural de la Junta de Galicia
difiere de la valoracién de impacto compatible o moderado que se asigna
a veintitin elementos del patrimonio arqueolégico en el estudio de impacto
ambiental y que dicho organismo considera severos o criticos. En cuanto
a las directrices a seguir en los sucesivos documentos, se propone el diseiio
de un programa de actuaciéon arqueolégica, que debera seguirse tanto en
la fase de proyecto como en la de obra.

En cuanto al patrimonio arquitecténico, la Direcciéon General de Patri-
monio Cultural alega que la actuacion Portas 3 afecta al cruceiro e Iglesia
parroquial de Valifias, asi como al Pinar do Pazo de Rubians, este ultimo
también afectado por la actuaciéon Portas 2. La actuacion PV2 incide nega-
tivamente sobre el cruceiro de Lardoeira, y en la zona de A Escravitude
se atraviesa la finca del Pazo de Vilar, no catalogado pero susceptible
de proteccion, causando un apreciable impacto paisajistico.

El Concejo de Vilaboa no presenta ninguna alegacion al estudio infor-
mativo.

El Concejo de Pontevedra solicita el desplazamiento del puente de
la alternativa PV2 hacia el este, minimizando el impacto paisajistico al
aproximarse a la rasante natural actual. Del mismo modo propone la eli-
minacién de todos los pasos a nivel del trazado.

El Ayuntamiento de Barro alega el gran impacto producido por las
actuaciones Portas 3 y Portas 2, que afectan a los nicleos rurales de Valinas,
1116, Vilar y al Pazo de «A Granxa», asi como al Camino de Santiago. Con-
sidera las actuaciones PV3, PV5 y PV6 como las mas idoneas. Manifiesta
su preferencia por las soluciones viaducto/tinel en oposicion a terra-
plén/desmonte y solicita la creaciéon de caminos laterales de servicio y
la supresion de los pasos a nivel.

El Concejo de Portas ha presentado tres alegaciones en las que, en
conjunto, solicita que se desestimen las actuaciones Portas 2 y Portas
3, dado que a sus afecciones sociales, econémicas y ambientales se anade
la supresion de la estacion de Portas, que da servicio a gran ndamero de
usuarios que sin ella quedaran incomunicados. Se solicita la supresion
de los pasos a nivel en el trazado actual y se hace referencia a la actuacion
Portas 1, alternativa incluida en el estudio preliminar y que no se ha
llegado a considerar en el estudio informativo.

El Concejo de Caldas de Reis se opone a la supresion de la estacion
de Portas, alegando motivos econémicos y sociales.

El Concejo de Catoira solicita que se asegure la permeabilidad de paso
através de la via, eliminando varios pasos a nivel existentes en la actualidad
y sustituyéndolos por pasos a distinto nivel que resulten seguros para
las personas y el ganado.

El Concejo de Valga ademds de hacer consideraciones de caracter gene-
ral, solicita la creacion de pasos superiores o inferiores para peatones
y ganado, el adecuado dimensionamiento de pasos sobre rios y regatos,
la instalacion de cerramiento en la totalidad del trazado y la valoracion
del justiprecio de las expropiaciones. Con respecto a temas especificamente
ambientales, destaca la necesidad de analizar en detalle la interaccion
de las actuaciones VS4 (no propuesta) y VS5 con el espacio de interés
natural de «Foz de Ulla», asi como de realizar un estudio fénico del conjunto.
Solicita ademas, para las actuaciones VS4 y VS5, la inclusion de diversos
pasos y tramos de carreteras de servicio y acceso a fincas, la modificacion
de la ubicacion de algunos pasos propuestos y la creacion de una nueva
estacion entre los puntos kilométricos 0,300 a 0,950 de la actuacién VS5.

El Concejo de Pontecesures reclama la adopciéon de soluciones para
los problemas de permeabilidad que provoca el trazado en su municipio,
centrado entre las estaciones de Pontecesures y Padron.

El Concejo de Teo pide las oportunas modificaciones en la actuacién
VS7 para restituir las vias publicas y los caminos existentes.

El Concejo de Santiago de Compostela solicita informacién sobre el
futuro de las estaciones de Verdia y el antiguo apeadero de Sionlla. Asi-
mismo, con respecto a la actuacion SC2, solicita la ampliacion de la longitud
del puente previsto a la altura del punto kilométrico 1,000 y uno nuevo
entre los puntos kilométricos 1,795 y 2,050. Por ultimo, solicita un estudio
de mayor detalle sobre el patrimonio cultural y las medidas de proteccion
sobre el mismo a aplicar, indicando la necesidad de proteger dos castros
existentes.

El Concejo de Ordes solicita la inclusion de diversos caminos de servicio
no contemplados en el estudio informativo, asi como una ubicacién para
la estacion de Odres distinta de la propuesta.

El Concejo de Cerceda incluye en su alegacion diversos aspectos. En
primer lugar, destaca la afeccion a areas calificadas como suelo rustico
de protecciéon de masas forestales y de cauces, siendo necesario modificar
las normas subsidiarias de planeamiento de dicho municipio. Asimismo,
indica que la variante de Queixas discurre por zona calificada de Sistema
general de infraestructuras (planta incineradora) lo que considera incom-

patible con el paso de trenes de viajeros por la zona. Por ultimo, expone
que las modificaciones de trazado propuestas en su municipio dejan fuera
de servicio las estaciones o apeaderos de Queixas, Cerceda, Meirama y
Vila de la Iglesia, previéndose dejar el trazado Queixas-Meirama tinicamente
para cruce de trenes y trafico de contenedores de RSU; por tanto, desa-
parecerian las estaciones de Cerceda y Vila de la Iglesia, resultando inad-
misible. Por lo que proponen tres posibles soluciones: Mantener la estacion
de Cerceda desplazada 300 metros en direccion a A Coruia, proyectar
una nueva estacion a la altura del nicleo de Pifieiro o mantener el trayecto
Queixa-Cerceda para el trafico de contenedores.

Con respecto al conjunto de alegaciones presentadas por particulares,
cabe destacar las siguientes:

Don José Manuel Abalo Rivas y 2.331 alegaciones mas, del término
municipal de Pontevedra, presentan un texto comun, con consideraciones
similares a las de otras alegaciones, refiriéndose al trayecto comprendido
entre Portela y Vilagarcia. Exponen que la actuacién Portas 3 es perjudicial
para los municipios de Caldas de Reis, Cuntis, Morana y Meis, al desa-
parecer la estacion de Portas. Asimismo, que los terrenos ocupados en
Barro, Portas y Caldas tienen un gran valor ecoldgico, paisajistico y eco-
némico, y destacan la diminuciéon de la permeabilidad territorial. Afirman
que con modificaciones parciales del trazado actual, como las de las actua-
ciones PV5 y PV6, se consiguen reducciones aceptables de tiempos de
viaje, manteniendo en servicio la estacion aludida.

Don José Bermudez Iglesias y 298 firmas mas, en el término municipal
Barro (Pontevedra), realizan un amplio conjunto de consideraciones que
se resumen en manifestar su total desaprobacién de las actuaciones Portas
2 y Portas 3 al ser, especialmente la segunda propuesta en el estudio
informativo, las de mayor impacto territorial y socioeconémico en Barro;
destruyen los terrenos de mejor valor ecolégico, paisajistico, de aptitudes
para cultivo y produccion forestal; dificultan la comunicacion entre pueblos
y nucleos de la zona, afectan a diversos valores culturales (iglesia de Valinas
y su cruceiro, Cruceiro de Soutelo y Castro de Valifias); afectan a acuiferos
y pozos de riego y disminuyen la potencialidad turistica de la zona en
el ambito de las actividades ambientales. Consideran que las actuaciones
PV5 y PV6 tienen pocas afecciones. Asimismo, solicitan un estudio técnico
mas amplio y profundo de dicha zona, al considerar falta de justificacion
técnica suficiente la solucién propuesta, asi como el escaso nivel de detalle
y particularizacién para la zona, de que adolece el estudio de impacto
ambiental.

Don Andrés Quinta Cortinas, representante de «Galipan, Sociedad Ané-
nima» y «Extrusionados Galicia, Sociedad Anénima», solicita la creacion
de una estacion en Valga para dar servicio de mercancias a dichas empre-
sas.

El resto de las alegaciones de particulares suelen centrarse en afec-
ciones concretas sobre determinados bienes, servicios o servidumbres. Tal
es el caso de alegaciones referentes a la ocupaciéon y expropiaciéon de
viviendas, instalaciones industriales y terrenos de labor; alegaciones refe-
rentes a la afeccion a pozos de captacion (Poxante, Ervenllo, Veiga de
poza e Seixa, Marans); solicitudes de eliminacién de pasos a nivel (puntos
kilométricos 60,213 y 0,420 de la actuaciéon VS3) o de modificacion de
la ubicaciéon de determinados pasos transversales y afecciones concretas
en determinados accesos a fincas.
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RESOLUCION de 28 de febrero de 2000, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Dique de cierre y superficie de
ampliacion de los muelles de la Osa», de la Autoridad Por-
tuaria de Gijon.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental y su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalaciéon o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, modificado por
el Real Decreto 1646/1999, de 22 de octubre, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacién vigente.



