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el proyecto de «Linea Ferrol-Bilbao (FEVE). Tramo: Sodupe-Aranguren.
Duplicacion de via» de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Trans-
portes del Ministerio de Fomento.

Madrid, 1 de marzo de 2000.—El Secretario general, Juan Luis Muriel
Gomez.

ANEXO

Consultas realizadas Consultas recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ... -

Confederacion Hidrografica del Norte .................... X
Departamento de Cultura. Direccion de Patrimonio

Cultural ........viiiii e X
Departamento de Ordenacién del Territorio, Vivienda

y Medio Ambiente ...........cooiiiiiiiiiiiiii i —

Tlustrisimo sefior Director general de Medio Ambiente. -
Excelentisima Diputacion General de Vizcaya. Diputa-
cion Foral de Vizcaya .........cooovveiiiiiiiniineinnnnn. X
Ilustrisimo sefior Director general de Patrimonio His-
torico-Artistico. Departamento de Cultura. Excelen-
tisima Diputacion Foral de Vizcaya
Ayuntamiento de Guenes .............ccccooviiiiiiiiiiia.. —

Resumen del contenido ambiental mas significativo de las respuestas
recibidas:

El Departamento de Cultura del Gobierno Vasco informa que no tienen
constancia, hasta la fecha, de la existencia de elementos de interés cultural
que puedan verse afectados por el proyecto.

El Departamento de Medio Ambiente de la Diputaciéon Foral de Vizcaya
realiza, entre otras, las siguientes consideraciones:

Los parques de maquinaria, en caso de resultar necesarios, asi como
los depdsitos de acopio de materiales, se encontraran aislados de las areas
ambientalmente sensibles contando con sistemas de recogida de aceites,
combustibles, etc., que eviten su vertido incontrolado al medio, actuandose
con especial precaucién en las margenes del rio Cadagua.

Los aceites y combustibles utilizados por la maquinaria, tendran tra-
tamiento de residuos peligrosos, de acuerdo con lo dispuesto en la Ley
10/1998, de 21 de abril, de Residuos y la Ley Basica de Residuos Téxicos
y Peligrosos 20/1986, de 14 de mayo, asi como la normativa que la desarro-
lla, debiendo ser gestionados por empresa autorizada, en base a su carac-
terizacion.

Asimismo, aquellas porciones de trazado actual destinadas al abandono,
tendran tratamiento de residuo peligroso, siendo gestionadas por empresa
autorizada.

Se mantendra un estricto control en las labores de construccién de
la canalizacién prevista en el rio Cadagua, minimizando sus efectos sobre
la flora y la fauna de dicho cauce y manteniendo en cualquier caso su
nivel ecolégico y sus condiciones hidrodinamicas previas a la actuacion.

La utilizacion de explosivos, en caso de resultar necesaria para la
ampliacion del tunel proyectado, cumplird escrupulosamente con la lega-
lidad vigente, minimizando, en todo caso, su posible afeccion a las viviendas
proximas.

Dada la proximidad de algunas edificaciones a las actuaciones pro-
yectadas, se mantendra un estricto control sobre las emisiones sonoras
de lamaquinaria actuante en la fase de ejecucion del proyecto, minimizando
su impacto en areas de viviendas y estableciendo los controles que resulten
necesarios en la fase de explotacion de la infraestructura, al objeto de
mantener los actuales limites de contaminacién sonora en las zonas objeto
de actuacion.

Las pistas de acceso que resulten necesarias, seran recuperadas ambien-
talmente al finalizar las obras de ejecucion de la duplicacién proyectada,
restaurando el paisaje, en la medida de lo posible, a su situaciéon anterior
a las obras.

Asimismo, seran recogidos y eliminados todos aquellos restos de obra
que pudieran quedar sobre el terreno al finalizar las obras proyectadas.

Todos aquellos accesos y servicios publicos que resultaran afectados
por las obras de construccion, seran repuestos al finalizar dichas obras.

Dado el caracter agricola de la zona y la existencia de diversas areas
de cultivo en la misma, se estableceran las medidas oportunas al objeto
de lograr la permeabilidad de las personas y vehiculos, tanto en la fase
de obras como en la de explotacién de la infraestructura proyectada.

El proyecto estara sujeto a las especificaciones contenidas en la Norma
Foral 11/1997, de 14 de octubre, sobre régimen especifico de diversas
especies forestales autoctonas, emitidas por el Departamento de Agricul-
tura de la Diputacion Foral de Vizcaya.
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RESOLUCION de 3 de marzo de 2000, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Defi-
nicion de accesos, cumplimiento de prescripciones y correc-
cion de traza en la autovia Ledén-Benavente. Carretera
N-630, de Gigon a Sevilla. Puntos kilométricos 154-212. Tra-
mo: Leén-Benavente. Provincias de Leon y Zamora», de la
Direccion General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, modificado por
el Real Decreto 1646/1999, de 22 de octubre, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacién de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacién vigente.

La antigua Direccion General de Politica Ambiental, con fecha 5 de
agosto de 1994, formul6 declaracion de impacto ambiental sobre el estudio
informativo de la «Autopista de peaje Campomanes-Benavente. Tramo:
Ledén-Benavente y ramal a la N-601 (Le6n y Zamora)».

Con fecha 14 de abril de 1997, la Direccion General de Carreteras
decidi6 el cambio de la autopista de peaje por una autovia, variando sen-
siblemente el trazado de la misma con respecto a la autopista, lo que
llevo a la necesidad de someter el mismo a un nuevo procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental. Al circunscribirse la nueva autovia en
el mismo corredor que la autopista de peaje, y proxima a ésta, se con-
sideraron validas las consultas ambientales realizadas en su momento.

La Direccién General de Carreteras, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento, sometié conjuntamente el estudio infor-
mativo y el estudio de impacto ambiental al tramite de informacion publica,
mediante anuncios que se publicaron en el Boletin Oficial del Estado de
fecha 20 de junio de 1999 y en los boletines oficiales de las provincias
de Leon y Zamora de fecha 7 de julio de 1999.

El anexo I incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo II.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 19 de octubre
de 1999, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado
de la informacion publica.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo III.

Con fecha 9 de diciembre de 1999, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental solicit6 a la Direccion General de Carreteras infor-
macién adicional al estudio de impacto ambiental. Dicha informacion fue
remitida con fecha 21 de enero de 2000.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente a efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre el estudio
informativo «Definicion de accesos, cumplimiento de prescripciones y
correccion de traza en la autovia Leén-Benavente. Carretera N-630, de
Gijon a Sevilla. Puntos kilométricos 154-212. Tramo: Leén-Benavente. Pro-
vincias de Le6én y Zamora»:

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentaciéon contenida en el expediente, se establece,
por la presente declaraciéon de impacto ambiental, que la realizacion del
proyecto debera cumplir con lo especificado en el estudio de impacto
ambiental y con las siguientes condiciones:
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1. Adecuacion ambiental del proyecto

El trazado propuesto, tal como viene definido en el estudio informativo
sometido a informacion publica, debera modificarse en el trazado definitivo
del proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente viable, en
los siguientes términos:

Ajustes del trazado que se deriven de la condicién 2 de la presente
declaracion.

Construccion de los viaductos y pasos de fauna especificos a que hace
referencia la condicién 3 de la presente declaracion.

Ajustes del trazado para disminuir la afeccion acustica a que hace
referencia la condicién 5 de la presente declaracion.

Reposicion de los caminos a que hace referencia la condicion 6 de
la presente declaracion.

Ajustes del trazado para evitar la afeccion a los yacimientos arqueo-
l6gicos a que hace referencia la condicién 8 de la presente declaracion.

2. Proteccion de la vegetacion y hdabitatls singulares

Para la preservacion de comunidades vegetales singulares, toda la zona
de obras, sea el propio trazado o sus instalaciones auxiliares, préxima
amasas arboreas o arbustivas espontaneas, se jalonard durante el replanteo
para evitar afecciones a dichas comunidades.

Durante la redaccién del proyecto de construccion y la ejecucion de
las obras, se prestara una especial atenciéon a los encinares del monte
Borreguil-Rebollar, Villamandos y Villaquejida, de forma que se asegure
que no resulten afectados durante la construccion, por la apertura de
caminos de acceso o emplazamiento de instalaciones auxiliares, ni durante
la explotacion.

Entre las DD.OO. 33,000 y 55,000, donde la autovia discurre por una
zona inventariada por la SEO/BirdLife como Area Importante para las
Aves nimero 038 «Tierra de Campos» y proxima a los encinares del monte
Borreguil-Rebollar, Villamandos y Villaquejida, se adoptaran las siguientes
medidas:

El trazado discurrird, siempre que sea técnicamente viable, en des-
monte.

No se estableceran areas de servicio ni zonas de descanso.

No se ejecutaran vias de servicio, salvo que demuestre su necesidad,
en cuyo caso Unicamente se podra disehar una via en una margen de
la autovia.

Unicamente estaran permitidos los enlaces previstos en el estudio
informativo.

Se utilizaran, como vias de enlace con la red viaria actual, las carreteras
existentes, salvo en el enlace de Toral de los Guzmanes, donde se desarro-
llara el ramal previsto en el estudio informativo.

3. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la autovia, y permitir
su persistencia y movilidad, se adoptaran las siguientes medidas:

a) Con objeto de disminuir el efecto barrera sobre la fauna y el impacto
paisajistico, se dispondran viaductos sobre los arroyos del Valle (D.O.
12,200), Reguero (D.O. 17,150), del Prado (D.O. 21,500), Priores (D.O.
29,400). En los casos en los que existe algin tipo de vegetacion de ribera,
se proyectara el trazado de forma que no se afecte o se minimice la afeccion
alamisma. En los tres primeros, el viaducto abarcara la reposicion prevista
de los caminos préximos y en el del arroyo Priores la reposicion del camino
que se establece en la condicion 6 de esta declaracion.

b) Pasos especificos de fauna: Considerando que en su mitad final
el trazado de la autovia cruza un area con presencia de lobo, y las nece-
sidades especificas de esta especie para cruzar la autovia, deberdan cons-
truirse los siguientes pasos:

D.O. 34,800 a 35,000. Construccion de un viaducto sobre el arroyo
del Canalizo de 100 metros de longitud minima Si como consecuencia
de la definicion del trazado en el proyecto de construccién se obtuvieran
alturas de terraplenes en los estribos del viaducto superiores a 12 metros,
la longitud del viaducto se aumentara hasta conseguir que los terraplenes
no superen la citada altura.

D.O. 39,100. Construcciéon de un paso superior, sin caminos y con limi-
tacion en el acceso desde el camino de la margen izquierda de la autovia,
con una anchura minima central de 10 metros.

D.O. 42,000. Construcciéon de un paso inferior mediante un pértico,
sin caminos y con limitaciéon en el acceso desde los caminos de ambas
margenes de la autovia, con una anchura minima de 7 metros, y una

altura minima de 4 metros en el centro del paso, con la base formada
por el terreno natural, y con anchura de 25 metros en las bocas de entrada
y salida.

D.O. 44,600 a 44,800. Construcciéon de un viaducto sobre un arroyo
de 100 metros de longitud minima. Si como consecuencia de la definicién
del trazado en el proyecto de construccion se obtuvieran alturas de terra-
plenes en los estribos del viaducto superiores a 12 metros, la longitud
del viaducto se aumentara hasta conseguir que los terraplenes no superen
la citada altura.

D.O. 45,821: Adecuacion del paso de camino incluido en el estudio
informativo, construyendo un paso de al menos 10 metros de ancho y
5 metros de galibo en el centro, con la base formada por el terreno natural,
a excepcion de la anchura del camino repuesto, y con bocas de entrada
y salida de 25 metros de anchura.

D.O. 48,900. Construccién de un paso superior, sin caminos y con limi-
tacion en el acceso desde el camino de la margen derecha de la autovia,
con una anchura minima central de 20 metros.

D.0. 53,400. Construccién de un paso superior, sin caminos y con limi-
tacion en el acceso desde el camino de la margen izquierda de la autovia,
con una anchura minima central de 12 metros.

D.O. 56,650 a 56,800. Construcciéon de un viaducto sobre un arroyo
de 100 metros de longitud minima. Si como consecuencia de la definicion
del trazado en el proyecto de construccion se obtuvieran alturas de terra-
plenes en los estribos del viaducto superiores a 12 metros, la longitud
del viaducto se aumentara hasta conseguir que los terraplenes no superen
la citada altura.

D.O. 60,100. Construccién de un paso superior, sin caminos y con limi-
tacion en el acceso desde el camino de la margen izquierda de la autovia,
con una anchura minima central de 10 metros.

D.O. 62,903. Adecuacion del paso de camino incluido en el estudio
informativo, construyendo un paso de al menos 10 metros de ancho y
5 metros de galibo en el centro, con la base formada por el terreno natural,
a excepcion de la anchura del camino repuesto, y con bocas de entrada
y salida de 25 metros de anchura.

En los pasos superiores, la anchura minima correspondera al centro
del paso, ensanchandose en las entradas hasta 30 metros, de forma que
el cerramiento de la autovia forme un embudo colector hacia el paso.
En estos pasos superiores, a su vez, se colocaran pantallas opacas en
los margenes y entradas, preferiblemente de madera, con una altura mini-
ma de 1,5 metros, para impedir la vista de la carretera. Sobre la cubierta
de los pasos superiores se aportarda un espesor de tierras de al menos
un metro, a lo que se sumaran las capas de impermeabilizaciéon y drenante
precisas.

La limitacion de accesos para vehiculos se realizara colocando grandes
piedras en sus extremos, de forma que no se altere la naturalidad del
medio.

En todos los pasos senalados se realizaran plantaciones densas en
los extremos, y en los pasos superiores siembras y plantaciones sobre
las tierras aportadas.

Adecuacion de cunetas y obras de drenaje longitudinal: Dado el riesgo
para anfibios, reptiles y pequeiios mamiferos de quedar atrapados en cune-
tas, arquetas y otras obras de drenaje, éstas se disefaran de forma que
sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos similares.

c¢) Adecuacion de cerramientos: Ante la posibilidad de entrada de
animales en la calzada por zonas donde se interrumpa el cerramiento,
tales como los enlaces, se dispondran dispositivos de escape en el entorno
de dichas areas.

d) Limitaciones temporales: Para evitar la afeccion a la fauna durante
su periodo de cria, se evitara la ejecucion de desbroces y voladuras entre
los meses de abril a junio. Con caracter general, se evitaran los trabajos
nocturnos en toda la zona de obras.

4. Proteccion del sistema hidrologico e hidrogeologico

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, y evitar el arrastre de tierras a los cauces durante la construccion
de las obras, se estableceran las siguientes medidas:

a) El proyecto de construccion incluira balsas de retencion, decan-
tacion y desengrasado para las aguas de drenaje de la carretera. Estas
balsas deberan ser capaces de retener un vertido téxico en caso de pro-
ducirse un accidente en la carretera, evitando la contaminaciéon de los
cauces. El proyecto de construccion considerara, como zonas susceptibles
de ubicacion de dichas balsas, las siguientes: D.O. 8,000 (arroyo de la
Oncina), D.O. 9,800 (arroyo), D.O. 12,200 (arroyo del Valle), D.O. 17,100
(arroyo del Reguero), D.O. 21,500 (arroyo del Valle Grande), D.O. 23,250
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(arroyo de la Fuente), D.O. 24,250 (arroyo de Madrices), D.O. 28,150 (arroyo
del Valle de Fontecha), D.O. 29,400 (arroyo del Valle de Priores), D.O.
34,900 (arroyo del Canalizo), D.O. 44,700 (arroyo), D.O. 56,700 (arroyo
de Reguera).

b) Los viaductos a proyectar sobre rios y arroyos se disenaran de
forma que los estribos de los mismos se sitien respetando, al menos,
la zona de dominio publico hidraulico.

c¢) Se construiran balsas de decantacion provisionales durante las
obras para la recogida de las aguas de drenaje de los parques de maquinaria
y zonas de instalaciones.

d) Se controlara el destino de aceites, grasas y combustibles, que
deberan ser entregados a un gestor autorizado para su tratamiento, segin
la legislacion vigente.

e) Durante las obras, se adoptaran medidas encaminadas a evitar
el arrastre de tierras de la zona de obras a los cauces de su entorno.

f) El proyecto de construccioén garantizara que no se afecten las fuen-
tes de agua potable del Valle de Priores que abastecen al nicleo de Villacé.

5. Proteccion acustica

Con objeto de disminuir la afeccion acustica y la intrusion visual de
la nueva infraestructura sobre los nicleos urbanos de Fresno del Camino
y Santovenia de la Valdoncina, en las zonas préximas a los mismos (DD.OO.
1,600 a 2,500 y 4,300 a 5,800 respectivamente), las obras previstas se
realizaran por la margen izquierda de la carretera.

Con el mismo objeto, en los tramos en los que la autovia discurre
a menos de 300 metros de zonas habitadas, el trazado se proyectard, siem-
pre que sea técnicamente posible, en desmonte de altura minima de 4
metros. En las zonas en que esto no sea posible, se dispondran caballones
de tierra paralelos a la traza con objeto de conseguir el mismo efecto.
Las anteriores medidas se consideraran especialmente en las proximidades
a los nicleos de Ribaseca, Quintana de Raneros, Villanueva de Carnero,
Viloria de la Jurisdicciéon, Cembranos y Benazolve.

El proyecto de construccion incluira un estudio acustico que desarro-
llara las medidas de proteccion acuistica necesarias para conseguir que
se alcancen los objetivos de calidad senhalados en la presente condicion.
Dicho estudio considerara especialmente la proximidad de la autovia a
los nucleos de Fresno del Camino y Santovenia de la Valdoncina.

Dichas medidas de proteccion acustica consistiran en barreras antirrui-
do, no siendo aceptables pantallas arbéreas por su escasa efectividad en
la atenuacion del ruido. Se evitara el empleo de pantallas transparentes,
por la afecciéon a la avifauna que conllevan.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccion acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se hayan establecido medidas
de proteccién acustica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la autovia seran los siguientes, medidos a dos metros de las
fachadas, y para cualquier altura, de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (siete-veintitrés horas) menor que 65 dB (A).
Leq (veintitrés-siete horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (siete a veintitrés horas) menor que 75 dB (A).
Leq (veintitrés-siete horas) menor que 75 dB (A).

En cuanto a zonas hospitalarias, centros educativos, religiosos, parques
y areas deportivas, se deberd garantizar que la actividad a la que estén
destinadas no sufra alteraciones por motivos acusticos.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de implantar o suplementar medidas mitigadoras.

6. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la fase construccion de la nueva autovia se asegurara, mediante
la aplicacion de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad
transversal y longitudinal del territorio. Todo desvio, sea provisional o
permanente, se senalizara adecuadamente.

En el proyecto de construccion se incluiran, ademas de todas las repo-
siciones de caminos y carreteras recogidas en el estudio informativo, las
siguientes, dada la distancia hasta las reposiciones mas préximas, mediante
pasos superiores o inferiores, segiin las caracteristicas del trazado:

D.O. 0,300 a 0,800. Reposicion y senalizacion del Camino de Santiago,
mediante un paso peatonal, o mediante aceras en el cruce con la carretera
N-120 o alguno de los ramales del enlace.

D.O. 1,740. Paso de la carretera de Fresno del Camino a La Virgen
del Camino, solicitada por el Ayuntamiento de Valverde de la Virgen, resul-
tando muy importante para la comunicacion del nicleo de Fresno del
Camino.

D.O. 5,830. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud de permea-
bilidad transversal del Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina, y
al existir casi dos kilémetros sin pasos.

D.O. 14,570. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud del Ayun-
tamiento de Chozas de Abajo.

D.O. 20,660. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud del Ayun-
tamiento de Valdevimbre.

D.O. 24,850. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud del Ayun-
tamiento de Ardon.

D.O. 29,180. Paso de camino. El Ayuntamiento de Villamanan solicita
un viaducto en la zona, solucién que resultaria mucho mas adecuada.

D.O. 30,900. Paso de camino de concentracion, de acuerdo con la soli-
citud del Ayuntamiento de Villamanan y que coincide con la via pecuaria
Colada de Villamanan.

D.O. 42,300. Paso del camino del Morisco, de acuerdo con la solicitud
de don Angel Astorga y tres propietarios mds de fincas de la zona.

D.O. 50,110. Paso de la via pecuaria Colada del Camino del Monte
al Cordel de Leon.

D.0. 52,010. Paso de la via pecuaria Colada de Mariancha.

D.O. 60,390. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud del Ayun-
tamiento de Matilla de Arzon.

D.O. 60,920. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud del Ayun-
tamiento de San Cristébal de Entrevinas.

Dada la distancia entre las reposiciones de caminos planteadas, se
disefiaran, en coordinacién con los ayuntamientos afectados, las reposi-
ciones que pudieran resultar necesarias en los tramos comprendidos entre
las D.O. 9,685 a 11,598 (donde se sitia el intercambiador con la autovia
A-231), 15,286 a 17,269, 45,281 a 47,625 y 50,621 a 52,450.

Asimismo, se estudiara, justificando las razones a favor y en contra,
la posibilidad de reponer los siguientes caminos, también solicitados por
ayuntamientos:

D.O. 9,000. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud de permea-
bilidad transversal del Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina, y
al situarse los pasos mas proximos en las D.O. 8,512y 9,685.

D.O. 13,515. Paso ganadero de al menos 2 por 2 metros, de acuerdo
con la solicitud del Ayuntamiento de Chozas de Abajo.

D.O. 23,650. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud del Ayun-
tamiento de Ardon.

D.O. 27,550. Paso de camino de concentracion, de acuerdo con la soli-
citud del Ayuntamiento de Villamanan.

D.O. 30,450. Paso de la vereda del camino de Carboneros, de acuerdo
con la solicitud del Ayuntamiento de Villamafian. En caso de tratarse real-
mente de una vereda y, por tanto, de una via pecuaria, debera reponerse.

D.O. 33,750. Paso de camino para ganado y maquinaria, de acuerdo
con la solicitud del Ayuntamiento de Villamanan.

D.O. 37,850. Paso de camino, de acuerdo con las solicitudes del Ayun-
tamiento de Villademor de pasos de caminos en las D.O. 37,750 y 38,000.

D.O. 38,610. Paso de camino para maquinaria, de acuerdo con la soli-
citud del Ayuntamiento de Villademor.

D.O. 57,860. Paso de camino, de acuerdo con la solicitud del Ayun-
tamiento de Matilla de Arzon.

Las reposiciones de los caminos, tanto los recogidos en el estudio infor-
mativo como en la presente condicion, se dimensionaran de forma que
sea posible el transito de maquinaria agricola por ellos y, en especial,
por sus dimensiones, el paso de cosechadoras.

7. Compensacion de tierras. Préstamos y vertederos

De acuerdo con las mediciones recogidas en el estudio informativo,
la obra generard unos excedentes de tierras procedentes de excavacién
de unos 570.000 metros cuibicos. Las areas concretas de vertedero deberan
definirse en el proyecto de construccion. Estas zonas deberdan someterse
a autorizacion expresa por parte de la Junta de Castilla y Ledon, de acuerdo
con la normativa de aplicacion en esta Comunidad Auténoma. Dicha auto-
rizaciéon también serd necesaria en el caso de que, como consecuencia
de las nuevas cubicaciones del proyecto de construccién, fuesen necesarios
préstamos.
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Los aridos, gravas y materiales seleccionados en general que no puedan
obtenerse de las excavaciones de la propia traza deberan provenir de
canteras activas autorizadas.

Al efectuarse la divisién en tramos del trazado estudiado para la redac-
cion de los proyectos de construccion y ejecucion de las obras, se procurara
la compensacion de los volimenes de tierras excavados y aportados en
cada uno de ellos, asi como la coordinacion entre los tramos en cuanto
a compensacion de posibles déficit o excedentes de tierras. Dicha com-
pensacion debera figurar expresamente en cada proyecto de construccion.

En cualquier caso, e independientemente de las localizaciones final-
mente seleccionadas, los vertederos alojaran inicamente tierras sobrantes
de la construccion de la carretera, y en ningin caso restos de la obra
u otros residuos. Asimismo, se disenaran las medidas de restauracion
ambiental de todos las dareas de préstamos y vertederos, que incluiran
al menos la integracion paisajistica y recuperacion de la cubierta vegetal,
integrandolas al proyecto de construcciéon de la carretera.

8. Proteccion del patrimonio cultural

En coordinacion con la Consejeria de Educaciéon y Cultura de la Junta
de Castilla y Ledn, se realizara el ajuste de trazado suficiente para evitar
la afeccion a los yacimientos de Los Cerrones (D.O. 37,250) y La Cagalla-El
Monte (D.O. 44,910). Dicho ajuste se realizara tras una prospeccion arqueo-
l6gica intensiva que delimite de forma detallada sobre el terreno la exten-
si6én de dichos yacimientos.

En coordinacion con la citada Consejeria, previamente a la aprobacion
del proyecto de construccion, se realizara una prospeccion arqueoldgica
de la franja de ocupacion de la autovia y de las superficies destinadas
a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acce-
so alas obras, con especial atencion a los yacimientos o hallazgos puntuales
detectados y que se veran afectados por el trazado. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en el citado proyecto de construccion.

El proyecto de construccién incorporard un programa de actuacion
compatible con el plan de obra y elaborado en consulta con la citada
Consejeria, que considere las iniciativas a adoptar en el caso de aflora-
miento de algin yacimiento arqueolégico no inventariado.

Asimismo, el citado proyecto incluird un proyecto de intervencion
arqueoldgica, con su correspondiente presupuesto, y aprobado por la refe-
rida Consejeria, para la retirada de los hallazgos situados en La Otonada
(D.0. 12,270), Las Praderas (D.O. 17,375), Arroyo de la Fuente (D.O. 23,175),
Los Largos de Tremor (D.O. 50,080) y Carrelacal (D.O. 56,120).

El proyecto de construccion incorporara, previa consulta a la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén, la reposicion de las
vias pecuarias afectadas por la autovia, asegurando el mantenimiento de
su integridad superficial, la idoneidad de los itinerarios y de los trazados,
junto con la continuidad del transito ganadero y de los demas usos com-
patibles y complementarios con aquél.

9. Zonas de exclusion

El proyecto de construccién incluird, en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacién de todas
las instalaciones auxiliares de obra, asi como de zonas de exclusion, donde
quedara expresamente prohibida cualquier actividad asociada a la obra.

Entre dichas zonas se contaran al menos los encinares y su entorno
proximo de 500 metros, manchas de vegetacion arborea existentes, terrenos
de alta permeabilidad, entorno de nicleos urbanos, cauces, yacimientos
arqueoldgicos y todas aquellas zonas de alto valor agricola, ecolégico, pai-
sajistico, cultural o socioeconémico.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Los tramos de la carretera actual que queden en desuso se levantaran
y se restauraran ambientalmente.

Se recuperard la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior reutilizacion en
los procesos de restauracion, siempre que no se trate de suelos de origen
antrépico o con cantidades de materia organica muy baja. Los suelos fértiles
asi obtenidos se acopiaran a lo largo de la traza en montones, cuya altura
maxima deberd definirse en el pliego de condiciones técnicas particulares
del proyecto de construccion, de forma que se garantice el mantenimiento
de sus propiedades para su posterior reutilizaciéon. Considerando el elevado
volumen de tierra vegetal previsto en el estudio informativo, se procedera
a su extension en todas las zonas afectadas por las obras, tanto taludes
como areas degradadas durante la construccion. Asimismo, los excedentes

de tierra vegetal que deban ser retirados a vertedero se situaran en la
parte superior de los mismos, para facilitar su restauracion.

En el proyecto de construccién se incluird, como parte del mismo y
en coordinaciéon con el resto de conceptos de la obra, un proyecto de
defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajis-
tica.

El citado proyecto considerard como zonas sensibles objeto de tra-
tamiento especial las siguientes areas: préstamos, vertederos, parques de
maquinaria, plantas de asfaltado y hormigonado, zonas de instalaciones
auxiliares, viario de acceso a la obra, desmontes y terraplenes y cauces
interceptados.

Las siembras y plantaciones se disefaran con especies propias de la
flora local, siendo aceptable la inclusiéon de «Populus nigra» o «Populus
x canadensis» cuando las obras afecten a vegas, cauces o plantaciones
donde exista de forma previa alguna de estas especies, y pueda resultar
interesante su empleo por su crecimiento mas rapido que el de otras espe-
cies arbéreas. En siembras e hidrosiembras se evitara el empleo de especies
exéticas, en especial de aquellas de caracter invasor. Las plantaciones
tendran en cuenta no solo las caracteristicas fisicas de las distintas uni-
dades de actuacion, sino su litologia y la composicion de la vegetacion
de su entorno inmediato. Se verificard que las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

El plan de obra del proyecto de construccién integrara las medidas
de restauracion de la cubierta vegetal con la ejecucion de las obras, de
forma que los taludes se hidrosiembren de forma inmediatamente posterior
a su apertura. Asimismo, se coordinara que la extension de tierra vegetal
sea inmediatamente anterior a las siembras e hidrosiembras, en especial
en zonas con pendiente como los taludes, para evitar el arrastre hidrico
de las tierras aportadas.

En el proyecto se especificaran y presupuestaran las labores de man-
tenimiento necesarias para asegurar el éxito de las labores de revegetacion,
y se exigiran, en su caso, resiembras y reposiciones de marras.

11. Seguimiento y vigilancia

Se redactard un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello, el programa detallara, para cada recurso del medio
o actuacion objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Secretaria General de Medio
Ambiente a través de la Direccion General de Carreteras, que acreditara
su contenido y conclusiones.

La Demarcaciéon de Carreteras del Estado en Castilla y Leén Occidental,
como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental
y de sus costes, dispondra de una direcciéon ambiental de obra que, sin
perjuicio de las funciones del director facultativo de las obras previstas
en la legislacion de contratos de las Administraciones Publicas, se res-
ponsabilizara de la adopcién de las medidas correctoras, de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos
periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracién. Igualmente,
el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondri, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:
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a) Antes de la adjudicacion del proyecto: Informe de supervision
ambiental del proyecto adjudicado, incluyendo memoria detallada del cum-
plimiento de las condiciones de la presente declaracion.

b) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la asistencia técnica a la direcciéon de obra, con indicacion expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

c¢) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo.
d) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
que deberan detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Jalonamiento de habitats singulares, a que se refiere la condicién 2.

Medidas de proteccién hidrolégica e hidrogeolégica, a que se refiere
la condicién 4.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 6.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condicién 8.

Ubicacion de instalaciones auxiliares conforme a las zonas de exclusion,
a que se refiere la condicion 9.

Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre medidas de proteccion de la vegetacion y habitats, a
que se refiere la condiciéon 2.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y estado final
de pasos de fauna, adecuacion de drenajes y cerramientos, a que se refiere
la condicion 3.

Informe sobre medidas de proteccion del sistema hidrolégico, a que
se refiere la condicion 4.

Informe sobre las medidas de proteccion acistica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre las actuaciones de proteccién del patrimonio arqueo-
légico y etnolégico realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 8.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la recu-
peraciéon ambiental e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere
la condicién 10.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisiéon del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre el estado y efectividad de los pasos de fauna, cunetas
y drenajes, y cerramientos, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre el estado y efectividad de las medidas de proteccion
del sistema hidrolégico e hidrogeolédgico, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros y eficacia de las medidas aplicadas, a
que se refiere la condiciéon 5.

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 10.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Secretaria General
de Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracion de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitira a la Secretaria General
de Medio Ambiente, antes de la contratacion de las obras, un escrito cer-
tificando la incorporacion en la documentacion de contratacion de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del trazado, a que se refiere la condicién 1.

Medidas relativas a la proteccion de la vegetacion y habitats singulares,
a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dici6n 3.

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeoldgico, a que
se refiere la condicion 4.

Estudio acustico y proyecto de medidas de protecciéon acustica, a que
se refiere la condicién 5.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial,
a que se refiere la condicion 6.

Medidas relativas a compensacion de tierras, préstamos y vertederos,
a que se refiere la condicion 7.

Memoria final de la prospecciéon arqueoldgica y programa de actuacion
para los elementos detectados y posible yacimiento arqueolégico no inven-
tariados, a que se refiere la condicion 8.

Emplazamiento de instalaciones auxiliares y zonas de exclusion, a que
se refiere la condicion 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicién 10.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 11.

13. Definicion contractual y financiacion de las medidas correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del plan
de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 3 de marzo de 2000.—El Secretario general, Juan Luis Muriel
Gomez.

ANEXOI

Descripcion del estudio informativo

El estudio informativo contempla una alternativa tunica de trazado,
ya que en el estudio informativo de la autopista de peaje de Le6n a Bena-
vente, con declaracion de impacto ambiental de fecha 5 de agosto de 1994,
result6 seleccionada una alternativa sensiblemente similar a la desarro-
llada ahora como autovia.

Las principales diferencias entre el trazado de la autovia y el de la
anterior autopista de peaje son:

Desplazamiento de la traza entre Onzonilla y Cembranos, hacia el oeste,
para evitar la afeccion a las bodegas de Onzonilla.

Entre Villalobar y Villamanan, se ha desplazado el trazado hacia el
oeste con objeto de no afectar al nuevo canal de regadios del Paramo
Bajo.

Entre las DD.OO. 40,000 y 45,000, en las proximidades de Algadefe,
se ha elevado el trazado a mayor cota alejandolo hacia el oeste, evitando
transitar por los suelos de mayor valor agronémico.

Entre las DD.OO. 51,000 y 55,000, el trazado se ha desplazado hacia
el este con objeto de evitar la afeccion al monte de El Rebollar-Borreguil.

Se ha modificado la ubicacion del enlace con la A-6 y A-52, al venir
ya definido por la conexion existente entre estas dos autovias, lo que
ha supuesto un desplazamiento de la autovia hacia el este acortando su
recorrido.

Para el trazado estudiado se han planteado tres soluciones que difieren
uUnicamente en el nimero de enlaces que se proponen. Las soluciones
son:

Solucion 1. Se plantean cuatro enlaces, tres intercambiadores con auto-
vias o autopistas (A-6/A-52, A-231 y A-66) y un enlace con la carretera
C-621.

Solucion 2. Se plantean seis enlaces, los cuatro de la soluciéon 1 y
otros dos con las carreteras C-622 y LE-412.

Solucion 3. Se plantean ocho enlaces, los seis de la solucion 2, y otros
dos de enlace con la carretera N-630 en Valdevimbre y Toral de los Guz-
manes.

El estudio realiza una comparacién cuantitativa y cualitativa de las
soluciones. Desde el punto de vista cuantitativo, basado en un estudio
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econémico-financiero, las soluciones 2 y 3 son mas favorables al captar
mas trafico, siendo ligeramente mejor la primera. Dicho estudio senala
que un mayor nimero de accesos no mejoraria la rentabilidad de la autovia,
ya que el incremento de costes no se neutraliza con una mayor demanda,
al captar poco trafico mas. Desde el punto de vista cualitativo, la soluciéon
3 es mas adecuada por proporcionar mayor accesibilidad y tener mayor
aceptacion social. A su vez, los impactos derivados de las tres soluciones
son similares, al no detectarse impactos significativos en ninguno de los
enlaces propuestos. En base a estos criterios, el estudio adopta finalmente
la solucién 3, consistente en una autovia con ocho enlaces.

La autovia estudiada forma parte de la carretera N-630, de Gijon a
Sevilla. Tiene una longitud de 64,1 kilémetros, partiendo del enlace con
la autopista A-66, y préoximo al cruce de la carretera N-120, al oeste de
Leo6n, en el término municipal de Valverde de la Virgen, y discurriendo
paralela a la carretera N-630 y al oeste de la misma, a una distancia maxima
de tres kilometros, hasta conectar con las autovias A-6 y A-52 junto al
Alto de la Muela, en el término municipal de Villabrazaro (Zamora), a
unos cinco kilémetros al norte de Benavente.

Desde su origen hasta la D.O. 7,655, el trazado consiste en una dupli-
caciéon de la actual A-66, que en este tramo es una carretera de doble
sentido, que conecta la N-630 con la propia autopista de peaje A-66. En
el resto del trazado la autovia es de nuevo trazado.

Se plantean ocho enlaces, con la carretera N-120 (0,550), carretera
C-622 (7,655), autovia A-231 (10,725), conexion con la carretera N-630
en Valdevimbre (18,480), carretera C-621 (31,420), conexi6én con la carre-
tera N-630 en Toral de los Guzmanes (40,750), carretera LE-412 (52,445)
y autovias A-6 y A-52 (64,100). El estudio no considera viable la ubicacién
de mas enlaces intermedios.

El trazado propuesto dispone de dos viaductos, el viaducto de Oncina
(7,833 a 8,077), de 240 metros, con ocho vanos de 30 metros, y el viaducto
de Fontecha (27,825 a 28,275), de 450 metros, con tramos de 37,5 metros.

El radio minimo de curva es de 800 metros en la zona de duplicacion,
pasando luego a ser el minimo excepcional de 1.500 metros, el minimo
normal de 2.500 metros y el maximo de 7.500 metros. El trazado esta
compuesto por 34 rasantes con 33 curvas de acuerdo, 15 convexas y el
resto céoncavas. La maxima pendiente es del 2,95 por 100, alcanzada en
la zona de duplicacion. El firme dispone de una capa de rodadura formada
por mezcla bituminosa drenante. La velocidad de diseno es de 120 Kkil6-
metros/hora.

La seccion tipo de la autovia se define por dos calzadas de dos carriles
(7 metros por calzada), arcenes exteriores de 2,5 metros, arcenes interiores
de 1 metro, bermas de 1 metro y mediana de 16 metros, lo que supone
una anchura de la plataforma de 39 metros. En la duplicaciéon, una de
las calzadas sera la carretera actual.

Las pendientes laterales de la mediana seran 6H:1V. En desmontes
la seccidon tipo presentara una cuenta a pie de desmonte a 6 metros del
borde de la plataforma y con pendiente 6H:1V, desde la que parte el des-
monte con pendiente 2H:1V. En terraplenes, la pendiente sera 2H:1V, con
una cuneta a pie de terraplén de pendientes laterales similares al terraplén.
Las cunetas de terraplenes y mediana tendran 2 metros de anchura y
la de desmontes 2,66 metros. Se plantean asimismo cunetas de guarda.
Los caminos agricolas repuestos tendran una anchura de 5 metros, con
30 centimetros de suelo adecuado y otros 30 centimetros sobre estos de
zahorra artificial.

Las intensidades medias diarias de trafico (IMD) para el afio 1997
son de 8.700 vehiculos con un 30,3 por 100 de pesados en San Cristébal
de Entrevinas, 7.053 vehiculos con un 22,9 por 100 de pesados en Villa-
mafnan, 12.152 vehiculos con un 13,1 por 100 de pesados en Onzonilla
y 3.138 vehiculos con un 18,6 por 100 de pesados en Ledn.

El estudio propone la construcciéon de cerca de 50 pasos superiores
o inferiores para la reposicion de caminos y carreteras interceptadas por
el trazado.

Los movimientos de tierra estimados, incluyendo el tronco y los enlaces,
son de 8.674.720 metros cubicos de excavacion, 8.104.930 metros cubicos
de terraplén y 900.533 metros cibicos de tierra vegetal.

ANEXO IT

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental,
y el Reglamento para su ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre.

El estudio describe las caracteristicas del medio donde se asienta la
autovia propuesta, distinguiendo entre medio fisico, donde analiza el clima,
geologia y geomorfologia, aguas superficiales y subterraneas, suelos, vege-

tacion, faunay paisaje, y medio socioeconémico, haciendo un analisis socio-
demografico, de actividades econémicas, patrimonio histérico-artistico y
planeamiento.

Incluye un estudio del clima en el que, como resumen, éste se define
por unos inviernos crudos y de gran duracién y unos veranos cortos,
suaves y secos, con un periodo de precipitaciones entre otofio y primavera,
maximo entre noviembre y abril. En el apartado de geologia describe los
materiales de la zona, incluyendo un resumen del estudio geotécnico.

En lo referente a aguas subterraneas, destaca el hecho de que prac-
ticamente la totalidad de la poblacién rural se abastece con este tipo de
aguas, a partir de sondeos profundos. En las aguas superficiales analiza
la red hidrografica general, centrandose con posterioridad en el rio Esla
y sus afluentes en la zona de estudio, aportando datos de calidad de las
aguas de este cauce.

Los tipos de suelos existentes son fluvisoles, luvisoles y cambisoles,
aportando datos sobre los perfiles de distintos tipos de suelo en base
a los datos de los mapas provinciales de suelos. Los suelos son acidos,
con un pH generalmente entre 5 y 6, y pobres en materia organica, no
superando habitualmente el 1 por 100.

En el estudio de la vegetacion analiza en primer lugar la vegetacion
potencial, que corresponde a encinares silicicolas, con quejigares en las
caidas hacia el Esla, melojares en el extremo norte y alisedas u olmedas
en las vegas. Respecto a la vegetacion actual, los bosques y matorrales
han sido sustituidos por cultivos, destacando algunos enclaves con encinas
en los montes del Borreguil y Villaquejida y la vegetacion de ribera, en
especial del rio Esla.

El estudio de fauna analiza los distintos biotopos y las especies pre-
sentes, incluyendo un catalogo faunistico. Destacan entre las especies ame-
nazadas o vulnerables el tejon, cigiiena blanca, aguilucho palido, halcén
comun, esmerejon, agachadiza comun, tértola, martin pescador, aviéon zapa-
dor y graja, a las que se suman el lobo y aguilucho lagunero, citados en
los biotopos pero no en el catalogo. Sefiala la importancia de los enclaves
de encinas de Villaquejida y Borreguil por servir de refugio esporadico
al lobo.

Se distinguen tres unidades de paisaje: terrazas fluviales, vegas y para-
mo, siendo la ultima la que ocupa una mayor extension.

Incluye un estudio sociodemografico, donde se analizan numerosos
municipios de la zona. En cuanto a poblacién, destaca claramente Ledn,
seguido de Benavente, concentrandose entre estos dos municipios el 85
por 100 de la poblacién. La expansion de Leoén, fuera de sus limites muni-
cipales, ha dado lugar a la existencia de un area periurbana heterogénea,
con nuevas edificaciones, caserios, industrias y cultivos. En general, Bena-
vente, Le6én y los municipios préoximos a esta ciudad presentan un cre-
cimiento poblacional, con una dedicacién prioritaria al sector servicios.
En el resto de municipios, la poblaciéon ha decrecido, teniendo una dedi-
cacion principalmente agricola.

El analisis del patrimonio histérico-artistico se basa en un estudio
arqueolégico, que completa al realizado para la autopista. En él se destaca
la afeccion a ocho zonas con restos arqueolégicos, de las cuales solo dos,
Los Cerrones y La Cagalla-El Monte, pueden considerarse yacimientos,
proponiendo su excavacion o el desvio de la traza.

El estudio del planeamiento concluye con la afecciéon a suelos no urba-
nos protegidos en Valverde de la Virgen, Ardén, Villamanan y San Cristébal
de Entrevinas.

En la identificacion y valoraciéon de impactos se sefiala que las carac-
teristicas del medio por el que discurre el trazado son muy homogéneas,
y que no se identifican impactos de magnitud severa o critica.

Destaca los impactos debidos a la inestabilidad de terrenos por movi-
mientos de tierras, el efecto barrera sobre la fauna, en especial sobre
el lobo, y la afeccion al paisaje, considerandolos impactos moderados,
mientras el resto de afecciones las califica como compatibles.

Dentro del capitulo de medidas correctoras, diferencia entre medidas
de caracter preventivo y medidas correctoras.

Entre las primeras, incluye: la proteccion del sistema hidrolégico, que
consisten en aspectos del propio disefio de la autovia, como el drenaje
o las estructuras, y la prohibiciéon de realizar vertidos a los cauces; loca-
lizacion de instalaciones de obra, evitando cauces y zonas proximas a
regadios, poblaciones, encinares, melojares y choperas; localizacion de
zonas de préstamos, donde indica que se ubiquen en zonas donde su impac-
to sobre el medio sea el menor posible; localizaciéon de vertederos, sefa-
lando que el contratista solicitara autorizacion al responsable del programa
de vigilancia, el 6rgano autonémico responsable, el ayuntamiento, el pro-
pietario y el director de la obra; restriccion del paso de maquinaria, aco-
tando la zona de obras; medidas protectoras de la fauna, evitando vola-
duras, limpieza y desbroces en la época de cria de especies protegidas;
minimizacién de la contaminacion atmosférica, realizando riegos en toda
la zona de obras; extraccion y acopio de tierra vegetal; y medidas de caracter



BOE nim. 65

Jueves 16 marzo 2000

10947

arqueoldgico, consistente en la excavacion de los yacimientos de Los Cerro-
nes y La Cagalla-El Monte o el desvio de la traza, y un seguimiento arqueo-
légico de las obras.

Como medidas correctoras se seiialan: permeabilidad territorial, donde
se resenan caracteristicas del trazado propuesto; construcciéon de pasos
de fauna, los inferiores con anchura de 25 metros en las bocas y 7 metros
en la zona media, y 4 metros de altura, y los superiores mediante falsos
tuneles, sin ubicarlos de forma concreta; medidas correctoras del ruido,
remitiendo a un estudio en el proyecto de construccion; y recuperacion,
restauracion e integracion paisajistica de la obra, mediante siembras y
plantaciones.

Incluye un programa de vigilancia ambiental en el que plantea el segui-
miento de las medidas protectoras y correctoras citadas.

ANEXO III

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

La relacion de alegantes que han remitido escritos es la siguiente:

Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferro-
viarias. Ministerio de Fomento.

Secretaria General. Consejeria de Medio Ambiente. Junta de Castilla
y Leén.

Delegacion Territorial de Zamora. Servicio Territorial de Educacion
y Cultura. Junta de Castilla y Le6n.

Direccion General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de
Fomento. Junta de Castilla y Le6n.

Ayuntamiento de Ardon.

Ayuntamiento de Cabreros del Rio.

Ayuntamiento de Chozas de Abajo.

Ayuntamiento de Matilla de Arzon.

Ayuntamiento de San Cristébal de Entrevinas.

Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina.

Ayuntamiento de Toral de los Guzmanes.

Ayuntamiento de Valverde de la Virgen.

Ayuntamiento de Valdevimbre.

Ayuntamiento de Villabrazaro.

Ayuntamiento de Villademor de la Vega.

Ayuntamiento de Villamandos.

Ayuntamiento de Villamanan.

Ayuntamiento de Villaquejida.

Junta Vecinal de Villacé.

Junta Vecinal de Villalobar.

Junta Vecinal y vecinos de Villanueva del Carnero.

Camara Oficial de Comercio e Industria de Leoén.

Union del Pueblo Leonés en el Ayuntamiento de Valverde de la Virgen.

Asociacion para el Estudio y Defensa de la Naturaleza URZ.

Asociacion de Vuelos ULM «Ardén».

Don A. Reul.

Don Anastasio Castro Navarro (hotel «San Agustin»).

Don Angel Astorga Barrios y otros tres propietarios de fincas de Toral
de los Guzmanes.

AUCALSA.

«Barcillo, Sociedad Anéniman.

Don Carlos Palazuelo Gonzalez (<Embutidos Palazuelo, Sociedad Limi-
tadar).

Don Eduardo Lépez Guerra (restaurante «El Jardiny).

«Estacion de Servicio Sarmiento Fuentes, Sociedad Limitadan.

Don Gregorio Pérez Fernandez (<Bodegon Leonés, Sociedad Limitada»).

Don Javier Montes Paniceres (hotel «San Millan Palace»).

Don José Antonio Cueto Amez (panaderia «La Faman»).

Don Lino del Castillo (establecimiento de prensa y fotografia).

Don Luis Alberto Nistal Carro.

Don Marcelino Prieto Martinez.

Don Martin Garcia y otros 13 propietarios de fincas de San Cristébal
de Entrevinas.

Don Mateo Villanueva Lorenzana.

Don Olegario Prieto Alonso (hostal «<San Miguel»).

Don Rafael, don Evaristo y don Simén Pedro Amez Lépez.

Don Raiil Pérez Guerra (farmacia).

Don Valeriano Carrera Fernandez (carniceria «Carrera»).

Los aspectos mas significativos de las alegaciones son los siguientes:

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n sehala
el corte de dos vias pecuarias en las DD.0O. 56 y 57,500, de 20 y 8 metros
de anchura respectivamente, que se reponen Unicamente mediante paso
superior de 7,5 metros e inferior de 6 metros respectivamente. Asimismo,

destaca la necesidad de un estudio de fauna, en especial de la cigliena
blanca, nutria, desman de los Pirineos y lobo.

El Servicio Territorial de Educacion y Cultura de Zamora, de la Junta
de Castilla y Leon, senala la afeccion al yacimiento Carrelacal de Matilla de
Arzon, precisando un seguimiento arqueoldgico, asi como la necesidad
de comunicar a este organismo cualquier hallazgo realizado durante las
obras.

La Subdirecciéon General de Planes y Proyectos de Infraestructuras
Ferroviarias del Ministerio de Fomento y la Direccion General de Carreteras
e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla
y Leoén senalan aspectos técnicos y de coordinacion sobre los cruces de
lineas de ferrocarril y carreteras autonémicas respectivamente.

El Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina pide un nuevo enlace
y el desplazamiento del trazado hacia el oeste, para no afectar a la zona
de vega, con cultivos de regadio. La Junta Vecinal y vecinos de Villanueva
del Carnero coincide en la ultima alegacion.

El resto de Ayuntamientos y Juntas Vecinales se manifiestan en general
conformes con el trazado pero parte de ellos solicitan un acceso directo
a la autovia y la reposicion de un mayor nimero de caminos. En especial,
solicitan nuevos enlaces los Ayuntamientos de Villamandos, Matilla de
Arzon, Chozas de Abajo, Ardén, Villamanan, San Cristobal de Entrevinas
y Cabreros del Rio y la Junta Vecinal de Villalobar. Solicitan la reposicion
de caminos no contemplados en el estudio informativo los Ayuntamientos
de Matilla de Arzon, Valverde de la Virgen (y los Concejales de Unién
del Pueblo Leonés del municipio), Villademor, Valdevimbre, Chozas de
Abajo, Ardén, Villamanan y San Cristébal de Entrevinas. Villaquejida soli-
cita la adecuacion de la carretera entre el enlace de la autovia y el pueblo.
El Ayuntamiento de Valverde de la Virgen solicita, ademdas, una barrera
arbodrea para proteger Fresno del Camino, un paso adecuado para el Cami-
no de Santiago, un area de descanso para el mismo, el sobredimensio-
namiento de pasos existentes y prolongar un camino entre la autovia y
Fresno del Camino, aspectos en los que coincide en buena parte Unién
del Pueblo Leonés de este municipio. Villabrazaro solicita acceso a los
equipamientos industriales del municipio y que se respete la denominacion
del municipio en toda la documentacion y obras. E1 Ayuntamiento de Villa-
manan pide, asimismo, que se construya un viaducto en el Valle de Priores,
entre las D.O. 29,200 y 29,500. La Junta Vecinal de Villacé senala que
la autovia corta una zona donde existen fuentes que suministran agua
al pueblo.

La Camara de Comercio e Industria de Leén recoge la opinion de los
comerciantes e industriales de la zona, manifestada asimismo en varias
alegaciones, que se resume en la construcciéon del mayor nimero de accesos
posible a los distintos nucleos, la senalizacion de los servicios existentes,
y la preferencia para los comerciantes e industriales de la zona para su
instalacion en posibles areas de servicio. Algunos afectados solicitan asi-
mismo compensaciones econémicas por la previsible pérdida de volumen
de negocio al reducirse el transito de vehiculos por los nicleos urbanos.

La Asociaciéon para el Estudio y Defensa de la Naturaleza URZ indica
que se estudia un solo trazado, y que éste no logra preservar los enci-
nares-isla de Villamandos-Ribera y Villaquejida, al discurrir muy préxima
la autovia. Solicita que se desplace el trazado hacia el oeste desde el enlace
de Toral de los Guzmanes hasta el cruce con la carretera LE-412 en Villa-
quejida, discurriendo al oeste de los tesos o elevaciones, y respetando
el yacimiento de Algadefe. Indica la existencia de especies de fauna como
el lobo, avutarda, sisén, chotacabras pardo, milano real y elanio europeo,
y solicita pasos para mamiferos y anfibios.

La Asociacion de Vuelos ULM Ardoén solicita que se evite el cruce
de su campo de vuelo y, si esto no es viable, la expropiacion total.

Varios particulares solicitan modificaciones de trazado. El senor Reul
solicita un nuevo trazado al oeste del Esla, que evite la vega de este rio.
Propietarios de fincas de San Cristobal de Entrevifias indican la presencia
en el municipio de avutarda, milano y perdiz, y solicitan se desplace el
trazado al oeste, hacia el limite del término municipal. «Barcillo, Sociedad
Anénima», solicita variar la traza entre las DD.0OO. 19,500 y 20,800 para
no afectar a sus terrenos.

AUCALSA plantea cuestiones administrativas derivadas de la relacion
con la autopista A-66, de la cual es concesionaria.

Propietarios de fincas de Toral de los Guzmanes piden la reposicion
del camino del Morisco (D.O. 42,300).

Los senores Amez, don Marcelino Prieto y don Mateo Villanueva Loren-
zana solicitan la reposicion o construccion de ciertas conducciones o su
indemnizacion.



