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Esta Secretaria de Estado dispone la publicacion en el «Boletin Oficial
del Estado» del acuerdo que se transcribe como anexo a la presente Reso-
lucion.

Madrid, 4 de octubre de 2000.—El Secretario de Estado, Gabriel Elorria-
ga Pisarik.

ANEXO

Dona Yolanda Martinez Sevilla y don Juan José Blardony Molina, Secre-
tarios de la Comision Bilateral de Cooperaciéon Administracion General
del Estado-Comunidad de Madrid, constituida por Acuerdo de 3 de octubre
de 2000 y por el que se aprueban las normas de funcionamiento de esta
Comision.

CERTIFICAN:

Que en la reunion de la Comision Bilateral de Cooperacion Adminis-
traciéon General del Estado-Comunidad de Madrid, celebrada el dia 3 de
octubre de 2000, se adopto el siguiente Acuerdo:

1. De conformidad con las negociaciones previas celebradas para el
estudio y propuesta de solucion en relaciéon con las discrepancias sus-
citadas sobre los articulos 10.3.a), 11.1, 11.2, 11.3, 30.1, parrafo segundo,
y 32.1 de la Ley 9/2000, de 30 de junio, de Mutualidades de Prevision
Social, la Comunidad de Madrid presentara ante la Asamblea de Madrid
un proyecto de Ley de modificacion de los citados articulos de la
Ley 9/2000, de 30 de junio, de Mutualidades de Previsiéon Social, segin
la redaccion acordada por ambas partes y que se adjunta como anexo
al presente Acuerdo.

2. Que por el Ministro de Administraciones Piblicas se comunique
este acuerdo al Presidente del Tribunal Constitucional, antes del préximo 7
de octubre, a los efectos que se contemplan en el articulo 33.2 de la Ley
Organica del Tribunal Constitucional, de ampliacion del plazo al Gobierno
de la Nacién para la interposicion del recurso de inconstitucionalidad
frente los articulos senalados de la Ley 9/2000, de 30 de junio, de Mutua-
lidades de Prevision Social, asi como insertar el presente acuerdo en el
«Boletin Oficial del Estado» y en el «Boletin Oficial de la Comunidad de
Madrid».

ANEXO

Propuesta de modificacion de la Ley 9/2000, de 30 de junio,
de Mutualidades de Prevision Social

Articulo 10.3.a).

Haber transcurrido, al menos, un plazo de cinco anos desde la obtenciéon
de la autorizaciéon administrativa para realizar la actividad aseguradora
y ser titular de una autorizacién valida en todo el espacio econémico
europeo.

Articulo 11.1.

La solicitud de autorizaciéon de ampliacion de prestaciones se podra
dirigir ala Direccién General de Seguros o, en su caso, al 6rgano competente
de la Comunidad Auténoma, y debera ir acompanada de los documentos
acreditativos del cumplimiento de los requisitos exigidos en el articulo
precedente.

Articulo 11.2.

La autorizacion se concedera por el érgano competente de la Admi-
nistracion General del Estado por ramos, abarcando el ramo completo
y la cobertura de los riesgos accesorios del mismo, tratindose de ramos
de seguro distintos al de vida, o comprendido el ramo de vida y sus com-
plementarios, si la autorizacién se concede para el ramo de vida. Dicha
autorizacion se comunicara al 6rgano competente de la Comunidad Auté-
noma.

Articulo 11.3.

En todo lo demads, la autorizaciéon administrativa de ampliacion de
prestaciones se ajustard al régimen general de autorizacion administrativa
previa para el ejercicio de la actividad aseguradora y permitira el inicio
del ejercicio de la actividad aseguradora en régimen de ampliacién de
prestaciones para los ramos autorizados. La autorizacion determinara la
inscripcion en el Registro administrativo correspondiente.

Articulo 30.1, parrafo segundo.

No obstante, en caso de pérdida sobrevenida de tales condiciones por
la mayoria de sus componentes, sera 6rgano necesario de la mutualidad
de prevision social la Gerencia.

Articulo 32.1.

Los estatutos sociales de las mutualidades de prevision social deberan
prever la Gerencia como 6rgano social. No obstante lo anterior, inicamente
sera necesaria su constitucion efectiva cuando concurran las circunstan-
cias referidas en el parrafo segundo del apartado 1 del articulo 30.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

18009 RESOLUCION de 31 de jutio de 2000, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo de la
linea ferroviaria de alta velocidad entre Cordoba y Mdlaga.
Provincias de Cordoba, Sevilla y Mdlaga, de la Secretaria
de Estado de Infraestructuras y Transportes del Ministerio
de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

La Ley 7/94, de 18 de mayo, de la Junta de Andalucia, de Proteccion
Ambiental, establece en su articulo 11 la necesidad de someter al pro-
cedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental las actuaciones publicas
o privadas, que se lleven a cabo en el ambito de la Comunidad Auténoma
de Andalucia, que se hallen comprendidas en el anexo primero de la misma.

Conforme a dicha Ley, el estudio informativo de la linea ferroviaria
de alta velocidad entre Cérdoba y Malaga, realizado por la Consejeria
de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia, fue sometido
al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental previsto en el Decre-
to 292/95, que aprueba el Reglamento de Evaluacién de Impacto Ambiental.
Por Resolucion de 8 de octubre de 1998 del Director general de Proteccion
Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia
se realiz6 la declaracion de impacto ambiental del estudio informativo
de la linea ferroviaria de alta velocidad entre Cérdoba y Malaga, que fue
publicada en el «Boletin Oficial de la Junta de Andalucia» de 8 de mayo
de 1999.

Remitido por la Junta de Andalucia el estudio informativo al Ministerio
de Fomento, el Servicio Juridico del Departamento emitié6 informe indi-
cando que, al tratarse de un proyecto de la Red Nacional integrada y,
por tanto, competencia de la Administraciéon General del Estado, la decla-
racion de impacto ambiental debia formularse por el 6rgano ambiental
de la Administracion que debe autorizar el proyecto de obra, y no por
la Junta de Andalucia.

Con fecha 30 de abril de 1999, la Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras y Transportes aprob6 la Orden de estudio para la adaptacion
al formato del Ministerio de Fomento del estudio informativo de la linea
ferroviaria de alta velocidad entre Cérdoba y Malaga elaborado por la
Junta de Andalucia, asumiendo y utilizando los estudios y trabajos con-
tenidos en dicho estudio informativo.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, modificado por
el Real Decreto 1646/1999, de 22 de octubre, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacién de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacién vigente.

La Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, en cum-
plimiento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento, sometié con-
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juntamente el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental al
tramite de informacion publica, mediante anuncios que se publicaron en
el «Boletin Oficial del Estado», en el «Boletin Oficial de la Provincia de
Sevilla», en el «Boletin Oficial de la Provincia de Cérdoba» y en el «Boletin
Oficial de la Provincia de Malaga», todos de fecha 31 de mayo de 1999.

En el anexo I se describen las caracteristicas basicas del estudio infor-
mativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo II.

Un resumen del resultado del tramite de Informaciéon Publica se acom-
pana como anexo III.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 29 de noviembre
de 1999, la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes remitio
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente
completo, consistente en el estudio informativo, el estudio de impacto
ambiental y el resultado de la informacion publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por el
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente a efec-
tos ambientales, la siguiente declaraciéon de impacto ambiental sobre el
estudio informativo de la linea ferroviaria de alta velocidad entre Cérdoba
y Méalaga. Provincias de Sevilla, Cérdoba y Malaga:

Declaracion de impacto ambiental

Por la presente declaracion de impacto ambiental se establece que
la redaccion del proyecto de construccion que desarrolle la opcion alter-
nativa 1, y la posterior ejecucion y explotacién, debera cumplir lo espe-
cificado en el estudio de impacto ambiental y las siguientes condiciones:

1. Proteccion de los servicios existentes

Durante la construccién y explotacion de la nueva linea ferroviaria,
se asegurara, mediante el disefo de las estructuras necesarias y las medidas
oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal y longitudinal del
territorio, teniendo en cuenta las necesidades de paso de la maquinaria
agricola y la necesidad de autorizacion especifica, segin lo dispuesto en
la Ley 3/95, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y en el Decreto 155/98,
de 21 de julio, que aprueba su Reglamento. En la restituciéon de las vias
pecuarias, se respetara el trazado primitivo y, cuando ello no sea posible
por razones técnicas, se consultara al organismo competente de la Junta
de Andalucia la restitucion mas conveniente de las vias pecuarias, que,
en cualquier caso, debera garantizar el transito en buenas condiciones.
Todas las actuaciones relativas al mantenimiento de la permeabilidad terri-
torial en el entorno de la nueva infraestructura se recogeran en el proyecto
de construccion, identificando las afecciones definitivas, justificando las
actuaciones de restitucion y proyectando y presupuestando las soluciones
alcanzadas.

2. Prevencion de la contaminacion del aire

Con objeto de minimizar la emisién de particulas en suspension pro-
cedente del movimiento de maquinaria y trasiego de tierras que pudieran
afectar negativamente a la calidad del aire de los alrededores, se aplicaran
riegos sistematicos, cuya frecuencia dependera de la sequedad del subs-
trato, en todos los viales de la obra. Los camiones de transporte de material
deberan ir provistos de lonas que cubran la carga, para evitar la dispersion
de la misma por el aire. Los primeros 100 metros de los caminos de acceso
a la obra desde la(s) carretera(s) proxima(s) deberan ser asfaltados para
minimizar la formacién de nubes de polvo. Asi mismo, se realizarda un
seguimiento diario de las emisiones de modo que se asegure el cumpli-
miento de lo indicado en el Decreto 74/1996, de 20 de febrero, por el
que se aprueba el Reglamento de Calidad del Aire.

El plan de vigilancia atmosférica se elaborara en consulta con la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, y tendrd en cuenta,
como minimo, los siguientes aspectos:

Situacién preoperacional y operacional.

La localizacién de los puntos de muestreo debera ser representativa
de la afeccién a nucleos de poblaciéon y zonas habitadas, asi como de
todas aquellas de especial importancia ambiental, econémica y cultural.

El niimero de puntos de muestreo serd, al menos, de uno por kilémetro
de trazado en cada zona de trabajo durante el periodo de obras y preo-
peracional.

Se realizaran determinaciones, tanto de particulas en suspensién, como
sedimentables. Las mediciones de particulas sedimentables se realizaran
mediante muestreos consecutivos de un mes de duraciéon cada uno. La
mediciones de particulas en suspension se realizaran en periodos de mues-
treo consecutivos de veinticuatro horas de duracién cada uno y se deter-
minaran por el método gravimétrico.

La ubicacion de los captadores seguird los criterios de ubicacion de
estaciones reconocidos internacionalmente.

3. Prevencion del ruido

Se realizara, a nivel de proyecto, un estudio de prevision de los niveles
sonoros en nicleos de poblacion previsiblemente afectados por el nuevo
trazado que se produciran, tanto en la fase de obras, como en la de explo-
tacion de la nueva linea ferroviaria. Se disenaran las medidas correctoras
que se deberan realizar, en su caso, para garantizar el cumplimiento de
las prescripciones que sobre ruidos y vibraciones establece el titulo IIT
del Reglamento de Calidad del Aire, Decreto 74/96, verificindose en fase
de proyecto que los niveles admisibles se encuentran dentro de los rangos
especificados, en los periodos diurnos y nocturnos, para las distintas zonas
que se atraviesen, residenciales, comerciales o industriales, indicadas en
las tablas del anexo III del citado Reglamento. Cuando el resultado del
estudio establezca como medida correctora la instalacion de pantallas acts-
ticas, éstas se integraran paisajisticamente en el entorno de actuacion.

De los resultados del Programa de Seguimiento y Vigilancia Ambiental,
se inferira la necesidad, en su caso, de complementar las medidas de
proyecto realizadas.

4. Proteccion del sistema hidrologico

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas interceptadas por la traza, se llevaran a cabo, en consulta con la
Confederaciones Hidrograficas del Guadalquivir y del Sur, las siguientes
medidas:

a) Cada cauce interceptado tendra su propio drenaje transversal, dese-
chandose la reuniéon en un dnico punto de drenaje de las escorrentias
correspondientes a distintas cuencas parciales.

b) Con objeto de mantener inalterables las caracteristicas hidrolégicas
de la zona, no se podra ubicar ningin tipo de instalacién auxiliar, ni
acumular materiales de obra o procedentes de los movimientos de tierra,
en aquellas areas desde las que se pueda afectar a los diferentes rios
y arroyos existentes a lo largo del trazado, evitando, asi mismo, las unidades
geologicas constituidas por materiales permeables. Se redactaran, a nivel
de proyecto, las medidas de prevenciéon y control para garantizar que
no puedan producirse vertidos al sistema hidrolégico de aceites, combus-
tibles, cementos y otros s6lidos en suspension, procedentes de la actividad
de la obra ni procedentes de accidentes que puedan originarse durante
la explotacién de la misma. Los productos residuales se gestionaran de
acuerdo con la normativa aplicable. En la fase de explotacion se controlara
el correcto mantenimiento de estas medidas para garantizar su buen fun-
cionamiento.

c¢) En la construccién de las estructuras de paso sobre los rios y
arroyos se cuidara su diseno de modo que no sea necesaria la realizacion
de ninguna de ellas dentro del cauce y sin que los estribos correspondientes
afecten a la vegetacion de ribera. Asi mismo sus luces garantizaran, ademas
de la evacuacion de caudales, la permeabilidad transversal de la fauna
asociada a riberas. Con este fin, los estribos de los mismos se situaran
respetando al menos la zona de dominio publico hidraulico de cinco metros.

d) Todas las aguas que salgan de las bocas de los tineles como con-
secuencia de la perforacion, asi como las aguas residuales procedentes
de las instalaciones existentes, se derivaran y someteran a un sistema
de desbaste y decantacion de sé6lidos. Se realizard un seguimiento analitico
de las aguas procedentes de las balsas de decantacion para evitar el impacto
derivado de posibles vertidos contaminantes sobre rios, arroyos y barran-
cos. El agua que se evacue de las mismas podra ser vertida a los cursos
de agua y barrancos, si sus caracteristicas no sobrepasan los valores esta-
blecidos por la legislacién vigente relativa a los vertidos. Si el agua no
cumple estos requisitos, debera ser tratada por un sistema adecuado que
garantice el cumplimiento de las exigencias antes descritas de forma previa
a su vertido.

e) Enlaredaccion del proyecto definitivo debera realizarse un estudio
hidrogeoldgico detallado, al objeto de prevenir los efectos del drenaje del
tinel proyectado y que discurre a través de la Unidad Hidrogeolégica
de Valle de Abdalajis, con especial atencion a la previsible afeccion a
los puntos de agua (manantiales, sondeos, ...) de la zona.
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f) Asimismo, el proyecto definitivo profundizara en los aspectos rela-
tivos ala prevencion de riesgos de inundacion sobre el municipio de Malaga,
su correlacion con el proyecto de adecuaciéon del rio Guadalhorce y la
verificacion del mantenimiento del drenaje en esta zona.

g) Por ultimo, el proyecto definitivo deberd garantizar la ausencia
de afecciones sinérgicas sobre el sistema de la Laguna de Fuentedepiedra
y sus lagunas satélites de La Ratosa y La Serafina, teniendo en cuenta
el conjunto de actuaciones ya ejecutadas en la cuenca hidrolégica de este
sistema.

5. Proteccion de la vegetacion

Se realizara, previamente a la construccién de la obra, el vallado tem-
poral del trazado, en tanto dura la misma, para que el trafico de maquinaria
y las instalaciones auxiliares se cifan al interior de la zona acotada. En
todos los cruces de los rios se mantendra la franja de proteccién en los
limites de ocupacion de la linea ferroviaria, con objeto de minimizar la
afeccion a la vegetacion de ribera.

Debera considerarse el principio de compensacién relativo a la super-
ficie forestal arbolada, de forma que se proceda a la repoblacién en las
zonas proximas a las afectadas por la traza, en extension equivalente a
la que deba desarbolarse por necesidades de la obra y con ejemplares
de igual o mayor valor ecolégico que las especies eliminadas.

En el proyecto se estudiaran las afecciones que origine la obra en
relaciéon con la prevencion y control de los incendios forestales. Se deli-
mitaran las zonas de riesgo generadas por la nueva linea ferroviaria asi
como las modificaciones que ésta pueda inducir en los cortafuegos, puestos
de vigilancia y accesibilidad del territorio.

Todos estos aspectos seran recogidos en un estudio sobre medidas
de proteccion de la vegetacion, cuyas conclusiones se comunicaran a los
servicios forestales de la Junta de Andalucia.

6. Proteccion de la fauna

Sobre la base del trazado definitivo desarrollado en el proyecto cons-
tructivo, se realizara un estudio faunistico de detalle que defina, al menos
para los distintos grupos de vertebrados (anfibios, reptiles, mamiferos
y aves), las principales zonas de reproduccién alimentacion y cria, asi
como los corredores preferentemente utilizados en los desplazamientos
faunisticos. De los resultados de este estudio se desprendera la necesidad
de complementar con pasos de fauna especificos las medidas de adecuacion
de drenajes para asegurar la permeabilidad transversal a la fauna de la
nueva infraestructura. Estos pasos de fauna se disefiaran y presupuestaran
para su ejecucion conjunta con el resto de las obras.

Asimismo, se determinaran los periodos de cria y nidificacion de las
distintas comunidades faunisticas, y, dado que en todo el corredor utilizado
por la nueva infraestructura existen especies animales protegidas (segun
el Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo; Directiva 92/43/CEE, de 21
de mayo de 1992 y Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre), la pro-
gramacion y ejecucion de las obras, especialmente la realizaciéon de vola-
duras, limpieza y desbroce del drea a ocupar, se realizard evitando que
estas actuaciones se desarrollen durante el periodo de reproducciéon de
la fauna.

7. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica y ecologica

El proyecto incluird las medidas ejecutables de defensa contra la ero-
sion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica y ecolégica, en base
a lo propuesto en el estudio de impacto ambiental y en este condicionado,
con el grado de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjuntas
y de modo sincronizado con el resto de las obras, para la reduccion de
los impactos ambientales y la restauracion de los terrenos afectados por
las mismas.

El Proyecto incluird, ademas, las siguientes medidas:

a) Una clasificacion del territorio afectado por las obras, a efectos
de ubicacion de escombreras, vertederos, zonas de préstamos, parques
de maquinaria, plantas de hormigonado, viario de acceso a las obras, ins-
talaciones temporales, etc., con un plano a escala al menos 1:5.000, en
tres categorias:

Zonas excluidas: Comprenderan las zonas relacionadas con el sistema
hidrolégico, sean cauces permanentes o temporales, lagunas, humedales
y sus cuencas de recepcion, y zonas de recarga de los acuiferos locales,
a lo largo del trazado, las areas de interés geoldgico, botanico, faunistico
y paisajistico senaladas en el estudio de impacto ambiental, mas las que

se desprendan de los estudios adicionales solicitados, los suelos agricolas
de alta valoracion agronémica, los yacimientos arqueoldgicos y las vias
pecuarias. En estas zonas se prohibira la localizacion de cualquier tipo
de construccion temporal o permanente, acopios de materiales, viario o
instalacion al servicio de las obras, salvo aquellas actuaciones con caracter
estrictamente puntual y momentineo, que resultaran de inexcusable rea-
lizacion para la ejecucion de las obras. Ello debera ser debidamente jus-
tificado ante el Director de Obra y autorizado por el mismo. En cualquier
caso, esta ubicacion queda condicionada a la restitucion integra del espacio
afectado a sus condiciones iniciales.

Zonas restringidas: Comprenderan las zonas o elementos con valoracion
botanica, faunistica, paisajistica y agronémica intermedia. En estas areas
se admitird la localizacion de instalaciones al servicio de las obras, con
caracter temporal, exclusivamente durante la realizacion de las mismas,
debiéndose retirar por completo a la finalizaciéon de éstas, restituyendo
al terreno sus condiciones originales, tanto topograficas como de cubierta
vegetal.

Zonas admisibles: Constituyen el resto del territorio, con menores méri-
tos de conservacion. En estas zonas se podran localizar aquellas insta-
laciones y elementos que, por sus especiales caracteristicas, tengan un
caracter permanente, como son las zonas de préstamos y los vertederos
de los excedentes de excavacion resultantes. La existencia de estos ele-
mentos permanentes debe ir acompanada de la realizaciéon de actuaciones
para lograr su integracion en el entorno.

b) Las obras de restauracion paisajisticay ecologica de todos los terre-
nos afectados por la actuacion, de forma temporal o permanente, por las
obras, asi como las repoblaciones compensatorias a que se refiere la con-
dicién quinta. También se incluird tanto su ejecucién material como, en
su caso, el Plan de Conservacion a seguir una vez finalizado el plazo de
garantia de las mismas.

¢) Un estudio de visibilidad en el ambito afectado, en el que se car-
tografien, a escala al menos 1:5000, las principales cuencas visuales, los
niveles de intervisibilidad en el territorio y las cuencas visuales abarcables
desde puntos prominentes y con alto grado de frecuentacion. Este estudio
se debera incorporar al andlisis de paisaje que presenta el estudio de
impacto ambiental, e integrarse en una cartografia de fragilidad paisa-
jistica, en la que, en funciéon de los parametros calidad, estructura y visi-
bilidad, se delimiten jerarquicamente ambitos territoriales de afeccion
seglin categorias. El estudio debera incorporar propuestas a nivel cons-
tructivo de apantallamientos adecuados en los puntos en los que los efectos
de intrusion visual de la nueva infraestructura sean mas acusados.

d) Debido a que la ejecucion de la linea ferroviaria generara pre-
visiblemente un importante volumen de excedentes de excavacion, la pro-
gramacion de las obras atendera a lograr una gestion eficaz de los aridos,
con el fin de minimizar el volumen de los vertederos y lograr la maxima
integracion ambiental. Para ello, se establecera un Plan de Coordinacion
que ordene la ejecucion de los diferentes tramos de construccion. El obje-
tivo de este Plan sera reducir el nimero y volumen de las escombreras
y aprovechar el material de las zonas de préstamos, utilizando los exce-
dentes de excavacion de los tramos excedentarios en aquellos otros defi-
citarios. El Plan estudiara igualmente la posibilidad de utilizar los sobrantes
de excavacion en la restauracion ambiental de las explotaciones de mineria
a cielo abierto de la zona.

Todas las actuaciones contenidas en el referido Plan se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion de la linea ferroviaria.

Asi mismo, su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a
la emision del Acta de Recepcion Provisional de la Obra.

8. Proteccion de yacimientos arqueologicos

Ante la existencia de yacimientos arqueolégicos conocidos en las proxi-
midades del trazado y la posibilidad de aparicion de otros desconocidos
que pudieran verse afectados, en mayor o menor medida, por el trazado
definitivo, y en aplicacion del articulo 50 de la Ley 1/1991 del Patrimonio
Histoérico de Andalucia, se debera tener en cuenta:

a) ElProyecto de Construccion incorporard un programa de actuacion
compatible con el plan de obra, en coordinacién con la Consejeria de
Cultura de la Junta de Andalucia.

b) Durante la ejecucién de las obras se realizara sobre el terreno
a ocupar por la soluciéon adoptada la prospeccién arqueolégica de campo
para la delimitacién, reconocimiento y catalogacion de restos no inven-
tariados en la fecha, realizandose los sondeos y excavaciones oportunas
de cualquier vestigio que pudiera aparecer, con los permisos y supervision
de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia.
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9. Instalaciones eléctricas

Las lineas eléctricas de alta tension, que se requieran para la actuacion,
estardn sometidas, en el momento en que se encuentre definido su trazado
y redactado el correspondiente proyecto técnico, al procedimiento de Pre-
venciéon Ambiental que le corresponda en funcién de lo establecido en
la Ley 7/1994, de 18 de mayo, de Proteccion Ambiental de Andalucia.

10. Seguimiento y vigilancia

Se redactard un Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Secretaria de Estado de Infraestruc-
turas, que acreditara su contenido y conclusiones.

La Secretaria de Estado de Infraestructuras, como responsable de la
ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental y de sus costes, dispondra
de una direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones
del director facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos
de las Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de
las medidas correctoras, de la ejecucién del Programa de Vigilancia Ambien-
tal y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento
de la presente declaraciéon. Igualmente, el Plan de Aseguramiento de la
Calidad del Proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacién, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El Programa incluird la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Programa de Seguimiento Ambiental para la fase de obras, presentado
por la Asistencia Técnica a la Direcciéon de Obra, con indicacion expresa
de los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe sobre la prospecciéon arqueolégica a que se refiere el apar-
tado b) de la condici6n 8.

b) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre las medidas de protecciéon de los servicios existentes
realmente ejecutadas a que se refiere la condicion 1.

Informe sobre las medidas de prevencion de la contaminacion del aire
realmente ejecutadas a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre las medidas de prevencién del ruido realmente ejecu-
tadas a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las medidas de proteccion de la vegetacion realmente
ejecutadas a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna realmente eje-
cutadas a que se refiere la condicion 6.

Informe sobre las medidas de defensa contra la erosién, la recuperacion
ambiental e integracion paisajistica y ecolégica realmente ejecutadas a
que se refiere la condicién 7.

Informe sobre las medidas de proteccion de yacimientos arqueolégicos
realmente ejecutadas a que se refiere la condicién 8.

¢) Anualmente y durante tres anos a partir de la emision del Acta
de Recepcion de las Obras:

Informe sobre la evoluciéon de los niveles sonoros a que se refiere
la condicién 3.

Informe sobre la evolucién de los niveles fredticos en la Unidad Hidro-
geologica de Valle de Abdalajis, en el caso de que finalmente se decida
la construccion del tinel proyectado, asi como en el sistema de la Laguna
de Fuentedepiedra y sus lagunas satélites, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre la eficacia de los pasos de fauna a que se refiere la
condicién 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperacion inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicion 7.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentaciéon por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacion adicional

La Secretaria de Estado de Infraestructuras remitird a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacion de
las obras, un escrito certificando la incorporacién en la documentaciéon
de contratacion de los documentos y prescripciones que esta Declaracion
de Impacto Ambiental establece y un informe sobre su contenido y con-
clusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Medidas de proteccién de los servicios existentes a que se refiere la
condicion 1.

Estudio de medidas de prevencion de la contaminacion del aire a que
se refiere la condicion 2.

Estudio de medidas de prevencion del ruido a que se refiere la con-
dicién 3.

Proyecto de tratamiento de los vertidos durante la fase de construccién
a que se refiere la condicion 4 apartado b).

Diseno de las medidas pertinentes para minimizar la afeccion a rios
y arroyos a que se refiere la condicion 4 apartado c).

Proyecto de tratamiento de las aguas procedentes de la excavacion
de tineles y de las aguas residuales a que se refiere la condici6on 4
apartado d).

Estudio hidrogeoldgico a que se refiere la condicion 4 apartado e).

Estudio de prevencién de riesgos de inundacion a que se refiere la
condicion 4 apartado f).

Estudio justificativo de la ausencia de afecciones al sistema lagunar
de Fuentedepiedra y lagunas satélites a que se refiere la condicion 4 apar-
tado g).

Estudio y medidas para la proteccion de la vegetacion a que se refiere
la condicion 5.

Diseiio y presupuesto de los pasos de fauna a que se refiere la con-
dicién 6.

Plan de programacion y ejecucion de las obras compatible con la repro-
ducciéon y cria de la fauna a que se refiere la condicion 6.

Medidas de defensa contra la erosion, la recuperaciéon ambiental e
integracion paisajistica y ecoldgica a que se refiere la condiciéon 7.

Programa de proteccion de yacimientos arqueoldgicos a que se refiere
la condicién 8.

Programa de Vigilancia Ambiental a que se refiere la condicion 10.

12.  Definicion contractual y financiacion de las medidas correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, en el estudio informativo y en las condiciones de
la presente declaraciéon de impacto ambiental, que supongan unidades
de obra, figuraran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones
técnicas y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucién de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del Pro-
grama de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
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Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 31 de julio de 2000.—La Secretaria, Carmen Martorell Pallds.

ANEXO I

Caracteristicas basicas del Estudio Informativo

El proyecto consiste en la construccion de una linea ferroviaria de
alta velocidad que una las ciudades de Cérdoba y Malaga maximizando
el ahorro de tiempo en el recorrido y minimizando las alteraciones ambien-
tales que pudieran producirse en el trazado, considerando en todo momen-
to el cumplimiento de los condicionantes funcionales y geométricos de
la actuacion.

El estudio informativo presenta cuatro alternativas, caracterizadas
todas ellas por los parametros:

O Ancho de plataforma: 13,7 metros, apta para via doble electrificada
con entreeje de vias de 4,50 metros.

O Linea cerrada (sin pasos a nivel).

O Radio minimo normal para las curvas en planta: 7.600 metros.

O Idem excepcionales en linea general: 5.500 metros.

O Idem excepcionales en zonas periurbanas inicial y final: 1.000
metros.

O Pendiente y rampa normal: 15 milésimas.

O Idem excepcional: 20 milésimas.

O Radio de curvatura vertical: 2.500 metros.

O Velocidad méaxima prevista: 300 kilometros/hora.

O Via doble electrificada.

Las alternativas estan constituidas por dos corredores completos entre
las poblaciones inicio y destino y por dos ramales de conexién transversal
entre ambos, resultando cuatro trazados completos. La alternativa mas
occidental (1) plantea un tinel para atravesar la Sierra de Valle de Abda-
lajis, mientras que la mas oriental (2) proyecta otro para salvar por el
Este el Torcal de Antequera. Las longitudes y volimenes de préstamos
y traslados a vertederos de las distintas alternativas se resumen en el
cuadro siguiente:

Longitud total Préstamos Vertederos
Alternativas — — -
m m? m?
Corredor 1 ...................... 142.066.666 | 3.313.840 7.136.486
Corredor 2 ...................... 148.638.315 | 2.097.726 9.208.516
Corredor 1.2 .................... 148.269.615 | 3.813.962 20.610.250
Corredor 2.1 .................... 161.272.366 | 2.570.770 24.259.438

La alternativa 1 parte de una conexion con el actual AVE Madrid—Sevilla
a la salida de Cérdoba, y se desvia hacia el sur para pasar entre las pobla-
ciones de La Ventilla y La Fuencubierta. Cruza posteriormente la CN-IV
a la altura de la poblacion de los Algarbes para salir de la provincia de
Sevilla y entrar en la de Cérdoba, atravesando el rio Genil. Esta primera
parte del trazado discurre por la campina sevillana, dominada por las
suaves pendientes y los campos de labor. Posteriormente, entra de nuevo
en Sevilla discurriendo préximo a las poblaciones Herrera, Estepa y Casa-
riche, entrando en la provincia de Mélaga, pasada la poblaciéon de Los
Pérez. A partir de aqui enfila el corredor entre la Laguna de Fuentedepiedra
y la Sierra del Humilladero, para continuar hacia el sur, dejando al oeste
el embalse del Guadalhorce y enfrentando la Sierra del Valle de Abdalajis,
cuya estribacion mas occidental la atraviesa en un tinel, saliendo a la
altura de Las Mellizas.

En las proximidades de Alora gira hacia el Sureste, pasando al este
de esta localidad, y entrando en una serie de tineles al atravesar una
sucesion de vaguadas transversales, bajo las elevaciones montafosas de
la margen izquierda del valle del rio Guadalhorce. Llega al este de la esta-
cién de Cartama, incorporandose al corredor de la actual linea ferroviaria.

La alternativa 2 tiene su punto de partida en el entronque de la linea
ferroviaria a Mdlaga con el AVE Madrid—Sevilla, a la salida del haz de
vias de la estacion de Cérdoba. Discurre por un estrecho corredor para
girar al este y aprovechar el valle del rio Guadajoz por donde discurre
actualmente el ferrocarril. A la altura de Santa Cruz, contintia por el valle
del Arroyo Carchena, pasando al oeste de la localidad citada y de las
Salinas de Duernas, en una zona de topografia ondulada. Pasa después
al oeste de Espejo y gira hasta tomar una direccién sensiblemente norte-sur,
pasando al este de Montilla, de Aguilar de la Frontera y de Monturque.

Continuando por una zona ondulada pasa al oeste de Lucena y, bajando
hacia el valle del rio Genil, pasa entre Benameji y Encinas Reales. El
cruce del rio se hace en una zona topogrifica y geotécnicamente com-
plicada. Ya a la altura de Antequera gira hacia el suroeste y pasa en tinel
bajo el Torcal del mismo nombre, saliendo a la altura de Villanueva de
la Concepcién. Una sucesion de tuneles y viaductos definen el trazado
por el meandriforme curso del rio Campanillas. Superada la localidad
del mismo nombre, la traza se incorpora al corredor ferroviario existente
ala altura de la estacion técnica de Los Prados.

El corredor de conexiéon 1.2 parte de la alternativa 1 a la altura de
Los Carvajales y atraviesa hacia el este los Llanos de Antequera, para
unirse a la alternativa 2 una vez superada la poblacién de Coscojal.

El corredor de conexiéon 2.1 parte de la alternativa 2 a la altura de
la poblaciéon de Coscojal y se dirige hacia el oeste paralelamente al curso
del Guadalhorce para incorporarse a la alternativa 1 a la altura de la
estacion de Bobadilla.

Las diferentes alternativas se han dividido en varios tramos cuyas
caracteristicas se resumen en el cuadro siguiente:

H. max.
Taludes Tineles N1 Obras Nimero
Tramo — — drenaje de viaductos
m m

1.2 10 — 1 2
1B 24 — 42 9
1C 15 — 7 3
1D 25 9.334 11 6
1E 20 9.635 13 2
1.2 15 - 8 2
2A 45 1.570 46 28
2B 25 - 2 2
2C 25 20.075 19 9
2.1 17 - 12 5

Los presupuestos de ejecucion material de cada alternativa son:

O Alternativa 1: 124.952.640.109 pesetas.
O Alternativa 1.2: 128.067.908.431 pesetas.
O Alternativa 2.1: 168.280.991.530 pesetas.
O Alternativa 2: 166.176.534.323.

ANEXO IT

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental recoge todos los epigrafes de con-
tenidos estipulados legislativamente.
Inventario ambiental:

El ambito considerado es uniforme para las distintas alternativas con-
sideradas y se establece en 1.000 metros a ambos lados de los ejes de
trazado definidos.

Examina los factores tanto del medio fisico (abiético, biético y per-
ceptual) como los relativos al patrimonio histérico artistico y a los planes
de ordenacion del territorio, susceptibles de verse afectados por el pro-
yecto.

Para cada uno de ellos se define semi-cuantitativamente por medio
de parametros indicadores su grado de calidad determindandose un indice
que varia entre 0 y 1.

Este inventario va acompanado, en un volumen aparte, de una completa
cartografia tematica a escala 1:10.000.

Identificacién y caracterizacion de impactos:

Tras repasar las distintas actividades del proyecto con incidencia
ambiental se pormenorizan los aspectos mas destacados de las afecciones
detectadas sobre los factores ambientales para cada una de las distintas
alternativas planteadas:

Espacios naturales. La tnica afecciéon se produce por parte de todas
las alternativas planteadas, sobre la Vega de Antequera, catalogada como
paisaje agrario singular.

Geologia. Las afecciones ambientales se reducen al punto de interés
geologico «Karst de Gobantes», en la campifna alta de Antequera, por parte
de las alternativas 1y 2.1.

Hidrogeologia. Se identifican posibles afecciones tanto al sistema hidro-
geologico «Torcal de Antequera» como al de «Sierra Valle de Abdalajis»,
derivadas en ambos casos de la construccion de sendos tineles en las
alternativas oriental y occidental, respectivamente.
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Geomorfologia. Los principales impactos se concretan en alteraciones
topograficas materializadas en desmontes y terraplenes, que afectan de
modo desigual a las distintas alternativas.

Capacidad agrolégica del suelo. La alternativa occidental afecta a suelos
de capacidad agrolégica excelente en los Llanos de Antequera y el valle
del Guadalhorce, buena en las vegas del Guadalquivir y el Genil, y pobre
o improductivos en la campina alta de Antequera, sierras de Abdalajis-Hu-
ma, montes de Malaga y valles de transicion intermedios. En la alternativa
oriental son de capacidad excelente las vegas del Guadalquivir, Guadajoz
y los llanos de Antequera, moderada los de la campina alta, y pobre o
improductivos los de la sierra del Torcal, montes de Malaga y valles inter-
medios.

Vegetaciéon. Ambas alternativas afectan de modo genérico a zonas de
vegetacién natural escasa, con grados de conservacién variable como pina-
res de repoblacién, matorral con encinas y pastizales, y vegetacion de
ribera. No se producen afecciones sobre formaciones singulares de especial
interés.

Fauna. Se descartan afecciones sobre mamiferos de gran tamano con
excepcion de la cabra montés en las sierras de Abdalajis y Torcal de Ante-
quera. Si se prevén afecciones sobre especies de mediano y pequeno tama-
no. En cuanto a la avifauna, se afectan a habitats de aguilucho cenizo
y aguila perdicera en varios puntos de los recorridos.

Planeamiento urbano. Se producen afecciones sobre el nicleo urbano
de Veredén de los Mochos (alternativa occidental), suelos urbanizables
en la vega de Antequera (alternativa oriental) y suelos urbanos en el acceso
a Malaga (alternativa oriental).

Ruido. Se identifican potenciales afecciones a los nicleos urbanos de
los Algarves, la Colonia de los Ballesteros, Los Medina y La Granja, por
parte de la alternativa occidental. La oriental tan solo afectaria a la urba-
nizacion Santa Isabel.

Patrimonio historico y cultural. Hay afecciones a vias pecuarias por
interseccion de las mismas por ambas alternativas en numerosos puntos.
También hay riesgo de afeccion a yacimientos arqueolégicos, en especial
en el entorno de Antequera a cargo de la diagonal occidental-oriental.

Paisaje. Son predecibles impactos considerables a cargo de la alter-
nativa oriental en el entorno del rio Campanillas. No se afectan a parajes
calificados de excepcionales o singulares.

Valoracién de impactos:

Se aborda de modo semi-cuantitativo partiendo de las superficies ocu-
padas de cada variable (suelos, vegetacion, habitats, etc.), la altura y lon-
gitud de taludes, los volimenes de tierras, la longitud de los cauces afec-
tada, y los valores de calidad ambiental que se asignaron a cada variable
en el inventario. El proceso seguido se estructura en funciéon de cada
variable ambiental y de una segmentacion de cada sub-tramo. Para cada
segmento afectado dentro de cada sub-tramo, primero obtiene una super-
ficie equivalente como el cociente entre la superficie realmente afectada
y el valor de calidad ambiental de la variable en ese segmento. A con-
tinuaciéon, promedia los valores de calidad ambiental de todos los seg-
mentos y suma las superficies equivalentes de cada segmento para obtener
un «indicador de calidad» y una superficie equivalente por eje. En tercer
lugar, repite la operacion anterior para obtener un indicador y una super-
ficie equivalente para cada alternativa. Por dltimo, normaliza los valores
«indicador» adoptando como referencia el de mayor valor dentro de las
cuatro alternativas y la superficie equivalente correspondiente e inter-
polando los de las demas en funcién de los de sus superficies equivalentes.
Del resultado final colige la alternativa de menor impacto ambiental.

El resultado final presenta los indicadores normalizados para cada
alternativa y factor del medio analizado, e introduce entonces una pon-
deracion porcentual para cada factor del medio.

Jerarquizaciéon medioambiental de alternativas.

Se concluye que el corredor oriental, tanto en su tramo norte (campina
alta) como en el sur (rio Campanillas), discurre por terrenos de mayor
valor medioambiental. A pesar de que la aplicacion de medidas correctoras
permitira reducir considerablemente las afecciones sobre elementos del
medio tales como red hidrolégica, vegetacion y fauna, se mantienen las
afecciones topograficas (grandes desmontes e importantes volimenes a
vertedero) y paisajisticas.

En conclusion, el estudio de impacto ambiental considera el impacto
global como compatible para la alternativa occidental, moderado a severo
para la oriental y moderado en las dos diagonales.

Medidas protectoras y correctoras.

Entre las primeras se relacionan toda una serie de propuestas genéricas
de caracter preventivo a desarrollar en los proyectos constructivos y a

aplicar durante la construccion y explotacion de la linea. Entre las segun-
das, las soluciones y tratamientos planteados se refieren particularmente a:

Instalacion de pasos de fauna.
Reposicion de vias pecuarias.
Apantallamiento acustico.
Revegetacion e integracién paisajistica.

Las medidas protectoras y correctoras se presupuestan en torno al 5
por 100 del presupuesto de ejecuciéon material en cada una de las alter-
nativas.

Vigilancia ambiental.

Se describen los criterios y contenidos minimos que deberan ser con-
siderados en la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental:

Controles previos a la ejecuciéon para asegurar la incorporacién en
el proyecto de las medidas sefialadas en el Estudio de Impacto Ambiental
y en la Declaraciéon de Impacto Ambiental.

Vigilancia de la ejecucién de las medidas protectoras y correctoras:

Control de los movimientos de tierras y maquinaria.

Vigilancia de la ejecucion de tineles y viaductos.

Vigilancia de la ejecucion de vertederos y préstamos.

Vigilancia en la ejecucion y acabado del sistema de alimentacion eléc-
trica.

Control de las operaciones de mantenimiento de maquinaria.

Vigilancia de las medidas de control sobre las afecciones a las pobla-
ciones cercanas.

Vigilancia de las medidas de control sobre las afecciones a la flora
y fauna.

Vigilancia de la ejecucion de las medidas de revegetacion.

Vigilancia de la ejecucion de las pantallas contra el ruido.

Vigilancia de la ejecucion de las medidas de reposicién de vias pecua-
rias.

Control del acabado y limpieza final del trazado.

Vigilancia de la aparicién de impactos ambientales:

Actuaciones arqueolégicas.

Vigilancia de la aparicién de fenémenos erosivos.

Control de la inestabilidad del terreno.

Vigilancia de la proteccion del sistema hidrolégico.
Vigilancia en cuanto a la aparicién de efectos no previstos

Vigilancia en la fase de funcionamiento:

Control de los niveles de ruido.

Control de las labores de mantenimiento de las areas restauradas.
Control de la evolucion de las areas restauradas.

Control de la efectividad de los pasos de fauna.

ANEXO III

Informacion piblica del estudio informativo y del estudio de impacto
ambiental

Durante la fase de informacién publica se recibieron trece alegaciones.
A continuacién se incluye un resumen del contenido ambiental mas sig-
nificativo de dichas alegaciones:

La Confederacion Hidrografica del Sur expone el cruce en planta del
trazado con la impulsién de Meliones, asi como la posible afeccion al acui-
fero de Meliones, si bien matiza que esa afecciéon parece poco probable
por la cota del trazado. Indica el cruce o la proximidad al trazado de
determinados caminos de servicio, acueductos y acequias.

El Ayuntamiento de La Carlota indica que el trazado discurre préximo
a viviendas de ese término municipal. Propone que el trazado se desplace
hacia el municipio de Ecija, por la zona denominada cerro Perea, o bien
que discurra por la divisoria de ambos términos municipales. Incluye ale-
gaciones de propietarios de fincas afectadas, que se adhieren a la alegacion
del ayuntamiento, y que exponen que el trazado afectaria a parcelas de
pequeias dimensiones haciendo antieconémico el mantenimiento de la
explotacién agricola.

«Priego de Montiano, Sociedad Limitada», expone que el trazado afecta
a la red de riego de una finca de olivar y solicita determinados pasos.

El Ayuntamiento de Ecija propone un trazado alternativo al seleccio-
nado por el estudio informativo entre los nucleos de La Fuencubierta
y Casariche. Segin el ayuntamiento, y cruzaria el rio Genil de forma mas
facil y econémica, al implicar un puente de menor tamano.
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El Ayuntamiento de Santaella expone que el trazado seleccionado afec-
tara a los yacimientos arqueoldgicos de Guijarrillo II, Guijarillo III, Molino
de Castilla, Donadio, Guijarrillo Y, El Porretal y Fuente Vieja. Indica que,
ademads, se podria afectar a otros seis yacimientos préoximos al entorno.
Indica, que el proyecto afectara a la zona regable del Genil-Cabra y a
formaciones de ribera de Tamarix gallica y Tamarix canariensis, escasas
en la comarca. Indica que se podria afectar la laguna de Donadio, al tran-
sitar la alternativa seleccionada a 200 metros de los escasos humedadales
de interés ecolégico del entramado endorreico de lagunas del sur de Cor-
doba. Expone que se podria afectar gravemente a las vias pecuarias. La
alegacion se adhiere al trazado propuesto por el ayuntamiento de Ecija.
La alegacién incluye alegaciones particulares referidas a las cuestiones
expuestas por el ayuntamiento.

La Diputacion de Malaga expone la necesidad de reposicion de carre-
teras de su competencia.

El Ayuntamiento de Almodovar solicita un paso que facilite el transito
de ganado desde la sierra a la via pecuaria de la Canada Real Soriana
y que se modifique el trazado para evitar que las viviendas de la Barriada
se vean afectadas.

ENAGAS indica que el trazado seleccionado afectara al gasoducto Sevi-
lla-Madrid y Puente Genil-Mdlaga. Expone las condiciones en que deben
realizarse las obras.

El Ayuntamiento de Espejo remite copia del informe del servicio de
arquitectura y urbanismo de la Diputaciéon Provincial de Cordoba, en el
que se concluye que las soluciones propuestas se adecuan en lineas gene-
rales a la realidad fisica-territorial y ambiental de la provincia de Cérdoba,
resultando coherentes con los objetivos de ordenacion territorial y urba-
nistica y con el marco de proteccion del medio ambiente, valorando como
mas adecuada territorialmente la solucion 2.1.

1 80 1 0 RESOLUCION de 4 de agosto de 2000, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de tmpacto ambiental sobre el estudio informativo «Carre-
tera N-420 de Cordoba a Tarragona. P.K. 150 al 173. Varian-
te de Puertollano. Provincia de Ciudad Real», de la Direc-
cion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaraciéon de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, modificado por
el Real Decreto 1646/1999, de 22 de octubre, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento de Evaluacién de Impacto
Ambiental, la Direccion General de Carreteras remitié, con fecha 29 de
julio de 1994, a la antigua Direccion General de Politica Ambiental la
Memoria-resumen del estudio informativo «Carretera N-420 de Cérdoba
a Tarragona. P.K. 150 al 173. Variante de Puertollano. Provincia de Ciudad
Real», con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la antigua Direccion General
de Politica Ambiental establecié a continuaciéon un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 6 de febrero de 1995,
la antigua Direcciéon General de Politica Ambiental dio traslado a la Direc-
cion General de Carreteras de las respuestas recibidas, remitiéndose nue-
vas contestaciones, recibidas fuera de plazo, con fechas 6 de marzo, 19
de mayo y 6 de septiembre de 1995.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento, sometié conjuntamente el estudio infor-
mativo y el estudio de impacto ambiental al tramite de informacién publica,
mediante anuncios que se publicaron en el «Boletin Oficial del Estado»
de fecha 18 de julio de 1998, en la prensa local con fecha 21 de julio

de 1998 y en el «Boletin Oficial de la Provincia de Ciudad Real» de fecha 22
de julio de 1998.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 1 de marzo de 1999,
la Direccién General de Carreteras remiti6 a la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente en el
estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de
la informacién publica.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

Analizado el expediente, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental requiri6 a la Direccion General de Carreteras el estudio de
la modificacién de la solucién propuesta, con objeto de minimizar la afec-
cion sobre la Laguna Blanca, alejando hacia el sur el cruce de la variante
con la linea del AVE. Con fecha 18 de abril de 2000 la Direccién General
de Carreteras remiti6 el ajuste de trazado con la citada modificacion, que
se encuentra recogida en la primera condicién de la presente declaracion.
Esta modificacion permite que la variante discurra a una distancia minima
de 1.500 metros, en direccion sur, de la Laguna Blanca.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental, y
los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecuciéon, aprobado por
el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente a
efectos ambientales, la siguiente declaraciéon de impacto ambiental sobre
el estudio informativo «Carretera N-420 de Cérdoba a Tarragona. P.K. 150
al 173. Variante de Puertollano. Provincia de Ciudad Real»:

Declaracion de impacto ambiental

El estudio informativo plantea cinco alternativas para el trazado de
la variante de Puertollano, cuatro al oeste del nicleo urbano (solucio-
nes A, B, Cy D) y una al este (soluciéon E). Las soluciones occidentales
tienen un trazado similar y préximo entre ellas, si bien la soluciéon C
cruza la Umbria de Castellar mediante un tinel, frente a las otras tres
que discurren a cielo abierto, en algunas soluciones, como la D, con taludes
de gran altura. Por ello, dicha soluciéon C, en concordancia con la docu-
mentacion contenida en el expediente, se considera la mas adecuada desde
el punto de vista ambiental.

El entorno de Puertollano se incluye en el Area Importante para las
Aves (IBA) numero 206, «Campo de Calatrava», cuyos limites oriental
y meridional en la zona coinciden con el trazado de la carretera N-420,
quedando el casco urbano de Puertollano incluido en la misma. Esto supone
que la soluciéon propuesta en el estudio informativo y en el estudio de
impacto ambiental, la designada como C, cruza este Area Importante para
las Aves, mientras que la solucién E, que discurre al este de Puertollano,
la evita.

De las tres especies de aves que motivan la inventariacion de esta
IBA, el cernicalo primilla, el sison comun y la avutarda comun, las dos
ultimas no abundan en la zona de paso de las alternativas, al tratarse
de un entorno muy humanizado y préximo al casco urbano de Puertollano.
Por el contrario, el cernicalo primilla es frecuente, tanto al oeste de Puer-
tollano (dentro de la IBA), como el este (fuera de ella), siendo ambas
zonas areas de campeo de la especie, que cria en el casco urbano de
Puertollano. La construcciéon de la variante, por uno u otro margen, no
compromete la integridad de esta especie, por disponer de amplias zonas
de caza. Asimismo, su presencia en las zonas donde discurren las solucio-
nes C y E hace que la afeccion sobre la especie resulte similar, pese a
discurrir la primera dentro de la IBA y la segunda no.

La solucién E, en su paso por la Sierra de Calatrava, presenta unas
mayores afecciones ambientales que la solucién C en el cruce de la Umbria
de Castellar. A esto se une la mayor aceptaciéon social y por parte de
las administraciones implicadas de la solucién C, considerada méas ade-
cuada ambientalmente, y la problematica de la solucién E para el trazado
de un acceso directo al casco urbano de Puertollano. Asimismo, la pro-
blematica ambiental mas importante de las soluciones occidentales, tal
como estan definidas en el estudio informativo, su afeccién a la Laguna
Blanca en el origen del trazado, ha sido resuelta, de forma conjunta con
la autovia Puertollano-Ciudad Real, modificando estos trazados, de manera
que queda garantizada la integridad de este espacio.

Por todo ello, examinada la documentaciéon contenida en el presente
expediente, asi como en el expediente de la «<Autovia Levante-Extremadura.
N-420. Tramo: Puertollano-Ciudad Real» y teniendo en cuenta los aspectos
anteriormente expuestos, se considera que de las cinco soluciones pro-



