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II. Longitud: 380 m, en ramos discontinuos; cajeros: hormigén armado
con mechinales y lamina geotextil; talud: Vertical; solera: Fabrica de hor-
migon.

III. Longitud: 350 m, zona del cuenco de aridos; Cajeros: hormigon
armado con mechinales y lamina geotextil; Talud: Vertical; Solera: Fabrica
de hormigon.

IV. Longitud: 180 m, zona de la desembocadura; Cajeros: Escollera;
Talud: 1,5 H/1V; Solera: Escollera.

Ademas fue necesario ejecutar las siguientes obras de correccion: Puen-
te sobre la autovia A-7, de Valencia a Barcelona; puente del ferrocarril
de Valencia a Barcelona; puente de la carretera de Alboraya; puente del
ferrocarril de FGV de Rafeibuiol; modificaciones en el permeado de los
estribos del puente de Tavernes Blanques; dos caminos de servicio, uno
a cada margen del encauzamiento; reposicion de servidumbres (infraes-
tructuras para riego, carreteras y caminos, trafico peatonal, lineas eléc-
tricas, telegraficas y telefonicas).

Con la solucién adoptada en el proyecto modificado nimero 1 se con-
sigue, por un lado, un drenaje permanente de los terrenos colindantes,
fundamentalmente campos de chufas de gran riqueza agricola, a la vez
que una humectacion con el mismo cardcter que en condiciones normales,
y, por otro lado, en relaciéon con la supresion de la penetracion en el
mar, se reduce la superficie de actuacion, evitando la afeccion a la ermita
dels Piexets y a una zona de implantaciéon popular y tradicional de pes-
cadores.

El diseno hidraulico permite una mayor profundizacién en el lecho,
lo que conlleva una intercomunicacién entre el mar y los manantiales
fluyentes situados aproximadamente en el ultimo kilémetro, y con ello
una interconexiéon que favorece el uso del tramo del barranco para la
navegacion y la pesca.

Se restituyen las servidumbres y los caminos de nuevo trazado en
el tiempo y forma acordados previamente con los afectados, sin interrum-
pirse en ningiin momento las labores necesarias para llevar a buen fin
sus cosechas.

Se evita al maximo el trafico de la maquinaria propia de la obra por
las margenes y caminos de servicio, utilizindose preferentemente el cauce
y aportandose un riego permanente de los caminos.

Todos los materiales necesarios para la ejecucion de las escolleras y
los muros de gaviones y de hormigon se obtienen de canteras legalizadas
y en explotacion.

De acuerdo con los usuarios afectados por las obras, la parte de terreno
superficial de aproximadamente 1 m de espesor, procedente de la exca-
vacion del cauce se retir6 de forma selectiva y se depositd, para cada
uno de los afectados, en el nuevo terreno destinado para cultivo. El resto
se empled, una parte en el relleno de los huecos producidos por la extrac-
cion de la escollera, y otra, en la construccion de la nueva terminal de
carga Principe Felipe del puerto de Valencia.

La infraestructura necesaria para acometer las obras se ubicé en el
propio cauce.

Una vez terminadas las obras se redact6 el «Proyecto de integracion
medioambiental de encauzamiento del barranco de Carraixet, tramo entre
el sifén y la acequia de Rascana y el mar. Términos municipales de Alboraya
y otros, Valencia», proyecto ain no ejecutado, si bien ha sido sometido
a informacién publica mediante anuncio publicado en el «Boletin Oficial
de la Provincia de Valencia» de fecha 4 de octubre de 1996 y aprobado
para su ejecucion con fecha 11 de diciembre de 1997 por la Direccion
General de Obras Hidraulicas y Calidad de las Aguas. Este proyecto desarro-
lla las medidas correctoras previstas en el estudio de impacto ambiental
sobre los efectos negativos derivados de la ejecucion de las obras de encau-
zamiento, asi como sobre la integraciéon ambiental de la misma en su entor-
no. Las medidas correctoras se refieren a la restauracion de los ecosistemas
que forman la linea de costa, tales como el sistema dunar, tarajal, pinar,
ampliacion y densificacion del palmeral que rodea la ermita, y bosque
de galeria. Se acometen las actuaciones de acondicionamiento del terreno,
desescombro y desbroce, movimiento de tierras, abonado, labores de reve-
getacion mediante siembras y plantaciones arboéreas y arbustivas, acon-
dicionamiento de senderos, mobiliario, puestos de pesca y barandilla de
seguridad.

La Audiencia Nacional dicta sentencia el 12 de mayo de 1997, en la
que se falla el recurso presentado en 1992, por el que se exponia que
el proyecto deberia contener un estudio de impacto ambiental, ya que
dicho proyecto incluia la construccién de una autovia de nuevo trazado,
lo cual hacia preceptiva su elaboracion a tenor de lo dispuesto en el Real
Decreto Legislativo 1302/1986, desestimandose esos razonamientos debido
a que el proyecto modificado y realmente ejecutado, no contemplaba la
planificacion de una infraestructura de tales caracteristicas. No obstante,
la sentencia si establecia la necesidad de obtener los estudios de impacto
ambiental para la autorizacion de las obras proyectadas en el barranco,
segin lo dispuesto en el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el
que se aprueba el Reglamento de Dominio Puiblico Hidraulico.

En cumplimiento de la mencionada sentencia, la Confederacion Hidro-
grafica del Jucar ha redactado el documento denominado «Estudio de
impacto ambiental de la obra de encauzamiento del barranco del Carraixet,
tramo entre el sifon de la acequia de Rascana y el mar, Valencia», en
el que se evalda «ex-post» 1a viabilidad ambiental de las obras de referencia.

Analizada esta informacion y visto que el objetivo de la actuacion es
evitar inundaciones,

Conociendo que, el proyecto de encauzamiento del barranco de
Carraixet, tramo entre el sifén de la acequia de Rascana y el mar, Valencia»,
no contenia un estudio de impacto ambiental ni se ha procedido a la
tramitacion ambiental de sus documentos,

Teniendo en cuenta que la obra se ha desarrollado con las medidas
ambientales necesarias, existiendo los proyectos de medidas correctoras
adecuados,

Habiendo analizado el estudio de Impacto ambiental de la obra de
encauzamiento del barranco del Carraixet, tramo entre el sifén de la ace-
quia de Rascana y el mar, Valencia, redactado por la Confederacion Hidro-
grafica del Jucar,

Visto que el organismo competente se compromete a la ejecucion de
las medidas correctoras contenidas en el mismo y desarrolladas en los
documentos denominados «Anteproyecto complementario al proyecto de
integracion medioambiental del encauzamiento del barranco del Carraixet,
tramo entre el sifén de la acequia de Rascana y el mar», con un presupuesto
de 4.365.008 pesetas, y, «Proyecto de integracion ambiental del encau-
zamiento del barranco del Carraixet, tramo entre el sifon de la acequia
de Rascafia y el mar», con un presupuesto de 260.020.024 pesetas, y

Teniendo en cuenta que de la realizacion de la obra no se han derivado
impactos adversos significativos sobre el medio ambiente, la Secretaria
General de Medio Ambiente resuelve que es innecesario someter al pro-
cedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental las actuaciones
de la obra de encauzamiento del barranco de Carraixet, tramo entre el
sifén de la acequia de Rascafna y el mar, Valencia, de la Confederacion
Hidrografica del Jucar.

Madrid, 20 de febrero de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.
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RESOLUCION de 22 de febrero de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula Decla-
racion de I'mpacto Ambiental sobre el proyecto de cons-
truccion de las instalaciones aeroportuarias de Castellon
de la Diputacion Provincial de Castellon.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto Ley 9/2000, de
6 de octubre, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de formular
Declaracion de Impacto Ambiental, con caricter previo a la resoluciéon
administrativa que se adopte para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo,y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de compe-
tencia estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Diputacién Provincial de
Castellon remitié, con fecha 15 de abril de 1999, a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, la memoria-resumen del Proyecto de
Construccion de las Instalaciones aeroportuarias de Castellon, con objeto
de iniciar el procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental estableci6, a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones, sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 10 de agosto de
1999, 1a Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado
ala Diputacion Provincial de Castellon y a la Direccién General de Aviacion
Civil de las respuestas recibidas.

La relacion de Organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el Anexo I.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental someti6 el
Estudio de Impacto Ambiental a tramite de Informacién publica, mediante
anuncio en el Boletin Oficial del Estado», de 22 de marzo de 2000, asi
como en el «Diario Oficial de la Generalidad Valenciana» de 7 de abril
de 2000, en virtud de lo establecido en el articulo 17 del Reglamento.
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La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
al promotor del proyecto de las alegaciones presentadas y con fecha 4
de julio de 2000 el citado promotor remitié a esta Direccién General un
informe que contiene sus consideraciones sobre dichas alegaciones.

Como consecuencia del resultado de la informacién publica, la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicité al promotor del
proyecto informacién complementaria relacionada con la situaciéon del
aguilucho cenizo («Circus pygargus») en el entorno del emplazamiento pre-
visto para las instalaciones aeroportuarias.

Finalmente, con fecha 2 de noviembre de 2000, la Diputacién Provincial
de Castellon, promotor del proyecto, remitié a la Direccion General de
Calidad y Evaluaciéon Ambiental un informe conteniendo la informaciéon
complementaria solicitada.

El anexo II incluye los datos esenciales del Proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto
Ambiental.

El anexo IV es un resumen del resultado del tramite de Informacién
Publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, modi-
ficado por el Real Decreto Ley 9/2000, de 6 de octubre, y los articulos
4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente a efectos ambien-
tales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental, sobre el «Proyecto
de construcciéon de las Instalaciones Aeroportuarias de Castellon.

Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacion presentada y estudiadas las soluciones
propuestas en el Proyecto, se considera que la opcion ambientalmente
mas favorable es la denominada Alternativa Benlloch-Villanueva de Alco-
lea, siempre y cuando, se cumpla lo establecido en el Estudio de Impacto
Ambiental, asi como las condiciones que a continuacion se exponen:

1. Proteccion de la avifauna

Dado que en el territorio donde se pretende desarrollar el proyecto
estd presente, entre otras especies, el aguilucho cenizo («Circus pygargus»),
especie catalogada de «vulnerable» en el Catdlogo Nacional de Especies
Amenazadas, se llegard a un acuerdo, por parte del promotor, con la auto-
ridad competente de la Comunidad Auténoma Valenciana, en cuanto a
las actuaciones a realizar en lo relativo a la Conservacion, y en su caso,
la proteccion de su habitat, segin lo establecido en el articulo 31.4 y 31.6
de la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de los Espacios naturales
y de la Flora y Fauna Silvestre. Con este mismo fin, en la ejecucion de
las obras se tendran en cuenta las siguientes consideraciones, siempre
y cuando sean compatibles con lo que, en su caso, establezca en este
sentido la Comunidad Auténoma:

1.1 Ocupacion de terrenos: Para favorecer la cria de la especie en
este ambito territorial, dominado por la garriga, se conservara en su estado
actual la mayor superficie posible, manteniendo para ella la funciéon de
«area de alimentaciéon» que ahora representa. Para no ocupar, durante
la ejecucion de las obras, mas terreno que el previsto y definido en el
proyecto para la ubicacion de las instalaciones aeroportuarias, se deli-
mitara su perimetro mediante jalones y balizas llevando a cabo dentro
de esos limites la obtencion y compensacion de todos los materiales nece-
sarios para la construccion de las pistas.

1.2 Epoca de actuacién: Durante el periodo de cria del aguilucho ceni-
zo, conforme se establece en el articulo 26.4 de la Ley 4/1989, antes citada,
no se desarrollaran actividades molestas ni ruidosas, motivadas por la
construccion del aeropuerto o por las infraestructuras a él asociadas, nece-
sarias para su explotacion. En concreto no se realizaran desbroces, exca-
vaciones, movimientos de tierras ni voladuras, en el plazo comprendido,
en todo caso, entre el 25 de marzo y el 15 de septiembre.

1.3 Inventario de la poblacion de aguiluchos: La presencia del agui-
lucho cenizo en la zona es consecuencia, entre otras circunstancias, de
la capacidad productiva del espacio dominado, como se ha mencionado
anteriormente, por el matorral de garriga. Para minimizar la incidencia
de las obras sobre esta formacion vegetal y su consiguiente repercusion
sobre la abundancia de la especie es necesario partir del conocimiento
del grado de ocupacién actual, distribuciéon territorial y evolucién anual.

En este sentido, se realizard un inventario de la presencia de parejas
reproductoras antes de iniciar las obras. De igual forma, durante su eje-
cucién, cada primavera, se censara la poblaciéon nidificante y la produc-
tividad del area donde nidifica y campea el aguilucho cenizo.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccion y explotacion del aeropuerto, se asegurara
la continuidad de los servicios existentes, de acuerdo con lo dispuesto
en el Estudio de Impacto Ambiental, poniendo especial atenciéon a la Via
Augustay ala Via Pecuaria interceptada (Colada de los caminos de Oropesa
y Balsaenchil), garantizando las condiciones que permitan el paso de gana-
do por ellas y su seguridad respecto al trafico de las vias de acceso al
aeropuerto.

Se restituiran todos los caminos y carreteras afectados por la obra.
En concreto, el proyecto constructivo contemplara las medidas oportunas
para el mantenimiento del trafico y la minimizacion de alteraciones oca-
sionadas sobre la carretera C-238 Castellon-San Mateo.

3. Proteccion del sistema hidrolégico

Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico existente
en la zona, no se ubicaran parques de maquinaria ni instalaciones auxiliares
de obra en aquellas zonas que puedan afectar a dicho sistema, ya sea
directamente o por escorrentia o erosion.

Se instalaran balsas de decantacion en la zona de instalaciones y parque
de maquinaria, asi como barreras de retencion de sedimentos en el area
de las instalaciones cuyas escorrentias alcancen el barranco de La Fuente
y la rambla La Viuda.

Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre las aguas superficiales. El agua que salga de las mis-
mas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, siempre que
no sea sobrepasado el valor establecido por la legislacion vigente relativa
a los vertidos. En caso de no ser asi, debera tratarse el agua por un sistema
de coagulacion y floculacion antes de su vertido.

Los residuos como aceites, combustibles, cementos, etc., procedentes
de la zona de instalaciones de obra, durante la fase de construccién, se
gestionaran segun la normativa aplicable. En ningin caso se verteran
dichos residuos al terreno o a los cursos de agua.

Por lo que se refiere a la proteccion de las aguas subterraneas, antes
de la iniciacion de las obras se presentara un Estudio detallado de las
zonas caracterizadas por su fisuracion y karstificacion como de alta vul-
nerabilidad a la contaminacién, analizindose la conveniencia de instalar
una balsa para la recogida de vertidos accidentales, durante la explotacion
del aeropuerto.

En ningin caso se situaran las instalaciones de obra en zonas calificadas
como vulnerables a la contaminacién de las aguas subterraneas y se colo-
caran, asimismo barreras de retencion de vertidos fluidos en las lineas
de contacto entre suelos de vulnerabilidad baja y media y en las de media
con alta.

Durante la explotacion del aeropuerto, todas las aguas residuales seran
tratadas en una estacion depuradora, a fin de conseguir que sus parametros
se ajusten a los objetivos de calidad de aguas que para esas subcuencas
haya establecido la Confederacion Hidrografica del Jucar.

De igual manera, y con el mismo objetivo, todas las aguas pluviales
o de otra naturaleza, que se recojan o utilicen en las zonas de circulacion,
aparcamiento y reparacion de aeronaves se recogeran y trataran en una
estacion separadora de hidrocarburos, aceites, grasas u otros materiales
catalogados como residuos industriales.

4. Prevencion del ruido

Se elaborara en el plazo de un afo, a contar desde la fecha de publi-
cacion de la presente declaracion y se ejecutara en el plazo de un ano,
a contar desde la fecha de puesta en marcha del Aeropuerto, un Plan
de Aislamiento Acustico contra el ruido producido por las aeronaves, en
las viviendas situadas dentro de las zonas delimitadas por las is6fonas
definidas por los Leqqi, * 65 dB (A) (7 h-23 h) y/o LeQnoche * 55 dB (A)
(23 h-7 h), en orden a conseguir el objetivo de que, en su interior, se
cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisién sonora contenidos
en el anexo 5 de la Norma Bésica de la Edificacion NBE-CA-88 condiciones
acusticas de los edificios, actualmente vigente. No obstante, todas las actua-
ciones del citado plan, que no necesiten para su implantaciéon que el Aero-
puerto esté funcionando, se deberan realizar antes de la puesta en marcha
del mismo. En cualquier caso este plan debera ser informado por la Direc-
cion General de Aviacion Civil y aprobado por el organismo competente
que en su momento designe la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente.

En concreto el Plan considerara especialmente las medidas destinadas
a la minimizacién del impacto acustico en los nicleos urbanos de Benlloch
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y Villanueva de Alcolea, por ser los mdas préximos a las instalaciones pro-
yectadas. Asimismo, en el andlisis de los niveles sonoros se incluiran los
movimientos de esperay aproximacion en vuelo.

Habiendo informado el CEDEX favorablemente la huella estudiada en
el Proyecto, en el Programa de Vigilancia Ambiental se comprobara el
seguimiento de las operaciones de despegue y aterrizaje, asi como de las
actividades de las aeronaves en tierra, obteniéndose las nuevas huellas
que deberan ser analizadas e informadas, asimismo, por el CEDEX o, en
su caso, por otro Instituto u Organismo acreditado que apruebe la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente.

5. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueologico

Como medida preventiva se debera prospectar por técnicos especia-
lizados el 100 por 100 de la superficie afectada por las instalaciones aero-
portuarias y su zona de servidumbre. En este sentido se evitara toda afec-
cion a los yacimientos inventariados que se presentan en el Estudio de
Impacto Ambiental, dentro del area de los trabajos, como El Coll, y el
Vilaret. En caso de aparicion de restos o yacimientos no inventariados,
se ejecutaran las actuaciones arqueoldgicas que en su momento dicte la
Consejeria de Cultura, Educacion y Ciencia de la Generalidad Valenciana.

Asimismo, en el Programa de Vigilancia Ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueo-
logo autorizado.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

El movimiento de tierras se realizara exclusivamente dentro del area
expropiada, definida para la ejecucion de las obras de las instalaciones
aeroportuarias. En todo caso se emplearan unicamente aquellas zonas
de préstamo, canteras y graveras que dispongan de la preceptiva auto-
rizacién y contengan el consiguiente proyecto de restauracién. En caso
contrario, se debera presentar la documentaciéon necesaria ante la auto-
ridad ambiental competente para su pertinente autorizacion.

Antes del inicio de las obras se presentara un plano de localizacion
de todas las instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de
exclusion, donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad aso-
ciada a la obra.

7. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

De acuerdo con los anteproyectos incluidos en el Estudio de Impacto
Ambiental, se redactard un tnico Proyecto de medidas de defensa contra
la erosiéon, recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de la obra,
desarrollando lo esbozado en el Estudio de Impacto Ambiental con el gra-
do de detalle necesario para su contratacién y ejecucién conjunta con
el resto de las obras.

El proyecto considerara toda la superficie de actuacion del aeropuerto
(desmontes, terraplenes, etc.), asi como areas de vertedero y préstamos
si es que son necesarios, viario de acceso a la obra, parque de maquinaria
y otras instalaciones temporales, prestando especial interés a los grandes
terraplenes que se puedan producir en la construccion de la plataforma
de la pista.

Considerando que la compensacion de tierras dentro de la superficie
senalada para ubicar las Instalaciones Aeroportuarias minimizaria los posi-
bles impactos morfolégicos y paisajisticos, se demostrara documentalmente
el balance equilibrado del movimiento de tierras.

El Proyecto incluird, un plan de gestion de tierra vegetal en el que
se contemplara la retirada selectiva de la capa mas superficial del suelo
en los movimientos de tierras, que tras su acopio y mantenimiento, se
reutilizara en la restauracion vegetal de 1a zona afectada y de las superficies
ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas en la fase de cons-
truccion.

En la seleccion de especies para la revegetacion de los espacios com-
prendidos en la calle de despegue y aterrizaje se evitaran todas aquellas
que contengan frutos y semillas que puedan ser apetecidas y formar parte
de la dieta alimenticia de las aves en general.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion del aeropuerto. Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo
con anterioridad a la emision del acta de recepcién provisional de la obra.

8. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental y en el Condicionado
de esta Declaracion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el Estudio de Impacto Ambiental.

En el Programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el Programa detallara, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correcciéon en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Aviacion Civil,
que acreditara su contenido y conclusiones.

La excelentisima Diputacion Provincial de Castellén, como promotor
del proyecto, se responsabilizara de la ejecucion del Programa de Vigilancia
Ambiental y de sus costes, asi como de la adopcion de las medidas correc-
toras, de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental y de la emision
de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de la presente Decla-
racién. Igualmente, el Plan de Aseguramiento de la Calidad del Proyecto
dispondrd, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final,
dentro de su estructura y organizacién, de un equipo responsable del ase-
guramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El Programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de Seguimiento Ambiental, para la fase de obras, presentado por
la Asistencia Técnica a la Direccién de Obra, con indicacién expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el promotor, con indicacién expresa de los recur-
sos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al Acta de comprobacion del replanteo.
c¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras:

Medidas de proteccion para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicion 1.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de Proteccion Hidrolégica, a que se refiere la condicion 3.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condicion 5.

Medidas de proteccién para la poblacién en la explotacion de zonas
de préstamos y vertederos, a que se refiere la condicion 6.

d) Informes periddicos anuales, durante la fase de obras:

Censos de poblacién nidificante de aguilucho cenizo a que se refiere
el punto 1.3 de la condicién 1.

e) Antes de la emision del Acta de recepcion de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
realmente ejecutadas, segin lo dispuesto en los puntos 1.1 y 1.2 de la
condicion 1.

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicién 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidro-
geolbgico realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del Patrimonio Arqueo-
l6gico y Cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo si
es que existen, vertederos e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la
condicién 6.



BOE nim. 63

Miércoles 14 marzo 2001 9589

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicion 7.

Plan de Seguimiento Ambiental para la fase de explotacion.

f) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisiéon del Acta
de recepcion de las obras:

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en el punto 1.3 de
la condicién 1.

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicién 4.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el Proyecto, a que se refiere la condicién 7.

g) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emision del Acta
de recepcion de las obras:

1. Censos de poblacién nidificante de aguilucho cenizo a que se refiere
la condicion 1.3.

Estos censos y los analisis comparativos de sus resultados se realizaran
en coordinacién con los Servicios Territoriales de la Consejeria de Medio
Ambiente en Castellon.

De los resultados obtenidos, el ()rgano competente de la Comunidad
Auténoma determinara las actuaciones de proteccion que al respecto se
deban tomar.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente Declaracion.

10. Documentacion adicional

La excelentisima Diputacion Provincial de Castellon remitira a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacion
de las obras, un escrito certificando la incorporacion en la documentaciéon
de contratacion de los documentos y prescripciones que esta Declaracion
de Impacto Ambiental establece y un informe sobre su contenido y con-
clusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Medidas e Inventario relativos a la protecciéon de la fauna y de la
vegetacion a que se refiere la condicion 1.

Medidas relativas al aseguramiento del trafico y los servicios existentes
durante la fase de construccion y la de explotacion a que se refiere la
condici6n 2.

Medidas relativas a la proteccion de las aguas subterraneas a que se
refiere la condicion 3.

Estudio de prevision de ruido, Plan de aislamiento acustico y proyecto
de medidas de proteccion actstica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento de préstamos si es que existen, vertederos e instala-
ciones auxiliares, y, en su caso, estudio especifico de nuevos emplaza-
mientos con cartografia de zonas de exclusion, a que se refiere la con-
dicion 6.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicién 7.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 8.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, contempladas en el Estudio de Impacto Ambiental y en estas
Condiciones, figuraran en el proyecto de construccion, justificadas en la
Memoria y Anexos correspondientes, estableciendo su diseio, ubicacion
y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas en el
Pliego de Prescripciones Técnicas, y su definicion econémica en el docu-
mento de presupuesto del proyecto. También se valorarin y proveeran
los costes derivados del Plan de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del

Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por el Real
Decreto Ley 9/2000, de 6 de octubre, de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Madrid, 22 de febrero de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO 1

Relacion de consultados

Los organismos, entidades y particulares consultados a los que se remi-
ti6 la Memoria-Resumen, han sido los siguientes:

Consultas realizadas Respugstas
recibidas
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ............ —
Confederacion Hidrografica del Jucar ..................c...ooo.. X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma Valen-

CIANA et X
Subdelegacion del Gobierno en Castellon ......................... X
Consejeria de Cultura, Educaciéon y Ciencias de la Generalidad

Valenciana .........oouiiiiiiiin i e b'd
Consejeria de Agricultura, Pesca y Alimentacion de la Gene-

ralidad Valenciana ...............c.ooiiiiiiiiiiiiiii X
Direccion General de Calidad Ambiental de la Generalitat

Valenciana .........couiiiiiiin i e —
Presidencia de la Generalidad Valenciana ........................ —
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana ..................... X

Instituto Valenciano de Economia ..................oooiiiiiii.... —
Catedra de Geologia Aplicada a las Obras Publicas. Universidad

deValencia .........oooiiiiiiiii i —
Departamento de Biologia Animal. Universidad de Valencia .... -
Departamento de Botanica. Facultad de Biologia. Universidad

deValencia. ..........o.ooiiiiiiiiiiiiiii -
Departamento de Geografia. Universidad de Valencia ........... -
E.T.S. de Arquitectura. Universidad de Valencia ................. —
E.T.S.. Ingenieros Agréonomos. Universidad de Valencia ......... -
Instituto de Hidrologia y Medio Ambiente ........................ -
Laboratorio de Medio Ambiente ...............ccooiiiiiiiiiiii -
A D E N A e —
A E D EN AT -
G0 D A —
Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos

(COAG) ottt —
B AT —
GREENPEACE ... i —
S B0, —
Coordinadora Asamblearia Movimiento Ecologista (CAME) .... -
Asociacion Protectora de la Naturaleza Levantina (APNAL) .... —
Centre Excursionista de Castello ................ccooiiiiiiiiiiit, b'd
Colla Ecologista de Castello ..............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiin.. —
Grup d’Estudi i Proteccio de Rapinyaires (GER) ................. -

Asociacion Espaiola de Evaluaciéon de Impacto Ambiental ..... X
Federacion Nacional de Comunidades de Regantes de Espana . —
Ayuntamiento de Villanueva de Alcolea (Castellén) ............. X

Ayuntamiento de Torre Endomenech (Castellén) ................ —
Ayuntamiento de Torreblanca (Castellén) ........................ —
Ayuntamiento de Cabanes (Castellon) ...................ooienn. —
Ayuntamiento de Benlloch (Castellon) ................ccoooiiien. —
Ayuntamiento de Vall d’Alba (Castellon) .................ccooeenn. —

Del contenido de las contestaciones recibidas, cabe destacar desde el
punto de vista ambiental, los siguientes aspectos:

La Confederacion Hidrografica del Jucar informa de una manera gené-
rica sobre los tramites a que debe someterse el proyecto cuando afecte
a cauces, al Dominio Publico Hidraulico y la servidumbre de paso, asi
como a la necesidad obtener autorizacion previa a todo tipo de vertido
y captaciones.

La Consejeria de Cultura, Educacion y Ciencia considera la necesidad
de realizar, por técnico competente, una prospeccion previa de los terrenos
afectados en relaciéon con los elementos del patrimonio arquitecténico y
arqueoldgico.

El Ayuntamiento de Vilanova de Alcolea informa que uno de los pro-
blemas mas graves para la poblacién es el ruido, aportando datos sobre
direccion y velocidad de los vientos para su inclusién en el estudio de
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la huella del ruido. Asimismo expone una serie de medidas compensatorias
para paliar los efectos negativos de la construccion del aeropuerto sobre
la poblacion de su municipio.

El Instituto Tecnolégico y Geominero de Espana destaca la posible
incidencia del aeropuerto sobre la avifauna presente y la que va de paso,
siguiendo rutas migratorias.

La Asociacién Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental informa
que comunica a sus asociados el contenido de la memoria-resumen para
que ellos, a titulo personal, puedan presentar sugerencias.

El Centre Excursionista de Castell6 sefiala como premisa para el Estu-
dio, una valoracién sobre la necesidad y utilidad social del aeropuerto.
Aconseja estudiar detenidamente el capitulo de abastecimiento de agua,
aportando datos sobre la escasez actual.

ANEXO II

Descripcion del proyecto

El aeropuerto se establecera entre los términos municipales de Vilanova
d’Alcolea y Benlloch, ocupando el terreno propiamente aeroportuario una
superficie de 3,5 km?.

Este aeropuerto constard del campo de vuelo, formado por la pista
de vuelo, un sistema de calles de rodaje y una plataforma; dos edificios
terminales, uno de pasajeros y otro de carga; un edificio para albergar
el servicio contra incendios y de salvamento; una central eléctrica; una
estacion depuradora; depésitos de combustible y una serie de edificios
pequenos para albergar equipos de ayudas a la navegaciéon, meteorologia,
radar, balizamiento, etc.

Las caracteristicas mas relevantes de las instalaciones que tendra el
aeropuerto son las siguientes:

Campo de vuelo:

Consta de una pista de vuelo que tiene una longitud de 2.700 m y
una anchura de 45 m, con unos margenes a cada lado de 7,5 m. Estara
pavimentada con hormigén asfaltico.

Ademas, el campo de vuelo se disefia con un sistema de calles que
permite acceder de la pista de vuelo al lugar de estacionamiento de la
aeronave lo mas comodamente posible. Este sistema de calles consta de
una calle paralela a la pista de vuelo, en toda su longitud, separadas a
una distancia de 190 m entre sus respectivos ejes. Tiene una anchura
de 23 m, con unos margenes de 7,5 m. Tanto la pista de vuelo como el
sistema de calles de rodaje estara pavimentada con hormigon asfiltico.

Por 1ltimo, el campo de vuelo consta de una plataforma que es el
area destinada al estacionamiento de aeronaves. Tendra unas dimensiones
de 450 x 145 m, y se pavimentara con hormigén hidraulico.

Terminales:

El edificio terminal de pasajeros, situado junto a la plataforma, es
de planta rectangular y con unas dimensiones de 150 x 50 m. Tiene dos
plantas y una altura total de 7,5 m. Adosado a él se encuentra otro edificio
de 9 plantas, en el cual se integra la torre de control, elevandose una
altura de 35 m sobre el punto de referencia del aeropuerto.

La terminal de carga ocupa una superficie de 45 x 75 m. Est4 situada
al lado del edificio terminal de pasajeros, y dispone de unos muelles en
el lado tierra para facilitar la tarea de descarga.

Otras edificaciones:

El edificio que alberga el servicio contra incendios tiene unas dimen-
siones de 22,5 x 40 m, con una altura maxima de 7 m. Este edificio lleva
una plataforma alrededor del mismo, en la que hay un depésito elevado.

Se construirdn una serie de edificios pequenos, para albergar equipos
de ayudas a la navegacion, meteorologia, radar, balizamiento, etc. Todos
ellos tienen unas dimensiones de 8 x 4 x 2 m, construidos con bloques
de hormigén y chapa metalica.

Obras complementarias:

Se instalarda una central eléctrica situada enfrente del terminal, en
el lado tierra junto a la zona reservada al estacionamiento de vehiculos.
Tiene unas dimensiones de 40 x 25 m, siendo su altura maxima 8 m.
Para la distribucion de la energia eléctrica se construird una galeria sub-
terranea de 2,25 x 2 m, desde la central hasta pasar la pista de vuelo.

Se reserva una zona de 10.500 m? para la ubicacién de depésitos de
combustible y area de manejo del mismo. Esta situado al lado del edificio
del servicio de extincion de incendios, alejado de las zonas publicas del
aeropuerto.

Para realizar un drenaje correcto se dimensionan dos circuitos inde-
pendientes: Uno recogerd el agua proveniente de una parte de la pista
de vuelo y de la mitad de la pista de rodaje, canalizindose convenien-

temente hasta el punto natural de desaglie; el otro circuito, recogera aguas
de la plataforma y de la otra mitad de la pista de rodaje canalizandola
hasta la depuradora, donde también llega la canalizacion de las aguas
provenientes de los distintos edificios que hay en el aeropuerto. La estacion
depuradora se instalara al lado del extremo suroeste de la pista, y esta
previsto que pueda tratar un volumen anual de 120.000 m®? de aguas
residuales.

En el aeropuerto se construird un estacionamiento para turismos y
autobuses, que ocupara una superficie de 100 x 150 m.

Acometidas:

Los accesos al aeropuerto parten de la interseccion entre las carreteras
C-238 (Castellon-San Mateo) y la CS-V-8056, hasta el terminal en seccion
autovia, uniéndose hasta la carretera CS-V-8052 (Torreblanca-Villanueva
de Alcolea).

La acometida del agua se realizard desde un pozo situado a 9 km
del terminal del aeropuerto, a través de un tubo de fundicién de 250
mm de didmetro, enterrado y siguiendo caminos rurales. También esta
prevista la construccién de un depésito de 1.000 m? en un punto cercano
al pozo.

La acometida eléctrica se realizara aprovechando el tendido de Iber-
drola que pasa cerca del emplazamiento elegido, teniendo que variar el
trazado del mismo ya que actualmente penetra en el area prevista como
area de seguridad del aeropuerto.

Por tultimo la acometida telefonica se realizara desde la estacion que
dispone Telefénica en Villanueva de Alcolea, hasta el aeropuerto, mediante
un banco de tubos enterrados que seguiran el trazado de caminos rurales.

ANEXO III

Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

El Estudio, en sus epigrafes, se estructura con arreglo a lo establecido
en el Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental en su articulo 7,
desarrollando un inventario ambiental sobre el medio fisico y socioeco-
némico.

A modo de sintesis del inventario del medio se destacan las siguientes
caracteristicas principales:

El clima de la zona en la que se propone establecer el aeropuerto
de Castellon se caracteriza por sus inviernos moderados y veranos algo
calurosos con un claro periodo de sequia.

La geomorfologia de la zona en la que se ubican Benlloch y Vilanova
d’Alcolea se corresponde con un valle enmarcado entre dos cadenas mon-
tafiosas que se alinean paralelamente al litoral.

Los materiales calizos existentes en la zona han dado lugar, con la
accion directa del clima, a un suelo que de modo general podemos deno-
minar pardo o pardo-rojizo con horizonte de humus muy poco desarrollado
y con frecuente apariciéon de una costra caliza.

La red fluvial existente en la zona de estudio es de escasa importancia.

La zona propuesta para la localizaciéon de las instalaciones aeropor-
tuarias supone un area de recarga del sistema acuifero del Maestrazgo,
siendo alto el grado de vulnerabilidad a la contaminacién del acuifero
por fisuracion, porosidad y fenémenos de karstificacion.

Gran parte de la vegetacion natural ha sido sustituida por cultivos
arbéreos de secano entre los que predomina el almendro y el olivo, y
otras zonas han sido alteradas por diversas actividades presentindose
en la actualidad como matorrales del tipo garriga acompanados en alguna
zona pequefia por un piso arbéreo de encinas («Quercus rotundifoliay).
También se presentan zonas repobladas con pino carrasco («Pinus hale-
pensis»).

La fauna asociada a este medio esta formada en su gran mayoria por
especies adaptadas a medios antropizados (ntucleos de poblacidn, cultivos,
eriales, etc.). Por otra parte, el principal valor faunistico de la zona objeto
de estudio lo constituye la presencia estival del aguilucho cenizo («Circus
pygargus»), considerada como especie «vulnerable» en el Libro Rojo de
los Vertebrados de Espana, siendo el entorno de las poblaciones de Vilanova
d’Alcolea, Benlloch y Cabanes el area mas importante de nidificacién de
aguilucho cenizo en la Comunidad Valenciana.

El paisaje se caracteriza por el mosaico de parcelas de cultivos arboreos
alternadas con otras zonas de matorral bajo situadas sobre una llanura
de perfil algo ondulado e irregular.

Examen de alternativas:

Para la eleccion del emplazamiento del aeropuerto de Castellon se
ha considerado las siguientes circunstancias:
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Debe descartarse la mitad sur de la provincia de Castellén, por la
superposiciéon de ambitos de influencia que ello implicaria con el aero-
puerto de Valencia-Manises, lo cual, indudablemente, iria en detrimento
de las condiciones de explotacién del nuevo aeropuerto de Castellon.

Por su abrupta orografia, sus deficientes comunicaciones y su aleja-
miento a los centros generadores de actividad turistica y socioeconémica
en general, debe quedar igualmente descartada la mitad occidental (in-
ferior) de la provincia de Castellon.

Por consideraciones de tipo urbanistico, expropiatorio, territorial y
medioambiental, debe descartarse por completo la franja litoral de la pro-
vincia: es notoria la saturaciéon urbanistica —especialmente en el entorno
del area urbana de Castellon—, alberga los terrenos de mayor capacidad
agronoémica, dedicados de manera intensiva al cultivo de citricos, y sobre
ella se encuentran los espacios naturales de mayor valor ambiental y eco-
l6gico de la provincia —algunos de ellos declarados por la Generalitat Valen-
ciana como Parque Natural—, tales como el Desert de Les Palmes, Prat
de Cabanes, Serra d’'Irta, Marjal d’Almenara, etc.

En consecuencia, por eliminacién, queda el sector interior norte-centro
de la provincia. Dentro de este ambito se ha seleccionado definitivamente
la ubicacion de Benlloch-Villanueva de Alcolea por reunir las siguientes
condiciones:

Cumplimiento de los requisitos técnicos y geométricos necesarios para
la ubicacion de una instalaciéon aeroportuaria.

Situacion junto al eje de la carretera C-238, Castellon-San Mateo, lo
cual le dota de 6ptimas comunicaciones con el area urbana de Castellon,
con el conjunto de la comarca de La Plana, y con el Corredor Mediterraneo,
constituido por la autopista A-7 y la carretera N-340.

Relacion 6ptima de distancias a la aglomeracion urbana del area de
Castellon —de acuerdo con las demandas de suelo que actualmente ésta
plantea para su actual desarrollo— a los nucleos turisticos del norte y
a los centros del negocio ceramico y la actividad industrial.

Ubicaciéon en una comarca interior, de inferior desarrollo al de las
areas costeras, que de esta manera podra aprovechar las importantes eco-
nomias de escala derivadas del emplazamiento del aeropuerto para com-
pensar sus déficits socioeconémicos y aproximarse a una situacion de
equilibrio con los ambitos territoriales mas desarrollados de la provincia.

Segun la identificacion y valoracion de impactos realizada, los efectos
negativos de mayor importancia son los siguientes:

Riesgo de contaminacion del acuifero.

Incremento de los niveles de ruido durante la explotaciéon del aero-
puerto.

Pérdida directa de enclaves de garriga con encina.

Eliminacién de biotopos en la fase de construccion y alteraciones en
la fase de funcionamiento del aeropuerto que puedan afectar a la nidi-
ficacion del aguilucho cenizo en el entorno de la zona. La experiencia
en el aeropuerto de Barajas es clara en este aspecto, ya que el aguilucho
cenizo viene anidando en sus proximidades.

Gran incidencia visual por el establecimiento de las instalaciones aero-
portuarias y las obras de infraestructuras anejas en un paisaje tipicamente
rural.

El Estudio incluye un Plan de Medidas Protectoras y Correctoras que
se resume en:

Integracion ecoldgica y paisajistica del aeropuerto en su entorno,
mediante la creacion de cubiertas vegetales herbaceas, arbustivas y arbo-
reas en aquellas zonas susceptibles de poder hacerse, diferencidndose el
tipo de restauracion vegetal seguin la zona del aeropuerto a tratar.

Retirada, acopio y reutilizacion de la tierra vegetal para la posterior
revegetacion.

Se recomienda el drenaje de la totalidad de las pistas del campo de
vuelo, calles o cualquier otra zona pavimentada, asi como la canalizacion
del agua recogida hasta la estacion depuradora.

Reposicion de las servidumbres establecidas antes de la construccion
del aeropuerto para garantizar el acceso a los terrenos por parte de sus
propietarios.

Para minimizar los dafos por impacto y electrocucién de aves en el
trazado de la nueva linea eléctrica de media tensiéon se propone su cons-
truccion con apoyos de tipo béveda con cable suspendido, aislado 0,50
m a cada lado del apoyo, y dotados de marcas salvapajaros en el tendido.

Establecer un conjunto de actuaciones en el recinto aeroportuario y
sobre las zonas externas que tengan la finalidad de evitar la atraccion
de las aves hacia el aeropuerto o que lo sobrevuelen.

El Estudio aporta los Anteproyectos de las medidas correctoras, asi
como cartografia tematica referente a las variables del medio fisico y a
los planeamientos urbanisticos municipales. Incluye un reportaje fotogra-
fico y un programa de vigilancia ambiental.

ANEXO IV

Informacion piblica del Estudio de Impacto Ambiental

Durante el tramite de Informacion Publica se han presentado las
siguientes alegaciones:

Alegaciones de organismos:

Ayuntamiento de Vall d’Alba.

Ayuntamiento de Vilanova de Alcolea.

Ayuntamiento de Benlloch.

Ayuntamiento de Les Coves de Vinroma.

Confederacion de Empresarios de Castellon.

Patronato Provincial de Turismo de Castellon.

Turcastellon.

Fundacion Universidad Empresa.

Asociacion Provincial de empresarios de Hosteleria y Turismo.

Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion de Castellon.

Asociacion Espanola de Fabricantes de azulejos, pavimentos y baldosas
ceramicos.

Julidan Lozano Nomdedeu en nombre propio y representacion de la
Coordinadora dels Pobles y la Plataforma de oposicion al proyecto del
aeropuerto de Bell-lloc-Vilanova d’Alcolea.

Enrique Luque Lopez en nombre propio y representacion de Ecologistas
en accion.

Victor J. Hernandez Navarro, en nombre propio y representaciéon de
GECEN.

Francisco Gonzalez Babiloni, en nombre propio y representacion de
GECEN.

Alegaciones de particulares:

Carles Mulet i Garcia.

Los Ayuntamientos citados, al igual que la Confederaciéon de Empre-
sarios de Castellon (CEC), respaldan plenamente y en todos sus términos
el Proyecto y el Estudio de Impacto Ambiental de las instalaciones aero-
portuarias de Castellon.

El Patronato Provincial de Turismo de Castellon presenta un escrito
en términos similares.

Turcastelléon remite un escrito similar a los anteriores.

La Fundaciéon Universidad Empresa se expresa en términos parecidos,
respaldando plenamente las instalaciones aeroportuarias.

La Asociacion Provincial de Empresarios de Hosteleria y Turismo, asi
como la Camara Oficial de Comercio Industria y Navegacion de Castellon
presentan el mismo escrito de respaldo.

Las alegaciones de particulares son muy parecidas entre si y resumen
sus alegaciones en los siguientes apartados:

En el Estudio de alternativas no se hace mencién a la posibilidad de
utilizar los terrenos de un aer6dromo particular situado en la zona Baix
Maestrat, cercana a Vinaroz.

En el Estudio de Impacto Ambiental no se describen los materiales
a utilizar, el movimiento de tierras a realizar, la superficie de suelo a
ocupar y otros recursos naturales cuya eliminaciéon o afectaciéon se con-
sidera necesaria para la ejecucion de la actuaciéon. No se describen los
tipos, cantidades y composicion de los residuos. No estan descritas las
instalaciones y actuaciones complementarias, como el desvio del tendido
de alta tension, la red de abastecimiento de agua o la red de carreteras
para acceder a la instalacion.

Las instalaciones aeroportuarias afectaran a la tinica colonia europea
de «Circus Pygargus» (Aguilucho cenizo), sobre formaciones de matorral
mediterraneo y una de las pocas que sobre vegetacion natural existen.

Son muy abundantes, las aves en paso y en hibernada que podrian
poner en peligro la circulacion aérea.

Se hace referencia en los escritos de alegaciones a las condiciones
climaticas, poco favorables para la situacion de un aeropuerto, y a los
ruidos generados por las instalaciones.
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RESOLUCION de 23 de febrero de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula Decla-
racion de Impacto Ambiental sobre el proyecto «Nuevas
instalaciones portuarias en Punta Langosteira», de la Auto-
ridad Portuaria de A Coruna.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto-ley 9/2000, de 6



