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y la frecuentacion del lugar por parte de agricultores y otros habitantes
que lo usan para su ocio.

La importancia de la zona de estudio para las especies por las que
fue declarada la ZEPA numero 139, y para otras especies incluidas en
el anexo II de la Directiva 92/43/CEE y presentes en el LIC ES3110001
es nula o muy pequeia en todos los casos.

El escrito de la Consejeria de Obras Publicas de la Comunidad Auté-
noma de Castilla-La Mancha sefiala que considera mas adecuada y viable
la solucion 2, al integrar de forma mas equilibrada el respeto al medio
ambiente y las posibilidades de desarrollo de la zona. La alternativa 4
no soélo discurre muy proxima al nicleo urbano de Azuqueca de Henares
(Guadalajara) y, mas en concreto, a la urbanizacion Asfain, sino que atra-
viesa la zona regable del Canal del Henares, de importancia social inne-
gable. Todos estos factores condicionan negativamente el desarrollo urba-
nistico, industrial y agrario del municipio. Sefiala ante todo la escasa dife-
rencia en impacto ambiental entre las soluciones 2 y 4, que ademas podrian
corregirse con las oportunas medidas que evitaran la afeccion de la ZEPA
y compatibilizaran la conservacion de las aves esteparias. Esta actuacion
bastaria para no frenar las posibilidades de desarrollo de Azuqueca de
Henares y daria respuesta a la demanda de sus habitantes.

Recuerda que, como medida compensatoria para esta zona de afeccion
de la R-2, el Gobierno de Castilla-La Mancha ha propuesto la adicién como
ZEPA de una superficie de 2.685 has. cuyas condiciones ambientales son
mucho mas valiosas como area de habitual querencia de cria y alimentacion
de la avifauna esteparia que se pretende proteger.

1 9460 RESOLUCION de 26 de septiembre de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente por la que se formula decla-
raciton de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Ronda exterior este de Valladolid. De la CN-620 de Burgos
a Portugal por Salamanca, p.k. 116, 4 a la CN-122 de Zara-
goza a Portugal por Zamora, p.k. 358, 1», de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon de la obra, ins-
talacion o actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remitio, con fecha 11 de febrero de 1998, a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental la Memoria-resumen del estudio infor-
mativo.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas
sobre las interacciones ambientales.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 16 de julio de
1998, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
ala Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relaciéon de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras sometio conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el «Bo-
letin Oficial del Estado» de fecha 7 de octubre de 1999.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 27 de marzo
de 2000 la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes remitio
a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente
completo, consistente en el estudio informativo, el estudio de impacto
ambiental del mismo y el resultado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acom-
paina como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modi-
ficado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y
18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Ronda exterior este de Valladolid. De la CN-620, de Burgos a Portugal
por Salamanca, p.k. 116, 4 a la CN-122 de Zaragoza a Portugal por Zamora,
p.k. 358, I».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informaciéon con visitas sobre el terreno,
se considera que para la realizacion de la alternativa propuesta por el
promotor, alternativa 2, tanto en el proyecto de construccién que la desarro-
lle como en las fases de construccién y explotacion de la carretera, se
deberan observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correc-
toras contenidas en el estudio de impacto ambiental en lo que no se opongan
a la presente declaracion y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion
de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Con objeto de disminuir la altura del terraplén previsto entre
los pp.kk. 4+500 y 5+700 se bajara la altura de la rasante de los viaductos
sobre el rio Esgueva y el canal del Duero, teniendo en cuenta los con-
dicionantes hidraulicos de los cauces y lo establecido en la condicién 2.3.

1.2 En el cruce sobre el canal del Duero (p.k. 10+200) y la carretera
VA-113 a Cabezén se dispondra un viaducto Unico para salvar ambas
infraestructuras, teniendo en cuenta lo establecido en la condicion 2.3.

1.3 En la zona en la que el trazado discurre préximo al canal del
Duero (p.k. 10+400 a 10+600) se desplazara el trazado hacia el oeste la
longitud necesaria para evitar la afeccion a la vegetacion asociada al canal,
teniendo en cuenta lo establecido en la condicién 2.3.

1.4 Con objeto de disminuir la altura del terraplén previsto entre
los pp.kk. 9+700 y 12+000 se bajara la cota de la rasante en esta zona
en la medida que lo permitan los galibos necesarios de paso sobre las
diversas infraestructuras.

1.5 Con objeto de que la afeccion al cauce de rio Pisuerga y a su
vegetacion de ribera sea lo menor posible, los estribos se dispondran fuera
del cauce y a una distancia mayor de 10 metros de la vegetacion de ribera;
asimismo, no se dispondra mas de una pila de apoyo en el cauce. La
longitud de viaducto serd, al menos, la prevista en el estudio informativo,
teniendo en cuenta lo establecido en la condicién 3. El tablero del puente
se realizara de forma que durante su ejecucién no se afecte al cauce del
rio, ni directa ni indirectamente, para lo cual se utilizara preferentemente
el sistema de tablero empujado o cimbra autoportante. En la cimentacion
de la zapata de la pila situada en el interior del cauce, se aislara la zona
de trabajo mediante un recinto artificial para aislarlo del agua y evitar
el vertido de sustancias contaminantes al rio.

1.6 Con objeto de evitar la afeccion al nicleo de viviendas del término
municipal de Cabezén (pp.kk. 13+300 a 13+500) y disminuir el impacto
sobre el bosquete situado en sus proximidades (p.k. 13+600), se desplazara
el trazado hacia el suroeste la distancia necesaria.

1.7 Los ramales del enlace con la carretera N-620, al final del trazado,
se proyectaran de forma que permitan la continuidad de paseos a ambos
lados del canal de Castilla, segin lo establecido en la condicién anterior.
Asimismo, los viaductos del rio Esgueva y sobre el canal del Duero se
proyectaran de forma que permitan la continuidad o el establecimiento
de caminos que discurran paralelos a estos cursos de agua.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion del suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
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en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza en montones de 1,5 a 2 metros de altura,
para facilitar su aireacion y evitar la compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacion vegetal se establecera un sistema que garantice el
mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso que sea necesario,
su siembra, riego y abonado periédico.

2.3 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios
Pisuerga (p.k. 12+600) y Esgueva (p.k. 4+700) y de los canales de Castilla
(p.k. 13+900) y del Duero (pp.kk. 3+700, 5+350 y 10+150), las pilas y los
estribos de las obras de paso sobre éstos se situaran a una distancia minima
de 5 metros de la vegetacion de ribera; en el rio Pisuerga la distancia
minima serd de 10 metros, sin perjuicio de lo establecido al respecto en
la condicién 3.2. Durante la construccion de estas estructuras se producira
la minima afeccion a la vegetacion de ribera que en ningiin caso superara
la anchura de la propia estructura.

2.4 Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y caminos existentes. Asimismo, se evitara
la apertura de nuevos caminos de obra que atraviesen los rios y canales,
las zonas arboladas y las zonas bajas de cuesta con matorral.

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacién y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinaciéon con la
Confederacion Hidrografica del Duero, las siguientes medidas:

3.1 A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificaciones
ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, en el
trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de construccion, con
objeto de no afectar a las caracteristicas de los cursos fluviales formados
por los rios Esgueva y Pisuerga asi como los canales del Duero y Castilla,
se evitara la rectificacion y canalizacion de sus cauces, no permitiéndose
la concentracion de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 El diseino de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizarda de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece la
Ley 29/1985 de Aguas y sin perjuicio de lo establecido en la condicion 2
de proteccion de la vegetacion de ribera. No se colocaran pilas en el interior
de los cauces del rio Esgueva y de los canales de Castilla y del Duero.

El programa de vigilancia ambiental y el pliego de prescripciones téc-
nicas contemplara el control de estas zonas durante el proceso de movi-
miento de tierras y todas aquellas operaciones que puedan alterar la calidad
de las aguas de los puntos citados.

3.3 En las zonas con riesgo de inundaciéon temporal (pp.kk. 3+500
a 6+000, 8+000 a 8+500 y 9+500 a 14+000), se debera realizar, en consulta
con la Confederacion Hidrografica del Duero, un analisis del posible efecto
barrera de la nueva infraestructura, disenando los drenajes transversales
de la misma de forma que se evite el efecto presa de la infraestructura.

3.4 El proyecto de construcciéon deberd analizar la posible afeccion
a los pozos, tanto en lo relativo a la cantidad como con la calidad de
los recursos hidricos, estableciendo, en su caso, las oportunas reposiciones
que garanticen los actuales niveles de extraccion.

3.5 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones
y parques de maquinaria se derivaran y someteran a un sistema de desbaste
y decantacion de sélidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas, para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua. Esta agua sé6lo podran
ser vertidas a los cursos de agua, si no igualan o sobrepasan los valores
establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la
correspondiente autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero.
Si el agua no cumple estos requisitos, debera ser tratada por un sistema
de coagulacion y floculacién antes de su vertido.

3.6 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc., se verteran directamente al terreno o a los cursos de
agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

3.7 Durante las obras se colocardn barreras de retencién de sedi-
mentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltracion u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a los siguientes cursos
de aguas: rio Pisuerga (p.k. 12+600), rio Esgueva (p.k. 4+700), canal de
Castilla (p.k. 13+900) y canal del Duero (pp.kk. 3+700, 5+350 y 10+150),
garantizando que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteraciéon
de los valores ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior
retirada una vez finalizada su funcion.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

Se adecuara el diseio de las obras de drenaje transversal para permitir
el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su mortalidad,
sin que por ello puedan su funcionalidad original. Para ello, se protegeran
contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los drenajes; se dimen-
sionaran para permitir la instalacion de una pequena pasarela lateral inter-
na; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso. Como material
de construccion de las obras de drenaje transversal no se utilizaran chapas
metdlicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequeios vertebrados.

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo
y debera servir para dirigir a la fauna hacia los pasos, incorporando estruc-
turas que permitan el escape de los animales que accidentalmente hayan
accedido a la calzada.

El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacién, incluira
el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la utilizacion
de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna. Asimismo, incluira
un seguimiento de la permeabilidad de la via para la fauna y de mortalidad
por atropello. En funcién de los resultados de los citados seguimientos
se inferira la necesidad de modificar o completar las medidas correctoras
aplicadas.

5. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccion
de la via pudiera producir sobre los nicleos habitados y sobre la edificacion
dispersa a lo largo del trazado, asi como los dainos que pudiera provocar
sobre los cultivos entre los que se desarrolla la actuacién, se procedera
al riego periédico de todos los caminos de acceso a obra, a instalaciones
auxiliares, a parques de maquinaria, a zonas de préstamos y a posibles
vertederos. La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas
del suelo y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos
los caminos utilizados.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran tapados.

6. Proteccion del ruido en dreas habitadas y en dreas de interés
Saunistico

El proyecto de construccion incluird un estudio acustico que, com-
pletando el realizado en el estudio de impacto ambiental, debera concluir
con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion
que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este apartado,
se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio con-
siderara especialmente las siguientes zonas:

Edificaciones y nicleos habitados:

Edificaciones entre los pp.kk. 5+400 y 5+600.

Instalaciones deportivas de la carretera de Renedo del p.k. 5+500 al
p.k. 6+600.

Edificaciones entre los pp.kk. 11+800 y 12+300.

Viviendas del termino municipal de Cabezén del p.k. 13+300 al p.k.
13+500.

Edificaciones situadas en las proximidades del enlace con la N-620,
al final del trazado.

Edificacion dispersa situada a menos de 200 metros de la infraestruc-
tura.

Este estudio determinara la necesidad de desarrollar medidas de pro-
teccién necesarias para alcanzar los objetivos de calidad senalados en
la presente condicién. El diseno de dichas medidas considerara su ade-
cuacion estética e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).
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Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes, medidos a dos metros de las fachadas y para cualquier altura,
asi como en el suelo urbano consolidado.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado o en el suelo urba-
nizable, la Direcciéon General de Carreteras enviard una copia de este estu-
dio a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los ayuntamientos afectados
para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de
modo que se diseiien medidas pertinentes de proteccion, consistentes en
una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, en el empleo alternativo
para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles acusticos
mencionados, en la prescripcion de licencia de obra consistente en obligar
al promotor al aislamiento acuistico o de cualquier otro sistema que se
considere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera
ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no
urbanizable en la actualidad.

En el caso de que el ruido de fondo inicial en los lugares donde deba
respetarse, supere los limites de inmision definidos como objetivos de
calidad, se podran superar hasta en 3 dB(A) los niveles de ruido del estado
inicial acustico.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificindose en cada caso la disminucién prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de protecciéon quedarian instaladas previamente
a la emision del acta de recepcién de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no solo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de complementar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

En coordinacién con la Consejeria de Cultura de la Junta de Castilla
y Ledn se realizara una prospeccion arqueolégica de la franja de ocupacion
del trazado de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos
se desarrollaran de forma paralela a la redaccién del proyecto de cons-
truccion. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado
y actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del
patrimonio arqueolégico y arquitectonico. Estas actuaciones deberan que-
dar recogidas en el proyecto de construccion, que ademds incorporara
un programa de actuacion compatible con el plan de obra, redactado en
coordinacién con la citada Consejeria, en el que se consideren las iniciativas
a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueoldgico
no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a pie de obra
por un arqueologo de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural
¥, en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueolégicas comple-
mentarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

En particular, el trazado seleccionado discurre muy proximo a los yaci-
mientos de El Serval-La Laguna, El Nogalillo y Cotarrillas, afectando direc-
tamente al de Fuente de la Mora I. En el caso de los dos primeros se
delimitard su perimetro con cinta previamente al inicio de las obras, de
modo que no se vean afectados por el transito de maquinaria u otras
afecciones indeseadas ni sean utilizados ni siquiera como zona de acopio
de materiales. En el caso del yacimiento de Cotarrillas se evitara la afeccion
desplazando el trazado si es necesario. En el yacimiento de Fuente la
Mora I perteneciente a la edad del hierro, se procederd a la realizacion
de sondeos con metodologia arqueoldgica, de modo que se valore su interés

y se determine la oportunidad de proceder a su excavacion previamente
al inicio de las obras.

Asimismo, en el proyecto de construccion se tendra en cuenta la exis-
tencia de nueve puntos de cruce con vias pecuarias de diferente impor-
tancia, destacando la Canada Real Burgalesa (p.k. 8+300 aproximadamen-
te). El proyecto de construccion recogerd la reposicion de las vias pecuarias
afectadas. Dicha reposicion, con base en la Ley 3/95 de Vias Pecuarias,
se hard de acuerdo con las instrucciones del organismo competente en
la Junta de Castilla y Le6n, garantizando el mantenimiento de sus carac-
teristicas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi
como los demads usos compatibles y complementarios de aquél.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante la fase de construccién y explotaciéon de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se realizara adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales se
realizarda manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacién de terrenos que dicha reposicion conlleva.

En las zonas de cultivo, especialmente de regadio, se dispondran cruces
transversales de la carretera, de forma que se garantice que las actividades
agricolas no se vean afectadas.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccién incluira en su documento de planos, y
por tanto con caracter contractual, la localizaciéon de los préstamos, ver-
tederos e instalaciones auxiliares. El emplazamiento final se decidira de
acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren
las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento.

Se consideraran como zonas de exclusion para la localizacion de prés-
tamos, vertederos e instalaciones auxiliares, al menos, las siguientes: vegas
fluviales, superficies arboladas, cauces de rios, arroyos y canales, areas
con vegetacion de ribera y suelos de alto valor agrolégico.

Los préstamos se obtendran de enclaves que estén siendo utilizados
en la actualidad (canteras y graveras en funcionamiento), evitando en
lo posible la apertura de nuevas zonas.

Como vertederos, de los materiales de las excavaciones que por sus
caracteristicas no puedan ser utilizados en la construcciéon de la Ronda
Este, se utilizaran las explotaciones de aridos existentes en un entorno
préximo, hacia el sur del valle del Pisuerga, especialmente en la ribera
del Duero donde, segin indica el estudio de impacto ambiental, existe
un gran nimero de graveras que podrian acoger los materiales extraidos
en la obra como productos a utilizar en la restauracion de estas explo-
taciones.

En caso de que fuese precisa la apertura de nuevas canteras para
extraccion de materiales necesarios en la construccion de la via, se tendran
en cuenta las siguientes normativas medioambientales:

Respecto a la apertura de nuevas zonas de extraccion de materiales
debera aplicarse la normativa sobre evaluacion de impacto ambiental

En el momento de cierre de la instalacion (al agotarse las reservas
existentes) se debera efectuar el plan de restauracion de areas sometidas
a actividades extractivas segin lo previsto en el Real Decreto 2994/1982,
de 15 de octubre, sobre restauracion del espacio natural afectado por
actividades mineras.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacién y ejecucién conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacion
y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, pasos sobre rios y canales,
obras de fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracion
de otros elementos asociados directamente, caso de areas de préstamos
y vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

El citado proyecto debera dedicar especial atenciéon a los cauces de
los cursos de agua, especialmente de los rios Esgueva y Pisuerga, asi como
los canales del Duero y de Castilla.
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El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizaciéon en funcién de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exoticas en especial aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucién del pro-
yecto.

Los taludes se diseiaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, de 3H:2V, con objeto
de evitar atrincheramientos y favorecer la revegetacion. Taludes més incli-
nados se podran justificar desde el punto de vista ambiental solamente
si los impactos producidos por la mayor ocupacion de suelo de los taludes
mas tendidos no compensasen las ventajas de éstos.

En todo caso se llevara a cabo la restauracion morfolégica hacia formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respeto en la condicién 2.4, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo que tengan una utilidad permanente que
a estos efectos tendran que venir convenientemente especificados en el
proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccién de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisiéon del
acta de recepcion de la obra.

11. Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracion, para las fases
de construccion y explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de inspeccion.

Periodicidad de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das protectoras y correctoras, de la ejecuciéon del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos periddicos sobre el grado
de cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el plan de ase-
guramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta,
inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura y orga-
nizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambien-
tal del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construccién cumple la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de las obras, presentado
por la direcciéon de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
que deberan detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, exigidas en las con-
diciones de la presente declaracion.

d) Informe previo a la emisiéon del acta de recepcion de las obras,
en el que se recogeran, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en las condiciones de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Eficacia de los pasos de fauna.

Evolucién de las plantaciones y medidas de restauracion, defensa con-
tra la erosion e integracion paisajistica.

Calidad de las aguas de los rios Pisuerga y Esgueva.

Procesos de inundaciéon y afeccion a pozos de abastecimiento debidos
ala infraestructura.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podrian derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaraciéon de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional

La Direccién General de Carreteras remitird a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacion de las obras,
un escrito certificando la incorporaciéon en la documentaciéon de contra-
tacion de los documentos y prescripciones adicionales que esta declaracion
impacto ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclu-
siones, asi como los siguientes informes y proyectos:

Proyecto de adecuacion ambiental del proyecto a que se refiere la con-
dicién 1.

Medidas relativas a la proteccion y conservaciéon de los suelos y la
vegetacion a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad
de las aguas a que se refiere la condicién 3.

Proyecto de tratamiento de las aguas residuales, de acuerdo con lo
establecido en la condicién 3.5, asi como el programa de seguimiento ana-
litico de las aguas previsto.

Proyecto de tratamiento para los vertidos de aceites, combustibles,
cementos y otros sélidos en suspension, procedentes de las zonas de ins-
talaciones durante la fase de construccion, de acuerdo con lo establecido
en la condicion 3.6.

Proyecto de los pasos de fauna y de protecciéon a la fauna a que se
refiere la condicion 4.

Proyecto de las medidas de prevencion del ruido a que se refiere la
condicioén 6.

Programa de proteccion del patrimonio cultural compatible con el plan
de obra, a que se refiere la condicion 7.

Proyecto de mantenimiento de la permeabilidad territorial a que se
refiere la condicion 8.

Proyecto de ubicacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxi-
liares a que se refiere la condicién 9.

Proyecto de medidas para la defensa contra la erosion, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la con-
dicién 10.

Programa de seguimiento y vigilancia a que se refiere la condicién 11.
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13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
Yy correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valorardan y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental,
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa 2 desarrollada
en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental, a través de la Direcciéon General de Carreteras, aportando la
siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 26 de septiembre de 2001.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallas.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio

de Medio Ambiente ... X
Delegacion del Gobierno en Castillay Leén ...................... —
Presidencia de la Junta de Castillay Leén ....................... —
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y

LeOn X
Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castilla

VL0 o X
Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y

LEOM X

Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio

Ambiente de la Junta de Castillay Leén ....................... —
Direccion General de Urbanismo y Calidad Ambiental. Consejeria

de Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leén .............. —
Diputacién Provincial (Valladolid) ............ooooiiiiiiiiinn. —
Confederacion Hidrografica del Duero ......................o.... —
Servicio Territorial de Medio Ambiente (Valladolid) ............ —
Instituto Tecnolégico Geominero de Espafia. Ministerio de

Medio Ambiente ... —
Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Minas (Madrid) .... —
Departamento de Anadlisis Ambiental. Fuentes Blancas (Bur-

L0 —
Servicio de Investigacion Agraria (Valladolid)
Ayuntamiento de Valladolid .......................ooi X
Ayuntamiento de Santovenia de Pisuerga (Valladolid) .......... —
Ayuntamiento de Renedo de Esgueva (Valladolid) .............. —
Ayuntamiento de Fuensaldana (Valladolid) ...................... —
Ayuntamiento de Cistiérniga (Valladolid) ........................ —
Ayuntamiento de Cigales (Valladolid) ..................c.ooon.t —
Ayuntamiento de Cabezon de Pisuerga (Valladolid) ............. —
Asociacion Espainola de Limnologia (Sevilla) .................... —
Facultad de Ciencias de la Universidad de Valladolid ........... —
Catedra de Ecologia. Facultad de Ciencias. Universidad de

Valladolid .......ooiiii —
Departamento de Geografia. Universidad de Salamanca ........ —
Departamento de Geografia. Universidad de Valladolid ......... —

Respuestas

Relacién de consultados .
recibidas

Area de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad de Sala-

(0 U2 T P -
Area de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad de Leén .. X
Unidad Técnica de Medio Ambiente (Valladolid) ................ —
Coordinadora de Organizaciones de Defensa Ambiental. CODA

(Madrid) ..oooiiiiiiii -
Asociacion Ecologista de Defensa de la Naturaleza. AEDENAT

(Madrid) ..oooiiiiiiiiit -
Sociedad Espaiiola de Ornitologia. SEO (Madrid) ............... —
Asociacion para la Defensa de la Naturaleza. ADENA (Ma-

Arid) oo -
FAT (Madrid) «.covvvrinni e -
Greenpeace (Madrid) ........ooeuiiiiiiiiiiii i -
Sociedad de Conservacion de Vertebrados (Madrid) ............ X
Asociaciéon Soriana para la Defensa de la Naturaleza. ASDE

(6203 5 =) -
Colectivo Cantueso (Avila)
Estacién Agricola Experimental. Grulleros (Leén) ....
Federacion Ecologista de Castilla y Leon (Valladolid). .
Grupo Lobo (Madrid) .........cooviiiiiiiiiiiiiiiin. . -
Asociacion Habitat (Valladolid) . .
Asociacion Naturalista de Valladolid. ANVA (Valladolid) ....... -
Asociacion Vallisoletana para la Defensa del Medio Ambiente.

AVDEM (Valladolid) ........ouuiiiiiiiiiiiiiii i -
Grupo Ecologista Rondilla (Valladolid) ........................... —
Milvus. Medina del Campo (Valladolid) .................ccoooiit -
Asociacién Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental (Ma-

ArIA) oo -
Federacion Nacional de Regantes de Espana (Madrid) .......... —

La Direccién General de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio
de Medio Ambiente indica en su escrito (recibido fuera de plazo), que
el corredor planteado en el proyecto no se ubica sobre espacios espe-
cialmente senalados con algin tipo de proteccion juridica de acuerdo a
las categorias de Espacios Naturales establecidas en la Ley 4/1989. Tam-
poco se encuentra sobre lugares designados como ZEPA o propuestos como
LIC.

Senala que el corredor discurre por la zona de expansion industrial
y deportivo-universitaria del este de Valladolid y apenas interfiere sobre
habitats de notoria significacion. Si bien la zona presenta ciertas forma-
ciones riberenas de interés, listadas en el anexo I de la Directiva 92/43/CEE,
las mismas no gozan de estatus ecolégico de alto valor. Se trata de saucedas
y choperas en buen estado de conservacion.

Manifiesta que el trazado dentro del corredor parece ambientalmente
compatible, presentando escasos problemas de interferencia con habitats
interesantes. La conexion sur de la ronda con la carretera N-122 no ofrece
ningin problema; solo se aprecian ciertos afectos en la conexion con la
E-80 ya que el corredor cruza zonas subestépicas de gramineas y anuales
(habitats prioritarios), que presentan buen estado de conservacion.

Por 1ltimo, indica que no se han localizado especies de fauna o flora
especialmente amenazada, ni listadas en anexos de directivas o Convenios
Internacionales de Conservacion. Sin embargo es interesante la avifauna
de la zona, lo que debera tenerse especialmente en cuenta en la evaluacion
de impacto ambiental y habilitar un calendario de actuaciones con los
datos resultantes de esta consideracion.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n sehala
una serie de elementos como los mas importantes para ser tenidos en
cuenta como condicionantes ambientales a lo largo del desarrollo del estu-
dio informativo y del estudio de impacto ambiental. Estos elementos son
los siguientes:

El Canal de Castilla, el rio Pisuerga y el Canal del Duero.

La vegetacion asociada a las masas de agua y las masas arboreas.

Las Canadas Reales de las Merinas y Soriana; las Veredas del Prado
de San Cristébal, de Fuente Amarga al Paramo Perdigon, de Palomares
y Vegacuende y la Colada de los Santos.

Propone una serie de medidas preventivas y correctoras, de caracter
general, para reducir la posible afeccion a los valores ambientales ante-
riormente mencionados.

La Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y
Leén, informa que las posibles soluciones alternativas deberan minimizar
los efectos sobre la infraestructura viaria rural, las redes de riego, la super-
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ficie y la accesibilidad de las fincas, debiendo el estudio informativo prever
la dotacion de permeabilidad transversal en todos los 6rdenes a la nueva
infraestructura.

La Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Le6n
senala que la Memoria-resumen enviada recoge correctamente los yaci-
mientos arqueolégicos y paleontolégicos existentes en el area de estudio,
indicando que, en analisis posteriores (estudio de impacto ambiental) se
debera incidir en el estudio y, por este orden, a los siguientes yacimientos
de interés:

El Soto de Medinilla (término municipal de Valladolid).

Santa Cruz y El Bosque-Las Arenas (término municipal de Cabezon
de Pisuerga).

Las Calaveras (término municipal de Renedo de Esgueva).

El Serval La Laguna (término municipal de Santovenia de Pisuerga).

El Ayuntamiento de Valladolid informa que la franja definida en la
Memoria-resumen para encajar el trazado es acorde con las determina-
ciones de planeamiento urbanistico de los municipios afectados y limi-
trofes. Indica también que debera analizarse de manera especial la pre-
visible afeccién por ruido dada la proximidad a viviendas habitadas y,
en consecuencia, adoptar, en su caso, las medidas correctoras necesarias
para minimizarla.

El Area de Ecologia de la Facultad de Biologia de la Universidad de
Leo6n cuestiona en primer lugar la necesidad de esta via indicando que,
en cualquier caso, se deberia abordar el analisis conjunto de las complejas
infraestructuras ya existentes y las que estan en estudio (ferrocarril de
mercancias y tren de alta velocidad) para realizar una adecuada plani-
ficacion. Asevera ademds que la infraestructura analizada podria resultar
innecesaria al entender que, una vez se realice la ronda interior sur de
Valladolid e, incluso, la exterior sur desde el poligono de San Cristo-
bal-carretera de Segovia hasta la N-620, se podria utilizar la ronda oeste.

Analiza también el corredor propuesto realizando secuencialmente de
norte a sur las siguientes consideraciones:

El inicio del corredor cruzaria el Canal de Castilla (de elevado valor
patrimonial y uso ladico) y el rio Pisuerga en una zona de interesante
paisaje, teniendo el rio en este lugar una vegetacion de ribera bien con-
servada en ambas margenes, por lo que el cruce del rio no deberia coincidir
con la zona central del corredor senalado, restando por tanto las zonas
noreste y suroeste, donde la vegetacion de ribera es menor y no existen
plantaciones de chopos.

Una vez pasado el rio, la traza podria discurrir por unas graveras
ya explotadas y rellenas de escombros atravesando después la doble via
ferroviaria, previa caracterizacion y gestion de los escombros y materiales
con que se haya rellenado.

Para el siguiente tramo recomienda cruzar la carretera de Cabezon
y pasar al pequeno valle del arroyo del Val para llegar después al valle
del Esgueva, descartando por tanto avanzar a lo largo de la vega fluvial.

Ya en la vega del rio Esgueva, el corredor propuesto cruza la carretera
VA-100, el canal del Duero, el rio Esgueva y de nuevo el canal; aqui las
afecciones son menos importantes que en el primer tramo, tanto por su
menor valor ambiental y ecol6gico como recreativo, si bien debera tenerse
en cuenta el gran valor agricola de esta zona y las posibilidades de recu-
peracién o mejora de riberas.

El dltimo tramo hasta el nicleo de La Cistiérniga, discurre por suelos
de menor valor agricola aunque, como en el resto del trazado, seguira
existiendo el efecto barrera.

La Sociedad de Conservaciéon de Vertebrados considera innecesaria
la realizacion de este proyecto por entender que existen suficientes vias
de comunicacion en la zona y es perjudicial para su fauna y ecosistemas.
La via atravesaria dos rios y dos canales, por lo que se puede afectar
a la calidad de las aguas y a las especies presentes de peces y anfibios,
que sera necesario inventariar y valorar.

De entre la fauna de la zona cabe destacar rapaces como el cernicalo
primilla, el milano negro, el gavilan, el mochuelo y el autillo; esteparias
como la avutarda, el sison, el alcaravan, la ganga y la ganga ortega; el
gato montés, la garduia, el tejon y el zorro, entre los mamiferos; y nume-
rosos anfibios y reptiles.

Critica la Memoria-resumen en los siguientes aspectos:

No valora adecuadamente la vegetacion, ya que no toma en cuenta
la importancia que los cultivos de secano tienen para el mantenimiento
de las aves esteparias y tampoco contempla la funciéon que cumplen las
choperas como vegetacion de riberay como refugio de numerosos animales,
entre los que destaca el milano real, que las utiliza como dormideros.

El inventario de fauna es deficiente y en su valoracién, en algunos
casos, se prima el criterio cinegético frente a los de calidad o fragilidad
¥, en otros, no se tiene en cuenta el tipo de proteccion legal.

En la valoracién paisajistica, no se tiene suficientemente en cuenta
el valor del paisaje tipicamente castellano, menospreciandolo frente a las
zonas arboladas.

Recomienda, ademas, que se contemplen medidas para la conservacion
de las canadas reales y del yacimiento paleontolégico de macrovertebrados
de «La Cistiérniga».

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo

El objeto del estudio informativo de referencia, sobre el que se emite
la presente declaraciéon de impacto ambiental, es el analisis, valoracion,
comparacion y seleccion de las alternativas para el trazado de la ronda
exterior este de Valladolid, como prolongacién de la ronda exterior sur
desde la carretera N-122 y hasta su conexion con la autovia de Castilla
(N-620, de Burgos a Portugal).

La zona de actuacion se localiza integramente en la provincia de Valla-
dolid.

El estudio informativo analizado se desarroll6 en dos fases claramente
diferenciadas:

Fase A:

Se estudiaron 7 corredores que partian de uno inicial, el corredor 1,
coincidente con la franja de ocupacion prevista para la ronda en el «Estudio
de Necesidades de la Actuacién en Zonas Urbanas. Valladolid» y que, con
posterioridad, ha servido para definir la reserva de suelo en los planes
urbanisticos de los distintos municipios que atraviesa. A partir de ese
corredor basico se estudiaron otros 6 corredores que presentan modi-
ficaciones parciales de éste, distinguiéndose claramente dos grupos:

Los corredores 2, 3, 4, y 5, que plantean variantes entre el origen
del estudio (carretera N-122) y la carretera VA-113 a Cabezon.

Los corredores 6 y 7 que plantean variantes entre la carretera VA-113
a Cabezon y el final del area de estudio, situado en la N-620.

Con el andlisis realizado en la Fase A se llega a la conclusién de que
ninguno de los corredores propuestos presenta graves inconvenientes que
obligue a desecharlos, realizindose las siguientes consideraciones:

Ninguno de los corredores 2 al 5 presenta ventajas evidentes frente
al 1, por lo que se descartan para un analisis mas pormenorizado en
la fase B. El otro grupo de corredores, denominados 6 y 7, proponen
dos emplazamientos alternativos para la conexion de la ronda con la N-620.
La zona prevista para este enlace en el mencionado «Estudio de Necesidades
de Actuacién en Zonas Urbanas. Valladolid» y que, por tanto, queda recogida
en el corredor 1, se encuentra en medio de un poligono industrial en
el que incluso se han construido naves en pleno suelo reservado para
la infraestructura. Por este motivo, parece interesante analizar en la fase B
otros lugares para ubicar la mencionada conexién. Por lo tanto, en la
fase B del estudio informativo se han estudiado diferentes trazados alter-
nativos que se desarrollan aprovechando los corredores 1,6y 7.

Fase B:

En esta segunda fase se pas6 a analizar dos alternativas técnicamente
viables, denominadas alternativa 1 y alternativa 2, presentando ambas
dos subtramos. En los subtramos 1.I y 2.I (desde el p.k. 1+100 hasta el
10+700, sector meridional) los trazados son muy similares, constituyendo
el resultado del analisis de la zona de estudio en la fase A anterior. En
el tercio septentrional, los trazados de los subtramos 1.II y 2.II se encuen-
tran espacialmente mas separados.

Subtramos 1.I y 2.I: 10,200 kilémetros de longitud. Desde el poligono
de San Cristébal (p.k. 0+500) hasta el cruce con el ferrocarril Vallado-
lid-Venta de Banos (p.k. 10+700)

Subtramo 1.II: 3,11 kilémetros de longitud. Desde el cruce con el ferro-
carril, en el p.k. 10+600 hasta el p.k. 13+720 donde enlaza con la N-620
a la altura del kilémetro 116.

Subtramo 2.1I: 3,501 kilémetros de longitud. Desde el cruce con el ferro-
carril, p.k. 10+600, hasta el p.k. 14+201, donde enlaza con la N-620 a la
altura del kilémetro 114.

En general se trata de un trazado rectilineo, sin grandes curvas ni
cambios de pendiente, ya que transcurre en su mayoria por un terreno
llano, siendo necesaria la realizacion de varios desmontes entre los que
destaca el proyectado entre los pp.kk. 7+600 y 8+000 por su mayor enver-
gadura. Otro elemento caracteristico de la via son los terraplenes o rellenos,
presentes a lo largo de todo el trazado y en ambas alternativas, ya que
en general transcurre sobreelevado sobre la topografia del terreno.
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Pasos inferiores: existen varios pasos inferiores para los caminos que
cruzan el trazado; Se prevén 11 pasos para la alternativa 1 (9 en el subtramo
1.1y dos en el subtramo 1.II) y 7 para la alternativa 2 (5 en el subtramo
2.1y dos en el subtramo 2.1I).

Pasos superiores: Se contemplan 4 pasos superiores todos ellos en
el subtramo 2.1.

Viaductos: los canales, rios y ferrocarril son cruzados por la ronda
por medio de la construcciéon de viaductos. En concreto en el estudio
se plantean 6 viaductos en la alternativa 1 (3 en cada subtramo 1.I 'y
1.II) y 7 para la alternativa 2 (3 en el subtramo 2.1 y 4 en el sub-
tramo 2.11).

Enlaces con carreteras: Se llevardn a cabo mediante la construcciéon
de una glorieta o rotonda de conexi6én entre ambas vias.

Ademas de la construccion de la ronda exterior este, se incluyen una
serie de actuaciones relacionadas con el enlace de la ronda prevista con
la N-620 y diversas adecuaciones y mejoras en relacion a vias de servicio,
enlaces con otras carreteras, vias colectoras, etc.

El estudio informativo incluye un analisis multicriterio en el que se
analizan las alternativas desde los puntos de vista ambiental, funcional
y de rentabilidad econémica. Como resultado se eligié la alternativa 2,
tanto en el subtramo I como en el subtramo II, como la mas adecuada.
A continuacion pasa a describirse con mayor detalle esta alternativa.

El origen de la ronda se sitia en el enlace de conexién de la ronda
exterior con la carretera N-122; a la altura del viario sur del poligono
de San Cristébal. Finaliza en el enlace de conexiéon con la N-620, que
queda situado entre los dos enlaces de acceso a Cigales, a unos 3 kilémetros
del que se encuentra al oeste y a 1,8 kilometros del enlace este. La longitud
total de la ronda es de 13,10 km.

Hasta el cruce del ferrocarril Valladolid-Venta de Bainos, el trazado
béasicamente se desarrolla aprovechando la reserva de suelo prevista para
esta via dentro del planeamiento urbanistico de los municipios de Valla-
dolid y Santovenia. En este tramo realiza numerosos cruces: «by-pass» ferro-
viario de Valladolid, canal del Duero, carretera VA-V-104 a Casasola, rio
Esgueva, carretera VA-100 a Renedo, carretera VA-113 a Cabezon y ferro-
carril Valladolid-Venta de Bafos.

A partir del cruce mencionado sobre el ferrocarril, el trazado de la
ronda gira hacia el este separandose de la reserva de suelo para viario
prevista en las normas urbanisticas de los municipios que atraviesa. En
el p.k. 12+600 cruza sobre el rio Pisuerga, y en el p.k. 13+900 sobre el
canal de Castilla, cuando ya se han iniciado los ramales del enlace de
conexion con la N-620 en la margen direccion Palencia.

El enlace de conexion con la N-620 se encuentra situado en el limite
de los municipios de Cigales y Cabezon.

Respecto al trazado de la ronda hay que mencionar que presenta unas
caracteristicas geométricas muy amplias que permiten una velocidad de
proyecto de 120 km/h. En planta, los radios de las curvas se encuentran
comprendidos entre 1.000 y 5.000 metros. En alzado, las pendientes que
presenta se encuentran comprendidas entre el 0,5 y el 2,3 por 100.

Los dos ramales principales del enlace de conexién con la N-620 son
los que permiten los movimientos desde/hacia la ronda con la direccion
Palencia de la N-620. Estos ramales tienen caracteristicas geométricas que
permiten una velocidad de proyecto de 100 km/h con curvas de radio
minimo de 450 metros y pendiente maxima del 4 por 100, resultado del
mejor encaje deseable entre los edificios existentes.

ANEXO III

Resumen del estudio impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por el Real Decreto Ley 9/2000, de 6 de octubre, y el Reglamento
para su ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacién atendiendo a los siguientes factores: Clima, calidad
del aire, calidad sonora, geologia, geomorfologia y geotecnia, hidrologia,
hidrogeologia, edafologia, vegetacion, fauna, paisaje, espacios naturales
de interés, usos del suelo, demografia, poblacion, parque inmobiliario, sec-
tores de produccion, infraestructuras y equipamientos, parque de vehicu-
los, viario rural y vias pecuarias, patrimonio histérico y planeamiento.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional el estu-
dio destaca como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal los siguientes: Los cauces fluviales y entorno ribereno de los rios Pisuer-
ga y Esgueva desde el punto de vista de la vegetacion, paisaje y fauna.

Los impactos caracteristicos significativos de las diferentes alternativas
atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan son:

Alteracion de la calidad sonora: Los puntos mas sensibles a esta afec-
cion son: Fincas agrarias del valle del Esgueva y del valle del Pisuerga
e instalaciones deportivas de la carretera de Renedo. El impacto es similar
para las dos alternativas de trazado.

Afecciones sobre los cauces de los rios Esgueva y Pisuerga: La alter-
nativa 1 se considera algo mas perjudicial ya que cruza el rio Pisuerga
en un punto mas activo desde el punto de vista de la dinamica fluvial.

Eliminacién de fragmentos de suelo: Los suelos més afectados son los
suelos de vega. Dentro de la misma caracterizacion la alternativa 2 afecta
a un mayor volumen de suelo que la alternativa 1 por lo que generara
una afeccion de mayor grado, aunque con una diferencia minima.

Pérdida de vegetacién natural de interés: Las comunidades vegetales
afectadas son: Vegetacion de ribera de los rio Pisuerga y Esgueva y de
los canales de Castilla y del Duero y los espliegares-tomillares de las zonas
bajas de cuesta. La alternativa 1 afecta a una mayor cantidad de vegetacion
natural.

Disminucién de la calidad visual intrinseca de las cuencas visuales
del Esgueva y del Pisuerga: Ligeramente mas perjudicial en la alternativa 1,
pues la 2 tiene dos pasos superiores.

Alteracion de las vistas exteriores desde puntos escénicos de la cuenca
visual del Esgueva: En este tramo de la actuacién viaria predominan los
rellenos de gran envergadura (12 metros de altura) y sera preciso instalar
3 viaductos (Canal del Duero, rio Esgueva y carretera a Renedo). Impacto
similar para las dos alternativas de trazado.

Alteracion de las vistas exteriores desde puntos escénicos de la cuenca
visual del Pisuerga: Los puntos escénicos de interés son las fincas agrarias
que se sitian en las proximidades del meandro septentrional del rio Pisuer-
ga a través del que discurre la traza. El impacto es mas perjudicial en
la alternativa 1, ya que incluye rellenos de més envergadura y una mayor
afeccion sobre la vegetacion que caracteriza el paisaje.

Afeccion a los yacimientos arqueolégicos: Posible deterioro de restos
arqueolégicos que pueden encontrarse en el trazado de alguna de las alter-
nativas analizadas. La alternativa 1 afecta a un mayor nimero de yaci-
mientos.

Pérdida de uso productivo del suelo: En relacion al total de terrenos
productivos la alternativa 2 afecta a mayor superficie (84,3 Ha frente a
82,4 Ha de la alternativa 1).

Ocupacion de naves industriales y afeccion a los empleos asociados:
Ocupacion de los terrenos donde se sitian las naves industriales préoximas
a la N-620, por la instalacion de los ramales 3 y 4 del enlace de la ronda
con la citada carretera para la alternativa 1. La alternativa 2 no afecta
a las citadas naves industriales.

Afeccion al planeamiento vigente: La alternativa 2 atraviesa suelo no
urbanizable comun, una franja de suelo protegido (interés paisajistico y
agricola) y termina en suelos urbanizables (Planes Parciales de Cigales).
La alternativa 1 no ocasiona impactos.

El estudio de impacto ambiental sefiala que la alternativa 1 es la menos
recomendable desde el punto de vista ambiental, ya que es la que presenta
un grado de afeccion mas elevado en mayor nimero de impactos.

El estudio de impacto ambiental incluye un proyecto de medidas correc-
toras para la alternativa seleccionada entre las que destacan:

Utilizar como vertederos las explotaciones mineras de aridos existentes
en un entorno préximo (hacia el sur del valle del Pisuerga y especialmente
en la ribera del Duero existen un gran nimero de graveras que podrian
aceptar los materiales extraidos en la construccion de la ronda prevista
como productos a utilizar en las labores de restauracion de estas explo-
taciones).

Restablecimiento del drenaje natural de la zona evitando zonas de
encharcamiento: Tener en cuenta los desbordamientos naturales de los
rios de la zona; utilizacion de los drenajes como pasos de fauna; sobre-
dimensionar los elementos de permeabilidad transversal de la via; adaptar
los canales de drenaje empleados para canalizar la escorrentia.

En el momento de cierre de la explotacion de los préstamos (al agotarse
las reservas existentes) se debera efectuar el Plan de Restauracion de
areas sometidas a actividades extractivas, segin lo previsto en el Real
Decreto 2994/82, de 15 de octubre, sobre Restauracion del Espacio Natural
afectado por actividades mineras.

Impermeabilizar la parte alta de los taludes y crear canales que desvien
los caudales a las cunetas y a los cursos fluviales.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental.
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ANEXO IV

Resumen de la informacion publica del estudio de impacto ambiental

En el periodo de informacién publica se han presentado un total de
14 alegaciones:

Subdirecciéon General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferro-
viarias del Ministerio de Fomento.

Direccion General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de
Fomento de la Junta de Castilla y Ledn.

Area de Accién Territorial. Diputacién de Valladolid.

Ayuntamiento de Cabezon.

Ayuntamiento de Cigales.

Ayuntamiento de Santovenia de Pisuerga.

Asociacién de empresas El Molar. Don Luis Garcia Martin. Don Enrique
Viazquez Rodriguez, en nombre de tres sociedades de ceramicas. Don Angel
de la Hera Martin. Don Faustino Posadas Calzada, en nombre de Agricola
Santovenia S. Dona Pilar Blanco Calvo. «Agricola Santavenia, Sociedad
Limitada», «Tres Ilesias, Sociedad Limitada», donia Isabel Pelayo, don Laro
Martinez Merino y Hermanos. Don Fernando Amo Gonzalez, en represen-
tacion de «<Amo Sanchez, Sociedad Anéniman.

Los aspectos medioambientales mas significativos de las alegaciones
son los siguientes:

La Subdirecciéon General de Planes y Proyectos de Infraestructuras
Ferroviarias, refiriéndose al cruce de la ronda con la linea Madrid-Hendaya,
informa sobre el estudio informativo de acondicionamiento del tramo Valla-
dolid-Burgos, en fase de obtenciéon de la correspondiente declaracién de
impacto ambiental. El escrito indica la persona de esa Subdirecciéon a
la que debe dirigirse el Promotor para la mejor coordinaciéon y el esta-
blecimiento de las dimensiones del cruce mencionado anteriormente. Por
otro lado informa de la actual indefinicion de las modificaciones a intro-
ducir en la Red Arterial Ferroviaria de Valladolid como consecuencia de
las nuevas lineas ferroviarias de altas prestaciones: Madrid-Valladolid y
Valladolid-Burgos que, cuando sean objeto de decisiones, habran de com-
patibilizarse con las carreteras.

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leén (Direccion
General de Carreteras e Infraestructuras) informa favorablemente la solu-
cion del estudio y su incidencia sobre las dos carreteras de la Comunidad
Auténoma afectadas: VA-100 y VA-113; si bien las soluciones elegidas para
los enlaces deberan ser objeto de un estudio especifico acorde con la segu-
ridad y funcionalidad de las carreteras autonémicas, dejando una pla-
taforma minima para éstas de 12 metros.

La Diputacién de Valladolid a través del Area de Accién Territorial
comunica que en el cruce sobre la carretera VP 3301 de Valladolid a Villa-
banez, el paso debe tener una secciéon de «PI via de enlace», con 7 metros
de calzada, arcenes de 1,50 metros y aceras de un 1 metro; la modificaciéon
de trazado prevista debe corresponder a una velocidad especifica de 90
km/h y el firme en el tramo afectado se debe prever para un trafico T-2.

El Ayuntamiento de Cabezén senala que estd conforme con la alter-
nativa propuesta (alternativa 2). Ahade que actualmente hay una via de
servicio en la margen de la carretera N-620 a la que acceden todas las
fincas de Santa Cruz sin necesidad de atravesar el nicleo urbano de Cabe-
zon de Pisuerga, y que aparentemente esta conexién se interrumpe por
la ronda exterior este. Por eso solicita que se contemple una conexiéon
entre las partes en que quedaria dividida la zona, sehalada a través de
una posible via auxiliar que realice un bucle que permita un cambio de
sentido en la ronda exterior este (direccion Valladolid-Palencia).

El Ayuntamiento de Cigales considera de interés general y mas bene-
ficiosa para los intereses del municipio la alternativa 2 propuesta en el
estudio informativo.

El Ayuntamiento de Santovenia de Pisuerga no se manifiesta expre-
samente en relacion con las alternativas estudiadas. Propone cuatro actua-
ciones: que se establezcan de vias de servicio a ambos lados de la ronda
para minimizar el impacto de comunicacion; que el paso elevado del camino
de Renedo sobre la ronda se realice sin desviar el camino para hacerlo
ortogonal al tronco, como figura en el estudio; que todos los pasos sean
elevados para evitar atascos en caso de fuertes lluvia; y que se tengan
en cuenta y se respeten los yacimientos arqueoldgicos existentes en el
paraje de «el Nogalillo» y terrenos colindantes.

La asociacion de empresas El Molar, que representa a la mayoria de
los industriales instalados en las margenes de la carretera N-620, considera
imprescindible la eleccién de la alternativa 2 como tinica solucién de garan-
tia futura y de seguridad para el usuario.
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RESOLUCION de 28 de septiembre de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del Plan Coordinado de Obras
de los Sectores VI, VII, VIII, IX, X y XI de la subzona del
Canal del Porma (margen izquierda, sequndo tramo) de
la zona regable del embalse de Riavno. Primera fase (Leon).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, modificado por
la Ley 6/2001, de 8 de mayo, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular Declaracion de Impacto
Ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de la obra, instalacion o
actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Debido a ello, la Secretaria General de Estructuras Agrarias del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, remitié, con fecha 13 de febrero
de 1995, a la Direccion General de Politica Ambiental, la Memoria-resumen
del Plan Coordinado de Obras de los Sectores VI, VII, VIII, IX, X y XI
de la subzona del Canal del Porma (margen izquierda, segundo tramo)
de la zona regable del embalse de Riafo. Primera fase (Ledn), en lo que
sigue Plan Coordinado de Obras, para iniciar el procedimiento de Eva-
luacion de Impacto Ambiental.

El objeto de esta actuacion es la transformacion de 10.059 hectareas
de terrenos comprendidos entre la margen izquierda del rio Esla y el
canal del Porma, pertenecientes a los términos municipales de Fresno
de la Vega, Pajares de los Oteros, Cubillas de los Oteros, Valencia de Don
Juan, Viallaornate, Castro, Campazas y Villaquejida, de la provincia de
Leon.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccion General de Politica
Ambiental, establecié a continuacion un periodo de consultas a personas,
Instituciones y Administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 5 de julio de 1995,
la Direccién General de Politica Ambiental dio traslado a la Secretaria
General de Estructuras Agrarias de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo L.

El Plan Coordinado de Obras fue sometido al tramite de Informacién
Publica, mediante publicado en el «Boletin Oficial de la Provincia de Le6n»
con fecha 13 de junio de 1996, en virtud de lo establecido en el articulo 15
del Reglamento.

Posteriormente al mencionado tramite y conforme al articulo 16 del
Reglamento, la Secretaria General de Agricultura y Alimentacion remitio,
con fecha 15 de octubre de 1996, a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, el expediente consistente en el Estudio de Impacto
Ambiental y el contenido de la Informacion Publica.

Analizada la documentacién que forma parte del Procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental se observé que, segin el Estudio de
Impacto Ambiental, las actuaciones definidas en el Plan Coordinado iban
a originar un impacto ambiental critico a especies de aves esteparias pro-
tegidas por el Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo, y en especial a
la Avutarda, en los términos municipales de Villaornate, Campazas, Val-
demora y Villabraz. Debido a ello y a que el Programa de Zona de Aplicacién
del Reglamento 2078/92 CEE en las Estepas Cerealistas de Castilla y Le6n
establece una serie de medidas para compatibilizar el Programa de Zona
de Proteccion la Avutarda con los Planes de Transformacion en Regadio,
la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, con fecha 7 de
mayo de 1997, dirigié un escrito a la Consejeria de Medio Ambiente y
Conservacion del Territorio de la Junta de Castilla y Ledn, solicitando
un informe al respecto.

La autoridad ambiental de la Junta de Castilla y Leon remitié sendos
informes el 10 de mayo y el 23 de diciembre de 1999 sobre la mencionada
compatibilidad del Plan Coordinado con el Programa de Zona de Proteccion
la Avutarda. La Direcciéon General de Calidad Ambiental y la Direccion
General de Desarrollo Rural optaron, al analizar dichos informes, por redac-
tar un Estudio Actualizado de Impacto Ambiental que, entre otros aspectos,
analizara en profundidad las poblaciones de la Avutarda a fin de deter-
minar inequivocamente las zonas regables que son compatibles con el men-
cionado Programa. Una vez redactado dicho Estudio, la Direccion General
de Desarrollo Rural del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion,



