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Resolver las incidencias que surjan en el desarrollo de este Convenio
y proponer las ampliaciones y modificaciones que entienda servirian para
mejor lograr su finalidad principal.

La Comision de Seguimiento estara integrada por:

Copresidentes: El Presidente de la Confederaciéon Hidrografica del Tajo.
Consejera de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n.
Vocales:

El Director técnico de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

El Director general de Medio Natural.

El Jefe de Aplicaciones Agronémicas y Forestales de la Confederacion
Hidrografica del Tajo.

El Jefe del Servicio de restauracién de la vegetacion.

Un representante de la Administracion General del Estado, designado
por la Delegacién del Gobierno de la Comunidad Autonéma de Castilla
y Ledn.

Secretario: Un funcionario de la Confederacién Hidrografica del Tajo.

Séptima. Vigencia.—El presente Convenio se extendera durante el
plazo y en las condiciones establecidas en la clausula segunda.

El Convenio podra extinguirse, ademads, por alguna de las siguientes
causas:

El mutuo acuerdo de las partes que lo suscriben.

La entrada en vigor de disposiciones legales o reglamentarias que deter-
minen su extincion.

El incumplimiento de cualquiera de sus clausulas.

En estos casos se establecera en funcién de la causa concreta de extin-
cion y a la vista de la situacion particular de las actuaciones en curso,
la forma de terminacion de las mismas.

Octava. Jurisdiccion.—El conocimiento y resolucion de las cuestiones
que se susciten sobre la interpretacion, aplicacion y eficacia del presente
Convenio, que no puedan ser solventadas por la Comision de Seguimiento,
correspondera a los 6rganos de la jurisdiccion contencioso-administrativa.

Para la debida constancia de lo acordado y en prueba de conformidad,
las partes firman este Convenio, por duplicado ejemplar, en el lugar y
fecha senalados en el encabezamiento.—El Presidente de la Confederacion
Hidrografica del Tajo, José Antonio Llanos Blasco.—La Consejera de Medio
Ambiente, Silvia Clemente Municio.

1 206 5 RESOLUCION de 23 de mayo de 2002, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo <Autovia
de la Plata. N-630, de Gijon a Sevilla. tramo: Aldeanueva
del Camino-Plasencia (sur)», de la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizacion de la obra, instalaciéon o
actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remitio, con fecha 28 de mayo de 1990, a la antigua Direccion General
de Ordenacion y Coordinaciéon Ambiental, la Memoria-resumen del estudio
informativo «Autovia ruta de la Plata. N-630, de Gijon a Sevilla. Tramo:
Béjar-Mérida», con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Ordenacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacion un
periodo de consultas a personas, instituciones y administraciones pre-
visiblemente afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de octubre de 1990,
la antigua Direcciéon General de Ordenacién y Coordinacién Ambiental

dio traslado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas reci-
bidas. La relacién de consultados y una sintesis de las respuestas recibidas,
se recogen en el anexo 1.

La Direcciéon General de Carreteras dividi6é el tramo definido en la
memoria-resumen, comprendido entre Béjar y Mérida, en tres subtramos,
desarrollados de forma independiente. El subtramo Béjar-Aldeanueva del
Camino obtuvo declaracion de impacto ambiental por Resolucién de 18
de noviembre de 1993, y el subtramo Plasencia (sur)- Mérida por Resolucion
de 23 de julio de 1998. El subtramo objeto de la presente declaracién
es el central, comprendido entre Aldeanueva del Camino y Plasencia (sur).

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado de 25 de junio de 1998.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 10 de diciembre
de 1998, la Direccién General de Carreteras, remiti6 a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado
de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

Analizado el expediente, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental observa que la aprobacion técnica de la Direccion General de
Carreteras contradice las conclusiones del estudio de impacto ambiental
y del estudio informativo, proponiendo una alternativa distinta de la selec-
cionada en dichos estudios. Por otra parte, la alegacion presentada por
el 6rgano ambiental de la Junta de Extremadura contradice las conclu-
siones del estudio de impacto ambiental, informando negativamente la
alternativa seleccionada en dicho estudio y avalando parcialmente la solu-
cién propuesta en la aprobacion técnica de la Direccion General de Carre-
teras. Asimismo, la fecha de redaccién del estudio de impacto ambiental,
mayo de 1993, hace que el documento no contenga informacién suficiente
para realizar la evaluacion de impacto ambiental.

En consecuencia, con fecha 25 de enero de 2000, la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental solicita a la Direccién General de Carre-
teras la realizacion, y el sometimiento a informacion publica, de un nuevo
estudio de impacto ambiental para la totalidad del tramo Aldeanueva del
Camino-Plasencia (sur), que incluya informaciéon ambiental actualizada
y aclare y justifique adecuadamente la soluciéon finalmente propuesta.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras someti6 el nuevo estudio de impacto ambiental al tramite de infor-
macién publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 13
de abril de 2001.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 27 de sep-
tiembre de 2001, la Direccién General de Carreteras, remiti6 a la Direcciéon
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, con-
sistente en el estudio de impacto ambiental del estudio informativo y el
resultado de la informacién publica.

Los aspectos mas destacados del nuevo estudio de impacto ambiental
se recogen en el anexo V. Un resumen del resultado del tramite de infor-
macion publica se acompana como anexo VI.

Durante el segundo procedimiento de informacién publica seis aso-
ciaciones de defensa de la naturaleza informaron negativamente la opcion
seleccionada (Bm, Cm), considerando otra opciéon (A, H) como mas favo-
rable ambientalmente. Teniendo en cuenta estas alegaciones, la Direccién
General de Carreteras realizé una nueva consulta al 6rgano ambiental
de la Junta de Extremadura acerca del contenido de las mismas. La Con-
sejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura remi-
ti6 el informe solicitado, con fecha 24 de julio de 2001, a la Direccién
General de Carreteras, sefialando que la alternativa H afecta a una zona
de gran valor ecoldgico y no ratificando el contenido de las alegaciones
de las asociaciones de defensa de la naturaleza.

Tomando como base el informe de la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de la Junta de Extremadura, la Direcciéon General de Carreteras
propone para su aprobacion las alternativas seleccionadas en el estudio
de impacto ambiental. No obstante, indica que seria factible evitar la alte-
racion de una zona senalada en las alegaciones de las asociaciones de
defensa de la naturaleza mediante la adopcién de la alternativa indicada
por dichas asociaciones desde el enlace con la carretera EX-108 hasta
el final del trazado.

Se acompaina como anexo VII un resumen del informe de la Consejeria
de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura asi como
de las conclusiones del informe sobre las alegaciones al segundo proce-
dimiento de informacion publica.
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En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguiente
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Autovia
de la Plata. N-630 de Gijon a Sevilla. Tramo: Aldeanueva del Camino-Pla-
sencia (sur)».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente y completado
el analisis ambiental con la visita a la zona de proyecto, se considera
que, del conjunto de las opciones estudiadas, la alternativa propuesta en
el informe sobre las alegaciones al segundo procedimiento de informacién
publica, cuyo resumen se adjunta en el anejo VII, con la variacién, con-
siderada factible por la Direccion General de Carreteras, de adoptar la
solucion H a partir de la carretera EX-108, es la que menos efectos ambien-
tales negativos producira.

Dicha alternativa, por tanto, es la formada por la opcién Bm para
el tramo 1 y por las opciones Cm, desde el inicio del tramo 2 hasta el
enlace de la carretera actual N-630 con la carretera EX-108 de Navalmoral
de la Mata a Portugal por Coria y Galisteo, y por la alternativa H desde
dicho enlace, hasta el final del tramo 2.

Con la adopcién de la alternativa H en el tramo mencionado se evitara
la afecciéon a la charca del Judio y el Moro, area de concentracion de
aves, y se minimizara la superficie segregada entre la nueva autovia y
la carretera CN-630 al discurrir de forma paralela a la misma, segin la
informacion facilitada por la Direcciéon General de Carreteras.

En consecuencia, para la realizacion de la alternativa Bm para el tra-
mo 1y Cm y H para el tramo 2, tanto en el proyecto de construccion
que la desarrolle como en las fases de construccion y explotaciéon de la
autovia, se deberan observar las recomendaciones y las medidas preven-
tivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental en lo
que no se opongan a la presente declaraciéon y se deberan cumplir las
siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anteriormente descrita debera adaptarse en el proyecto
de construccion, siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con
los siguientes criterios:

1.1 La autovia atraviesa, sobre todo en el comienzo del tramo, una
zona de dispersion de lince ibérico (Lynx pardina), existiendo antecedentes
de atropellos en la actual carretera N-630 en el entorno de Aldeanueva
del Camino. Teniendo en cuenta la critica situacion de amenaza en la
que se encuentra dicha especie, sera prioritaria la construccién de pasos
especificos de fauna, de acuerdo con las caracteristicas indicadas en la
condicién 4 de esta declaracion.

1.2 Los terraplenes de gran desarrollo previstos en el punto kilomé-
trico 16,350 del tramo 1y en los puntos kilométricos 8,800, 11,100 y 11,400
del tramo 2 seran sustituidos por viaductos de forma que la altura de
los tribos sobre el terreno no supere los 10 m.

1.3 El trazado en planta entre el enlace con la carretera EX-108 y
el final del tramo 2, en el que discurrira por la opcién H de forma paralela
ala actual carretera N-630, se disenara de forma que la superficie segregada
resultante entre la actual CN-630 y la nueva autovia sea minima. En este
tramo, el trazado se disefiara incorporando soluciones constructivas como
muros y/o estructuras, de forma que se garantice la minima ocupacion
longitudinal, sea de los encinares del margen izquierdo o del arroyo Valle
del Judio en el margen derecho. Si fuese inevitable la ocupacion del arroyo,
lo cual habra de justificarse adecuadamente en el proyecto de construccion,
se disenara una canalizacion de forma que conserve su seccion hidraulica
y sea posible la revegetacion de sus margenes. En la parte final del tramo,
el tronco de la autovia discurrird entre las estaciones de servicio existentes
actualmente en ambos margenes de la N-630, desviando si fuera preciso
por falta de espacio el trazado de la N-630, que quedara como via de
servicio.

1.4 Actualmente existen tramos abandonados de antiguos trazados
de la actual N-630. La construccion de la nueva autovia nuevamente dara
lugar, sobre todo en el tramo 1, al abandono de algunos tramos de la
citada carretera N-630. Esto implica la generacion de efectos negativos
ecoldgicos y paisajisticos acumulados que habrian de evitarse. Por ello,
el proyecto de construccion recogera la demoliciéon de todos los tramos
de carretera actual que queden sin servicio asi como de aquellos que actual-
mente se encuentran en desuso, incluyendo las partidas necesarias para

su traslado a vertedero y su restauraciéon ambiental. Se reordenaran los
accesos a las propiedades existentes desde la nueva via de servicio para
hacer posible la eliminaciéon de todos los tramos residuales de anteriores
obras de acondicionamiento.

1.5 Como medida correctora por el incremento de niveles sonoros
debidos al trafico rodado que circule por la nueva autovia, la capa de
rodadura sera de aglomerado drenante o de una mezcla discontinua.

1.6 Con objeto de disminuir la afeccion a la vegetacion, la ocupacion
de suelo y la fragmentaciéon del territorio, en el tramo 1, en el que la
opcion Bm discurre paralela a la actual N-630 y proxima a la misma,
el trazado se proyectara de forma que la distancia entre las dos carreteras
sea la menor posible que permitan los condicionantes técnicos y las edi-
ficaciones existentes. Los enlaces previstos en este tramo se disenaran
de forma que permitan alcanzar el objetivo anterior.

En la zona de este tramo comprendida entre los puntos kilométricos
10,400 y 14,000 en la que ya se construy6 una variante de la N-630, se
utilizara la carretera existente mds reciente como calzada de la autovia.

1.7 Con objeto de disminuir las importantes afecciones a la vegetacion
y al paisaje que se producen entre los puntos kilométricos 1,500 y 13,000
del tramo 2, la mediana serd la minima prevista en la Norma 3.1-IC. Trazado,
de la instruccion de carreteras. En este mismo tramo, se disminuira la
velocidad de proyecto a 80 km/h si con ello se consigue disminuir la altura
de los taludes y con ello los impactos sobre la vegetacion y el paisaje.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
paciéon de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 El proyecto de construccion recogera el trasplante, siempre que
sea técnicamente viable, de todos los ejemplares de encina (Quercus ilex
subsp. ballota) y alcornoque (Quercus suber) que puedan resultar afec-
tados. Se consideraran como lugares de destino, entre otros, las franjas
de expropiacion existentes a ambos lados de la autovia en todo el trazado.
De acuerdo con el estudio de impacto ambiental, los ejemplares se esca-
yolaran durante el verano anterior al invierno en que seran trasplantados,
por lo que el plan de obra debera incluir esta prevision.

2.3 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza en montones de altura no superior a los
2 metros para facilitar su aireacion y evitar la compactacion. Para facilitar
los procesos de colonizacion vegetal, se establecerd un sistema que garan-
tice el mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso que sea
necesario, su siembra, riego y abonado periédico.

2.4 Debido al riesgo de incendio que presenta la zona, el proyecto
de construccion incluira un plan de prevencion y extincion de incendios,
que sera desarrollado por el plan de aseguramiento de la calidad del adju-
dicatario de las obras. Durante la construcciéon de la obra se prestara
especial atencion a las actividades potencialmente mas peligrosas, como
los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso el plan incluira el esta-
blecimiento de dispositivos de extincién a pie de obra. Para reducir el
riesgo de incendio durante la explotacion, se seleccionaran para la reve-
getacion de los taludes de desmonte y terraplén especies autéctonas de
baja inflamabilidad que dificulten el inicio y la propagaciéon del fuego.

2.5 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera del rio Jerte,
cruzado por el trazado entre los puntos kilométricos 4,000 y 4,150, las
pilas y los estribos del viaducto previsto se situaran a una distancia minima
de 10 metros de la vegetacion de ribera, sin perjuicio de lo establecido
al respecto en la condicién 3.2. Durante la construccion de esta estructura
se producird la minima afeccién a la vegetacion de ribera que en ningin
caso superara la anchura de la propia estructura.

2.6 Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes., especialmente
entre los puntos kilométricos 1,000 y 13,000 del tramo 2, donde en ningin
caso se afectara a ejemplares de encina o alcornoque con estos caminos.
El proyecto de construccion recogera el plan de accesos a las obras, indi-
cando los caminos permanentes y los temporales. En este dltimo caso,
recogera la forma en la que seran restaurados. Indicard de forma especial
los accesos a la estructura del rio Jerte, quedando prohibido el transito
de personal y maquinaria fuera del ambito de obras en esta zona definido
con el jalonamiento provisional y, especialmente, hacia el este.
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3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Tajo, las siguientes medidas:

3.1 A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificaciones
ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, en el
trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de construccién, con
objeto de no afectar significativamente a los mismos, se evitard la rec-
tificacién y canalizacion de sus cauces, no permitiéndose la concentracion
de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 El diseno del viaducto del rio Jerte y de las obras de paso sobre
los cauces se realizaran de forma que los estribos queden al menos a
10 metros medidos desde la linea de maxima avenida ordinaria, sin per-
juicio de lo establecido en la condicion 2.5 de proteccion de la vegetacion
de ribera. Las pilas de los viaductos y estructuras se colocaran fuera de
los cauces.

3.3 En las zonas con riesgo de inundacién temporal, que se corres-
ponden con todos los terrenos atravesados por el trazado en el tramo
1 y en el inicio del tramo 2 hasta su punto kilométrico 1,300 y, espe-
cialmente, la delimitada entre los puntos kilométricos 11,600 y 15,400
del tramo 1, se debera realizar, en consulta con la Confederaciéon Hidro-
grafica del Tajo, un analisis del posible efecto presa de la nueva infraes-
tructura, disefiando los drenajes transversales de la misma de forma que
se evite dicho efecto.

3.4 Queda expresamente prohibida la ejecucion de pasos sobre el rio
Jerte para la construccion de las obras, sean provisionales o definitivos.

3.5 El proyecto de construccion debera analizar la posible afeccion
a pozos, manantiales o cualquier otro punto de agua, tanto en lo relativo
a la cantidad como a la calidad de los recursos hidricos, estableciendo,
en su caso, las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles
de extraccion.

3.6 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones
y parques de maquinaria, asi como de la ejecucién de cimentaciones de
los estribos y las pilas de viaductos, se derivaran y someteran a un sistema
de desbaste y decantacion de sé6lidos en balsas disefiadas especificamente
para tal fin en el proyecto de construccion. Se realizara un seguimiento
analitico de las aguas procedentes de las balsas, para evitar el impacto
derivado de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de agua.
Estas aguas sélo podran ser vertidas a los cursos de agua si no sobrepasan
los valores establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y
requeriran la correspondiente autorizacion de la Confederaciéon Hidrogra-
fica del Tajo. Los valores limite de los parametros se fijaran de acuerdo
con el anexo IIT del Real Decreto 927/1988, por el que se aprueba el Regla-
mento de la Administracion Publica del Agua y de la Planificacion Hidro-
l6gica.

3.7 El proyecto de construccion incluira cimaras o balsas de reten-
cion, decantacion y desengrasado para las aguas que, durante la fase de
explotacion, recoja el drenaje longitudinal de la autovia. Estos elementos
deberan ser capaces asimismo de retener un vertido téxico en caso de
producirse un accidente en la autovia, evitando la contaminacién del rio
Jerte (punto kilométrico 4,000 del tramo 2).

3.8 En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc., se verteran directamente al terreno o a los cursos de
agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

3.9 Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltraciéon u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras al rio Jerte asi como
a todos los cauces atravesados por la traza como el arroyo Madrigata,
el arroyo Valdesegura, el arroyo Garganta de la Cruz, el Barranco de la
Oliva o el arroyo Valle del Judio, garantizando que la colocacion de estos
sistemas no suponga la alteracion de los valores ambientales que se pre-
tende proteger, asi como su posterior retirada una vez finalizada su funcion.

3.10 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccion
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo y deberan ser demolidos
tras la finalizacion de las obras.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se construiran pasos utilizables por el lince ibérico en los lugares
establecidos en el estudio de impacto ambiental que se corresponden con
el entorno de los siguientes puntos kilométricos del tramo 1: 0,850, 2,950,
4,400, 6,400, 7,000, 8,300, 12,050, 13,400, 15,350, 17,500y 18,000. Asimismo,
se construira al menos un paso especifico para lince entre el inicio del
tramo 2 y el viaducto del rio Jerte, en torno al punto kilométrico 2,500.

En el caso de pasos inferiores, la seccion minima sera la indicada
en el estudio de impacto ambiental de 12 metros de anchura y 3 metros
de altura, debiendo justificarse en el proyecto de construccion si dicha
seccion es suficiente, en funcion de la longitud que tengan los pasos. No
debera existir ninguna abertura en el paso y el suelo del mismo debera
ser de tierra. A pesar de que todos los pasos propuestos son inferiores,
en caso que un ajuste de trazado supusiera el cambio de alguno de ellos
por un paso superior, se apantallaran ambos lados de la estructura con
materiales opacos que oculten la autovia, y se dimensionara de forma
que sea posible la extension de una capa de, al menos, 1 metro de espesor
de tierra vegetal, que permita su revegetacion, para dotar al paso de un
aspecto natural. En las embocaduras de los pasos especificos para lince,
sean superiores o inferiores, se dispondran pantallas vegetales de forma
que dirijan a los animales a su interior. Asimismo, todos estos pasos debe-
ran tener una limitacion total de accesos y, en ningin caso coincidiran
con reposiciones de caminos u obras de drenaje transversal.

En el resto del trazado, entre el viaducto del rio Jerte y el final del
tramo 2, la autovia se aleja de la zona de dispersién de lince ibérico,
pero atraviesa bosques de encinas y terrenos donde habitan especies como
el jabali o el zorro, por lo que se garantizara la existencia de pasos para
fauna a una distancia no superior a dos kilémetros entre ellos. A estos
efectos, se consideraran validos como pasos de fauna todos los viaductos,
asi como obras de drenaje con dimensiones iguales o mayores de 5 x5
metros. El diseiio de dichas obras de drenaje se adecuara para permitir
el paso de vertebrados terrestres a través de ellas y reducir su mortalidad,
sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello, se protegeran
contra la erosiéon, mediante soleras, las salidas de los drenajes; se dimen-
sionaran para permitir la instalacion de una pequena pasarela lateral inter-
na; y se restaurard la vegetacion del entorno del paso. Como material
de construccion de las obras de drenaje transversal no se utilizaran chapas
metalicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequeios vertebrados.

4.2 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando,
especialmente en areas proximas a los enlaces, estructuras que permitan
el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

Asimismo, para evitar el acceso de la fauna a la calzada y su atropello,
la valla deberd ir enterrada un minimo de 40 centimetros en todo el trazado
y, particularmente, desde el inicio del tramo 1 hasta el cruce de la carretera
de Plasencia a Carcaboso. En este tramo, la separaciéon entre postes de
la valla debe ser como maximo de 4 metros alcanzar una altura de 1,70-2,20
metros y ser de tipo cinegético o progresivo.

En el entorno de todos los arroyos cruzados por la traza y, particu-
larmente en el final del tramo 2 en la zona en la que la autovia discurrira
junto al arroyo del Valle del Judio, el cerramiento se complementara con
otra valla que debera ser totalmente opaca de plastico, madera tratada
u hormigén, con una altura de minima de 40 centimetros, para evitar
que los anfibios se introduzcan en las calzadas a través de los huecos
del cerramiento.

4.3 Con objeto de minimizar la afeccion sobre las especies mas valiosas
que habitan en la zona, no se realizaran despejes, desbroces, voladuras,
movimientos de tierra ni otras actividades generadoras de ruido durante
el periodo comprendido entre los meses de marzo y junio, ambos incluidos,
en todo el tramo. Asimismo, se evitaran las obras o actividades que afecten
o causen molestias en el cauce y riberas del rio Jerte, en la época de
mayor actividad reproductiva de la nutria (Lutra lutra), comprendida entre
los meses de marzo y junio, ambos incluidos.

Entre el comienzo del tramo 1y el punto kilométrico 15,000 se limitaran
las actividades mas ruidosas durante el periodo comprendido entre los
meses de octubre y finales de febrero para evitar alteraciones sobre la
poblacién de grullas (Grus grus) invernantes.

Se evitaran los trabajos nocturnos en el tramo en el que el trazado
no discurre junto a la actual carretera N-630 comprendido entre los puntos
kilométricos 1,500 y 9,500 del tramo 2.

4.4 Se evitard la iluminacién de la autovia entre los puntos kilomé-
tricos 1,500 y 6,500 del tramo 2, donde el trazado atraviesa zonas de
alto valor faunistico y escasa presencia humana. Caso de justificarse su
necesidad, debera realizarse mediante fuentes que estén provistas de
deflectores que concentren el haz de luz dirigiéndolo hacia el suelo.
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4.5 Para ocultar la autovia, disminuir el efecto de la iluminaciéon de
los vehiculos que transiten durante la noche y evitar atropellos de aves,
el viaducto de cruce sobre el rio Jerte dispondra de pantallas opacas de,
al menos, 2 metros de altura en toda su longitud y en ambas margenes.
Estas pantallas deberan ser de tipo fonoabsorbente y, en su caso, de mayor
altura si se concluyese su necesidad en el estudio acustico a que se refiere
la condicién 6 de la presente declaracion.

4.6 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la uti-
lizacion de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna. En todo
el trazado, y de forma especial en el tramo 1, incluird un seguimiento
de la permeabilidad de la autovia para la fauna y de la mortalidad por
atropello. En funcién de los resultados de los citados seguimientos se
inferirda la necesidad de modificar o completar las medidas correctoras
aplicadas. Este seguimiento también se debera realizar en la actual carre-
tera N-630 en todo el tramo.

4.7 El proyecto de construccion contemplara el traslado de los nidos
de cigiiena blanca (Ciconia ciconia) existentes en el entorno del trazado
en el tramo 1, en caso de que estos puedan resultar afectados con las
obras. El traslado se llevara a cabo sobre plataformas artificiales, colocadas
en las franjas de expropiacion a ambos lados de la autovia o en fincas
anejas siempre y cuando sus propietarios lo permitan. El disefio y ubicacion
debera definirse en el proyecto y contar con la aprobacion de la Consejeria
de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura. El traslado
se realizara fuera del periodo reproductor, preferentemente entre octubre
y enero.

5. Proteccion atmosférica

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la autovia pudiera producir sobre las localidades de la estacion
de Villar de Plasencia, en la zona residencial del entorno del punto kilo-
métrico 17,550 del tramo 1, en el Caserio Almendral, en el caserio La
Solana, en el caserio de Judio y Moro, y sobre la edificaciéon dispersa
a lo largo del trazado, asi como los danos que pudiera provocar sobre
los cultivos entre los que se desarrolla la actuacion, se procedera al riego
periédico de todos los caminos de acceso a obra, a instalaciones auxiliares,
a parques de maquinaria, a préstamos y a vertederos. La periodicidad
de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo y de la climatologia,
para mantener permanentemente himedos los caminos utilizados.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera se trans-
portaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido en dreas habitadas y en dreas de interés
Sfaunistico

El proyecto de construccion incluira un estudio acustico, que debera
concluir con la prediccién de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio considerara especialmente las siguientes zonas en las que el estudio
de impacto ambiental prevé la necesidad de pantallas: la estacién de Villar
de Plasencia, la zona residencial del entorno del punto kilométrico 17,550
del tramo 1, el Caserio Almendral, el caserio La Solana, el caserio de
Judio y Moro, cualquier edificacién dispersa situada a menos de 200 metros
de la infraestructura, asi como la zona de invernada de grullas situada
entre el comienzo del tramo 1 y su punto kilométrico 13,000 y la zona
de alto valor faunistico situada entre el punto kilométrico 1,500 del tramo
2 y el cruce con la carretera de Plasencia a Carcaboso con especial inci-
dencia en el entorno del viaducto de cruce del rio Jerte.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccién para alcanzar los objetivos de calidad senalados en la pre-
sente condicién. El diseiio de dichas medidas considerard su adecuacién
estética e integracion paisajistica, prohibiéndose especialmente el empleo
de pantallas transparentes en el entorno del rio Jerte, asi como entre
los puntos kiloméricos 0,000 y 13,000 del tramo 1, zona de invernada
de grulla comun, y en el final del tramo 2, en el entorno de la charca
de Judio y Moro.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida util seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (las 24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes, medidos a dos metros de las fachadas y para cualquier altura
y en el suelo urbano consolidado.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado o al suelo urba-
nizable, la Direcciéon General de Carreteras enviard una copia de este estu-
dio a la Comision Provincial de Urbanismo y a los Ayuntamientos afectados
para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de
modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccién, consistentes
en una reordenacién de la urbanizacion y edificacion, en el empleo alter-
nativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, en la prescripcion de licencia de obra consistente
en obligar al promotor al aislamiento acustico o de cualquier otro sistema
que se considera mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia
debera ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo
no urbanizable en la actualidad.

En las zonas de interés faunistico situadas entre los puntos kilomé-
tricos 0,000 y 13,000 del tramo 1, entre los puntos kilométricos 1,500
y 9,600 del tramo 2, y de forma especial en el entorno del rio Jerte, y
en el entorno de la charca de Judio y Moro, al final del tramo 2, el nivel
sonoro equivalente Leq sera, durante las veinticuatro horas del dia, inferior
a 60 dB (A), medido a 100 metros del borde de la infraestructura y a
una altura de 1,5 metros.

En caso de que el ruido de fondo inicial supere los limites de inmisién
definidos como objetivos de calidad, se podran superar hasta en 3 dB(A)
los niveles de ruido del estado inicial acustico.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto. En todo caso, en ese horario, no se superaran los niveles
de inmisién sonora citados anteriormente.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificindose en cada caso la disminucion prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de protecciéon quedaran instaladas previamente
ala emision del acta de recepcién de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no solo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmision previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

7.1 En coordinacion con la Consejeria de Cultura de la Junta de Extre-
madura, se realizard una prospecciéon arqueolégica de la franja de ocu-
pacion del trazado de las superficies destinadas a acoger préstamos, ver-
tederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras.

Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redaccion del
proyecto de construccién. De sus conclusiones, se derivaran los posibles
ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la
adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico.

El proyecto de construccion incorporara un programa de actuacion
compatible con el plan de obra, redactado en coordinaciéon con la citada
Consejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso
de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inventariado.

Dicho programa incluira el seguimiento a pie de obra por un arqueélogo
de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso,
la realizacion de las prospecciones arqueoldgicas complementarias debidas
a la ocupacion de nuevas zonas no previstas. El seguimiento arqueologico
prestara especial atencion a evitar alteraciones en todos los yacimientos
conocidos y de forma muy especial en le yacimiento de Dehesa del Berro-
calillo.
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En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
alos yacimientos de La Granjuela, El Fresnillo, La Espadaia, Cabezagorda,
Dehesa y Caserio Corchuelo y Ermita de San Bartolomé en el tramo 1
y Vado de las Palomas, Dehesa del Judio y el Moro, Caserio de La Solana,
Dehesa del Manco y Dehesa de las Casillas situados en el tramo 2.

7.2. El proyecto de construccién recogera la reposicion de las vias
pecuarias afectadas: vereda de la Calzada Romana, canada real de la Plata,
cordel de paso al Abrevadero del rio Ambroz, vereda de Carcaboso y colada
de Galisteo. Dicha reposicion, con base en la Ley 3/95 de Vias Pecuarias
y en el Decreto 143/1996, de 1 de octubre, de la Junta de Extremadura,
se hard de acuerdo con las instrucciones del organismo competente de
la Junta de Extremadura, garantizando el mantenimiento de sus carac-
teristicas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi
como los demas usos compatibles y complementarios de aquel.

El proyecto de construccion considerard, en consulta con la Consejeria
de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura, la con-
veniencia de incorporar a las reposiciones en pasos superiores de vias
pecuarias, asi como de cualquier camino por el que se produzca transito
de ganado, pantallas opacas a ambos lados del paso de al menos dos
metros de altura, suficiente para ocultar la autovia y favorecer su uso
ganadero.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los
servicios existentes

Durante la fase de construccién y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurard, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

La reposicion de caminos rurales y de infraestructuras de riego en
caso de resultar afectadas, se realizara manteniendo los contactos opor-
tunos con los responsables de su explotacion, asi como con los ayunta-
mientos afectados, de forma que se optimice el nimero de pasos y se
minimice la longitud de los recorridos y la ocupaciéon de terrenos que
conlleva dicha reposicion. Se mantendran los oportunos contactos con
los municipios afectados en el tramo 1 para prever pasos para futuras
instalaciones de riego en los regadios del Ambroz.

En particular, el proyecto de construccion recogera al menos la repo-
sicion de los caminos interceptados en los puntos kilométricos 2,250, 3,500,
5,730, 14,320 y 16,950 del tramo 1y del 3,850 del tramo 2.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccion incluird en su documento planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacién de los préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares. El emplazamiento final se decidira de acuerdo
con las conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren las
afecciones ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento
que deberan contar, en todo caso, con la autorizacién de la Consejeria
de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura.

En concreto, y dado el alto volumen de materiales de préstamo nece-
sarios para acometer la obra, el proyecto incluird un inventario de las
canteras, zonas de préstamo y graveras existentes en el entorno de la
zona de actuacion, indicando las existencias de las mismas y las nece-
sidades concretas de la obra de cada tipo de material. Todos los materiales
deberan provenir de canteras legalizadas con planes de restauracién apro-
bados.

Se consideraran como zonas de exclusion para la localizaciéon de ver-
tederos e instalaciones auxiliares, al menos, las siguientes: entornos de
nucleos de poblacion; la vega del rio Jerte y el entorno de todos los arroyos
de la zona,; los regadios del Ambroz; los encinares y alcornocales y, de
forma muy especial, la umbria de Valcorchero; el area de invernada de
grulla comun existente en el tramo 1; todos los yacimientos arqueolégicos;
el entorno de vias pecuarias; las zonas de relieve accidentado; los terrenos
permeables de influencia del acuifero nimero 16 del terciario Detritico
del Alagon; los terrenos incluidos dentro de los L.I.C. ES4320013 «Gra-
nadilla» y ES4320038 «Sierra de Gredos y Valle del Jerte», y los enclaves
vitales para las aves de las Areas Importantes para las Aves nimero 303
«Embalse de Gabriel y Galan» y nimero 304 «Plasencia y Sierra de San
Bernabé».

El estudio mencionado anteriormente contemplara las posibilidades
de reutilizacion de los sobrantes para otros fines y contendra un inventario
de las canteras abandonadas y zonas degradadas existentes en el entorno
del proyecto, siendo prioritaria la ubicaciéon de los vertederos en estos
emplazamientos a excepcion de las canteras abandonadas existentes dentro
del L.I.C. Granadilla, cuya utilizacién como vertedero para su restauracion
posterior debera contar con la autorizacion de la Consejeria de Agricultura
y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto
de las obras.

En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacién y restauracion
de la totalidad de elementos directamente asociados a la obra, como taludes
en desmonte y terraplén, pasos sobre el rio Jerte y cauces menores, obras
de fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de otros
elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y ver-
tederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Se debera prestar especial atencion al entorno de los pasos especificos
para lince, a la restauracion de las riberas del Jerte y el area que quedara
bajo el viaducto, a las areas de terreno resultantes entre la actual N-630
y la autovia y a los tramos de la actual N-630 que queden sin servicio
y cuyo firme sea demolido de acuerdo con lo establecido en la condicion 1.4
de esta declaracion.

El proyecto definira las zonas en las que se extendera tierra vegetal
siempre como tratamiento previo a la ejecucion de siembras, hidrosiembras
y/o plantaciones. En ningin caso se propondra la restauracion de areas
afectadas por las obras mediante un tratamiento consistente unica y exclu-
sivamente, en la extensiéon de una capa de tierra vegetal. Solamente se
considerara tierra vegetal aquella que presente un cierto contenido en
materia organica y nutrientes disponibles para las plantas asi como pro-
pagulos y restos vegetales. El proyecto de construccion definira los requi-
sitos que deberan reunir las tierras vegetales para que sean consideradas
como tales.

Las siembras y plantaciones se disehardn con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificara que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funcién de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos. En todo caso se llevara a cabo la restauraciéon mor-
folégica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles
rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condiciéon 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso temporales se reintegraran
al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan una utilidad
permanente que a estos efectos tendra que venir convenientemente espe-
cificada y justificada en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la autovia. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

11. Medidas destinadas a la disminucion del riesgo de atropello para
el lince en la CN-630 y la mejora de su hdabitat

Dado que la zona atravesada por la alternativa Bm al comienzo del
trazado se sitia en una zona de dispersion de lince ibérico, teniendo en
cuenta que dicha especie se encuentra en peligro de extincion y la existencia
de antecedentes de atropello de esta especie en el entorno de Aldeanueva
del Camino, el proyecto de construccion debera desarrollar medidas des-
tinadas a disminuir el riesgo de atropello para linces en los tramos en
los que la actual N-630 quede como via de servicio tras la construcciéon
de la autovia.

Estas medidas consistiran en el diseno de pasos especificos para lince,
sobredimensionamiento y adecuacion de obras de drenaje o paso existentes
en la actual carretera, senalizacion de control de velocidad en el entorno
de pasos, adecuacién de cerramientos para dirigir a la fauna hacia los
pasos e incorporacion en dichos cerramientos de estructuras que permitan
el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

El proyecto de construccion considerara la colocaciéon de majanos para
conejos en areas adecuadas para el lince ibérico.

Las medidas que se propongan para la mejora del lince ibérico se
elaboraran en coordinaciéon con la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de la Junta de Extremadura.
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12.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracion, para las fases
de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevenciéon y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccién General de Carreteras como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacién de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras y correctoras, de la ejecuciéon del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cum-
plimiento de la presente declaracién. Igualmente, el plan de aseguramiento
de la calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarro-
llo y final de las obras, dentro de su estructura y organizacion, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construcciéon cumple la presente declaracion, especialmente en lo que
se refiere a la localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxi-
liares a que se refiere la condicion 9, asi como a la construccion de los
pasos especificos para lince y las medidas adoptadas para disminuir el
riesgo de atropello de dicha especie en la N-630 a que se refieren las
condiciones 1.1,4.1 y 11 de esta declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccién de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
que deberan detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras exigidas en las condiciones de la
presente declaracion.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
las Condiciones de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepciéon de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre la permeabilidad de la autovia para la fauna a que se
refiere la condicion 4, con especial atencion a la efectividad de los pasos
especificos para lince ibérico realmente ejecutados.

Informe sobre la efectividad de las medidas de proteccién acustica
y campanas de mediciones acusticas a que se refiere la condicion 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicién 10.

Informe sobre la efectividad de las medidas destinadas a la disminucion
del riesgo de atropello del lince ibérico en la actual N-630 y en la linea
de ferrocarril a que se refiere la condicién 11.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

13. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitird a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacion de las obras,
un escrito certificando la incorporacién en la documentaciéon de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi
como los siguientes informes y documentos:

Adecuaciéon ambiental del trazado a que se refiere la condicion 1.

Medidas relativas a la protecciéon y conservacion de los suelos y la
vegetacion a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad
de las aguas a que se refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna a que se refiere la con-
dicion 4.

Estudio de la prevision de ruido y proyecto de medidas de proteccion
a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccién arqueolégica y programa de actuacion
para el caso de deteccion de algin yacimiento arqueol6gico no inventariado
a que se refiere la condicién 7.

Medidas para el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la
continuidad de los servicios existentes a que se refiere la condicién 8.

Localizacion de todas las zonas de préstamo, vertederos y areas de
instalaciones auxiliares de obra a que se refiere la condicion 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicién 10.

Medidas para disminuir el riesgo de atropello de lince ibérico en la
actual CN-630 y en la linea de ferrocarril a que se refiere la condicion 11.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicion 12.

14. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
Yy correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del Pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental,
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa Bm para el tramo 1
y Cm-H para el tramo 2, desarrollada en el estudio informativo, en su
disefio en planta, alzado u otros elementos, deberd ser notificada a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de la Direc-
cion General de Carreteras, aportando la siguiente documentacion jus-
tificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
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Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 23 de mayo de 2002.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

La Memoria-resumen sometida al tramite de consultas previas se referia
al tramo Béjar-Mérida de la autovia N-630. En el presente anejo inicamente
se recoge el resumen de las respuestas recibidas tras el periodo de consultas
previas para el tramo objeto de esta declaracion de impacto ambiental.

Relacién de consultados Rffggf;;zs
Instituto Nacional para la Conservacion de la Naturaleza ....... X
Delegacion del Gobierno en Extremadura ....................c.oo... —
Presidencia de la Junta de Extremadura ............................. -
Agencia de Medio Ambiente. Junta de Extremadura ... X

Gobierno Civil de Caceres ............ccccoeiiiiininninnn..
Diputacion Provincial de Caceres ...
Ayuntamiento de Plasencia .............ccooooiiiiiiiiiiiiiiiiiii X
Catedra de Ecologia. Facultad de Ciencias. Universidad de Sala-

DL LE: (1 TP —

Departamento de Geografia. Universidad de Salamanca ......... X
Departamento de Botanica. Facultad de Ciencias. Universidad
de Extremadura ...........c.oooiiiiiiiiiiiiii i X

Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia. Consejo Supe-

rior de Investigaciones Cientificas. Salamanca .................. —
Instituto Universitario de Estudios de Desarrollo Regional. Uni-

versidad de Extremadura
Grupo Ecologista Carabo .................... s e -
Asociacion Universitaria de Salamanca
Arco Iris. Asociacion Ecologista. Salamanca -
Asociacion para la Defensa de la Naturaleza de Extremadura ..... X
Grupo Extremeno de Amigos de la Naturaleza ..................... -
Coordinadora Extremenia de Protecciéon Ambiental ...............

>

El contenido ambiental de las respuestas recibidas, referidas al tramo
Aldeanueva-Plasencia (sur), es el siguiente:

El Instituto Nacional para la Conservacion de la Naturaleza senala
que las posibles alternativas podrian afectar a una serie de espacios natu-
rales, ninguno de los cuales se encuentra en la zona del tramo Aldeanueva
del Camino-Plasencia (sur). Asimismo, refleja que existen poblaciones de
lobo y de lince que se dispersan en un extenso entorno desde la sierra
de San Pedro. Por ello seiala que se deberan construir a lo largo de todo
el trazado, pasos de dimensiones adecuadas para estos y otros mamiferos
grandes que tendrian que distar entre si unos 5 kilémetros. Propone la
consideracion del posible efecto sobre los cursos fluviales para que no
sean afectados sus flujos ni la calidad de sus aguas, recalcando la impor-
tancia del rio Jerte, clasificado como ciprinicola por su ictiofauna repre-
sentativa y que constituye ademas habitat adecuado para la nutria.

La Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Extremadura senala
en su escrito que se muestra de acuerdo con el trazado general del proyecto
y solicita el futuro estudio de impacto ambiental para su analisis.

El Ayuntamiento de Plasencia propone que el trazado discurra hacia
el oeste de la calzada actual en los tramos de desdoblamiento o que apro-
veche algunas depresiones (vaguadas) y utilizando estructuras frente a
desmontes. Manifiesta que en cualquier caso se deberan acometer trabajos
de restauracion de las zonas afectadas, haciendo especial hincapié en la
proteccion del rio Jerte.

El Departamento de Geografia de la Facultad de Geografia e Historia
de la Universidad de Salamanca remite un extenso informe sobre las carac-
teristicas geomorfologicas del area, senalando las siguientes zonas: Valle
Ambroz y Aldeanueva del Camino; Canada de la Vizana o Camino de la
Plata de valor histérico-geografico; Accesos a Plasencia desde el norte con
parajes de cierta entidad ambiental como la umbria de Valcorchero; Valle
del Jerte con areas a tener en cuenta a la hora de minimizar los impactos;
y Penillanura y riberas que incorporan condiciones de humedad en un
medio seco.

El Departamento de Botdnica de la Facultad de Ciencias de la Uni-
versidad de Extremadura indica la necesidad de realizar un estudio previo
sobre el valor floristico, paisajistico y faunistico del area para estimar
el posible perjuicio ambiental.

La Asociacion para la Defensa de la Naturaleza y los Recursos de Extre-
madura sefiala que el desdoblamiento de esta via de importancia capital
para la Region no afecta a ningin area sensible desde el punto de vista
de la vida silvestre. Indica que el principal impacto se producira sobre
el paisaje en el entorno de la carretera, siendo minimo en la mayor parte
del trazado al permitir el relieve el simple desdoblamiento de la calzada
actual. Indica la conveniencia de extremar las precauciones para proteger
al paisaje en aquellos casos en los que se varie el trazado y la necesidad
de reducir al minimo la anchura de la franja a desarbolar sin exceder
las dimensiones realmente requeridas en el proyecto.

Destaca una serie de tramos de especial interés paisajistico realizando
recomendaciones: Dehesas de los Llanos de la Jarilla, donde propone que
el desbroce se ajuste a las estrictas necesidades y se planifique la reve-
getacion de los margenes, y dehesa de Valcorchero, alcornocal que debe
ser protegido en lo posible, arbitrandose medidas de restauracion.

La Coordinadora Extremefna de Proteccion Ambiental indica la con-
veniencia de integrar la obra en el entorno, evitando movimientos de tierras
excesivos y proceder a restaurar los desmontes con muros, tierra vegetal,
siembras y plantaciones de matorrales y arboles autéctonos del area. Des-
taca la importancia cultural y ganadera de la comarca, que sigue el trazado
de la antigua calzada romana, por lo que deberan respetarse y restaurarse
los restos historicos, descansaderos y vias pecuarias. Solicita sean res-
petados los rios, arroyos y vaguadas, adoptando medidas de proteccion
para evitar alteraciones en el equilibrio hidrico, y no realizando obras
en estas zonas en época de lluvias para evitar la turbiedad en las aguas
y la afeccion a fauna asociada (ciglienas negras, garzas, galapagos, peces
y anfibios endémicos, etc.).

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo

El estudio consiste en la definicion del trazado de la autovia via de
la Plata, CN-630, de Gijon a Sevilla, entre los puntos kilométricos. 443,100
y 482,400, dentro de los términos municipales de Zarza de Granadilla,
Casas del Monte, Segura de Toro, Jarilla, Cabezabellosa, Villar de Plasencia,
Oliva de Plasencia, Malpartida de Plasencia y Plasencia, todos ellos dentro
de la provincia de Caceres. El estudio se desglosa en dos tramos:

En el tramo 1 (puntos kilométricos 443,100 al 462,600) se plantean
dos alternativas: La opcion A, con 19,412 kilémetros de longitud, con-
sistente en la duplicacion de la calzada de la actual CN-630, con la nueva
construccion de una via de servicio, y la alternativa B, de 19,431 kilémetros
de longitud, consistente en una autovia de nueva construccién en todo
el trazado, de forma que la actual CN-630 se mantenga como via de servicio.
En ambos casos se proponen cuatro enlaces.

En el tramo 2 (puntos kilométricos 462,600 al 482,400) se plantean
ocho alternativas: C, D, E, F, G, H, I y J, todas ellas trazadas al oeste
de Plasencia y discurriendo la mayor parte en variante de nueva cons-
truccion. Todas menos la E y la F se proyectan al este de las sierras
de Berenguel y de Merengue. En todas las alternativas se proyectan dos
enlaces. Las longitudes de las ocho opciones son: C-19,023 kilémetros,
D-18,479 kilémetro, E-19, 162 kilémetros, F-19,567 kilométros, G-19,430
kilometros, H-18,489 kilometros, I-19,440 kilometros y J-18,759 kilémetros.

En todas las opciones la seccion tipo es de dos carriles por sentido
de 3,5 metros de ancho, con arcén interior de 1 metro y exterior de 2,5
metros, berma de 1,5 metros y una mediana de 11 metros como término
medio. Los caminos de servicio se proyectan con 5 m de anchura. Todas
deberan salvar el paso del rio Jerte, siendo el viaducto de cruce el elemento
mas representativo del trazado.

En ambos tramos se generaran movimientos de tierras, siendo nece-
sarios materiales procedentes de préstamo y creindose excedentes que
habran de destinarse a vertedero. Las opciones con menor movimiento
de tierras y que generan menores préstamos y vertederos son la A para
el tramo 1y la H para el tramo 2.

El estudio informativo compara todas las opciones mediante un analisis
multicriterio que tiene en cuenta criterios de funcionalidad, ambientales,
geotécnicos y de rentabilidad econémica, concluyendo que la opcion selec-
cionada es la A para el tramo 1 y la J para el tramo 2.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.
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El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: clima, hidro-
logia e hidrogeologia, geologia, edafologia, vegetacion, fauna, paisaje, rui-
dos, medio social y patrimonio histérico-artistico.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional el estu-
dio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal, los siguientes: el cauce del rio Jerte y su vegetacion de ribera; los
alcornocales y encinares por ser las formaciones vegetales mas valiosas;
la alta calidad paisajistica de la zona y su excelente potencial de vistas;
el plan de Regadios del Ambroz, declarado de interés nacional; los yaci-
mientos arqueolégicos de la Dehesa del Berrocalillo y la calzada o camino
de la Plata asi como el Camino Real de uniéon de Plasencia con La Oliva.

Los impactos mas destacados de las diferentes alternativas atendiendo
a las peculiaridades del medio donde se insertan son: la ocupacién del
suelo, mayor en la opcion B que en la A en el tramo 1 y mayor en la C
yla D que en el resto, en el tramo 2; los movimientos de tierras y explotacion
de canteras y graveras, que pueden provocar impactos criticos en las alter-
nativas B, C y F y severos en las opciones D, J y E; el desbroce de alcor-
nocales y encinares, mayor en la opciéon B para el tramo 1 y mayor en
las opciones E y F en el tramo 2; la alteraciéon de biotopos destacando
que las mayores afecciones se originaran en el tramo 2, donde se afectaran
habitats faunisticos mejor conservados, siendo la afeccién similar para
todas las alternativas y destacando el efecto sobre la Umbria de Valcor-
chero, provocado por las alternativas J, Hy D, y la afecciéon al patrimonio
arqueoldgico, pudiendo afectar la opcion B del tramo 1 al yacimiento Lagu-
na de la Granjuela y en el tramo 2 la opcién J al Cerro de El Berrocalillo,
la E a la Villa de las Casas del Manco, y la H y D a los alrededores de
la Cueva de Boquique.

Otros impactos destacados son: El posible efecto barrera sobre las pobla-
ciones de lince de Granadillay Santa Cruz al oeste y Monfragiie y Candeleda
al este, ya que la carretera separa ambos nucleos estables, proponiendo
la construccion de pasos para fauna; el efecto sobre el paisaje, que en
el tramo 1 serd menor en la opciéon B y en el tramo 2 en las opciones H
e I por discurrir por entornos mas humanizados y aprovechar el enlace
existente al sur de Plasencia; el incremento de niveles sonoros en El Almen-
dral, en el tramo 1 mayor en la alternativa A, y en la Estacion Palazue-
lo-Empalme, generada por todas las opciones para el tramo 2; la afeccion
a los Regadios del Ambroz, en el tramo 1 y la afeccion a una cantera
al sur de Plasencia, en el tramo 2.

Se destaca la inexistencia de afecciones a espacios naturales protegidos,
si bien existird una afeccion sobre la fauna de las areas importantes para
las aves de Gabriel y Galan y Sierra de Gredos, calificada como minima.
Indica que la nueva autovia puede incidir en la mayor frecuentacion de
estos espacios, fomentando su uso turistico.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos, las siguientes: preparaciéon de drenajes provisionales para
evacuar las aguas de escorrentia; arquetas para retenciéon de aridos en
la estructura del Jerte; restauracion fisiografica y recuperacion de suelo
vegetal; revegetacion y trasplante; vallado de las formaciones vegetales
mas valiosas en las inmediaciones de las obras; planificacion de zonas
auxiliares de las obras fuera de areas de valor natural; ejecucion del des-
broce y movimiento de tierras fuera de los meses de primavera; colocaciéon
de nidales artificiales para cigiiena blanca y cernicalo primilla; control
de vertidos de materiales, lubricantes y combustibles; evitar la instalacion
de areas de servicio en el entorno del rio Jerte; ejecucion o adecuacion
de pasos inferiores, viaductos y drenajes para el trasiego de fauna; inter-
venciones arqueolégicas previas a las obras y durante el desarrollo de
las mismas, con especial incidencia en el yacimiento del Cerro de El Berro-
calillo; restauracion de muros de piedra caracteristicos del paisaje; man-
tenimiento de la continuidad de vias pecuarias y colocacion de pantallas
antirruido.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental.

Concluye proponiendo la alternativa A en el tramo 1. Para el tramo 2
concluye que la opcion mas perjudicial es la E, siendo las mas aconsejables
desde el punto de vista del medio fisico las alternativas H, D y J, y desde
el punto de vista del medio social la alternativa F. Senala que en caso
de confirmarse la inexistencia de restos arqueoldgicos en el Cerro de El
Berrocalillo, la opcién a elegir por ser la menos desfavorable desde el
punto de vista ambiental seria la J. Las opciones C, G e I se situarian
en una zona intermedia en la escala de jerarquizacion.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de 13 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las mismas son los siguientes:

La Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente, Urbanismo y Turismo de la Junta de Extremadura considera
ambientalmente viables las dos alternativas propuestas para el tramo 1
al discurrir por un corredor paralelo a la actual N-630 y sobre relieve
generalmente llano. De las ocho alternativas existentes en el tramo 2, aun-
que destaca como mas favorable ambientalmente la alternativa F, considera
que la alternativa C con las variaciones establecidas en la aprobaciéon
provisional, es ambientalmente aceptable al no cruzar el Berrocalillo ni
el valle del rio Jerte en su parte mas encajada. Senala que las alternativas
J y D ocasionarian impactos criticos de efectos negativos e irreversibles
informandolas negativamente.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura
y Patrimonio de la Junta de Extremadura solicita que en fases posteriores
de redaccion del proyecto se tengan en cuenta las prescripciones que,
en lo referente a impacto arqueolégico, constan en poder de la Demarcacion
de Carreteras. Destaca que se han consensuado los criterios a seguir en
las confluencias con la Via de la Plata. Sefiala que en el tramo entre los
cruces de Casas del Monte y Zarza de Granadilla es inviable la solucién
propuesta por afectar a la villa romana de La Granjuela, proponiendo
desviar el trazado hacia el oeste, sin llegar a la Via de la Plata. Indica
que es muy probable que afloren nuevas estructuras arqueolégicas en la
zona por lo que si futuras prospecciones lo confirman, deberan estimarse
los costes y plazos de excavacion adecuados al proceso de las obras. Por
otra parte senala que en el cruce del rio Jerte existe un castro, que se
habra de delimitar convenientemente y optar por ajustar el trazado hacia
poniente.

La Direccion General de Estructuras Agrarias de la Consejeria de Agri-
cultura y Comercio de la Junta de Extremadura adjunta un informe y
planos sobre la situacion de las vias pecuarias afectadas. Recuerda que
en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, y en el Decreto 143/1996, de 1 de
octubre, de la Junta de Extremadura, se dispone la tramitacion a seguir
en las modificaciones de trazado de las vias pecuarias afectadas por obras
de interés general.

Los Ayuntamientos de Oliva de Plasencia y Villar de Plasencia, centran
sus alegaciones en recordar la necesidad de reponer varios servicios afec-
tados asi como pasos de peatones y de ganado que garanticen la per-
meabilidad territorial de la nueva infraestructura.

La sociedad de los Baldios de Gargantillay de los Cerros Pelados incluye
varias alegaciones en referencia a la necesidad de reponer los servicios
afectados asi como de disponer diversos pasos que garanticen la permea-
bilidad territorial y la minimizaciéon de peligros para los transeuntes o
el trafico. Asimismo, destaca la necesidad de disponer un cerramiento
a ambos lados de la autovia que evite el paso de animales pequefios a
través de ella y de definir con mayor concrecién las zonas realmente afec-
tadas por las obras asi como las zonas de extracciéon del material necesario
para ejecutar el proyecto.

Dos alegaciones de particulares sefialan que la alternativa mas acertada
deberia discurrir al noroeste de la Sierra del Merengue al no suponer
la ocupacion de la cantera Gilmorquilla ni a los restos arqueolégicos exis-
tentes en la Dehesa Berrocalillo, siendo ademas la mas econémica. Otras
dos alegaciones particulares senalan la necesidad de garantizar la per-
meabilidad territorial de la nueva autovia.

ANEXO V

Resumen del nuevo estudio de impacto ambiental

Analizado el expediente completo, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental observa que la aprobacion técnica de la Direccion
General de Carreteras contradice, sin justificacion adecuada, a las con-
clusiones del estudio de impacto ambiental y del estudio informativo, pro-
poniendo una alternativa distinta de la seleccionada en dichos estudios.
Por otra parte, la alegacion presentada por el 6rgano ambiental de la
Junta de Extremadura contradice las conclusiones del estudio de impacto
ambiental, informando negativamente la alternativa seleccionada en dicho
estudio y avalando parcialmente la soluciéon propuesta en la aprobacion
técnica de la Direccion General de Carreteras. Asimismo, la fecha de redac-
cion del estudio de impacto ambiental, mayo de 1993, hace que el docu-
mento no contenga informacién suficiente para realizar la evaluacién de
impacto ambiental. En consecuencia, con fecha 25 de enero de 2000, la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicita a la Direccion
General de Carreteras la realizacion, y el sometimiento a informacién publi-
ca, de un nuevo estudio de impacto ambiental para la totalidad del tramo
Aldeanueva del Camino-Plasencia (sur), que incluya informacién ambiental
actualizada y aclare y justifique adecuadamente la solucién finalmente
propuesta. En cumplimiento de dicha solicitud, la Direccién General de
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Carreteras elabora un nuevo estudio de impacto ambiental, cuya meto-
dologia se ajusta a lo establecido en el Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado por la
Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El nuevo estudio de impacto ambiental sigue la misma tramificacion
que el estudio anterior, tramo 1 (puntos kilométricos 443,100 al 462,600)
y tramo 2 (puntos kilométricos 462,600 al 482,400). Las alternativas plan-
teadas son las mismas que las ya propuestas en el citado estudio anterior,
introduciendo dos opciones nuevas, designadas como Bm y Cm, que son
ligeras variantes de las antiguas alternativas B y C, respectivamente, y
con las que coinciden en la mayor parte de su trazado. Las secciones
tipo y demads caracteristicas técnicas son idénticas a las definidas en el
estudio anterior.

La alternativa Bm surge para evitar la afeccion de la opcién B al yaci-
miento de La Granjuela, desplazandose 250 a 300 metros al oeste de la
actual CN-630 en la zona del citado yacimiento. Tiene 19,38 kilémetros
de longitud. La opcién Cm es un ajuste hacia el oeste de la alternativa
C en la zona del rio Jerte y El Berrocalillo, asi como en el entorno de
la cantera Gilmorquina. Tiene 19,49 metros de longitud.

En definitiva, para el tramo 1 estudia las alternativas A, By Bm y
para el tramo 2 las opciones C, D, E, F, G, H, I, J y Cm.

El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: Climatologia,
hidrologia e hidrogeologia, geologia, edafologia, vegetacion, fauna, paisaje,
ruidos, calidad del aire, medio social, factores socioculturales, sistema
territorial y medio institucional.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional el estu-
dio destaca logicamente, los mismos elementos que en el anterior estudio.
Incluye informaciéon complementaria acerca de la presencia de cigliena
negra, grulla, nutria y lince, asi como de las areas importantes para las
aves existentes en la zona: «Sierra de Gredos y Candelario», «Bajo Tiétar
y Rampa de la Vera», «<Monfragiie», <Embalse de Gabriel y Galan» y «Plasencia
y Sierra de San Bernabé». También destaca las areas propuestas como
Z.E.P.A. y LIC., con limites practicamente coincidentes, de «Granadilla»
y «Sierra de Gredos y Valle del Jerte». Otros elementos del medio destacados
son los yacimientos arqueolégicos de El Fresnillo, La Granjuela, Cueva
de Boquique, El Berrocalillo, Fuentidueinas y Dehesa del Judio y Moro
y los Regadios de Interés Nacional del Ambroz.

Los impactos mas destacados de las diferentes alternativas atendiendo
a las peculiaridades del medio donde se insertan son: la afecciéon a alcor-
nocales-encinares y sotos riberefos, mayor en las opciones B y Bm en
el tramo 1 y en las alternativas E y F en el tramo 2 asi como la afeccion,
en el tramo 1 por todas las opciones planteadas, a las areas importantes
para las aves «Embalse de Gabriel y Galan» y «Plasencia y Sierra de San
Bernabé», cuyo limite es la actual N-630. No obstante, este efecto se califica
como minimo al afectarse marginalmente.

También destaca el impacto sobre los biotopos de montes adehesados
producidos en la Umbria de Valcorchero por las opciones J, H y D, asi
como sobre el rio Jerte cruzado por todas las alternativas y sobre la zona
de nidificacién de cigliefia negra situada en el rio Jerte por las alternativas
C, D, G, H, I y J, que se evita en el caso de las alternativas Cm, E y F.

Otros efectos destacados son los debidos al ruido en el nicleo de la
Estacion de Villar de Plasencia, el grupo de viviendas existentes entre
el punto kilométrico 13,700 y 15,100, el caserio del Almendral y el caserio
del Judio y El Moro, y la ocupacion del yacimiento arqueolégico de La
Granjuela por las alternativas A y B y del yacimiento El Berrocalillo y
Dehesa del Judio y el Moro, afectados por la opcién J. Por ultimo, destaca
la afeccion a la Cantera Gilmorquina por las alternativas D, H, G, I y J
y a los regadios del Ambroz por todas las alternativas en el tramo 1.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos, las siguientes: Recuperacion del suelo vegetal, restauracion
fisiografica, recuperacion de elementos auxiliares, medidas de proteccion
de las aguas (con especial incidencia en el rio Jerte), ajuste del cronograma
de obras de las alternativas C, D, G, H, I y J a la época reproductiva
de la nutria y de la cigiiena negra, de manera que no se realicen obras
entre marzo y junio, y en el caso de las opciones Cm, E y F se eviten
obras muy ruidosas o con influencia en fondos del cauce en la misma
época, proteccion de la vegetacion, trasplantes y revegetacion, evitar ope-
raciones ruidosas durante los meses de octubre a febrero en el tramo 1
para proteger a la grulla comun, traslado de nidos de cigliena blanca y
negra (en su caso), adecuacion del cerramiento y de pasos para fauna
con especial referencia al lince ibérico, conservacién del patrimonio cul-
tural, senalizacion y limitacion de la franja de obras y pantallas antirruido.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental.

El estudio de impacto ambiental concluye proponiendo la alternativa
Bm en el tramo 1 ya que evita la afeccion al yacimiento de La Granjuela.
Expone que la alternativa A produce un grave impacto sobre el citado
yacimiento arqueoldgico, que es la menos aconsejable al suponer una menor
permeabilidad para la fauna con especial incidencia en el lince ibérico
y destaca que llevaria implicito el desvio del trafico de la N-630 para
la ejecucion de la autovia. Asimismo, destaca que la alternativa B también
produciria la afeccion al yacimiento de La Granjuela.

Para el tramo 2 concluye proponiendo la alternativa Cm por su menor
afeccion a la Dehesa del Berrocalillo, por evitar la zona encajada del rio
Jerte y por no afectar al funcionamiento de la cantera Gilmorquina. En
segundo lugar se situaria la opcién C, peor por su afecciéon a yacimientos
arqueolégicos y a la mencionada cantera. Las alternativas E y F llevan
asociados una serie de impactos sobre el acceso a Plasencia, introduccion
de un nuevo corredor, sobre restos arqueolégicos y por su mayor ocupacion
de vegetacion de valor y de suelos no urbanizables protegidos. Las alter-
nativas D, G, H, I y J suponen graves impactos sobre el cauce del rio
Jerte y sobre la cantera Gilmorquina. La alternativa menos recomendable
es la J tanto por sus efectos negativos ya citados como por afectar al
yacimiento de El Berrocalillo y resultar la peor por sus mayores mo-
vimientos de tierras.

ANEXO VI

Resumen de la informaciéon piublica del nuevo estudio de impacto
ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de 14 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las mismas son los siguientes:

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Extremadura informa
favorablemente el estudio de impacto ambiental, considerando admisibles
las alternativas propuestas para el tramo 1 (Bm) y para el tramo 2 (Cm).
Solicita la aplicacion de las medidas incluidas en el apartado 5 del estudio
de impacto ambiental relativas a recuperacion del sustrato vegetal, res-
tauracion fisiografica, recuperacion de elementos auxiliares, proteccion
de las aguas, proteccién de la vegetacion, revegetacion, proteccion de la
fauna y medidas contra el ruido, asi como el programa de vigilancia
ambiental.

El Ayuntamiento de Jarilla y el Ayuntamiento de Casas del Monte,
en alegaciones muy similares, se manifiestan favorables a la opcion Bm
por su buena integracion en el territorio y su menor impacto y ocupacion
de terrenos agricolas. Ambos consideran inaceptables las alturas de terra-
plén y de desmonte, proponiendo que los terraplenes superiores a 8 metros
de altura en longitudes mayores de 150 metros se reemplacen por viaductos
o bien siempre que el terraplén supere los 12 metros de altura. En el
caso de los desmontes, proponen la ejecucion de falsos tineles para aque-
llos de altura superior a 15 metros. Sehalan que las zonas concretas de
vertederos y préstamos deberan definirse en el proyecto de construccion
y contar con su aprobacién, en el caso en que se ubiquen en sus términos
municipales asi como de la Junta de Extremadura, y solicitan la ejecucion
de una serie de medidas protectoras y correctoras del impacto ambiental.

El Ayuntamiento de Jarilla solicita la ejecuciéon de caminos paralelos
a la traza, asi como dos pasos de caminos en los puntos kilométricos 7,850
y 5,730. Solicita la cimentacién con escollera de los terraplenes ubicados
entre los puntos kilométricos 4,000 y 4,950 y entre el 5,750 y el 7,850
donde la traza atraviesa una zona muy inundable. También solicita la
ejecucion de pasos para futuras infraestructuras de riego, y el acondi-
cionamiento de las obras de drenaje transversal del punto kilométrico 6,350
y 6,950 para permitir el paso de fauna.

El Ayuntamiento de Casas del Monte solicita caminos paralelos a la
traza, asi como pasos de caminos en el punto kilométrico 2,300 y 2,800
y dos obras de drenaje para la reposicion de dos regatos naturales en
los puntos 2,400 y 2,790. Asimismo, solicita la ejecucién de cunetas reves-
tidas entre los puntos kilométricos 2,450 a 3,000 para conducir las aguas
procedentes del drenaje de la plataforma a sus lugares de vertido e impedir
que se infiltren en una zona muy contaminada por vertidos industriales.

La Asociacion para la Defensa de la Naturaleza y los Recursos de Extre-
madura, los Conservacionistas Extremenos, la Escuela de Animacién Natu-
ra 2000, la Sociedad Espafiola de Ornitologia, la Asociaciéon por la Defensa
de Extremadura Grus y la Accién por el Mundo Salvaje, en alegaciones
muy similares, destacan el valor ecolégico de la zona atravesada por la
autovia, parte de ella incluida en las dreas importantes para las aves nime-
ro 303 y 304 que cumplen todos los criterios para ser designadas zonas
de especial proteccion para las aves. Citan la existencia de la charca de
Judio y Moro, lugar destacado por ser un punto de concentracién de nume-
rosas especies de avifauna. Opinan que la mejor alternativa para el sub-
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tramo 1 seria la A al ser la que se ajusta mas al trazado existente, pero
dotandola de pasos para fauna, e indican que en caso de no ser factible
la construccién de estos pasos, la opcion a elegir debe ser la Bm. Para
el subtramo 2 senalan que la alternativa de menor impacto ambiental
es la H solicitando que se seleccione dicha alternativa. Informan que la
alternativa Cm destruiria la Charca de Judio y Moro y que discurre cercana
a un nido de cigiiena negra, afectando a zonas de alimentacién de dicha
especie. Consideran que esta alternativa discurre por una zona del rio
Jerte donde son mejores las condiciones para la nutria. Por ultimo, con-
sideran que se sobrevalora un criterio exclusivamente econémico, la afec-
cion a la cantera Gilmarquina, que favorece a la opcion Cm en detrimento
de la H, asi como la ocupacién de suelo urbanizable de Plasencia por
parte de la alternativa H. Solicitan, como medida compensatoria por la
pérdida de lugares de nidificacion, la colocacion de cajas nido en postes
de conduccién eléctrica.

Una alegacion particular manifiesta su rechazo por la opciéon selec-
cionada Cm por el impacto que generara por contaminacion acustica y
visual al caserio La Solana y solicita la eleccion de la alternativa C, que
se repongan adecuadamente los caminos y servicios interceptados, que
en los pasos superiores las barandillas sean altas y opacas para facilitar
el paso del ganado vacuno a través de ellos y que se revegeten los taludes
con vegetacion autoctona. Otra alegacion particular solicita que se tenga
como prioritario facilitar el acceso y movimiento de personas y ganado
entre las medidas a tomar para evitar el impacto ambiental.

ANEXO VII

Resumen del informe sobre las alegaciones al segundo procedimiento
de informacion publica

El estudio de impacto ambiental sometido a informacion publica selec-
ciona las alternativas Bm para el tramo 1 y Cm para el tramo 2. Las
alegaciones de seis asociaciones para la defensa de la naturaleza indican
como alternativa mas favorable ambientalmente la compuesta por la opcién
A en el tramo 1y por la H en el tramo 2.

A tenor de lo expuesto en dichas alegaciones, con fecha 12 de junio
de 2001 la Direccion General de Carreteras realizé6 una nueva consulta
a la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extre-
madura, solicitando informacién acerca de las siguientes cuestiones:

Prevision sobre si las areas importantes para las aves nimero 303
«Embalse de Gabriel y Galan» y nimero 304 «Plasencia y Sierra de San
Bernabé» y la Charca del Judio y Moro retunen los criterios para ser desig-
nadas como zonas de especial protecciéon para las aves y son susceptibles
de integrarse en la Red Natura 2000.

Valoracion ambiental de los impactos provocados por la alternativa H.

Consulta sobre si el desplazamiento de la alternativa Cm es suficiente
para preservar la unidad ambiental del desfiladero del rio Jerte.

Con fecha 24 de julio de 2001 la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de la Junta de Extremadura emite informe en el que expone
que la zona con mayor relevancia para aves amenazadas del area impor-
tante para las aves «Plasencia y Sierra de San Bernabé» se localiza muy
alejada del area de estudio. Informa que el nido mas préximo a la alternativa
elegida (aproximadamente a un kilémetro) citado como de cigliena negra
y situado a la salida del barranco del Jerte se encuentra ocupado por
un cuervo, al menos desde 1999. Indica que el barranco del Jerte ofrece
lugares adecuados para la nidificacion de ésta y otras especies rupicolas
y que fuera de esta zona son muchas las molestias que impiden el asen-
tamiento de nuevas parejas. Asimismo, indica que no es una limitacion
para la especie la escasez de areas de alimentacion ya que existen infinidad
de charcas ganaderas en la zona en las que se ve a esta especie con mayor
frecuencia que en el rio Jerte.

Indica que la alternativa H afectaria a una zona de alto valor paisajistico
y geomorfolégico «Berrocal de Valcorchero y Caién del rio Jerte» atra-
vesando una de las formaciones mixtas mejor conservadas de Extremadura,
considerada como Punto de Interés Botanico y donde crian especies como
el milano real, aguila calzada, aguila culebrera, gavilan, halcon abejero
y alimoche.

En cuanto a la charca de la Finca de Judio y Moro informa que se
trata de una balsa artificial para uso agricola y ganadero cuya importancia
radica en su proximidad al Centro de Residuos Sé6lidos Urbanos (C.R.S.U.)
de Plasencia utilizado como lugar de alimentacién y dormidero de muchas
especies. Indica la existencia de otras dos charcas proximas al C.R.S.U.
de Plasencia que también son utilizadas por estas especies. Sefiala que,
en cualquier caso, el sellado del C.R.S.U. supondra el abandono de la charca.

Por tultimo indica que con la alternativa seleccionada Cm el yacimiento
arqueoldgico de El Berrocalillo no se vera afectado por las obras.

A la vista de este informe, la Direccion General de Carreteras propone,
en el tramo 1 la alternativa Bm, seleccionada en el estudio de impacto
ambiental, indicando la imposibilidad de dotar de pasos para fauna a
la carretera actual ya que la rasante fisicamente no lo permite. Para el
tramo 2 propone la alternativa seleccionada Cm entendiendo que, con
la informacion disponible, es la que produce un menor impacto ambiental
global. No obstante, indica la posibilidad de evitar la afeccién a la charca
de la Finca de Judio y Moro aprovechando el enlace actualmente existente
con la carretera EX - 108 de Navalmoral de la Mata a Portugal por Coria
y Galisteo, es decir, haciendo coincidente la alternativa Cm con la H a
partir del enlace mencionado. Adjunta croquis del ajuste indicado.

MINISTERIO ,
DE CIENCIA'Y TECNOLOGIA

12066 RESOLUCION de 29 de mayo de 2002, del Centro de Inves-
tigaciones Energéticas, Medioambientales y Tecnologicas,
por la que se hace publica la convocatoria de una beca
predoctoral para la formacion de personal investigador
por parte del Centro de Investigaciones Energéticas,
Medioambientales y Tecnologicas, en el Marco del Plan
Nacional de Investigacion Cientifica, Desarrollo e Innova-
cion Tecnologica 2000-2003.

El Plan Nacional de Investigacion Cientifica, Desarrollo e Innovacion
Tecnolégica (I+D+]), para el periodo 2000-2003, aprobado por Acuerdo
de Consejo de Ministros de 12 de noviembre de 1999, responde al concepto
de Plan Nacional definido en el capitulo en el capitulo I de la Ley 13/1986,
de 14 de abril, de Fomento y Coordinaciéon General de la Investigacion
Cientifica y Técnica, y supone la integraciéon de las actuaciones de los
diversos Departamentos Ministeriales en una estrategia comun, en con-
cordancia con las areas prioritarias que establece el Plan Nacional. En
particular la presente Resolucién se integra en el Programa Nacional de
Potenciacién de Recursos Humanos.

El objeto del Programa Nacional de Potenciacion de Recursos Humanos
del Plan Nacional de Investigacion, Desarrollo e Innovaciéon Tecnolégica
(2000-2003), es fortalecer la capacidad investigadora de los grupos de I+D,
tanto del sector publico como del privado y mejorar la capacidad tec-
nolégica de las empresas, mediante la formaciéon de personal altamente
cualificado para su incorporaciéon al Sistema Ciencia-Tecnologia-Empresa.
Dentro del mencionado Programa Nacional estan previstas diversas moda-
lidades de participacion, entre las cuales se encuentran las Becas Pre-
doctorales de Formacion del Personal Investigador (Becas FPI). Estas becas
pretenden dar respuesta a la demanda de formacién de investigadores,
y tienen como finalidad principal la formacién en areas prioritarias del
Plan, de aquellos titulados superiores universitarios que deseen realizar
una tesis doctoral. Para ello, ofrece posibilidades de formacién en el marco
de ejecucion de proyectos de investigacion concretos financiados por el
Plan Nacional de I+D+I (2000-2003).

Ademas el Centro de Investigaciones Energéticas, Medioambientales
y Tecnolégicas (CIEMAT), de acuerdo con la citada Ley 13/1986, de 14
de abril, se configura como un Organismo Publico de Investigacion y que,
tradicionalmente, en virtud de lo dispuesto en el articulo 17 de la Ley
25/1964, de 29 de abril, sobre Energia Nuclear y en el articulo 3 del Real
Decreto 1952/2000, de 1 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto
del CIEMAT, viene desarrollando, dentro de sus actividades de formacion,
la convocatoria de becas en determinadas areas de especializacion sobre
materias relacionadas con las funciones y actividades que son competencia
de dicho Organismo.

De conformidad con lo anterior y con lo dispuesto en el Real Decre-
to 2225/1993, de 17 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
de Procedimiento para la Concesién de Subvenciones Publicas y la Orden
CTE 831/2002, de 5 de abril por la que se aprueban las bases reguladoras
para la concesion de becas por el Centro de Investigaciones Energéticas,
Medioambientales y Tecnolégicas (CIEMAT), se hace publica la presente
convocatoria de 1 Beca Predoctoral de Formacion de Personal Investigador
(Becas FPI), en ejecucion de la ayuda concedida por el Programa de pro-



