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El Ayuntamiento de Salou propone:

Construir una nueva estructura que permita utilizar el trazado actual
a los ramales de conexi6én con la estacion Salou-Port Aventura y revisar
el diseno de la estacién propuesta.

Realizacion de un nuevo ramal de conexion con al red ferroviaria direc-
ci6n Tarragona-Barcelona.

Deprimir la plataforma de los ramales al efecto de permitir la con-
tinuidad del vial Cambrills-Salou hasta la Avda. Pere Molas.

Solicitar la inversion del 1 por 100 cultural para Salou.

Una vez desmantelada la via férrea de la Costa Mediterranea, solicita
que dichos terrenos pasen a ser de titularidad municipal para destinarlos
a dominio y uso publico.

El Ayuntamiento de Tarragona establece una alegacion comun de los
municipios afectados en la cual se pronuncian favorable a:

Propuesta del trazado Conexién Directa para el término municipal de
Tarragona.

Trazado costero por el término municipal de Tarragona.

Soterramiento de la linea ferroviaria a su paso por la fachada maritima
de Tarragona y sus accesos al puerto con la adecuacion de la estacion
a las necesidades operativas y funcionales de un servicio de cercanias,
ancho ibérico direccién este-oeste y otras prestaciones (ancho interna-
cional, direccion oeste).

El Ayuntamiento de Valls (Tarragona), el Ayuntamiento de la Secuita,
la Associacié démpresaris i industrials del poligon Industrial de Valls asi
como otras asociaciones de este poligono industrial manifiestan su con-
formidad con la alternativa seleccionada, salvo en la ubicacién de la esta-
cion central, cuyas funciones deberian de ser asumidas por la Estacion
de Perafort-La Secuita. Consecuentemente, solicita la mejora de servicios
de transporte convencional de caracter regional e interurbano del Camp
de Tarragona y la mejora de la accesibilidad y movilidad a la estacion
a través de la red convencional de ferrocarril y carreteras.

Existe una propuesta comun realizada por los representantes de las
diversas asociaciones, camaras de comercio, fundaciones del Camp de
Tarragona y asociaciones de vecinos, entre las que cabe destacar la Camara
Oficial de Comercio e Industria de Valls y la Associacié d’Empresaris del
Poligon Industrial de Valls en la cual se manifiestan los problemas aso-
ciados a una estacion al sur del aeropuerto de Reus y se solicita que
la estacion ferroviaria central e intermodal del Camp de Tarragona, se
sitie, en Perafort-La Secuita, por encontrarse en el centro del Camp de
Tarragona, rodeada de las comarcas del Tarragonés, Baix Camp, Alt Camp,
una vertiente del Baix Penedés y la Conca de Barberd, asi como de una
amplia zona industrial de Valls.

El Ayuntamiento de Vila-seca manifiesta su conformidad con la alter-
nativa seleccionada que anula el trazado del Subtramo II del tramo Van-
dell6s-Tarragona y considera mas favorable la ubicacién de la estacion
central de la opcion A (enlace Vila-seca). Estima necesario introducir las
modificaciones y correcciones siguientes:

Soterramiento del tramo comprendido entre los pp.kk. 5+465-6+470
con el fin de reducir el efecto barrera entre dos nicleos urbanos del mismo
municipio (Vila-seca y la Plana).

Supresion de un tramo de la actual linea ferroviaria Tarragona-Salou.

Continuidad de caminos municipales mediante la prevision de pasos
superiores e inferiores.

Prevision de un andén de acceso a la linea de ancho UIC que transcurre
por la estacion de Vila-seca.

En la alegacion se informa sobre los servicios afectados que deben
ser repuestos, se solicita que se mitiguen una serie de afecciones ambien-
tales de contaminacion acustica (Castillo de Vila-seca) y preservacion del
patrimonio cultural y se hacen consideraciones y nuevas propuestas sobre
los ramales de conexion con la estacion de Port Aventura.

El Ayuntamiento de Vinyols i els Arcs manifiesta su conformidad con
el trazado propuesto y propone un nuevo trazado del camino de San Juan
que implica la construcciéon de un nuevo puente sobre la A-7. Una vez
finalizado el Corredor Mediterraneo, solicita la cesion de terrenos de la
linea entre Valenti y 'Hospitalet de L’'Infant y Salou a titularidad municipal
para destinarlo a dominio y uso publico, previa desafectacion, desman-
telacion y recuperaciéon de la situacion de cota previa a la construcciéon
de la via.

La Associacié Empresarial Quimica de Tarragona y diferentes empresas
situadas en el poligono sur de Tarragonay en el complejo industrial TAQSA,
manifiestan que los terrenos en los que estdn ubicadas las instalaciones
de sus empresas quedan afectados, en su mayor parte, por el trazado
de conexién de la estacion de Vila-seca con la de Port-Aventura, por lo

que resultan practicamente inutilizables para el mantenimiento y desarro-
llo de su industria. Consideran que el poligono industrial queda altamente
fragmentado y dafiado y estiman necesario que se realice un estudio técnico
pormenorizado en el que se determine las posibilidades de mantener ins-
talaciones ya existentes o la necesidad de recolocacién de alguna de ellas.
Hay varias alegaciones, tanto de organismos oficiales como de par-
ticulares, en las que se plantean la limitada funcionalidad del ramal pro-
yectado para unir la estacion de Vila-seca con la futura estaciéon de Port
Aventura debido a la proximidad de la estaciéon de Vila-seca y a las pre-
visibles dificultades de trazado y afectaciones que puede conllevar.

25268 RESOLUCION de 4 de diciembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto de <Entubacion subterrdnea del cau-
ce de riego la Mina de la Comunidad de Regantes de las
Huertas de Termens, término municipal de Termens (Llet-
da)», del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados, con-
sistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el anexo II de este Real Decreto legislativo sé6lo
deberan someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

El proyecto «Entubacion subterranea del cauce de riego La Mina de
la Comunidad de Regantes de las Huertas de Termens (Lleida)» se encuentra
comprendido en el apartado c¢ del grupo I del anexo II: «proyectos de
consolidacion y mejora de regadios de mas de 100 hectareas», de la Ley
6/2001 antes referida.

Con fecha 2 de octubre tiene entrada en la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, la documentacion enviada por la Direcciéon Gene-
ral de Desarrollo Rural del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicacion y potenciales
impactos, al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a pro-
cedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El proyecto «Entubacién subterranea del cauce de riego La Mina de
la Comunidad de Regantes de las Huertas de Termens (Lleida)» consiste
fundamentalmente en la sustitucion de la actual acequia de riego por una
tuberia de hinca de hormigén armado de 723 metros de longitud y 1200
milimetros de didmetro, consiguiendo un ahorro en el consumo de agua
y mejorando la eficiencia de la red de distribucién. Las obras en esencia
son: excavacion de tres pozos de ataque (a la entrada, intermedio y a
la salida), construccion de tinel y simultdneamente colocacién de tuberia,
construccion de arqueta visitable para pozo de salida y tapado de pozos
de anclaje con tierras seleccionadas procedentes de la excavacion.

Segin se indica en la memoria resumen remitida por el promotor,
el trazado de la tuberia discurrird por debajo de caminos existentes en
su mayor parte por lo que sera minima la afeccion a la vegetacion. Igual-
mente, se minimizaran los movimientos de tierra, trasladando a vertedero
solo los materiales no utilizados.

La Direcci6 General de Boscos i Biodiversitat, Departament de Medi
Ambient de la Generalitat de Catalunya ha emitido Resoluciéon sobre el
proyecto del asunto con fecha 9 de agosto de 2002 en la que hacen las
siguientes consideraciones:

El proyecto no afecta a ningin espacio de interés natural incluido
en el Plan de espacios de interés natural, aprobado por Decreto 328/92
de 14 de diciembre, ni habitat de interés comunitario prioritario de acuerdo
con la Directiva 92/43/CEE y 97/62/CE.

El proyecto no se ajusta a los supuestos previstos en el anejo I del
Decreto 114/1988, de 7 de abril, de evaluacion de impacto ambiental de
la Generalidad de Cataluna.

La ejecucion del proyecto no representa un impacto ambiental sig-
nificativo y no supone ninguna afeccion directa o indirecta sobre espacios
con formaciones naturales de interés botianico o faunistico, ni zonas de
gran valor patrimonial y cultural, asi como tampoco areas de gran densidad
demografica.

Considerando las respuestas recibidas, y los criterios del anexo III
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.
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Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta la documentacién ambiental presentada por el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion como promotor del proyecto, la Secre-
taria General de Medio Ambiente considera que no es necesario someter
al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental el proyecto «En-
tubacion subterranea del cauce de riego La Mina de la Comunidad de
Regantes de las Huertas de Termens (Lleida).

Madrid, 4 de diciembre de 2002.—La Secretaria general, P. S. (Orden
MAM/3049/2002, de 3 de diciembre de 2002, «Boletin Oficial del Estado»
del 4), el Director general de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, German
Glaria Galceran.

25269 RESOLUCION de 4 de diciembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto de <Mejora de los desagiies Candido
y Vilaret en Roquetes (Tarragona)», del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaciéon
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados, consis-
tentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto legislativo
s6lo deberan someterse a una evaluaciéon de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

El proyecto «Mejora de los desagiies Candido y Vilaret en Roquetes
(Tarragona)» se encuentra comprendido en el apartado C del grupo I del
anexo II: «proyectos de consolidaciéon y mejora de regadios de mas de 100
hectareas», de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 2 de octubre tiene entrada en la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental, la documentacion enviada por la Direccién Gene-
ral de Desarrollo Rural del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién
relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicacién y potenciales
impactos, al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a pro-
cedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

El proyecto «Mejora de los desagiies Candido y Vilaret en Roquetes
(Tarragona)» consiste fundamentalmente en la regularizacion de la solera
y el revestido con piezas de hormigon de los desaglies superficiales exis-
tentes en tierra de la comunidad de regantes de Roquetes (Tarragona),
evitando encharcamientos y la consiguiente muerte por asfixia de los cul-
tivos. Las obras en esencia son: excavacion del desaglie, refino de taludes
y solera, nivelaciéon con capa de grava, losa de hormigén en masa, piezas
en «L» de hormigén y uniéon de éstas con mortero. Se completa con las
obras de fabrica necesarias para su perfecto funcionamiento y reposicion
de servicios y accesos afectados.

La Direcci6 General de Boscos i Biodiversitat, Departament de Medi
Ambient de la Generalitat de Catalunya ha emitido Resolucién sobre el
proyecto del asunto con fecha 16 de agosto de 2002 en la que hacen las
siguientes consideraciones:

El proyecto no afecta a ningin espacio de interés natural incluido
en el Plan de espacios de interés natural, aprobado por Decreto 328/92
de 14 de diciembre, ni habitat de interés comunitario prioritario de acuerdo
con la Directiva 92/43/CEE y 97/62/CE.

El proyecto no se ajusta a los supuestos previstos en el anejo I del
Decreto 114/1988, de 7 de abril, de evaluaciéon de impacto ambiental de
la Generalidad de Cataluia.

La ejecucion del proyecto no representa un impacto ambiental sig-
nificativo y no supone ninguna afeccion directa o indirecta sobre espacios
con formaciones naturales de interés botanico o faunistico, ni zonas de
gran valor patrimonial y cultural, asi como tampoco areas de gran densidad
demografica.

Considerando las respuestas recibidas, y los criterios del anexo III
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta la documentaciéon ambiental presentada por el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentaciéon como promotor del proyecto, la Secre-
taria General de Medio Ambiente considera que no es necesario someter

al procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental el proyecto «Mejora
de los desagiies Candido y Vilaret en Roquetes (Tarragona)».

Madrid, 4 de diciembre de 2002.—La Secretaria general, P. S. (Orden
MAM/3049/2002, de 3 de diciembre, «Boletin Oficial del Estado» del 4),
el Director general de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, German Glaria
Galceran.

25270 RESOLUCION de 4 de diciembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la Evaluacion de Impacto
Ambiental del Proyecto de «Posibles corredores de acceso
al aeropuerto de Burgos desde la Red de Carreteras del
Estado. Nuevo acceso», en la provincia de Burgos de la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001 de 8 de mayo, y
el Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que se adopte
para la realizacion, o en su caso, autorizaciéon de la obra, instalacion o
actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, y en el Real Decre-
to 376/2001, de 6 de abril, en los que se establece la estructura organica
basica y la atribucién de competencias del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la formulacion
de las declaraciones de impacto ambiental y de las resoluciones sobre
el sometimiento o no a evaluacion de impacto ambiental de los proyectos
incluidos en el anexo II del citado Real Decreto Legislativo 1302/86, de
competencia estatal.

El proyecto se tipifica en la categoria de proyectos del anejo II de
la Ley 6/2001, grupo 9, otros proyectos; letra k) «Cualquier cambio o amplia-
cion de los proyectos que figuran en los anexos I y II ya autorizados,
ejecutados o en proceso de ejecucion que puedan tener efectos signifi-
cativos sobre el medio ambiente, es decir...».

Con fecha 21 de mayo de 2002, la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento remiti6 a la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental, la documentacion relativa al proyecto citado inclu-
yendo sus caracteristicas, ubicacién y potenciales impactos, al objeto de
determinar la necesidad de su sometimiento al procedimiento de evalua-
cién de impacto ambiental.

El objeto de este estudio informativo «Posibles corredores para el acceso
al aeropuerto de Burgos desde la red de carreteras del Estado. Nuevo
acceso» en la provincia de Burgos, es la recopilacion y analisis, desde
los puntos de vista ambiental, fisico, cultural y territorial de los datos
necesarios para definir, en lineas generales, los posibles corredores por
donde discurriran las diferentes alternativas de trazado planteadas en
esta memoria resumen.

El diseno del nuevo acceso esta marcado por la situacion del aeropuerto
entre tres viarios principales: la N-I al norte y al oeste y la N-120 al sur.
La N-I conecta al sur del area de estudio con la A-1. La confluencia entre
la N-I y la norte y oeste estd actualmente resuelta con una estructura
y dos ramales uno de entrada y otro de salida. Este enlace sera sustituido
proximamente por una glorieta a diferente nivel que darda acceso a las
futuras N-623 y N-I. En la zona sur se encuentra el enlace de Castanares,
punto de convergencia de la N-I y la N-120, con una estructura sobre
ésta y donde los movimientos se resuelven mediante sendas interseccio-
nesenT.

La Direccién General de Carreteras plantea tres alternativas diferentes,
las denominadas Solucién 1, Solucién 2 y Solucion 3.

La Solucién 1 se basa en la reforma del enlace de Castanares, de forma
que se eliminen los actuales giros a la izquierda en la confluencia de
la N-120 con la N-I. Un vial bidireccional conectard el nuevo enlace con
los viales internos del aeropuerto.

En la Solucion 2 el acceso al aeropuerto se realizara a partir de una
via de servicio unidireccional que discurrird paralela a la N-I oeste. El
sentido de recorrido es norte, comenzando en el enlace de Castanares,
dando acceso tanto a los vehiculos provenientes de la N-I como a la inter-
seccion con los de la N-120. Posteriormente se producira la interseccion
con un vial bidireccional que enlazard con la glorieta interna del aero-
puerto. La via de servicio terminara con ramales a la N-I norte y a
la N-T oeste.

En la Solucién 3 la conexién con el aeropuerto, consistira al igual
que en la solucion 1 en un vial bidireccional, se desplazara hacia el este



