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en las que figura como propietario civil Portman Golf, S.A., y en el mismo
escrito las especifica.

El Excelentisimo Ayuntamiento de Cartagena considera que conforme
con lo establecido en el PGOU no existe inconveniente con respecto al
proyecto presentado aunque debe considerar una serie de directrices en
funcién de la clasificacion del suelo.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto

La rambla de Mendoza discurre por el término Municipal de la Dipu-
tacion del Beal, que pertenece administrativamente al ayuntamiento de
Cartagena. Nace en la parte alta de la Sierra minera de Cartagena-La Union
y desemboca en el Mar Menor. El trazado de la rambla es de fuertes pen-
dientes en un area cuyo régimen de lluvias es torrencial y produce intensos
arrastres de depdésitos que terminan siendo transportados por los caudales
de escorrentia.

El proyecto tiene por objeto encauzar la rambla a su paso por Llano
del Beal en una longitud aproximada de 1.310 metros, tratando de eliminar
los arrastres en épocas de lluvias y al tiempo aumentar la seguridad de
la circulacion de vehiculos y peatones.

El proyecto comienza con la determinacion de la excavacion de la sec-
cion tipo que conformara el area de encauzamiento. Se excavaran dos
cajeados en donde se va a verter la grava gruesa que servira de asiento
a los gaviones de la seccion tipo.

Posteriormente al vertido de la grava gruesa se colocan sobre ella los
gaviones que se definen en los planos y el lecho de escollera de 300 Kg.,
careada yen un espesor de 745 c¢cm. Una vez construida la seccion tipo
se realizaran los rellenos con la misma tierra procedente de la excavacion,
y en todas las secciones transversales, incluyendo la humectacion y com-
pactacion necesarias para alcanzar el 95% del proctor normal.

Durante las obras se realizaran cuatro pasos que se definen en los
planos y que son:

1. Bajo la carretera F-43.

2. Bajo la carretera f-42.

3. Bajo la carretera desviada f-43.

4. Bajo lalinea de F.E.V.E. Los Nietos-La Union.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacién atendiendo a los siguientes factores:

1. Descripcion sucinta del proyecto, identificacion del emplazamiento
de la actuacion.

2. Relacion de acciones susceptibles de generar afecciones, tanto en
fase de construccion como en fase de funcionamiento.

3. Descripcion de materiales a utilizar, suelo a ocupar. Afecciones
aguas abajo.

4. Descripcion del medio:

4.1 Localizacion de espacios naturales protegidos, incluso elementos
de la Red Natura 2000.

4.2 Vegetacion.

4.3 Suelo.

4.4 Zonas homoclimaticas.

4.5 Estudio del periodo seco, temperaturas medias y radiaciéon solar.

4.6 Unidades morfoestructurales.

4.7 Acuiferos.

5. Identificacién de acciones con incidencia ambiental.

6. Identificacion de factores del medio susceptibles de afeccion.

7. Identificacion de impactos derivados de las actuaciones previstas,
en fases de construccion y de funcionamiento.

8. Valoracion del impacto ambiental.

9. Definicion de medidas correctoras.

10. Programa de vigilancia ambiental.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos, las siguientes:

1. Relleno de los taludes del cauce con su volumen definido en pro-
yecto, cubriéndose con una capa de tierra vegetal y plantandose.

2. Riegos. En el proyecto se proponen dos riegos en verano y uno
en invierno.

3. Materiales pulverulentos cubiertos con toldos o lonas, y bien ancla-
dos.
Vehiculos de transporte con lonas o caja cubierta.
Limpieza de las vias después de lluvias. Eliminacién del barro.
Reglado de motores de combustion interna.
Silenciador en todos los motores de combustién interna.
. Gestion adecuada de residuos de obra sobrante de excavaciones.
Los residuos inertes y los no téxicos se depositaran en vertedero con-
trolados debidamente autorizados pro Murcia. Los téxicos y peligros de
acuerdo con la legislacion aplicable.

9. Los dridos se extraeran de canteras o graveras debidamente auto-
rizadas.

10. Las plantas de hormigonado y productos asfalticos estaran debi-
damente autorizadas por el organismo competente.

11. Inventario de flora.

12. Estudios geotécnicos previos.

13. Restos arqueolégicos.

14. Informacién al publico en general y usuarios de las actuaciones
destacando la necesidad de un uso racional de los recursos.
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El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental, que supone, en sintesis, lo siguiente:

1. Estaciones detectoras de niveles de contaminacién. Ademas se con-
trolara mediante analisis de efectos sobre el medio biético: vigilando depo-
siciones de polvo en la vegetacion y cultivos enana franja de 140 m a
ambos margenes de la obra o zonas de transito.

2. Visitas periddicas cada tres meses a fin de comprobar las con-
diciones de almacenamiento y transporte de aridos y materiales proce-
dentes de aridos y movimiento de tierras y asegurar la minima conta-
minaciéon de particulas sélidas.

3. Control de la evolucion y colonizacion por la fauna de las areas
en las que se haya alterado el medio.

4. Control sobre la correcta gestion de residuos inertes, no toxicos
y peligrosos y toxicos y peligrosos.

5. Control de la contaminacion acustica, revisando el reglaje de los
motores y estado de silenciadores en cada cambio de aceite de los motores
de la maquinaria y vehiculos de trasporte. LA comisién de vigilancia pro-
gramara la medicion de niveles sonoros en puntos criticos con periodicidad
de seis meses.

6. Revision de aplicacién de medidas de seguridad e higiene en el
trabajo y de la legislacion laboral.

7. Comprobacion de la legalidad de las canteras, vertederos, plantas
de hormigonado y de productos asfalticos.

8. Control y mantenimiento de la sefializacion de obras.

9. Control durante un ano de la vegetaciéon en las zonas afectadas.

10. En funcionamiento, auditoria anual econdémica, agrondmica,
hidrolégica y medioambiental de la funcionalidad del cauce.

ANEXO IV

Resumen de la informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica no se ha presentado ninguna
alegacion tal como recoge el Servicio de Recursos de la Confederacion
Hidrografica del Segura y el Ayuntamiento de Cartagena.

13360 RESOLUCION de 16 de junio de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del proyecto «estacion de radar
secundario en Taborno (Tenerife-Norte)», de Aeropuertos
Esparioles y Navegacion Aérea (AENA).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion, o en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real
Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
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organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

La Ley 6/2001, de modificacion del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de evaluacion de impacto ambiental, formula en el apartado 2 del articulo 1
lo siguiente:

«.. Los proyectos publicos o privados, consistentes en la realizacion
de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en
el anexo II de este Real Decreto Legislativo s6lo deberan someterse a
una evaluaciéon de impacto ambiental en la forma prevista en esta dis-
posicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso. La deci-
sion, que debe ser motivada y publica se ajustara a los criterios establecidos
en el anexo IID.

En el apartado k del anexo II se recoge de manera literal:

«k. Cualquier cambio o ampliacién de los proyectos que figuran en
los anexos I y II, ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion
que puedan tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente,
es decir, cuando se produzca alguna de las incidencias siguientes:

... b. Afeccion a areas de especial proteccion designadas en aplicacion
de las Directivas 79/409/CEE y 92/43/CEE, o a humedales incluidos en
la lista del Convenio Ramsar.»

A tal efecto, Aena presentd, con fecha 25 de octubre de 2001, la docu-
mentacion correspondiente a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, iniciando ésta un periodo de consultas a instituciones y admi-
nistraciones para determinar la pertinencia o no de someter el proyecto
a procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental. En este sentido la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental consideré oportuno
someter el proyecto a dicho procedimiento segin dispone la propia Ley
6/2001.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo L.

Para cumplir con dicho procedimiento el promotor elaboré un estudio
de impacto ambiental que presentdé ante la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente y fue sometido
al tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin Oficial
del Estado de 12 de junio de 2002, conforme a lo especificado en el articulo
17 del Real Decreto 1131/1988.

Una vez finalizado el plazo de informaciéon publica y recibidas las ale-
gaciones, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio
traslado al promotor, para informe, de las alegaciones presentadas.

Recibido dicho informe, se procedi6 a elaborar la preceptiva declaracion
de impacto ambiental.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
porla Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula dnicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto «Estacion de Radar Secundario en
Taborno (Tenerife-Norte)».

Declaracion de impacto ambiental

El ambito de estudio comprende una superficie de 924 m2, dentro
de un espacio actualmente vallado y propiedad de Aeropuertos Espanoles
y Navegacion Aérea (Aena) situado en la Montana Cruz de Taborno. El
suelo afectado esta incluido dentro de la Red de Espacios Naturales de
Canarias con la categoria de Parque Rural (Parque Rural de Anaga) que
cuenta con su correspondiente Plan Rector de Uso y Gestién segin Decreto
91/1996, de 16 de mayo en el que se recoge que la zona de estudio esta
clasificada como Zona de Uso Moderado, incluyéndose a su vez dentro
de un Area de Sensibilidad Ecolégica (ASE). El emplazamiento del radar
asi como los accesos al mismo, coinciden con el LIC y ZEPA «Anaga».

En el punto 5.1.3 de dicho Plan Rector se recogen los usos autorizables
en el parque y en concreto en el punto 5.1.3.6 se hace referencia a «Los
tendidos de electricidad o telefonia, asi como la instalaciéon de cualquier
infraestructura relacionada con las comunicaciones...».

Al ser el radar proyectado una infraestructura de la tecnologia de las
radiocomunicaciones aeronauticas, se considera que la actuacion prevista

es medioambientalmente viable siempre y cuando se tengan en cuenta
las medidas recogidas en el estudio de impacto ambiental, en el programa
de vigilancia ambiental y ademas el ()rgano Gestor del Parque supervise
las obras de construccién de las nuevas instalaciones y las actuaciones
a realizar, en la fase de explotacion, encaminadas a su conservaciéon y
mantenimiento que tengan una potencial afeccion medioambiental sobre
el entorno del radar. El objeto de esta supervision es el de lograr la pro-
teccion y conservacion de los valores ambientales del parque. De la misma
manera, el promotor debera garantizar el cumplimiento de todas las normas
y requisitos recogidos en el Plan Rector del Parque Rural de Anaga impues-
tas a su actividad.

Por tanto, examinada toda la documentacién contenida en el expediente
y completada la informaciéon con la visita a la zona del proyecto, se con-
sidera que para la realizacion del proyecto, tanto en las fases de cons-
truccion como de explotacion, se deberan observar las recomendaciones
y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto
ambiental, en lo que no se opongan a la presente declaracion, y se deberan
cumplir las siguientes condiciones:

1. Gestion de residuos e instalaciones auxiliares.

Los residuos obtenidos durante la fase de construccién, como exce-
dentes de las excavaciones que no sean reutilizados, asi como el pavimento
asfaltico resultante de desmantelar la via de transito interna y la zona
hormigonada de la explanada y los tramos de valla metdlica sobrantes,
seran acopiados dentro de los limites de la parcela, para ser trasladados
lo mas rapidamente posible a un vertedero de residuos inertes autorizado
por los 6rganos competentes del Gobierno Canario.

Durante el acopio temporal de las tierras sobrantes, éstas seran cubier-
tas por plasticos anclados, para de este modo evitar la emisiéon de materia
en suspension.

Tanto durante la fase de construccion como la fase de explotacion,
los residuos asimilables a urbanos se depositaran en contenedores para
ser trasladados por los servicios de recogida de residuos sélidos urbanos.

Una vez concluida la fase de obras, y sin perjuicio de lo anteriormente
indicado, se llevard a cabo un reconocimiento del perimetro de la parcela
con el objeto de proceder a la retirada de posibles restos de materiales
relacionados con la ejecucién del proyecto, siendo en su conjunto tras-
ladados a vertedero autorizado por el Gobierno Canario.

Siempre que sea posible, tanto la zona de estacionamiento de maqui-
naria como las areas de acopio de materiales necesarios para las obras
de ejecucion, quedaran establecidas dentro de la parcela propiedad de
Aena, y jalonadas para tal fin. Tal y como se define en el estudio de
impacto ambiental, los materiales excedentarios empleados en la integra-
cion paisajistica de la obra, que se utilizaran en posteriores remodelaciones,
quedaran almacenados en el interior del antiguo centro de transformacion.

2. Proteccion del sistema hidrolégico.

Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico, se evitara
el acopio alguno de material en las proximidades de la vaguada situada
al Sudeste de la parcela, asi como en las inmediaciones del depésito de
agua municipal colindante.

Se evitara depositar residuos, manteniéndose en perfecto estado de
limpieza, en la zanja dispuesta paralelamente a la carretera de acceso
a las instalaciones con el objeto de no interrumpir la evacuaciéon de
escorrentias en periodos de precipitaciones, retirando para ello cualquier
tipo de residuo, tierra o mala hierba, realizandose una revision después
del periodo estival.

Se instalard una fosa séptica para la recogida de las aguas residuales
que se produzcan en las instalaciones durante su funcionamiento para
evitar la infiltracion de las mismas en el terreno. Durante la fase de explo-
tacion se recogeran las aguas residuales procedentes de la fosa séptica
cuando se encuentre préxima al limite de su capacidad, para ser tras-
ladadas por una empresa autorizada, a la Estacion Depuradora de Aguas
Residuales mas cercana o bien donde lo determine el Gobierno de Canarias.

Durante el funcionamiento de las instalaciones, se llevara a cabo un
control sobre el estado del depésito de combustibles, la fosa séptica y
el depdsito de agua, para evitar posibles vertidos.

3. Proteccion de la vegetacion.

Se minimizara la afeccién a la vegetacion que se encuentre dentro
del area de actuacion, jalonando, en su caso, las superficies a proteger
para evitar la destruccion de ejemplares, especialmente en areas de alma-
cenamiento de materiales, vertederos y estacionamiento de maquinaria.
El desbroce se efectuara bajo la supervision del personal del Parque Rural
de Anaga y cualquier otra actuacion relacionada con la vegetacion, se
realizard en coordinacion con la Direccién del Parque Rural.
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4. Proteccién de la fauna.

Con el fin de minimizar danos y/o molestias a la fauna existente, se
realizara una batida antes del comienzo de las obras en el drea afectada
por las mismas, para la localizacion y traslado de nidos a otras zonas
no afectadas. Asimismo se localizaran refugios y madrigueras, y se evitara
la afeccion a dichas zonas como consecuencia de las obras.

Para no perjudicar la reproduccion de las especies presentes se evitara,
en la medida de lo posible, la realizacion de obras durante el periodo
de nidificacion y cria de la avifauna, concretamente entre los meses de
abril y julio.

En cualquier caso estas acciones seran supervisadas por el personal
del Parque.

5. Proteccion del paisaje.

Como medidas de integracion paisajistica, y tal y como se expone en
el estudio de impacto ambiental, se llevaran a cabo las siguientes actua-
ciones:

Pruebas del color en la torre y en el edificio con contrastes de obser-
vacién desde los puntos con mayores potenciales de vistas ubicados en
la zona con el fin de favorecer su integracion en el paisaje. En todo este
asunto, asi como en la eleccion del color del radomo, se seguiran las reco-
mendaciones del Organo Gestor del Parque.

Pintado de la parte inferior de la torre, coincidente con el talud de
desmonte, de color rojizo igual al del resto de la edificacion.

Revestimiento del edificio del radar y centro de transformaciéon Radio
Faro existente con piedra basaltica o bien ornamental de color rojizo similar
a las construcciones de la Isla, de tono similar a los suelos de la zona,
proveniente de cantera autorizada. Las ventanas y puertas metalicas iran
pintadas en tonos marrones o rojizos.

Se procedera al recubrimiento superficial de las cubiertas de las edi-
ficaciones con arido de machaqueo, picon rojo, procedente de extraccion
legalizada.

Se limitaran las actuaciones en la plataforma superior de la parcela,
asi como la instalacion de elementos en la cubierta de la edificacion que
sobresalgan del nivel de la montana.

Se llevara a cabo una mejora ambiental de las instalaciones con la
sustitucion de la superficie asfaltada de la via de acceso interna y la zona
hormigonada de la explanada (aproximadamente 740 m2.) por una pavi-
mentacion ecolégica tipo celosia, que favorecera el crecimiento de especies
vegetales entre su trama interna y contribuira a mejorar los indices de
infiltracion.

Para todos los materiales que se pretenda emplear sera necesario indi-
car en su correspondiente proyecto su procedencia, tal y como especifica
el Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Rural de Anaga.

En el conjunto de las edificaciones, y durante el periodo de funcio-
namiento de las mismas, se procedera a reponer o restaurar las superficies
degradadas como consecuencia del paso del tiempo o la climatologia.

De acuerdo con el estudio de impacto ambiental, el alumbrado que
se debe utilizar en caso de posibles averias en horas nocturnas, debera
ser apantallado hacia el suelo y con un nivel de iluminaciéon inferior
a 10 Lux.

6. Seguimiento y vigilancia.

Se redactarda un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos en el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades del personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Secretaria General de Medio
Ambiente a través de la Direcciéon General de Aviacion Civil, que acreditara
su contenido y conclusiones.

Aena, como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes, dispondra de una direccion ambiental de obra
que, sin perjuicio de las funciones del director facultativo de las obras
previstas en la legislacién de contratos de las Administraciones Publicas,
se responsabilizara de la adopciéon de las medidas correctoras, de la eje-
cucion del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de informes
técnicos periddicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igual-
mente, el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra,
en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final, dentro de
su estructura y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento
de la calidad ambiental del proyecto.

Dicha direccién ambiental de obra trabajara en coordinacién con el
organo rector del Parque Rural de Anaga.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito de la direccion ambiental de la obra certificando que el proyecto
constructivo cumple la declaracién de impacto ambiental.

Informe complementario al acta de comprobaciéon del replanteo en rela-
cion a las posibles incidencias medioambientales.

Informe, en su caso, sobre el jalonamiento de la vegetacion.

Informe sobre las prospecciones en busca de nidos, refugios y madri-
gueras de la fauna.

b) Informes periddicos trimestrales durante la fase de obras:

Se remitiran informes trimestrales durante la fase de obras, cuya dura-
cion esta prevista en nueve meses, en cuanto a los siguientes aspectos:

Correcta gestion de los residuos generados, en cuanto a lo expuesto
en la condici6n 1.

Medidas sobre la proteccion del sistema hidrologico a las que se refiere
la condicion 2.

Medidas sobre la proteccion de la vegetacion a las que se refiere la
condicion 3.

Medidas sobre la proteccion de la fauna a las que se refiere la con-
dicién 4.

Ubicacion de vertederos e instalaciones de obra y de maquinaria.

Previamente a la emision del acta de recepcion de obras, se redactara
un informe adicional, en el que se contemplara:

Medidas ejecutadas en relacion con la proteccion del sistema hidro-
16gico.

Medidas ejecutadas en relacion con la proteccion de la vegetacion.

Medidas ejecutadas en relacion con la proteccion de la fauna.

Medidas ejecutadas en relacion con la integracion paisajistica del pro-
yecto.

c¢) Control ambiental en la fase de explotacion:

Una vez emitida el acta de recepcion de las obras, Aena realizara de
manera periédica observaciones acerca del estado del depdsito de com-
bustible y de la fosa séptica. Asimismo, se encargara de controlar la reco-
gida periddica de las aguas residuales por parte de un gestor autorizado.

Aena debera remitir informes especiales en caso de que se presenten
circunstancias que impliquen graves deterioros medioambientales, espe-
cialmente cuando sean observadas e informadas dichas circunstancias por
el personal del Parque Rural de Anaga.

7. Informacién adicional.

Aena remitira a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, antes de la adjudicacion definitiva del proyecto constructivo, un escrito
certificando la incorporacién al mismo de las prescripciones establecidas
en la declaracion de impacto ambiental correspondiente al presente pro-
yecto.

También remitira, dentro de los plazos establecidos en las condiciones
de la declaraciéon de impacto ambiental, y siempre antes del inicio de
las obras, la siguiente documentacion:

Informe, en su caso, sobre el jalonamiento de la vegetacion, tal y como
se especifica en la condicién 3 con documentacion cartografica del mismo.

Informe sobre la prospeccion realizada en cuanto a la presencia de
refugios, madrigueras y nidos, en relaciéon a lo expuesto en la condicion 4
senalando en este dltimo caso, el lugar al que fueron trasladados.

8. Definiciéon contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras.
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Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental,
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste, debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacion Civil,
aportando la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modi-
ficacion:

Memoria justificativa y planos de la modificaciéon propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Canarias.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la Ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de Junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 16 de junio de 2003.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO I

Resumen de las consultas previas sobre el impacto ambiental
del proyecto respuestas recibidas

Relacion de Consultados ngsie;;zs
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio

de Medio Ambiente ...........c..cooiiiiiiiiiiiii X
Direccion General de Patrimonio Histérico de la Consejeria

de Educacién, Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias. X
Consejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente del Gobier-

No de Canarias ..........cooooiiiiiiiiiiii i X
Cabildo Insular de Tenerife ..., X
Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife.

Ayuntamiento de San Cristobal de La Laguna (Santa Cruz de

TeNeTife) oot X
Ayuntamiento de Taborno (Santa Cruz de Tenerife).

Resumen del contenido ambiental de las respuestas recibidas:

La Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio
de Medio Ambiente informa sobre la proteccion y caracteristicas del terri-
torio afectado por el proyecto.

La Direccion General de Patrimonio Histérico de la Consejeria de Edu-
cacion, Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias informa favorable-
mente el proyecto.

La Consejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente del Gobierno
de Canarias informa sobre las figuras de proteccion del territorio afectado
por el proyecto, asi como sobre la flora y fauna, incorporando un listado
de la fauna presente en la zona.

El Cabildo Insular de Tenerife plantea discrepancias y dudas sobre
el procedimiento ambiental.

El Ayuntamiento de San Cristébal de La Laguna, considera que el pro-
yecto se desarrolla en un area sensible (Parque Rural de Anaga), pro-
poniendo las siguientes medidas correctoras:

Minimizar el ruido de los generadores en caso de parada en el sumi-
nistro eléctrico.

Impermeabilizacion del depésito de combustible, junto con un sistema
de drenaje, recogida y evacuacion de posibles rezumes, derrames o pér-
didas, asi como un plan de emergencias ante esta eventualidad.

Tratamiento reductor del impacto visual mediante la implantacion de
pantallas vegetales o modificaciones topograficas.

Revegetacion de los terrenos del area de proyecto y su entorno.

ANEXO II

Descripcion del proyecto

El proyecto de la «Estacion de radar secundario en el pico de la montana
Cruz de Taborno, (Tenerife Norte)», tiene por objeto incrementar la ope-
ratividad de los servicios de control del transito aéreo con origen-destino
en el aeropuerto de Tenerife-Norte, garantizando las mejores condiciones
de seguridad y calidad en la prestacion de los citados servicios.

La superficie de actuacién serd de 924 m?, y comprender4 las siguientes
actuaciones:

a) Edificio Radar Secundario: superficie en planta de 165,59 m? en
una edificaciéon en terrazas encajada en un talud vertical, que incluye:

a.l Torre de antenas: con un diametro de 3,6 metros y una altura
de 13,4 metros, rematada a una cota de 1.024,4 m. s.n.m., sobre la que
se dispone el radomo, de 10 metros de didmetro.

a.2 Edificio de sistemas: con una superficie de 256,67 m? que se dis-
pone en tres plantas. Cabe destacar la presencia de grupos electrégenos
con autonomia de 29 horas frente a fallos en la red eléctrica.

a.3 Sistema de evacuacion de aguas residuales: que consta de una
fosa séptica y un pozo filtrante, ambos enterrados bajo el viario de acceso.

b) Depésito de agua potable: de 5.000 litros de capacidad que se dis-
pondra enterrado.
c¢) Almacenamiento y trasiego de combustible.

c.1 Tanque de almacenamiento: con una capacidad de 5.000 litros,
se dispondra enterrado en un recinto de hormigén armado.

c.2 Grupo de presion: dotado de 2 bombas y un caudal de bombeo
de 1.000 litros/hora.

d) Acometida eléctrica: se aprovechara la linea eléctrica enterrada
de 20 KV, y se creara un nuevo centro de transformacion a 25 metros
al sur del existente de dimensiones 7,24 x 2,62 x 2,3 metros de hormigén
armado.

e) Obras de urbanizacion:

e.l Instalacién de pavimento ecolégico en la explanada actual.

e.2 Retirada de un tramo de cerramiento para las obras de cons-
truccion. Para la ubicacion de esta estructura se escogié la Montaha Cruz
de Taborno, debido a que se buscaba un lugar alto y sin obstdculos loca-
lizado al norte de Tenerife para conseguir la funcionalidad del radar.

En el estudio de impacto ambiental se recoge que en el proyecto se
opta por el enterramiento de diversas infraestructuras con objeto de evitar
el impacto visual de las mismas, asi como la ubicacion que implique una
mayor funcionalidad. Para el edificio del centro de transformacién se con-
sider6 oportuno que fuera de naturaleza prefabricada (en lugar de bloques
de la propia parcela). En cuanto a al parcela, se prefiri6 el establecimiento
de celosia ecolégica en vez de un pavimento con asfalto toda su superficie,
favoreciendo la infiltracion del agua y la integracién paisajistica. Por ulti-
mo, en el disefio de la torre y el radomo, el estudio sehala que se optd
por el disefio con menores dimensiones que permitiera el correcto fun-
cionamiento del mismo.

Parala integracion de las instalaciones, se eligi6 el uso de piedra natural
en las fachadas. Por ultimo, el edificio del radar, siguié en su disefno las
especificaciones impuestas por el Cabildo de Tenerife y los Ayuntamientos
afectados. La planta se dispone en terrazas, no sobrepasando el nivel de
la montana.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La estructura del estudio de impacto ambiental es la siguiente:

Descripcion del proyecto: donde se recoge el objeto de dicho proyecto
y las principales caracteristicas del mismo, anteriormente descritas.

Caracteristicas ecoldgicas basicas del entorno: descripcion geografica,
en la que se localiza la parcela en la Montana Cruz de Taborno, en los
términos municipales de San Cristobal de la Laguna y Santa Cruz de Tene-
rife. Cabe destacar que el ambito de estudio se encuentra localizado en
el Parque Rural de Anaga, en una zona denominada «A.S.E.» (Alta Sen-
sibilidad Ecolégica).

El clima, segin el indice termopluviométrico de Dantin-Revenga, corres-
ponde a la zona Subdesértica. Presenta una elevada calidad del aire y
un alto grado de humedad. En cuanto a la hidrologia, nos encontramos
en una zona tipica de barrancos, pero que se encuentran ausentes en
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la parcela objeto de estudio; seguin la Zonificacién Hidrogeolégica VIII (ma-
teriales de la Serie Antigua y Materiales Sedimentarios).

Geolbgicamente se encuentra representada la Zona volcanoestratigra-
fica Antigua o Serie I, ademas de depdsitos sedimentarios holocenos. Debi-
do a su antigliedad, la geomorfologia queda definida por un paisaje abrupto
de barrancos encajados. Los suelos presentes se corresponden con ultisoles.

La vegetacion que se desarrolla en la zona es el «<monteverde», propia
del piso bioclimatico Montano Humedo, caracterizada por dos unidades:
lalaurisilva y el fayal-brezal, esta iltima presente en el Ambito de actuacion.
Es abundante la presencia de avifauna, siendo mas escasos los vertederos
y reptiles, y destacando los invertebrados.

En el paisaje, existe un tramo de 150 metros de la carretera TF-114
con alto potencial de vistas, y el Pico del Inglés, con un potencial de
vistas medio. Se califica ademas, al radomo y a la parte superior de la
torre, como zona de alta incidencia visual, calificindose al resto de ins-
talaciones de baja. En cuanto a la calidad paisajistica, la parcela de Aena
posee una baja calidad paisajistica seguin el estudio, mientras que los alre-
dedores poseen alta capacidad paisajistica.

El nicleo poblacional mas proximo, Las Casas de Las Cumbres, se
localiza a dos kilometros. Ademas, en la zona no existe ningin resto de
naturaleza histérica o arqueolégica que pudiera verse afectado.

Cantidad de recursos naturales que se emplearan: seran afectados fun-
damentalmente los Recursos Geolégicos y Edafolégicos, como consecuencia
del desmonte en el talud artificial y excavaciones necesarias para albergar
las diferentes infraestructuras; el Recurso Paisaje, como consecuencia del
transito de maquinaria durante la Fase de Instalacion, y la presencia per-
manente de una estructura artificial durante la Fase Operativa; Recursos
Vegetales, como consecuencia del desbroce que se realizard previamente
al desmonte, y que afecta a 15 individuos jévenes de tejo, brezo y retama
de monte y dos ejemplares de laurel, asi como al helecho Pteridium aqui-
linum, y zarzas.

Estimacion de los residuos, vertidos y emisiones de materiales o ener-
gia: los principales residuos generados son los excedentes de tierra obte-
nidos de las excavaciones, no estimandose vertidos salvo aquellos acci-
dentales de agua, combustibles o aceites.

Estimacion de los efectos ecoldgicos del proyecto: se clasifican dichos
efectos en «Significativos», «<Poco significativos» y «<Nada significativos», des-
tacando inicamente como efecto Significativo, el provocado sobre el paisaje
durante la Fase Operativa. La gran mayoria se califican como Poco Sig-
nificativos.

Medidas para evitar, reducir o compensar los efectos ecolégicos nega-
tivos: tanto durante la Fase de Instalaciéon como durante la Fase Operativa,
entre las que destaca la integracion paisajistica del proyecto.

Alternativa técnicas existentes para la realizacion del proyecto.

Resumen y conclusiones.

Planos y reportaje fotografico.

Por ultimo, se incluyen como anexos un reportaje fotografico, infor-
macion sobre el yacimiento «Huerta de Reyes» y una sintesis y contestacion
a las consultas previas recibidas.

ANEXO IV

Informacion publica

En el tramite de informacién publica se han presentado dos alegaciones
de idéntico contenido presentadas por la «Asociacién Tinerfeia de Amigos
de la Naturaleza (ATAN)» y la «Federacion Ben Magec».

Ambas alegaciones discrepan sobre el procedimiento, informan sobre
la proteccion del territorio afectado por el proyecto y plantean dudas
sobre la compatibilidad del proyecto con el Plan Rector del Parque.
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RESOLUCION de 16 de junio de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de «ampliacion del
Aeropuerto de La Palma», de Aeropuertos Espafioles y Nave-
gacion Aérea (AENA).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental con cardcter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espanoles y Nave-
gacion Aérea (AENA) remitio, con fecha 21 de febrero de 2002 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del pro-
yecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 11 de junio de 2002,
la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado al
promotor Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (AENA) de las res-
puestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (AENA), ela-
boré el estudio de impacto ambiental del proyecto de ampliacién del aero-
puerto de La Palma, que posteriormente remitié a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, quien lo someti6 al tramite de infor-
macién publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado nimero 233, de 28 de septiembre de 2002, en virtud
de lo establecido en el articulo 17 del citado reglamento.

No se ha recibido ninguna alegacién al estudio de impacto ambiental.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los
aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo III.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modi-
ficado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y
18 de su reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, iinicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaraciéon de impacto ambiental sobre el proyecto de «<Amplia-
cion del aeropuerto de La Palman.

Declaracion de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental senala que, en funcién de la evolucién
previsible del trafico del aeropuerto de La Palma, la capacidad operativa
se estima insuficiente para cubrir las necesidades previstas para el
ano 2010. Por esta razon, el Ministerio de Fomento y Aeropuertos Espanoles
y Navegacion Aérea (AENA) han decidido acometer la ampliacion de la
capacidad del espacio aéreo.

En lo que se refiere al campo de vuelos, el aeropuerto no admite la
posibilidad de establecer variaciones sustanciales en su morfologia, la
ampliacion de la pista de vuelos no es posible debido a la orografia del
entorno, por lo que las unicas actuaciones posibles que se pueden llevar
a cabo se realizaran sobre el sistema de calles de rodaje, con el fin de
disminuir el tiempo de ocupacién de la pista. La plataforma de estacio-
namiento de aeronaves constituye el elemento més critico y resulta nece-
saria su ampliacion, lo cual conlleva el desplazamiento del resto del area
terminal hacia el este.

Asimismo, debido al importante porcentaje de aeronaves de aviacion
general, se dispondra de una zona al oeste de la pista de vuelos en la
que se que se ubicardn los terminales de aviacién general y de carga,
junto a hangares e infraestructuras destinadas a potenciar la zona logistica
del aeropuerto. Todo este conjunto compartird una plataforma de nueva
creacién con su correspondiente acceso a la pista de vuelos. El edificio
terminal serd reemplazado por una nueva edificacion, se trasladara la
torre de control y, ademas de construirse nuevos aparcamientos y nuevos
accesos, se reubicardn ciertos elementos del aeropuerto como el servicio
de extincion de incendios.

Las diferentes actuaciones previstas coinciden con las alternativas
propuestas:

Construccion de dos calles de rodaje paralelas a la pista-Alternativa 1.

Construccion de calles de acceso/salida de la pista desde la plataforma
principal con el objeto de servir de desahogo a la plataforma de esta-
cionamiento-Alternativa 2.



