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de rapaces, siendo la distancia a sus nidos similar a la prevista en el
Proyecto Basico. Dentro de estas especies destacan por su importancia
el aguila real, dguila perdicera, halcon comun, buiho real, gavilan ratonero
comun, halcon abejero y mochuelo comun, todas ellas protegidas por el
Real Decreto 439/1990. El paisaje afectado por el nuevo trazado de la
impulsion es el mismo que el afectado por el Proyecto Basico. La impulsion
discurre igualmente por el limite Norte del lugar de Importancia Comu-
nicaria propuesto «Muela de Cortes», que a su vez es ZEPA, aunque la
solucion constructiva lo atraviesa de forma subterranea con menor afec-
cion.

La Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental consulté sobre
el impacto ambiental del proyecto, con fecha 14 de julio del 2003, al Servicio
de Impacto Ambiental de la Direccion General de Gestion del Medio Natu-
ral, de la Consejeria de Territorio y Urbanismo de la Generalidad de Valen-
cia, al objeto de recabar su opinién sobre el impacto ambiental del proyecto
de modificacion.

El informe favorable del Servicio de Impacto Ambiental de la Direccion
General de Gestion del Medio Natural, recibido el 19 de agosto del 2003
en respuesta a la consulta realizada, indica que las modificaciones plan-
teadas no cambian sustancialmente la actuaciéon valorada inicialmente,
presentando una problematica similar con ventajas ambientales como es
el enterramiento en tinel de gran parte del trazado.

Se va a aplicar el conjunto de medidas preventivas y correctoras asi
como acciones de restauracion, referidas en el epigrafe 7, y resumidas
en el Anexo IV, de la Resoluciéon de 21 de Diciembre de 2000, de la Secretaria
General de Medio Ambiente.

Considerando el informe del Servicio de Impacto Ambiental de la Direc-
cién General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de Territorio
y Urbanismo de la Generalidad de Valencia y los criterios del Anexo III
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos, por emisiones
a la atmosfera, vertidos a cauces, generacion de residuos, utilizacion de
recursos naturales, o afeccién a areas de especial proteccion pertenecientes
a la Red Natura 2000, que aconsejen someter el proyecto al procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la precitada Ley, y teniendo
en cuenta que el objetivo de la actuacion es dar soluciéon a un aspecto
técnico constructivo del trazado perteneciente al tramo I de la conduccion,
teniendo en cuenta que se prevé la ejecucion de las medidas correctoras
aplicables contenidas en el expediente correspondiente a la Resolucion
de 21 de diciembre de 2000, por la que se formula Declaracién de Impacto
Ambiental sobre el proyecto de Transferencia de recursos hidricos del
Jucar al Vinalopd, la Secretaria General de Medio Ambiente considera
que no es necesario someter al procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental la «Modificacion del tramo I, con respecto al Proyecto Basico
de la conduccion Jucar-Vinalopé», de Aguas del Jucar, Sociedad Anénima.

Madrid, 22 de agosto de 2003.—El Secretario General, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

1 8587 RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto de «amplia-
cion del Aeropuerto de Mdlaga», de Aeropuertos Espaiioles
Yy Navegacion Aérea (Aena).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espafioles y Nave-
gacion Aérea (Aena) remitio, con fecha 13 de septiembre de 2002 a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen
del proyecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impac-
to ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacién Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de diciembre
de 2002, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado al promotor Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (Aena) de
las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
boré el estudio de impacto ambiental del proyecto de ampliacién del aero-
puerto de La Palma, que posteriormente remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, quien lo sometié al tramite de infor-
macion publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado nimero 85 de fecha 9 de abril de 2003, en virtud de
lo establecido en el articulo 17 del citado reglamento.

No se ha recibido ninguna alegacion al estudio de impacto ambiental.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los
aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo III.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguien-
te declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de «Ampliacion
del aeropuerto de Malaganr.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

El aeropuerto de Malaga se localiza al suroeste de la capital de la
provincia, ocupando un sector de la amplia llanura aluvial de la desem-
bocadura del Guadalhorce, en su margen derecha. El horizonte de desarro-
llo previsible se ha establecido, por parte del Plan Director, en el ano
2015, periodo para el cual se ha considerado necesario acometer un con-
tinuo desarrollo de la infraestructura aeroportuaria que permita absorber
el crecimiento sostenido de la demanda prevista.

Las actuaciones necesarias para la construccion del nuevo sistema aero-
portuario se descomponen en varios proyectos cuyas principales actua-
ciones son las siguientes:

Subsistema de movimiento de aeronaves:

Apartaderos de espera.

Ampliacion de plataforma de la zona este.

Plataforma de pruebas contra incendios.

Area de pruebas de motores y puesto de estacionamiento aislado.
Calles de salida rapida.

Subsistema de actividades aeroportuarias:

Ampliacion area terminal.

Nuevo edificio de aparcamientos y accesos provisionales.
Urbanizacién de zona de carga y edificio operadores carga aérea.
Centro de seguridad y servicios.

Nueva terminal para aviaciéon general.

Nueva central eléctrica.

Edificio rent a car.

Drenaje general del aeropuerto.

Soterramiento de lineas eléctricas.

Otros proyectos.

Nuevo acceso Sur.
Nueva acometida eléctrica a 66 Kv.

El aeropuerto en su localizacion actual, tiene un escaso margen de
desarrollo como consecuencia de las limitaciones orograficas y de la escasa
disponibilidad de terrenos debido a la existencia de numerosas infraes-
tructuras, nacleos urbanos e industriales y accidentes naturales situados
en el entorno inmediato del aeropuerto. Por todo ello, la mejor opcién
para el desarrollo del nuevo area terminal es el entorno del edificio actual,
tanto para posibilitar la absorcion de la demanda en los préximos 15
afos, como para la planificacion de futuras fases de ampliacion del aero-
puerto. Los resultados del andlisis funcional realizado sobre el drea ter-
minal, muestran que el resto de las actuaciones proyectadas estan supe-
ditadas a esta actuacion.
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En el area de estudio no se ubica ningin espacio natural protegido
por la Junta de Andalucia. El espacio natural mas cercano es la Desem-
bocadura del rio Guadalhorce, que ha sido catalogado como Paraje Natural,
situado muy cerca de la zona de estudio, al este de la urbanizacién Gua-
dalmar. El Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico de la provincia
de Malaga, no tiene catalogado dentro del area de estudio ningin espacio
sometido a proteccion especial integral o especial compatible, inicamente
los llamados Regadios del Guadalhorce que estin sometidos a una pro-
teccion cautelar. Segin la normativa del propio Plan Especial se incluyen
bajo este tipo de proteccion «aquellos espacios provinciales con valores
naturalisticos o ambientales muy semejantes a los espacios protegidos y
catalogados, pero que se encuentran sometidos en la actualidad a una
dindmica de usos y ocupaciones del tal complejidad que hace necesario
demorar el establecimiento de un régimen de proteccion especifica hasta
tanto no se encuentre redactado el planeamiento urbanistico adecuado.
El PGOU de Mdlaga incluye este espacio dentro de la categoria de Suelo
No Urbanizable Protegido Especialmente (SNUPE).

Teniendo en cuenta estas circunstancias, examinada toda la documen-
tacion contenida en el expediente referida anteriormente y completada
la informacion con la visita a la zona del proyecto, se considera que para
la realizacion de la alternativa propuesta por el promotor, tanto en el
proyecto de construccion que la desarrolle como en las fases de cons-
truccién y explotacion del aeropuerto se deberan observar las recomen-
daciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el estudio
de impacto ambiental, en lo que no se opongan a la presente declaracion,
y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Proteccion de los suelos

Para la ubicacion de las instalaciones y elementos auxiliares de obra,
tales como parques de maquinaria, plantas de aglomerado asfaltico y hor-
migones, areas de acopio de materiales, oficinas de obra y caminos de
servicio se delimitaran zonas acotadas con la mayor concentracion espacial
posible para evitar la dispersion de los efectos de ocupaciéon. Se delimitaran
también las zonas de transitos de vehiculos y maquinaria y los caminos
auxiliares de acceso.

Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los camino existentes.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracion. Se hara un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiaran en montones de como maximo de 2 m. de altura, con objeto
de facilitar su aireacion y evitar su compactacion. Para facilitar los procesos
de colonizacion vegetal, se establecerda un sistema que garantice el man-
tenimiento de sus propiedades.

2. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Los productos residuales generados, tanto durante la fase de obras
como de explotacion, se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable.
El proyecto especificara la obligacion del contratista de elaborar y ejecutar
un Plan de Gestion de los Residuos de obra. El aeropuerto, por su parte,
desarrollara un Plan para la Gestion de los Residuos generados en el
desarrollo de su actividad que detallara las disposiciones adoptadas para
la separacion y recogida selectiva de los residuos, su almacenamiento tem-
poral y su destino.

El trazado de los caminos de acceso evitaran el paso sobre cauces,
vaguadas u otros elementos pertenecientes a la red principal de drenaje
con el fin de evitar posibles modificaciones de la escorrentia, vertidos
accidentales y la deposicion de material fino que pudiera ser removido
por las aguas superficiales, restaurandose en todo caso, cualquier afeccion
que se produjese.

Durante la fase de construccién se estableceran ademads las siguientes
medidas:

En su caso, se protegeran las margenes de los arroyos Bienquerido,
Ciriano y Canuelo y del rio Guadalhorce en el ambito de las obras, en
la banda de 100 m que comprende la zona de policia, segin la Ley de
Aguas, al objeto de evitar ocupaciones temporales por instalaciones auxi-
liares o maquinaria.

Se construiran balsas de decantacion provisionales durante las obras
para las aguas procedentes de los parques de maquinaria y otras ins-
talaciones auxiliares donde los vertidos accidentales y aguas de lavado
pudieran afectar la calidad de las aguas. Se realizard el seguimiento ana-
litico de estas aguas antes de su vertido al cauce, que de no cumplir con
los valores establecidos en la legislacion vigente, deberan ser tratadas

con un sistema de depuracion primaria-balsas de decantaciéon con sepa-
rador de hidrocarburos y zanjas filtrantes.

En las zonas de obra proximas a cauces, se instalaran barreras de
retencion de sedimentos, o cualquier otro dispositivo de funcion aniloga
que evite el arrastre de sélidos.

Los campamentos de obras se dotaran de un sistema de saneamiento
adecuado que evite la contaminacion de las aguas.

Durante la realizacion de las obras y mediante la instalacion de pie-
zometros, se determinaran mensualmente los niveles piezométricos con
el fin de poder constatar las fluctuaciones en el nivel freatico del acuifero
aluvial y los cambios en las direcciones de flujo, asi como la posible afeccion
al rio Guadalhorce. El diseno de esta red de piezémetros se realizara en
funcién del modelo de flujo hidrogeoldgico, la presencia de parques de
maquinaria e instalaciones auxiliares, la presencia de puntos de abas-
tecimientos y perimetros de proteccion y la localizacion de espacios natu-
rales protegidos. Como determinacion de la situacién preoperativa, antes
del comienzo de las actividades de obra, se realizard un minimo de dos
controles de medida de niveles freaticos, toma de muestras y analitica,
realizados con una diferencia de tiempo no inferior a tres meses ni superior
a seis.

En las zonas donde se ubiquen los parques de maquinaria, mensual-
mente se tomaran y analizaran muestras de agua subterranea para poder
controlar la potencial afeccion a su calidad como consecuencia de posibles
vertidos accidentales.

Una vez finalizadas las obras, cada contratista verificara, mediante
la toma de muestras, la no afeccion, tanto a las aguas subterraneas como
a los suelos circundantes y entregara un informe que incorpore los resul-
tados junto con la sintesis de los controles efectuados durante la realizacion
de las obras. En caso de afeccion, se realizara un estudio de caracterizacion
en el que se definird el alcance y la ubicacion de las dreas contaminadas
y las medidas a adoptar para lograr su recuperacion.

Se elaborara un proyecto especifico de medidas de proteccion de las
aguas subterraneas para los sectores de almacenamiento de hidrocarburos,
redes subterraneas de distribucion de hidrocarburos y mantenimiento,
talleres, area de prueba de motores, pista, zonas de estacionamiento de
aeronaves y area terminal, donde los posibles vertidos sistematicos o acci-
dentales pueden producir alteraciones en la calidad de las aguas subterra-
neasen. Dicho proyecto establecera justificadamente, en funciéon de un
estudio hidrogeolégico especifico efectuado de acuerdo a la definicién deta-
llada del proyecto de construcciéon de dichas instalaciones, las medidas
correctoras y protectoras necesarias para minimizar la alteracion de las
condiciones naturales y se definird el programa de actuaciones a desarro-
llar en el que se contemplaran medidas de impermeabilizacion. Se instalara
una red piezémetros que se mantendra operativa una vez se hallan puesto
en marcha las nuevas instalaciones con el fin de poder controlar la calidad
de las aguas subterraneas mediante muestreos con periodicidad trimestral
para el conjunto de instalaciones y mensual para las instalaciones de alma-
cenamiento y distribucién de combustibles liquidos.

Se estableceran los mecanismos necesarios para la recogida, durante
la fase de explotacion, de las aguas provenientes del drenaje de las calles
de rodaje, ampliacion de la plataforma y aparcamientos, asi como los efluen-
tes generados en el area de practicas del S.E.I. Dichas aguas, exceptuando
las procedentes de las calles de rodaje, se canalizaran y depurarian de
manera previa a su vertido, incluyendo un sistema de decantacion de
so6lidos y separador/es de hidrocarburos. Las plantas de tratamiento debe-
ran cumplir con los requisitos determinados en la Norma DIN 1999, en
la que se basa el borrador de normativa europea sobre tratamiento de
aguas con hidrocarburos. El vertido cumplira con los requisitos recogidos
en el Real Decreto 606/2003, de 23 de mayo, por el que se modifica el
Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento
del Dominio Publico Hidraulico y sera autorizado por la Confederacion
Hidrografica del Sur.

Antes de que comience la explotacion de las nuevas instalaciones aero-
portuarias, se informard a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental sobre el nimero y la localizaciéon de los separadores de hidro-
carburos asi como del destino final de las aguas tratadas.

El aeropuerto dispondra de un sistema adecuado para el tratamiento
de las aguas de sentina, que consistira bien en la dilucién previa hasta
alcanzar el nivel adecuado para no alterar las condiciones de funciona-
miento de la depuracion biolégica, bien en el tratamiento previo fisico-qui-
mico hasta la reduccién adecuada de la concentracién de oxidantes.

En lo relacionado con el agua de riego, serd necesario aportar cer-
tificado del lugar de procedencia de la misma. En caso de no corresponderse
con puntos de abastecimiento urbano, se comprobara que su obtencion
no afecte ostensiblemente a la red natural de drenaje.
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En el caso de que existan pozos en la zona de estudio, el proyecto
de construccion debera analizar su posible afeccién, tanto en lo relativo
a la cantidad como con la calidad de los recursos hidricos, estableciendo
en su caso, las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles
de extraccion.

3. Proteccion de la vegetacion

Se llevara a cabo la descompactacion del suelo y la reposicion de espe-
cies vegetales herbdceas en toda la superficie que, en la fase final de eje-
cucién de la obra, haya resultado afectada por acciones de desbroce y
despeje o por procesos de compactacion del suelo.

Inmediatamente después de finalizar las actuaciones previstas en cada
obra, se realizara un subsolado del sustrato previo al semillado con especies
herbaceas con el fin de reponer la cubierta vegetal en el menor plazo
de tiempo posible.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de las nuevas instalaciones
y minimizar su afeccion, se adoptaran las siguientes medidas:

Se llevara a cabo el vallado en el nuevo recinto aeroportuario que
se genere como consecuencia de las obras de ampliacion del aeropuerto
evitando asi el paso de la fauna a zonas donde seria frecuente su afeccion
debido a la actividad aeroportuaria.

Previamente al inicio de las obras, se llevara cabo un trabajo de campo,
por técnico competente, para identificar la presencia de especies signi-
ficativas que pudieran verse afectadas, asi como nidos y madrigueras.
Posteriormente, se elaborara un Programa de Gestion del Habitat, en el
que se recogeran las conclusiones de este trabajo y las medidas a adoptar
para evitar y minimizar riesgos en las operaciones aeronauticas, ocasionar
las menores molestias a la fauna y conservar y potenciar la calidad y
diversidad de la comunidad faunistica en el entorno del proyecto. El pro-
grama incluira un inventario de los lugares que pueden resultar atractivos
para la fauna silvestre (zonas encharcables, humedales, vertederos, etc.)
y, en el caso de que supongan riesgos para las operaciones aeroportuarias,
las medidas a adoptar para evitar la permanencia de estos lugares y su
sustitucion por habitats alternativos similares en el entorno cercano.

En la medida de lo posible y con objeto de minimizar la afecciéon sobre
la avifauna, durante la época de cria se evitaran las actuaciones de despejes,
movimientos de tierra, levantamiento de pilares o estructuras asi como
de de actividades que impliquen la presencia de maquinaria pesada o
sean generadoras de ruido.

Se evitara el transito de aeronaves a baja altura sobre el Paraje Natural
Desembocadura del Guadalhorce, donde se dan importantes concentra-
ciones de aves a lo largo de la mayor parte del ano.

5. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la ampliacion
del aeropuerto pudiera producir sobre los nicleos de poblaciéon préximos
al aeropuerto, se efectuaran riegos periodicos en todos los caminos de
acceso a obra, asi como a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares
y parques de maquinaria. La periodicidad de los riegos se adaptarda a
las caracteristicas del suelo y de las condiciones climéticas con el fin
de que se asegure que los niveles resultantes de concentracion de particulas
en el aire, en las zonas externas habitadas préximas al aeropuerto o en
las zonas internas del recinto aeroportuario donde se desarrollen acti-
vidades al aire libre, no superen los limites establecidos por el Real Decreto
1321/1992, de 30 de octubre, por el que se establecen valores de calidad
para las particulas en suspension y el diéxido de azufre.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmédsfera se trans-
portaran tapados. Los acopios de tierra se situaran en zonas donde la
dispersion por la accién del viento sea minima.

Se llevaran a cabo todas las medidas recogidas en el estudio de impacto
ambiental para reducir las emisiones procedentes de los motores de com-
bustion durante la fase de obras y para reducir las emisiones atmosféricas
procedentes de las aeronaves y de los equipos de apoyo de tierra y se
elaborara un programa de control y vigilancia de la contaminacién del
aire que se ejecutara durante la explotacion del aeropuerto. El programa
incluira el seguimiento de particulas en suspension, monéxido de carbono,
compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno, 6xidos de azufre, plo-
mo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio aeropuerto como en
los nicleos urbanos cercanos al mismo. Las necesidades minimas de esta-
ciones y controles se estableceran de acuerdo con las directivas 96/62/CE

sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente, Directiva
2000/69/CE sobre los valores limite para el benceno y el monéxido de
carbono, Directiva 2002/3/CE relativa al ozono en el aire ambiente y el
Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestion de
la calidad del aire ambiente en relaciéon con el diéxido de azufre, diéxido
de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y monéxido
de carbono.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos volatiles
(COV’s) resultantes del almacenamiento y distribucién de combustibles,
se aplicard el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, que impone
los requisitos técnicos a las instalaciones de almacenamiento de carga
y descarga, de depésitos moéviles y de vehiculos de transporte.

Todos los nuevos equipos que entren en servicio en el aeropuerto,
tanto los vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aeronaves
comerciales durante la carga y descarga de pasajeros y carga, cumplirdn
con la Directiva 97/68/CE (modificada por la Directiva 2002/88/CE) sobre
medidas contra la emision de gases y particulas contaminantes procedentes
de los motores de combustion interna que se instalen en las maquinas
moéviles no de carretera. Aena, como promotor del proyecto, impulsara
un programa voluntario y consensuado con los operadores de handling
para ir paulatinamente sustituyendo los vehiculos actuales por otros mas
limpios en funcién de la evolucién tecnolégica. Todos los vehiculos deberan
pasar las inspecciones técnicas que exige la legislacion.

6. Proteccion acustica

Durante la fase de ejecucion de las obras y con el fin de minimizar
el incremento de los niveles sonoros producidos por la maquinaria uti-
lizada, se prescribira un correcto mantenimiento de la misma que permita
el cumplimiento de la legislacién vigente en materia de emision de ruidos
en maquinaria de obras publicas.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificaciéon de los movimientos de maquinaria que se deter-
minaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion.
Se limitara en lo posible la utilizaciéon y movimiento de maquinaria o
vehiculos pesados en los periodos (de 22 h a 7h). Las acciones de demolicion
se deberan efectuar durante el periodo diurno.

Con el fin de prevenir el posible impacto acustico en las poblaciones
situadas en el entorno del aeropuerto, Aena, como promotor del proyecto,
elaborara las is6fonas definidas por Leqqgia 65 dB (A) (7h-23h) y Lequocdne
55 dB(A) (23h-7h), en relacion con las operaciones de despegue, aterrizaje,
asi como de las operaciones en tierra. En funcién de los resultados obte-
nidos, se elaborara un plan de aislamiento acustico para las viviendas
situadas dentro de las zonas delimitadas por las citadas is6fonas, en orden
a conseguir el objetivo de que en su interior, se cumplan los niveles equi-
valentes maximos de inmisién sonora contenidos en el anexo 5 de la Norma
Basica de la Edificacion NBE-CA-88 condiciones acusticas de los edificios,
actualmente vigente.

En el plazo de un ano desde la fecha de publicaciéon de la presente
declaracion, se elaboraran las is6fonas para el escenario futuro las cuales
deberan ser aprobadas por parte de la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente.

El plan de aislamiento acustico se elaborara en el plazo de seis meses
a contar desde la fecha de aprobacion de la huella acistica y debera ser,
igualmente, aprobado por parte de la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental. El plazo de ejecucion de dicho plan sera de tres anos
a contar desde su aprobacion y so6lo afectara a aquellas viviendas que
dispongan de licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracion
de impacto ambiental. El diseno de dichas medidas considerara su ade-
cuacion estética e integracion paisajistica.

Para que el plan de aislamiento acustico pueda estar finalizado en
los plazos previstos, todos los afectados deberan presentar sus solicitudes
y los correspondientes proyectos de aislamiento durante los dos anos
siguientes a la aprobacion de dicho plan.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, Aena enviara una copia del citado estudio acustico a la Secretaria
General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Junta de Andalucia
y a los ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que
sea considerado por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes
de proteccion, tales como una reordenaciéon de la urbanizacién y edifi-
cacion, el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno afec-
tado por los niveles acusticos mencionados, la prescripcién en la licencia
de obra de obligar al promotor al aislamiento acuistico o cualquier otro
sistema que se considere mas adecuado por dichos organismos. Esta suge-
rencia debera ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones
de suelo no urbanizable en la actualidad.
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Con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacion, incorporara cam-
panas de mediciones en las zonas en las que sea necesaria la implantacion
de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

Con caracter general, se vigilara en toda la zona de obras la posible
aparicion de indicios de vestigios arqueolégicos y culturales mediante un
arquedlogo a pie de obra.

Antes del inicio de las obras se procedera a realizar prospecciones
superficiales y sistematicas del terreno con el fin de prevenir las afecciones
a los siguientes yacimientos:

Via del ferrocarril Malaga-Torremolinos 35-C (Zona de Vigilancia
Arqueolégica).

Loma Gamberiense 39-C (Zona de Vigilancia Arqueolégica).

Guadalhorce (sin proteccion especifica).

Via Férrea (sin proteccion especifica).

Loma Cotrina (sin proteccion especifica).

Cortijo Cotrina (sin proteccion especifica).

En el caso del Cortijo Zapata 14-B (Proteccion de Servidumbre Arqueo-
légica), en la zona de afeccion directa sobre el yacimiento, se realizara
una intervencion arqueolégica de urgencia, en cualquier sector donde se
vaya a producir movimiento de tierras relacionado con el proyecto.

En el resto de la zona de posible afeccion indirecta sobre el yacimiento,
se realizarda un seguimiento arqueolégico de toda la linea de obra pro-
yectada colindante con dicho yacimiento.

Si durante la ejecucion de las obras, aflorara algin yacimiento arqueo-
l6gico, paleontolégico o etnografico no inventariado, se comunicara a la
Delegacion Provincial de Malaga de la Consejeria de Cultura de la Junta
de Andalucia para que proceda a las actuaciones que considere oportunas.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construccién y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, sera senalizado adecuadamente.

La reposicion de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Se elaborara una cartografia de las zonas de exclusion que servira
de base al contratista para la ubicacion de vertederos, en caso de ser
necesario, caminos de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior
a 1:5.000, considerando como criterios prioritarios de exclusion la pre-
sencia de suelos de elevada capacidad agrolégica, acuiferos vulnerables
ala contaminacion, areas de recarga, areas de fuerte escorrentia superficial
(vaguadas y zonas adyacentes) zonas de interés arqueoldgico, asi como
zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico. Los proyectos de cons-
truccion reflejaran esa cartografia, y respetaran las zonas de exclusion
definidas en ella.

Se implantara una planta de machaqueo «in situ» que permita reutilizar
los escombros procedentes de las demoliciones para la ejecucién de obras
y se estudiara la posibilidad de reutilizar el resto de los excedentes de
obra para la realizacion de rellenos y terraplenes, siempre que estos mate-
riales tengan unas condiciones aceptables para dicho uso, y para acometer
el relleno y la restauracion paisajistica. De no ser asi, las tierras sobrantes
seran vertidas en vertederos legalmente autorizados, dandose prioridad
a la utilizacion del vertedero municipal existente en el Puerto de la Torre.
En el caso de que fuera estrictamente necesaria la creacion de nuevos
vertederos, el emplazamiento final se decidira de acuerdo con las con-
clusiones de un estudio especifico en el que se tendra en cuenta las zonas
de exclusion y en el que se valoraran las afecciones ambientales de las
diferentes alternativas de emplazamiento.

Como zonas de préstamos se utilizardn canteras debidamente lega-
lizadas y con planes de restauracion aprobados, no se utilizaran los
yacimientos granulares del rio Guadalhorce de las inmediaciones del aero-
puerto.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, mediante repo-
blacion con especies autéctonas, con el grado de detalle necesario para
su contratacién y ejecucion conjunta con el resto de las obras. En el pro-
yecto se plantearan las propuestas de actuacion y restauracion de la tota-
lidad de elementos directamente asociados a la obra y contemplara pro-
puestas de restauracion de otros elementos asociados indirectamente, caso
de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra y zonas de insta-
laciones auxiliares.

Se seleccionaran correctamente las especies a emplear en la adecuacion
paisajistica mediante ajardinamiento, evitando el empleo en la flora orna-
mental de especies exéticas que tengan la consideracion de invasoras.
En caso de que se emplee flora autéctona, se desaconseja introducir ejem-
plares de taxones que no sean propios de la zona o que presenten un
cierto caracter hibridégeno que posibilite su cruzamiento con poblaciones
locales.

Los taludes se disefiardn en funcién de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacién de suelo de los taludes mas tendidos compensasen
las ventajas de éstos.

11. Documentacion adicional

Aena remitira a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, antes de la adjudicacion definitiva de los distintos proyectos cons-
tructivos, un escrito certificando la incorporacién a los mismos de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece, asi como un informe sobre su contenido y conclusiones.

También remitira dentro de los plazos establecidos en las correspon-
dientes condiciones de esta declaracion, la documentaciéon que se refiere
a continuacion:

Planos en los que se recoja la delimitacién del perimetro de obra, loca-
lizacion de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, zonas de exclusion
y restriccion para la ubicacion de vertederos, localizacion de préstamos
y areas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Plan de Gestion de Residuos de Obra y Plan de Gestion de los Residuos
generados durante la fase de explotacion de las nuevas instalaciones, de
acuerdo con la condicién 2.

Programa de actuaciones a desarrollar en relacion con la proteccion
de las aguas subterraneas y anadlisis de la posible afeccion a los pozos
existentes en la zona como se indica en la condicién 2.

Programa de Gestion del Habitat recogido en la condicion 4.

Programa de control y vigilancia de la contaminacién del aire recogido
en la condicién 5.

Huella acustica y, en su caso, plan de aislamiento acustico al que se
alude en la condicion 6.

Programa de seguimiento y de actuacion para el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueolégico, paleontolégico o etnografico no inven-
tariado tal y como indica la condicién 7.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosiéon, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica que recojan lo previsto en la condicién 10.

Toda esta documentacion servirda a Aena para, en su caso, proponer
nuevas medidas correctoras y protectoras que deben considerarse en la
elaboracion del programa de vigilancia ambiental.

12.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en la presente declaracion; y para la propuesta de
nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores
a los previstos o insuficientes las medidas inicialmente propuestas. El
programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccién
y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.
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En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Las contratas ejecutoras de los proyectos, entregaran antes del inicio
de las obras un Plan de Aseguramiento de la Calidad propio de la contrata,
el cual sera revisado y aprobado por Aeropuertos Espanoles y Navegacion
Aérea (Aena), como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes. Cada contratista de obra sometida a la decla-
racion de impacto ambiental nombrara un responsable del Aseguramiento
de la Calidad Ambiental y, en el seno de la direccion facultativa, cada
asistencia técnica nombrara un Responsable de Medio Ambiente que seran
los encargados de proporcionar al promotor toda la informaciéon sobre
las medidas adoptadas durante la ejecucion de los trabajos. Igualmente,
el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

Complementariamente Aena, dispondra de una direccién ambiental
de obra que desarrollara una labor de control y seguimiento global de
todos los proyectos sometidos a la declaracion y que, sin perjuicio de
las funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislacién
de contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de
la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de infor-
mes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.

El Plan de Aseguramiento de la calidad ambiental serda un documento
especifico para la ejecucion de la obra, donde se incluiran todas las medidas
aaplicar para evitar impactos derivados de la gestion de las obras, diferente
del manual de procedimientos que disponga la empresa constructora en
virtud de su certificacion ambiental.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras.

Escrito de la direccién ambiental de la obra certificando que los pro-
yectos de construccion cumplen la presente declaracion.

Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de obras con
indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo en relacion
a los aspectos y posibles incidencias medioambientales.

b) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la fase de obras
que se estan llevando a cabo, tanto de las recogidas en el estudio de impacto
ambiental como de las recogidas en el condicionado de la presente decla-
racion.

c¢) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la fase de obras,
realmente ejecutadas, tanto de las recogidas en el estudio de impacto
ambiental como de las recogidas en el condicionado de la presente decla-
racion.

Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de explotacion.

d) Informes anuales durante tres afnos, a partir de la emisiéon del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacién de la cubierta vege-
tal, control de procesos erosivos e integracion paisajistica.

Eficacia del modelo acustico.

Datos de la red piezométrica para el control de la calidad de las aguas
subterraneas.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacion Civil
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podrian derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la Alternativa 1, desarrollada
en el estudio informativo, en su diseno en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direcciéon General de Aviacion Civil, aportando
la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Anda-
lucia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 2 de septiembre de 2003.—El Secretario general, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

ANEXOI

Resumen de las consultas previas sobre el impacto ambiental
del proyecto

Respuestas

Relacion de consultados L
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente ............ooiiiiiiiiiiiii i —
Direccion General de Costas. Ministerio de Medio Ambiente ... —
Confederacion Hidrografica del Sur de Espana .................. -
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
ANAAlUCTA .ot —
Subdelegacion del Gobierno en Malaga ........................... -
Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de
Cultura de la Junta de Andalucia .................cooooveieian. X
Direccion General de Instituciones del Patrimonio Histérico
de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia ........ -
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ..... X
Direccion General del Instituto Tecnol6gico Geominero de Espa-
Na (Madrid) ..oooeeeeeee e —
Departamento de Ecologia de la Facultad de Ciencias de la
Universidad de Malaga .................oooiiiiiiiiiiiiiiiinnnn. —
ADENA. ..........
Ecologistas en Accion ................ooooiiiiiiiii —
B AT o —
GYEEIIPEACE ...ttt ettt et e ettt e et —
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Respuestas

Relacién de consultados s
recibidas

ANDALUS. Asociaciéon para la Supervivencia de la Naturaleza

y el Medio Ambiente en Sevilla .................cooiiiiii
Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Natu-

raleza en MAlaga ...........cooiiiiiiiiiiiiieeiiiiie i,
Asociacién Espainola de Evaluaciéon de Impacto Ambiental .....
Ayuntamiento de Malaga ............ccoovviiiiiieeiiiiineeeiiinanns
Ayuntamiento de Torremolinos (Malaga) ....................c.....

Bl

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura
de la Junta de Andalucia informa que a la vista de la documentacion
remitida, la zona afectada por el proyecto, presenta en la actualidad una
localizacion de interés arqueoldgico conocida o recogida en documentacion,
este yacimiento se denomina Cortijo de Zapata. Al estar ubicado junto
a la zona delimitada del proyecto, podria verse afectado directa o indi-
rectamente por la ejecucion de las obras. Por ello indica la necesidad
de adoptar unas medidas de caracter preventivo, destacando las siguientes:

En la zona de afeccién directa sobre el yacimiento, se debera realizar
una intervencion arqueoldgica de urgencia, en cualquier sector donde se
vaya a producir movimiento de tierras relacionado con el proyecto.

En el resto de la zona de posible afeccion indirecta sobre el yacimiento,
se debera realizar un seguimiento arqueolégico de toda la linea de obras
proyectada del proyecto colindante con el yacimiento arqueolégico, con-
sistente en una vigilancia arqueolégica durante la fase de obra.

Todas las actividades arqueolégicas, que se deban llevar a cabo, tendran
que ser autorizadas por la Direcciéon Provincial de Cultura y ejecutadas
por el técnico competente.

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia informa que la memo-
ria-resumen no presenta una cartografia adecuada que permita delimitar
las zonas de actuacion de proyecto.

El Ayuntamiento de Mdlaga informa sobre la necesidad de tener en
cuenta, las especificaciones que, en materia de medio ambiente (desde
calificaciones de suelos hasta medidas correctoras, etc.), contiene el Plan
General de Ordenacion Urbana de Malaga.

ANEXO II

Resumen del Proyecto

El proyecto de ampliacion del aeropuerto de Malaga, cuyo objetivo
es permitir una capacidad de unos 15 millones de pasajeros en el
ano 2015, comprende las siguientes actuaciones:

Ampliacion del apartadero de espera existente en la cabecera 32 y
creacion de un apartadero en la cabecera 14. El objetivo es que tres aero-
naves tipo D puedan permanecer al mismo tiempo en las posiciones de
espera situadas a 90 m. del eje de la pista con una separacion entre ellas
de 15 m. y que una aeronave tipo E pueda adelantar a las ya estacionadas
y ocupar la posiciéon mas alejada.

Ampliaciéon de la actual plataforma Al por su lado este, en unos
45.000 m?. La actuacién también incluye la regeneracién de una superficie
colindante de la plataforma actual, de unos 90.000 m?, cuyo pavimento
se encuentra en mal estado y s6lo se usa para aviacion general.

Actualmente esta zona se encuentra ocupada por el bloque Norte, los
viales de acceso al terminal de carga y la zona de estacionamiento de
vehiculos de alquiler.

Plataforma de pruebas contra incendios. En la actualidad, las practicas
contra incendios se realizan en un lugar situado junto al S.E.I. préximo
ala via de servicio perimetral oeste. Se trata de dar una solucién definitiva
al problema de derrames sobre el terreno de hidrocarburos inquemados
y espumantes, construyendo una instalacion estanca que evite la conta-
minacion de suelos y recupere el agua y el combustible no utilizado.

Area de pruebas de motores y puesto de estacionamiento aislado. La
superficie proyectada consta de un area de prueba de motores, un puesto
de estacionamiento aislado y las calles de acceso a los mismos. El proyecto
se desarrolla en dos fases, contempladas ambas en la siguiente descripcion:

El area de prueba de motores es un area rectangular, cuyas dimensiones
interiores son aproximadamente de 66 x 82 m, donde se podran efectuar
las pruebas de motores. Se podra acceder a ella desde la calle del apartadero

de espera, para seguir luego a través de calle de acceso al area de prueba
de motores.

La plataforma contara con un sistema de drenaje que conducira las
aguas a un separador de hidrocarburos, donde éstas serdan tratadas antes
de ser vertidas a la red. Este area quedard delimitada por las barreras
antirruido para mitigar la afeccién acustica al entorno. La altura de las
barreras sera de unos 15 m lograndose con ello un adecuado rendimiento
y proteccion acustica. A su vez, en el fondo opuesto a la entrada a dicho
area se instalara una barrera deflectora e chorro para conducir los gases
de escape del motor y dirigirlo fuera del alcance de las pantallas antirruido.
Con ello se evita que éstas puedan ser danadas.

Junto a la zona de pruebas, y entre ésta y el apartadero de la cabecera
14, se construird un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves
de categoria E. Sus dimensiones seran aproximadamente de unos 72 x 89
m y su pavimento sera de hormigéon hidraulico permitiendo el uso de
un puesto de estacionamiento adicional a los disponibles, para situaciones
de congestion de trafico.

El vial perimetral del aeropuerto circula por las proximidades del area;
para modificar su trazado actual se ha tenido en cuenta una cierta distancia
de seguridad. El ancho del camino es de 5 m y el nuevo tramo conecta
perimetralmente con el vial actual que discurre junto a la pista. La unién
en esa parte se hace a la altura de la cabecera 14.

En el tramo mas al norte, conectado con el margen de la plataforma,
se construira un sobreancho en su trazado, alli donde se prevé el empla-
zamiento y maniobra del tractor que debe introducir a la aeronave para
que se realice las pruebas.

Alrededor de la zona de trabajos se dispone un margen pavimentado
de unos 10,5 m.

Dos salidas rapidas: una a 1.600 m para la pista 14 la salida que se
ha de disenar de manera que posibilite el giro de aeronaves hacia el area
terminal y otra a 1.600 m para la pista 32, de las mismas caracteristicas
que la de la pista 14.

Subsistema de actividades aeroportuarias:

Ampliacién drea terminal aproximadamente 70.000 m? de planta, anexo
al Terminal Picasso.
La obra contempla los siguientes elementos:

El nuevo edificio procesador tendra forma de L, con una fachada en
el lado tierra de unos 223 m. Uno de los lados sera construido siguiendo
la alineacion de las fachadas lado aire y lado tierra del terminal actual
hasta que se conecte con el nuevo dique, y el otro lado presenta un cambio
en la direccion de crecimiento del area terminal de 90°, de manera que
no se hipotecan futuros crecimientos del area terminal.

El nuevo dique de embarque nace en el edificio procesador y es una
prolongacion del area de espera de salidas.

La anchura del nuevo dique sera de unos 34 m, entre paredes interiores,
con una longitud de unos 241 m. Su superficie total sera aproximadamente
10.350 m?.

Nuevo edificio de aparcamientos y accesos provisionales. Las obras
incluidas en este proyecto son:

La nueva estacion de autocares. La nueva estacion de autobuses estara
situada bajo el nuevo edificio procesador, su superficie aproximada sera
de unos 52.271 m?.

La remodelacion del aparcamiento existente (P2) se realizara para ade-
cuar su funcionamiento y hacerlo compatible con el nuevo edificio de
aparcamiento P1 y la pasarela de conexion de ambos, tendra una superficie
de unos 3.172 m2.

El nuevo edificio aparcamiento (P1) con una superficie construida de
unos 51.500 m?.

Otra de las actuaciones previstas es la construccién de una pasarela
que conectara la nueva area terminal, a la altura de las salidas, con los
edificios de aparcamientos.

Los nuevos viales y accesos al aeropuerto de Malaga, hasta que se
desarrolle por el Ministerio de Fomento el nuevo acceso Sur, consiste
en un anillo de circulacion interna, enlazado por dos glorietas de conexién
en sus extremos. La existente de acceso a la antigua N-340 y a las fincas
colindantes al aeropuerto, y no se modifica manteniendo su estructura
actual, y una nueva, proyectada junto a la futura zona de servicios aero-
portuarios, que enlazara el eje troncal del proyecto (eje de tinel y estacion
de autobuses) con el area de servicios aeroportuarios y el acceso a la
zona industrial de San Isidro.

El tinel se ha proyectado con una longitud de unos 826 m. La seccion
tipo corresponde a una calzada compuesta de dos carriles de unos 7 m,
un arcén interior de 1 metro, 2,50 metros de arcén exterior y una mediana
de 2,50 metros.
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Urbanizacion zona de carga y edificio operadores carga aérea consiste
en la urbanizacion, para su uso como zona de servicios aeroportuarios,
de la zona anexa a la actual terminal de carga y a la actual central eléctrica.

Centro de seguridad y servicios. El objeto de este proyecto es centralizar
las dependencias de las fuerzas de seguridad que atienden al aeropuerto.
Consiste en la construccién de un edificio de unos 1.200 m? situado en
la zona sur del aeropuerto, préoximo a la zona de aviaciéon general.

Nueva terminal para aviaciéon general. Se ha proyectado un edificio
con tres plantas, que se ubicara en la zona sur del aeropuerto. El nivel
que permite el acceso desde tierra y aire al terminal, se realizardn las
actividades comerciales y de control.

El nivel superior, estd destinado a escuela y a actividad comercial
de las agencias de handling y empresas aeronduticas. El nivel inferior
se reserva para las instalaciones y locales de uso a determinar por Aena.

Nueva central eléctrica. Esta actuaciéon contempla la reforma de la
central actual.

Se construiran dos edificios rent a car de tres plantas cada uno, con
una superficie construida total de aproximadamente 60.000 m? ubicados
en la zona de actividades aeronduticas.

Drenaje general del aeropuerto. La zona del aeropuerto es atravesada
por dos cauces principales, los arroyos Bienquerido y Ciriano, ademas
de pequenas vaguadas recorridas por acequias pertenecientes a la red
de riegos del rio.

La mayor parte del caudal que discurre por la zona proviene de las
cuencas de los arroyos y su seccion en la zona del aeropuerto es insu-
ficiente, por lo que se producen con relativa frecuencia episodios de des-
bordamiento y ocupacién de una superficie amplia.

La Junta de Andalucia ha proyectado el encauzamiento del arroyo
Bienquerido y el trasvase a éste de parte de la cuenca alta del arroyo
Ciriano. Por su parte, el Plan Especial de Infraestructuras Béasicas de
Churriana, redactado por el Ayuntamiento de Malaga, prevé la solucion
de drenaje de la cuenca del Ciriano no trasvasada.

Soterramiento de lineas eléctricas. El actual sistema eléctrico del aero-
puerto de Malaga cuenta con doble acometida eléctrica en 20 kV (LP1
y LP2) con origenes en las subestaciones de la Compania Sevillana de
Electricidad situadas en el Poligono Guadalhorce y El Viso, respectiva-
mente.

Ambas acometidas aéreas se unen en un poste y discurren posterior-
mente de esta forma hasta su entrada a la central eléctrica, que esta situada
en el lado norte de la zona de servicio.

De ambas acometidas la LP1 esta dedicada exclusivamente al aero-
puerto y la LP2 es compartida con las instalaciones de Iberia y con parcelas
del poligono industrial préximo al aeropuerto.

Existe ademds un circuito cuyo objeto es el suministro de energia eléc-
trica a Churriana y que transcurre soterrado por las instalaciones actuales
del aeropuerto, pero en aéreo por los terrenos exteriores.

Todas estas lineas atraviesan los terrenos que ocuparan las obras pro-
yectadas, por lo que se proyecta el soterramiento de todas estas conduc-
ciones en todos los terrenos delimitados por la zona de servicio ampliada.

La reposicion contemplada garantiza el mantenimiento de la trans-
misién de potencia asi como la prestacion de servicios de estas lineas
al aeropuerto y a las parcelas no sujetas a expropiacion.

Por ultimo, a los efectos exclusivos de la toma en consideracion de
posibles impactos acumulativos o sinérgicos con las actuaciones mencio-
nadas anteriormente, el estudio considera también los proyectos de Nuevo
Acceso Sur y Nueva Acometida Eléctrica a 66 kV, cuya titularidad no
corresponde a Aena y en su caso, seran objeto del correspondiente pro-
cedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se localiza el proyecto destacando los siguientes aspectos:

Los terrenos del aeropuerto se encuentran en una depresiéon posto-
rogénica rellena por materiales terciarios y cuaternarios. El territorio mas
proximo a la costa presenta algunos episodios marinos de pequeiio espesor
y continuidad lateral que se generalizan como sedimento playero o dunas.

Todo este territorio se transformé en suelo agricola, convirtiéndose
en un area productiva con intensa implantaciéon, en principio, de cultivos
subtropicales, como la cana de azicar. Esta tendencia se afianzé con la

puesta en riego de todos estos suelos al quedar reguladas, en el tramo
medio del rio Guadalhorce, las aportaciones del mismo.

Desde el punto de vista morfoestructural, la superficie que ocupara
la ampliacion del aeropuerto y sus alrededores se enmarcan en dos grandes
dominios: la Depresion u Hoya de Malaga y los Cordones Dunares Medi-
terraneos. El primero es una cubeta litoral de origen tecténico en la que
confluyen los valles de los rios Guadalhorce y Galdalmedina, el segundo
dominio estd formado por acumulaciones de arenas (mantos) y campos
de dunas de origen edlico.

Con respecto al suelo el valle de Guadalhorce esta caracterizado por
un relieve eminentemente llano con suaves ondulaciones y pequenas pen-
dientes, existiendo una diferencia de cota en altitud de menos de 100 m.

Su formacion deriva del encajamiento de la red hidrografica, estando
constituido por materiales de relleno procedente de la erosién de aquellos
aflorantes en cotas mas altas y, materiales de edad cuaternaria que cons-
tituyen el acuifero aluvial del lecho del rio.

Desde el punto de vista hidrolégico el area de estudio pertenece a
la cuenca del rio Guadalhorce, en cuyo curso bajo y en su margen derecha,
se ubican las actuales instalaciones a lo largo de unos 4 kilémetros.

La cuenca del Guadalhorce de 3.157 km? se asienta en su totalidad
sobre el sector central de la provincia de Malaga. Dos grandes comarcas
de esta provincia, la de Antequera al norte, y la de Hoya de Mdlaga en
el sector mas préximo al litoral, estan totalmente incluidas en la cuenca.
La cadena montafnosa formada por las Sierras de las Cabras, Torcal y
Valle de Abdalajis constituye el elemento fisiografico que separa los sec-
tores alto y bajo de la cuenca.

Los afluentes mas cercanos al aeropuerto son los pertenecientes a la
cuenca baja. El mas cercano, el arroyo Bienquerido, recoge el agua de
barrancos de la falda nororiental de la Sierra Blanca. Este arroyo provoca
desbordamientos en periodos de lluvias torrenciales en las inmediaciones
del sector norte del aeropuerto.

Existe un area de especial interés, por su incidencia en la hidrologia
de la zona del aeropuerto, y es el area de barrancos y cursos de agua
temporales de la zona de Churriana, margen derecha del rio Guadalhorce,
especialmente el arroyo Bienquerido.

Ademas de los arroyos Bienquerido y Ciriano, existen en la zona varias
pequenas vaguadas recorridas por acequias pertenecientes a la red de
riego del rio Guadalhorce y grandes superficies sin una configuracion clara,
lo que provoca frecuentes encharcamientos incluso con precipitaciones
de escasa intensidad.

En el conjunto de formaciones detriticas postorogénicas, se localizan
los acuiferos mas importantes en la zona que constituyen la Unidad Hidro-
geologica 06.37 Bajo Guadalhorce. Aunque la unidad se extiende desde
Alora hasta el litoral, aqui Unicamente se analiza el area comprendida
entre Puente del Rey y la costa, que es donde se ubica la zona de estudio.

En el area de estudio se han localizado, catalogados, un total de ocho
yacimientos. De ellos, uno presenta proteccion integral (Factoria fenicia
del Cerro del Villar), es decir, no se pueden realizar obras de ningin
tipo dentro del espacio protegido. Del resto, cinco estan sujetos a Ser-
vidumbre Arqueolégica (se han de realizar excavaciones arqueoldgicas de
valoracion con caracter previo (Enclave punico de San Julian, Necrépolis
de Villa Rosa, Cortijo Zapata, Via de Ferrocarril Malaga-Torremolinos),
y dos sujetos a vigilancia arqueoldgica (Via Férrea Malaga-Torremolinos,
Loma Gamberiense), para confirmar la naturaleza de los restos.

Exceptuando el yacimiento del Cerro del Villar, en ninguno de los casos,
tanto los que estan expuestos a proteccion con «Servidumbre Arqueologicar,
o mediante «Vigilancia Arqueolégica», no han sido delimitados con medios
arqueolégicos exhaustivos.

La valoracion de los elementos del paisaje que definen la zona de estu-
dio, asi como aquellos en donde la zona se incluye o bien los que desde
ella se observan quedan definidos por su gran homogeneidad y un alto
grado de antropizacién. Presentan una fragilidad visual muy escasa para
actuaciones de pequena altura. La calidad del paisaje no muestra rasgos
intrinsecos de valor e incluso puede indicarse que no tiene calidad intrin-
seca. Por el contrario, la calidad del paisaje panoramico es alta, debido
a la influencia de los elementos escala y espacio, principalmente, pero
que ha sido reducida en grado extremo por las actuaciones antrépicas
que en este area se han llevado a cabo.

En el darea de estudio no se ubica ningin espacio natural protegido
por la Junta de Andalucia. El espacio protegido mas cercano es la desem-
bocadura del Guadalhorce que ha sido catalogada como Paraje Natural.
Se sitia muy cerca de la zona de estudio, al Este de la urbanizacién Gua-
dalmar. Aunque se ubica fuera del area se cita por la influencia indirecta
que las obras de ampliacion del aeropuerto podrian tener en dicho humedal.

El Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico de la provincia de
Malaga, no tiene catalogado dentro del area de estudio ningin espacio
sometido a proteccién especial integral o especial compatible, inicamente
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los llamados regadios del Guadalhorce estan sometidos a una proteccion
cautelar.

Respecto a la vegetacion, en toda la zona no existe ninguna formacion
extensa de porte arbdreo, cubriendo el suelo un estrato arbustivo pre-
ponderante resultado de las practicas agricolas y no de causas de origen
natural.

Asimismo el estudio de impacto ambiental realiza una valoraciéon de
impactos en la que destaca lo siguiente:

Los efectos de la calidad del aire se deriva del aumento de particulas
en suspension y de la emision de contaminantes atmosféricos originados
en las diversas operaciones de la obra, sobre todo por los movimientos
de tierras y las emisiones de los vehiculos y la maquinaria de obra. Durante
la fase de operacion el principal impacto que puede producirse es el deri-
vado de las emisiones procedentes de la combustion de los motores de
las aeronaves, de los vehiculos de apoyo en tierra y de las unidades auxi-
liares de energia que realizan la asistencia a la aeronave en plataforma.
Los contaminantes que se han analizado en el entorno de las infraes-
tructuras aeronauticas son: CO, NOx.HC, SOx y PM10.

En la fase de construccion, los efectos sobre la calidad fisica del aire
se derivan casi exclusivamente de los ruidos emitidos durante la ejecucion
de las obras, provocando molestias a la poblacion residente de San Isidro
y Cortijo Zapata. Durante la fase de operacion el principal impacto que
puede producirse en el entorno aeroportuario es el incremento de los
niveles de emision sonora derivados del mayor trafico de aeronaves.

Los principales efectos sobre el suelo detectados en la fase de cons-
truccion son: la eliminacién y compactacion del suelo, la afeccion a la
morfologia del terreno y el riesgo de contaminacion del suelo por vertidos,
las actuaciones se localizan sobre areas ya ocupadas en la actualidad por
edificaciones o infraestructuras, los impactos sobre el suelo no son sig-
nificativos.

El impacto mas importante sobre la hidrologia sera el que posiblemente
induzca cambios en el nivel fredtico derivados de la necesidad de realizar
bombeos durante las obras. De todos modos se trata de un efecto temporal
de facil recuperacion, también se prevé la posibilidad de que se produzcan
vertidos accidentales que pudieran contaminar las aguas superficiales y
subterraneas, para ello se han previsto las oportunas medidas protectoras
y correctoras.

En cuanto a los impactos arqueolégicos los yacimientos inventariados
o catalogados en el entorno de la actuacién, pueden verse afectados los
siguientes: Cortijo Zapata, Loma Gamberiense, Via Férrea, Guadalhorce,
Via Férrea, Loma Cotrina y Cortijo Cotrina.

Con relacién a las medidas protectoras y correctoras el estudio de
impacto ambiental sefiala lo siguiente:

En cuanto a la calidad del aire, las medidas propuestas para acciones
generadoras de polvo o particulas en suspension son: prevencion de la
emision de particulas sobre las fuentes generadoras y se extremaran las
medidas de control especialmente en los transportes de escombros o mate-
riales cuyo origen o destino sea exterior al recinto de la obra. Prevencion
de las emisiones procedentes de los motores de combustiéon de maquinaria
y vehiculos de transporte. Prevencion de la emision de particulas redu-
ciendo al maximo las emisiones de particulas de polvo. Se extremaran
las medidas de control, especialmente en los transportes de escombros
o materiales cuyo origen o destino sea exterior al recinto de la obra. Pre-
vencion de las emisiones procedentes de los motores de combustion.

Las medidas relativas a procedimientos de operacién para reducir las
emisiones atmosféricas procedentes de aeronaves y de los equipos de apoyo
en tierra son: la restriccion en el uso de los motores en las operaciones
en tierra, el uso de la reversa y con la reducciéon de la potencia en el
despegue cuando las condiciones atmosféricas y de carga lo permitan.
Las medidas relativas a instalaciones y equipos de tierra consisten en
obtener una mayor eficiencia energética sustituyendo las unidades de apo-
yo en tierra (APU) por un suministro eléctrico y de aire acondicionado
desde la pasarela, reducir las emisiones de los motores diesel de los GSE
mediante la sustitucion progresiva de sus motores por otros menos con-
taminantes.

Por lo que se refiere a la afeccion acustica para prevenir el ruido
en la maquinaria de obra se prohibira el trabajo nocturno (22 a 7 horas)
en todos aquellos tajo que requieran la utilizacion de maquinaria o vehi-
culos pesados de transporte en superficie. Se garantizara ademas que el
nivel de potencia acustica de la maquinaria se ajusta a los limites legales.
Se procedera a la revision del Procedimiento de Disciplina del Trafico
Aéreo en Materia de Ruido en el aeropuerto de Mdalaga en cumplimiento
del articulo 64 de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de medidas fiscales,
administrativas y del Orden Social.

Con respecto a la proteccion del suelo se delimitaran para localizar
instalaciones y elementos auxiliares de obra zonas acotadas con la mayor

concentracion espacial posible para evitar la dispersion de los efectos
de ocupacion de estas instalaciones en el ambito de la parcela afectada
por las obras. Fuera de la zona de obras no se permitira el paso de maqui-
naria ni el depésito de materiales o residuos de ninguna clase. En el caso
de que apareciera algin nucleo de suelos contaminados, seran caracte-
rizado y gestionados de acuerdo con el articulo 27.2 de la Ley 10/98,
de 21 de abril, de Residuos.

Se procedera a retirar, acopiar y mantener la tierra vegetal necesaria
para su posterior reutilizaciéon en la restauracion de las superficies afec-
tadas por la ejecucion de la obra. Se estudiara la posibilidad de la reu-
tilizacion en la ejecucién de las obras de los escombros. Como medida
preferente se estudiara la viabilidad de reutilizacion de las tierras exce-
dentes en otras obras proximas que requieran aportes de tierra. De no
ser asi, las tierras sobrantes seran transportadas, vertidas y extendidas
exclusivamente en vertederos legalmente autorizados.

Las aguas pluviales contaminadas con hidrocarburos procedentes de
plataformas seran tratadas en separadores de hidrocarburos antes de su
vertido a los cauces. Los parametros minimos de calidad de estos efluentes
seran los fijados por la Confederacion Hidrografica del Sur en el pro-
cedimiento de autorizacion de estos vertidos, de acuerdo con el articulo
245 y siguientes del Real Decreto 849/1986 de Reglamento del Dominio
Publico Hidraulico.

El aeropuerto dispondra de un sistema adecuado para el tratamiento
de las aguas de sentina, que consistira bien en la diluciéon previa hasta
alcanzar el nivel adecuado para no alterar las condiciones de funciona-
miento de la depuracion bioldgica, bien el tratamiento previo fisico-quimico
de estas aguas hasta la reduccion adecuada de las concentraciones de
oxidantes.

En relacion ala proteccion vegetal se descompactara el suelo y repondra
especies vegetales herbaceas en toda la superficie que haya resultado afec-
tada en la fase final de ejecuciéon de la obra por acciones de desbroce
y despeje o por procesos de compactacion del suelo.

La fauna se protegera de forma general programando las obras de
tal modo que se eviten las actuaciones mas ruidosas durante la época
de cria de la avifauna. Antes de iniciar los trabajos de desbroce y despeje
del terreno, se llevara a cabo una completa inspeccién de la zona afectada
por parte de un equipo experto en fauna, con el objetivo de recuperar
el mayor nimero posible de animales que pudiesen ser afectados de forma
directa o indirecta por las obras. Se elaborara un Programa de Gestién
del Habitat para las especies que han sido detectadas en el ambito del
aeropuerto tanto para evitar y minimizar posibles riesgos futuros en las
operaciones aeronauticas como para ocasionar las menores molestias a
la avifauna y conservar y potenciar la calidad y diversidad de la comunidad
faunistica del entorno del proyecto.

Se realizara la vigilancia en toda la zona de obras de la posible aparicion
de indicios de vestigios arqueoldgicos y culturales, por parte de un técnico
especialista. En el caso de que se localicen indicios de la existencia de
restos que se supongan de interés, deberd ponerse en hecho en cono-
cimiento de la Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria
de Cultura de la Junta de Andalucia, que establecera las determinaciones
necesarias para rescatar los materiales de los yacimientos.

El estudio concluye con el programa de vigilancia ambiental, el cual
define los criterios generales y los objetivos de vigilancia y control para
las fases de construcciéon y la fase de operacion, asi como la topologia
de informes que seran emitidos durante el periodo de vigilancia.

El estudio de impacto se acompana del preceptivo documento de
sintesis.

ANEXO IV

Informacion piublica

Durante el tramite de informacion publica se han presentado una ale-
gacion de la Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, en la que
ademds de otros aspectos de caracter general, considera como afeccion
principal la que ocasionaria la construccién de la segunda pista contem-
plada en el Plan Director.

Con respecto a ello cabe sehalar que entre los proyectos objeto de
la presente evaluacion de impacto ambiental, los promotores no han inclui-
do la construccion de dicha pista.



