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de asegurar la estabilidad del conjunto, es preciso realizar un dragado
en caja para retirar los fangos existentes. Sobre dicho dragado se colocara
una banqueta de material de cantera que sirva de apoyo al pie de la mota
de recrecido. El dragado se realizara mediante draga de succién en marcha
durante un periodo aproximado de dos meses. La mota se completa con
la construccién de un muro de hormigén a todo lo largo, sobre el cual
esta prevista la colocacién una serie de bolardos de 150 toneladas.

Las mediciones mas significativas de la obra son las siguientes:

Dragado de fangos: 70.000 metros ctbicos.

Relleno provisional de todo uno: 140.000 metros cubicos.
Relleno ampliacion de la explanada: 270.000 metros ctbicos.
Hormigon para estructuras: 9.500 metros ctibicos.
Escolleras en mantos de proteccion: 90.000 toneladas.

Acero para estructuras: 670 toneladas.

Pilotes: 2.100 metros lineales.

El plazo de ejecucion de las obras de atraque y la estacion maritima
anexa se estima en unos veinticuatro a treinta meses. Para los dragados
se estima un plazo de unos dos meses.

En cuanto a la caracterizacion ambiental de la obra, se indica que
los materiales a dragar pertenecen a la categoria I segun las «<Recomen-
daciones para la gestion de los materiales de dragado en los puertos espa-
noles», por lo que el vertido de los mismos se realizara en una fosa utilizada
para el vertido de dragados anteriores, situada cuatro millas al sur del
puerto de Malaga.

Se estima que durante la fase de construccion del nuevo muelle se
producird un aumento de turbidez temporal en la columna de agua.

Asi mismo, se producirda un aumento del nivel de ruidos fundamen-
talmente durante la fase de dragado y transporte de aridos, aunque el
alejamiento de zonas habitadas hace que la poblacién humana no resulte
afectada. Respecto a la calidad paisajistica no se vera alterada desde el
exterior de las instalaciones y, en cualquier caso, las edificaciones e infraes-
tructuras se realizaran con diseios de suficiente calidad.

Consultas realizadas

A continuacion se resume el contenido de las contestaciones recibidas
a las consultas realizadas por la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental:

La Direccion General de Costas, tras sefalar algunos aspectos legales
relativos al vertido de los materiales dragados al mar, considera que el
proyecto no debe tramitarse de acuerdo con el Real Decreto Legislativo
1302/1986 en tanto no se conozcan las caracteristicas del material a verter
en el mar, los datos del punto de vertido y los posibles impactos de este
vertido sobre el entorno.

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Junta
de Andalucia considera que la actuaciéon no se encuentra incluida en los
anejos de la Ley 7/1994, de 18 de mayo de Proteccion Ambiental y remite
un informe elaborado por la Delegacion Provincial de la Consejeria de
Medio Ambiente en Malaga en el que indica, en primer lugar, que el proyecto
no se encuentra incluido en ninguno de los anejos de la legislacion auto-
némica. En caso de que el 6rgano ambiental decida someter el al pro-
cedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental, considera que deberian
contemplarse los siguientes aspectos: caracterizacion ambiental de la zona,
el vertido del material dragado y el de escollera deberian realizarse de
forma que se minimizara la turbidez y la tasa de sedimentacion; seguimiento
continuo de los impactos sobre la flora y fauna marinas tras las actuaciones
y conservacion posibles restos arqueolégicos.

La Delegacion Provincial de Malaga de la Consejeria de Cultura de
la Junta de Andalucia, siguiendo instrucciones de la Direccion General
de Bienes Culturales, emite un informe en el que senala que la zona afectada
por el proyecto es una localizaciéon de interés arqueolégico denominada
«Poligono de Malaga» o <Ensenada de Malaga» por lo que debera realizarse
una prospeccion arqueoldgica subacuatica en toda la zona afectada por
las obras. En funcion de los resultados de la prospeccion podran realizarse
otro tipo de intervenciones, tales como excavacion, vigilancia, etc. Todas
las actividades arqueolégicas deberan ser autorizadas por la Delegacion
Provincial y ejecutadas por técnico arqueélogo subacudatico competente.

La Direccion General de Pesca y Acuicultura de la Junta de Andalucia
emite un Unico escrito para los dos proyectos que actualmente esta tra-
mitando la Autoridad Portuaria de Malaga (Nuevos atraques para cruceros
y buques de pasajeros en la zona del morro del dique. Atraque Sur y
Marina de Poniente en San Andrés) indicando que dada la influencia de
esos proyectos, especialmente el de la Marina de Poniente, sobre el sector
pesquero deberia extenderse la consulta a la Federacion Andaluza de Cofra-
dias de Pescadores.

El Instituto Espanol de Oceanografia comunica que no tiene sugerencias
que anadir al contenido de la memoria resumen.

El Ayuntamiento de Malaga realiza un andlisis del Plan Especial de
Ordenacion del Espacio Portuario aprobado en 1998, en el que senala
que el proyecto de atraque Sur viene reflejado en dicho Plan, aunque
no ocurre asi con las otras obras mencionadas en la memoria resumen
(Estacion Maritima, carretera de conexion y atraque Norte).

18810 RESOLUCION de 24 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Ronda Noroeste de Burgos. Conexion entre la N-623 y la
Sutura Autovia Leon-Burgos», de la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Ronda noroeste
de Burgos. Conexion entre la N-623 y la futura autovia Leén-Burgos», se
encuentra comprendido en el apartado a) del grupo 6 del anexo I de la
Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto en
su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direcciéon General de Carre-
teras remitio, con fecha 22 de diciembre de 2000, la memoria-resumen
del estudio informativo a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la citada memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 27 de marzo de
2001, la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado
ala Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direcciéon General de Carre-
teras sometio conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado de 26 de junio de 2002 y en el Boletin Oficial de la
Provincia de Burgos de 1 de julio de 2002.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 29 de octubre
de 2002, 1a Direccion General de Carreteras remitio a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informaci6én publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
paina como anexo IV.

Analizada la documentacion recibida, y de acuerdo con lo especificado
en el articulo 17 del Real Decreto 1131/1988, la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental requirié, con fecha 3 de marzo de 2.003,
a la Direccion General de Carreteras informacion adicional relativa al
analisis multicriterio y a la cartografia de determinadas alternativas.

Con fecha 9 de abril de 2003 la Direccion General de Carreteras remitié
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental un documento
complementario al estudio informativo, cuyo resumen se recoge en el
anexo V.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el articulo 5 del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaciéon de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, el articulo 9.4.e) del Real
Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real Decreto 376/2001,
de 6 de abril, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, ini-
camente a los efectos ambientales, la siguiente declaraciéon de impacto
ambiental sobre el estudio informativo «Ronda noroeste de Burgos.
conexion entre la N-623 y la futura autovia Le6n-Burgos».
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Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente: estudio infor-
mativo, estudio de impacto ambiental y resultado de la informacion publica,
y completado el andlisis ambiental con la visita a la zona de proyecto,
se considera que, entre las alternativas contempladas en el estudio infor-
mativo, las que menos efectos negativos producen sobre el medio ambiente
son la alternativa 2 en la zona I por su menor interferencia con los meandros
del rio Arlanzon y las alternativas 3 y 4 en la zona II por su menor ocupacion
de la vega del rio Ubierna y el menor efecto barrera entre el nicleo de
Quintanaduenas y Burgos.

No obstante, y dado que el andlisis multicriterio presentado por el
promotor en el que intervienen, ademas del objetivo ambiental, los objetivos
econdmicos, territoriales y funcionales, concluye que la mejor alternativa
es la formada por la alternativa 2 en la zona I, la alternativa 1 en la
zona Il y la alternativa 1 (duplicacion ) en la zona III, 1a presente declaracion
de impacto ambiental establece condiciones para la alternativa 2 en la
zona I, las alternativas 1 y 3 en la zona II y la alternativa 1 (duplicacién)
en la zona III. Los puntos kilométricos citados en el condicionado de la
presente declaracion se refieren a los trazados definidos en el documento
complementario al estudio informativo.

En consecuencia, para la realizacion de la alternativa que finalmente
decida desarrollar la Direccion General de Carreteras tanto en el proyecto
de construcciéon que la desarrolle como en las fases de construccion y
explotacion de la carretera, se deberan observar las recomendaciones y
las medidas preventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto
ambiental, en lo que no se opongan a la presente declaracion, y se deberan
cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuaciéon ambiental del proyecto.—La alternativa anterior debera
adaptarse en el proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente
viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

Zona I. Alternativa 2.

1.1 Con objeto de disminuir la ocupacion de la vega del rio Arlanzéon
el ramal de union de la glorieta situada bajo la autovia Le6n-Burgos con
la Ronda Noroeste se proyectard de forma que acceda al tronco de ésta
antes del p.k. 2+000 tal como figura representado uno de los ramales del
estudio informativo.

1.2 Con objeto de disminuir la afeccion a la vega del rio Arlanzén
y a la zona de cultivos se dispondra un viaducto unico, entre los pp.kk.
1+450 y 1+750, sobre la carretera N-120, el Cauce Molinar y el nuevo acceso
al poligono industrial de Villalonquejar.

1.3 Con objeto de disminuir la afeccién al rio Arlanzén y su vegetacion
de ribera, el trazado en la zona del meandro antes del cruce de la Ronda
sobre el mismo, se desplazara hacia el oeste de forma que la distancia
del borde de la explanacion al cauce no sea menor de 40 m. Se dispondran
balsas de retencion de sedimentos, zanjas de infiltraciéon u otros dispo-
sitivos andlogos durante la ejecucion de las obras en esta zona, pp.kk.
2+100 al 2+ 800, para retener los materiales arrastrados por las aguas
de escorrentia.

1.4 Con objeto de disminuir la afeccion a la geomorfologia, al paisaje
y alavegetacion debido a la altura de los desmontes en la zona denominada
Cuesta de la Paloma (pp.kk. 2+900-3+400), se elevard la cota de la rasante
en esta zona.

1.5 Con objetivo de disminuir la altura de los desmontes y terraplenes
en la zona en la que el trazado discurre a media ladera, pp.kk. 2+800
5+000, se proyectara el trazado de las dos calzadas de la autovia de forma
independiente, salvo que se demostrase que no es conveniente desde el
punto de vista ambiental.

1.6 El proyecto de construcciéon desarrollara en la zona I, entre el
cruce del rio Arlanzén (p.k. 2+800) y el paraje de el Patillo (p.k.3+500),
el muro verde previsto con la longitud necesaria para evitar afectar a
las laderas de fuerte pendiente existentes al norte de la E.D.A.R. de Villa-
lonquéjar.

1.7 La anchura de la mediana entre el cruce del rio Arlanzén y el
Ubierna sera la minima prevista en la Norma 3.1.IC. de Trazado, de la
Instruccién de Carreteras (BOE de 2 de febrero de 2000).

Zona II. Alternativa 1.

1.8 Con objeto de disminuir la ocupacién de la vega del rio Ubierna,
la afeccién al rio en la zona de cruce sobre el mismo y a la zona de
cultivos, se adoptara el trazado de la «Alternativa seleccionada modificada»
que figura en el documento complementario al estudio informativo, que
se refiere al tramo comprendido entre los pp.kk. 5+000 y 8+000. Este trazado
se modificara a su vez desplazandolo hacia el norte entre los pp.kk. 6+000
y 8+000, una distancia de unos 100 m en la zona de maxima separacion

y desplazando también el punto de cruce sobre Ubierna unos 100 m aguas
arriba.

1.9 Con objeto de disminuir la altura de los terraplenes entre los
pp.kk. 8+750 y 10+400 se bajara la altura de la rasante en esta zona adap-
tandola mas al terreno.

1.10 Elenlace con la carretera N-623, p.k. 11+500, del que en el estudio
informativo solo se refleja la zona de ocupaciéon maxima, se proyectara
de forma que se minimice la ocupaciéon y el movimiento de tierras, en
especial los ramales que afectan al cerro Cuesta del Rey, que se desplazaran
hacia el sur.

Zonall. Alternativa 3.

1.11 El enlace con la carretera N-623, p.k. 11+500, se proyectara de
forma que se minimice la ocupacion y el movimiento de tierras, en especial
los ramales que afectan al cerro Cuesta del Rey, que se desplazaran hacia
el sur, y el tronco en el cerro de Santervas.

Zona Ill. Alternativa 1.

1.14 Con el mismo objetivo de la condicién anterior, el tinel previsto
entre los pp.kk. 13+190 y 13+615 se prolongara de forma que la altura
de los desmontes en las bocas no supere los 15 m. Las bocas del tinel
se situaran fuera de las zonas vegetacion arborea.

1.15 Con objeto de disminuir el efecto barrera para la fauna en la
vaguada del p.k.12+825 se dispondra un marco de dimensiones minimas
de 7 m de anchura por 3,5 m de altura.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada. Durante el disefio
y ejecucion de los tineles previstos en la zona III se asegurara la no afeccion
al pinar que se ubica en la montera de los tineles y en las laderas adya-
centes.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién
en los procesos de restauracion. Solamente se considerara tierra vegetal
y se acopiara separadamente aquella que presente un cierto contenido
en materia organica y nutrientes disponibles para las plantas asi como
propagulos y restos vegetales. El proyecto de construccién definira los
requisitos que deberan reunir las tierras para que sean consideradas como
vegetales. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran a lo largo de la
traza o en zonas proximas a la misma, en montones de altura no superior
a 2 metros con objeto de posibilitar su aireacion y evitar la compactacion.
Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal, se establecera un sistema
que garantice el mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso
de ser necesario, su siembra, riego y abonado periédico.

2.3 Debido al riesgo de incendio que presenta la zona III, el proyecto
de construccion incluird un plan de prevenciéon y extinciéon de incendios,
que sera desarrollado por el plan de aseguramiento de la calidad del adju-
dicatario de las obras. Durante la construccion de la obra se prestara
especial atencion a las actividades potencialmente mas peligrosas, como
los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso el plan incluira el esta-
blecimiento de dispositivos de extincién a pie de obra. Para reducir el
riesgo de incendio durante la explotacion, se seleccionaran para la reve-
getacion de los taludes especies autoctonas de baja inflamabilidad que
dificulten el inicio y la propagacion del fuego.

2.4 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios
Arlanzén (alternativa 2, zona I) y Ubierna (alternativas 1 y 3, zona II),
las pilas y los estribos de las obras de paso sobre éstos se situaran a
una distancia minima de 5 metros de la vegetacion de ribera, sin perjuicio
de lo establecido al respecto en las condiciones 1y 3.2. Durante la cons-
truccion de estas estructuras se minimizara la afecciéon a la vegetacion
de ribera que en ningin caso superara la anchura de la propia estructura.

2.5 Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes. No se abrirdn
nuevos caminos por el interior de los pinares existentes en la zona III
y se evitard el transito de maquinaria en dicho entorno.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.—Para
preservar las calidad de las aguas, evitar procesos de contaminacién y
prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras como en la
fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la Confederacion
Hidrografica del Duero de acuerdo con sus competencias, las siguientes
medidas:
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3.1 A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificaciones
ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, en el
trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de construcciéon, con
objeto de no afectar significativamente a los mismos, se evitard la rec-
tificacion y canalizacién de sus cauces, no permitiéndose la concentracion
de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 El disefio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizara de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece el
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Aguas y sin perjuicio de lo establecido
en la condicién 2 de proteccién de la vegetacion de ribera. Las pilas se
colocaran fuera de los cauces.

3.3 En las posibles zonas con riesgo de inundacién temporal, corres-
pondientes a la vegas de los rios Ubierna y Arlanzén, se debera realizar,
en consulta con la Confederacion Hidrografica del Duero, un andlisis del
posible efecto presa de la nueva infraestructura, disenando los drenajes
transversales de forma que se evite dicho efecto.

3.4 El proyecto de construccion debera analizar la posible afeccion
a los pozos, tanto en lo relativo a la cantidad como con la calidad de
los recursos hidricos, estableciendo, en su caso, las oportunas reposiciones
que garanticen los actuales niveles de extraccion.

3.6 Las aguas residuales generadas en las zonas de instalaciones y
parques de maquinaria, asi como las procedentes de la excavacion de
los tuineles y de la excavacion de los estribos y pilas de los viaductos,
se derivaran y someteran a un sistema de desbaste y decantacion de sélidos.
Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas
para evitar el impacto derivado de posibles vertidos contaminantes sobre
los cursos de agua o sobre el terreno. Estas aguas s6lo podran ser vertidas
a los cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos
por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la correspondiente
autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero.

3.7 Conforme a las recomendaciones del estudio de impacto ambien-
tal, el proyecto de construccion incluird camaras o balsas de retencion,
decantacion y desengrasado para las aguas que durante la fase de explo-
tacion recoja el drenaje longitudinal de la carretera. Estos elementos debe-
ran ser capaces asimismo de retener un vertido té6xico en caso de producirse
un accidente en la carretera, evitando la contaminaciéon de los cauces
de los rios Arlanzon y Ubierna.

3.8 En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa apli-
cable.

3.9 Entre los pp.kk. 4+000 y 7+500 en el caso de optarse por la alter-
nativa 1 en la zona II, y entre los pp.kk. 4+000 y 6+000 en el caso de
optarse por la alternativa 3 en esa zona, durante las obras se colocaran
barreras de retencion de sedimentos, balsas de decantacion, zanjas de
infiltracion u otros dispositivos analogos con objeto de evitar el arrastre
de tierras al rio Ubierna garantizando que la colocacién de estos sistemas
no suponga la alteracion de los valores ambientales que se pretende pro-
teger, asi como su posterior retirada una vez finalizada su funcién.

3.10 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccién
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero. Los citados pasos
deberan ser demolidos tras la finalizaciéon de las obras y restaurado el
cauce afectado.

4. Proteccion de la fauna.—Con el fin de proteger a la fauna del entorno
de la nueva infraestructura y minimizar su efecto barrera, se adoptaran
las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los dre-
najes; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pequena pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.
Como material de construccion de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metdlicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequenos vertebrados.

4.3 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para guiar a la fauna hacia los pasos, incorporando,

especialmente en areas proximas a los enlaces estructuras que permitan
el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

En la zona III, entre los pp.kk. 12+000 y 14+400, debido a la presencia
de corzos, la separacion entre postes de la valla debe ser como maximo
de 4 m, alcanzar una altura de 1,70-2,20 m y ser de tipo cinegético o
progresivo.

4.8 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, de la utilizacion
de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna y de la mortalidad
por atropello. Asimismo, en la zona III, incluird un seguimiento de la per-
meabilidad de la via para la poblacion de corzos existente en los pinares
al este de Villatoro y el uso del corredor natural de la ladera de la Granja.
En funcién de los resultados de los citados seguimientos se inferira la
necesidad de modificar o completar las medidas correctoras aplicadas.

5. Proteccion atmosférica.

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre la localidad de Quintanaduenas
y sobre la edificacion dispersa existente a lo largo del trazado, asi como
los danos que pudiera provocar sobre los cultivos situados en las proxi-
midades de la actuacion, se efectuaran riegos periédicos de todos los cami-
nos de acceso a obra, a instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria,
a zonas de préstamos y a vertederos. La periodicidad de los riegos se
adaptara a las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para mantener
permanentemente humedos los caminos utilizados.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido.—El proyecto de construccion incluira
un estudio acustico, que debera concluir con la prediccion de los niveles
sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo con los objetivos
de calidad establecidos en este apartado, se traduciran en los correspon-
dientes mapas de ruido. Dicho estudio considerara especialmente las
siguientes zonas:

Nucleo de Villagonzalo-Arenas donde el estudio de impacto ambiental
prevee, para el caso de la alternativa 1 en la zona II, la ejecucion de
820 m de pantalla acustica de 3,5 m de altura en el p.k. 7+400 teniendo
en cuenta la modificacion de trazado recogida en el documento comple-
mentario al estudio informativo y la requerida en la condicién 1.

Zona industrial entre los pp.kk. 7+800 y 8+500 de la alternativa 1 en
la zona II.

Zona proxima a los nucleos de Quintanaduenas (pp.kk 8+000 al 8+700)
y Villarmero (pp.kk. 9+800 al 10+200) de la alternativa 3 en la zona II.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad sefialados en la pre-
sente condicién. El disefio de dichas medidas considerard su adecuacién
estética e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora originados
por la infraestructura durante toda su vida util seran los establecidos
por la normativa del ayuntamiento de Burgos, que segin el estudio de
impacto ambiental son:

Zonas residenciales:

Leq (8 horas-22 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (22 horas-8 horas) menor que 45 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (8 horas-22 horas) menor que 65/70 dB (A).
Leq (22 horas-8 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (8 horas-22 horas) menor que 45 dB (A).
Leq (22 horas-8 horas) menor que 35 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (8 horas-22 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (22 horas-8 horas) menor que 45 dB (A).

Estos niveles de inmisiéon sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Carreteras enviara una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayun-
tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion,
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tales como una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acuistico o cualquier otro sistema que se con-
sidere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos de Quintanaduenas y Villagonzalo Arena,
pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan
ordenanzas municipales al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificindose en cada caso la disminucién prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de proteccion quedaran instaladas previamente
a la emision del acta de recepciéon de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporard campafnas de mediciones, no sélo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmision previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

7.1 En coordinacién con la Consejeria de Educacion y Cultura de
la Junta de Castilla y Ledn, se realizara una prospeccion arqueoldgica
de la franja de ocupacion del trazado y de las superficies destinadas a
acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso
alas obras. Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redaccion
del proyecto de construccion. De sus conclusiones, se derivaran los posibles
ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la
adecuada proteccion del patrimonio arqueolégico y arquitectonico. Estas
actuaciones deberan quedar recogidas en el proyecto de construccién, que
ademds incorporarda un programa de actuaciéon compatible con el plan
de obra, redactado en coordinaciéon con la citada Consejeria, en el que
se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin
yacimiento arqueolégico no inventariado. Dicho programa incluira el segui-
miento a pie de obra por un arqueélogo de los trabajos que puedan afectar
al patrimonio cultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones
arqueoldgicas complementarias debidas a la ocupaciéon de nuevas zonas
no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
al entorno de los pp.kk. 1+500 de la alternativa 2 en la zona I (yacimiento
de Moral 4102 y camino de Santiago); 7+800 (yacimiento de Torreén 2206
y Villagonzalo-Arenas I 2207), 8+400 (yacimiento FFCC-La Dehesa 1309
y yacimiento del Val 1307), de la alternativa I en la zona II; 12+750 (ya-
cimiento de Carreras 2403) y 14+000 (yacimiento de Cogolluda 2502
y yacimiento de Canaleja 2501) de la alternativa 1 (duplicacién) en la
zona III.

7.2 El proyecto de construccion recogera la reposicion de las vias
pecuarias y caminos historicos afectados, que segun el estudio de impacto
ambiental son los siguientes:

Alternativa 2 en la zona I: caiada real de San Pedro de Cardefia a
Burgos (p.k. 0+350), camino de Santiago (p.k.1+700) y colada de Tardajos
por Villalonquéjar (p.k. 2+900).

Alternativa 1 en la zona II: colada de Villalén (p.k. 4+800), colada del
Camino Alto y Camino Viejo (p.k. 8+800), canada real de Burgos a Villar-
mero (p.k. 9+300), y camino del destierro del Cid (p.k. 10+100).

Alternativa 3 en la zona II: colada de Villalon, colada de Lodoso, canada
real de Burgos a Villarmero y camino del destierro del Cid.

Alternativa 1 (duplicacién) en la zona III): colada de Fuente Bermeja
(p.k. 11+800), colada de Fuente Pastora (p.k. 13+000), colada de Fuente
Canalejas (p.k. 13+250, sobre el tinel) y vereda de Burgos a Hurones
(p-k. 14+400)

Dicha reposicion, con base en la Ley 3/95 de vias pecuarias, se hara
de acuerdo con las instrucciones del organismo competente de la Comu-
nidad Auténoma de Castilla y Leén, garantizando el mantenimiento de
sus caracteristicas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario,
asi como los demas usos compatibles y complementarios de aquel.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.—Durante las fases de construccion y explotacion

de la nueva infraestructura se asegurarda, mediante la aplicacion de las
medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del terri-
torio. Todo desvio, sea provisional o permanente, se sehalizara adecua-
damente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizarda manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacién de terrenos que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxilia-
res.—El balance de tierras previsto por el estudio informativo segun alter-
nativas es el siguiente:

Alternativa 2 en la zona I: 1.031.048 m® de préstamos y 221.580 m?
de vertedero.

Alternativa 1 en la zona II: 1.234.973 m? de préstamos y 131.236 m?
de vertedero.

Alternativa 3 en la zona II: 1.151304 m? de préstamos y 332.465 m?
de vertedero.

Alternativa 1 (duplicacién) en la zona III: 138.429 m? de vertedero.

El proyecto de construcciéon incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de préstamos, vertederos, caminos de obra
e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como
criterios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de vega de elevada
capacidad agrolégica, areas ocupadas por pinar, acuiferos vulnerables a
la contaminacion y areas de recarga, margenes de los rios Arlanzon y
Ubierna, zonas de interés arqueolégico, asi como zonas de elevado valor
ecologico y paisajistico.

El emplazamiento final de los préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares, se decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio espe-
cifico, en el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes
alternativas de emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente con-
templara las posibilidades de reutilizacion de esos sobrantes para otros
fines y contendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degra-
dadas existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacién
de los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

El proyecto de construcciéon incluird en su documento de planos, y
por tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—Se elaborara un proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de
la obra, con el grado de detalle necesario para su contratacion y ejecucion
conjunta con el resto de las obras. En el proyecto se plantearan las pro-
puestas de actuacion y restauracion de la totalidad de elementos direc-
tamente asociados a la obra, como taludes en desmonte y terraplén, embo-
caduras de los tineles, pasos sobre rios y cauces menores, obras de fabrica,
etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de otros elementos
asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, cami-
nos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Se debera prestar especial atencién a: muro verde previsto en la zona
de la E.D.A.R. de Villalonquéjar; margenes, riberas y vegas de los rios
Arlanzén y Ubierna; taludes entre los pp.kk. 2+700 a 3+500 de la alternativa
2 en la zona I por su visibilidad desde la vega del rio Arlanzén; bocas
del tinel en la ladera de la Granja y taludes en el paraje de la Chocolatera
en la zona III.

El proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo prioridades en funcién de su disponibilidad y de las impli-
caciones paisajisticas.

Las siembras y plantaciones se disenarian con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas, en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificarda que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Independientemente del muro verde previsto, los taludes se disefiaran
en funcion de los elementos de seguridad y paisajisticos de cada lugar.
La morfologia resultante para taludes de desmonte en tierra y terraplén
sera preferentemente, siempre que sea técnicamente viable, de 3H:2V con
objeto de evitar atrincheramientos y favorecer la revegetacion. Taludes
mas inclinados se podran justificar desde el punto de vista ambiental
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solamente si los impactos producidos por la mayor ocupacion de suelo
de los taludes mas tendidos no compensasen las ventajas de éstos.

Para disminuir el impacto paisajistico provocado por el desmonte en
las embocaduras del tiinel bajo la ladera de la Granja, se construiran falsos
tuneles que permitan su restauracion con tierras, de manera que la parte
frontal de la excavacion quede completamente tapada y los taludes de
acceso al tunel tengan pendientes maximas 3H:2V con objeto de evitar
atrincheramientos y morfologias que impidan su revegetacion. La altura
maxima del desmonte en la embocadura del tinel serd de 15 metros.

En todo caso se llevara a cabo la restauracién morfolégica hacia formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicién 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegrardn al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifi-
cados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccién de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisiéon del
acta de recepcion de la obra.

11. Seguimiento y vigilancia.—El proyecto de construccién incorpo-
rara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control
de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental; asi como para la propuesta
de nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son supe-
riores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente
propuestas. El programa de vigilancia ambiental contemplara las fases
de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecuciéon del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos perié-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondré, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacion
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccion de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras exigidas en el condicionado de la
presente declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre el estado y efectividad de los dispositivos de proteccion
del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre la permeabilidad de la autovia para la fauna a que se
refiere la condicion 4, asi como la mortalidad por atropello a lo largo
de todo el trazado.

En su caso, niveles sonoros y eficacia de las medidas correctoras apli-
cadas, a que se refiere la condicion 6.

Estado y progreso de las areas en recuperacion incluidas en el proyecto
alas que se refiere la condicion 10.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direcciéon General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, para una mejor consecuciéon de los objetivos
de la presente declaracion de impacto ambiental.

12. Documentaciéon adicional.—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes
de la aprobacién del proyecto de construccién, un escrito certificando
la incorporacién al mismo de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su con-
tenido y conclusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del proyecto a la cual se refiere la condicion 1.

Medidas relativas a la proteccion de los suelos y de la vegetacion,
ala que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad
de las aguas, a la que se refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna referido en la condicién 4.

Estudio acustico y, en su caso, proyecto de medidas de proteccion,
a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospecciéon arqueolégica, programa de seguimiento
y programa de actuacion para el caso de afloramiento de algiin yacimiento
arqueolégico no inventariado ni descubierto en las prospecciones, referida
en la condicién 7.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial a que se refiere la con-
dicion 8.

Localizacion de todas las zonas de préstamos, vertederos y areas de
instalaciones auxiliares de obra a las que se refiere la condicion 9, inclu-
yendo la aprobacion en su caso del 6rgano ambiental competente.

Medidas de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que se refiere la condicién 10.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a la que se refiere la condicién 11.

13. Definicion contractual y financiaciéon de las medidas protectoras
y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas
en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente decla-
racion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran
en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y pre-
supuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa finalmente elegida,
desarrollada en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado
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u otros elementos, debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad R .

y Evaluacién Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras, Relacion de consultados ,Zi‘};‘f;ais

aportando la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modi-

ficacion: Ayuntamiento de Villalbilla (Burgos). X
Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta. Ayuntam}ento de Alff)z de.Qum.tanaduenas (Burgos). —
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion. Ayuntam}ento de Qumtaml%a—Vlvar (Burgos). X
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales. Ayuntamiento de San Mamés de Burgos (Burgos). -

Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Castilla
y Leodn.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 24 de septiembre de 2003.—El Secretario general, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza.

Diputacion Provincial de Burgos.

Confederacion Hidrografica del Duero.

Delegacion del Gobierno en Castilla y Leon.

Subdelegacion del Gobierno en Burgos.

Direccion General de Urbanismo y Calidad Ambiental de —
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla
y Leén.

Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la -
Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Ledn.

Direccion General de Desarrollo Rural de la Consejeria de X
Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y Le6n.

Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural de X
la Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Cas-
tilla y Leon.

Direccion General de Vivienda, Urbanismo y Ordenacién —
del Territorio de la Consejeria de Fomento de la Junta
de Castilla 'y Leodn.

Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de X
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n.

Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de —
la Junta de Castilla y Leon.

Instituto Tecnolégico Geominero de Espana. -

Sociedad Espanola para Defensa del Patrimonio Geolégico —
y Minero. Escuela Técnica Superior de Ingenieros de
Minas.

Area de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad de —
Leén.

Catedra de Ecologia de la Facultad de Ciencias. Universidad -
de Salamanca.

Departamento de Andlisis Ambiental de Castilla y Ledn. —

Unidad Técnica de Medio Ambiente. Sociedad de Estudios -
Biolégicos y Geoldgicos de Castilla y Leon.

A.D.EN.A. -

A.ED.EN.A.T. -

Ecologistas en Accion. X

F.AT. -

GREENPEACE. -

S.E.O. -

Sociedad Conservacion de Vertebrados (SCV). -

Colectivo Cantueso. Coordinadora Ecologista de Castilla y -
Leon.

Federacion Ecologista de Castilla y Leon. -

Asociacion Cultural-Recreativa Pinilla y E1 Pedroso. -

Colectivo Ecologista de Burgos. -

Grupo de Estudios para Defensa de Ecologistas Burgaleses
(GEDEB).

Grupo Naturalista C.LE.

Asociacion Espafola de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Ayuntamiento de Burgos.

Ayuntamiento de Tardajos (Burgos).

SRRl

SRRl

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Duero del Ministerio de Medio
Ambiente indica que se tenga en consideracion la ley de Aguas de 2 de
agosto de 1985 y el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico de 11
de abril de 1986 respecto de los cruces previstos con obras de fabrica
de los cauces existentes, principalmente el rio Arlanzén y el rio Ubierna,
que se definan claramente las afecciones al Dominio Publico Hidraulico
y que se determinen las medidas correctoras puntuales.

La Delegacion del Gobierno en Castilla y Leon acusa recibo de la
documentacion.

La Subdelegacion del Gobierno en Burgos acusa recibo y considera
que el estudio esta realizado correctamente.

La Direcciéon General de Patrimonio y Promocién Cultural de la Con-
sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Le6n senala que
todos los corredores propuestos en el estudio afectan al Camino de Santiago
en el enlace de los corredores con la futura autovia Leon-Burgos. Indica
que debido a la existencia de numerosos yacimientos arqueolégicos en
la zona objeto de estudio, considera imprescindible establecer la realizacion
de una prospeccion arqueoldgica intensiva que permita establecer las medi-
das correctoras. Indica que se evite en cualquier caso la remociéon de
terreno sobre el yacimiento arqueolégico de Deobrigula de Tardajos.

La Direccién General de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agri-
cultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y Le6n senala que la afeccion
a las vegas de Ubierna y Arlanzén, con suelos de alto valor agrolégico
y escasa disponibilidad e infraestructuras asociadas, sea considerada con
una menor clasificacion de capacidad de acogida; que se consideren los
procesos de concentracion parcelaria de los municipios de Alfoz de Quin-
tanaduenas y Tardajos.

El Ayuntamiento de Burgos indica que de los corredores planteados
se estima como mas idéoneo aquel que discurre por el norte de Quinta-
naduenas, al objeto de no producir una barrera real y urbanistica entre
este municipio y Burgos. Sugiere incluir como condicionante cultural, el
Camino del Destierro del Cid, elemento catalogado y protegido por el PGOU
de Burgos; considerar la afeccion a los caminos locales y rurales protegidos
por el vigente PGOU de Burgos; analizar con precision la afecciéon a la
Estacion Depuradora de Aguas Residuales de Burgos; y obtener los niveles
sonoros previstos en la fase de funcionamiento en las zonas residenciales
(Villalonquejar, Villagonzalo Arenas, etc.) y en las industriales (EDAR, Poli-
gono industrial, etc.) con los umbrales considerados en el PGOU de Burgos
de 55dbA dia y 45 dbA noche.

El Ayuntamiento de Villalbilla de Burgos acusa recibo y no formula
sugerencias.

El Ayuntamiento de Tardajos informa de la afeccion a la red de abas-
tecimiento de agua a Tardajos y a otros tres pueblos mas, que pasa entre
la Depuradora y la ladera de la cuesta, para que se considere y se reponga
en su momento. También informa sobre la afeccion al sistema de riegos
con caseta de derivacion y tuberia de elevacion, asi como del Canal deno-
minado Rio Arlanzén, margen derecha.

Ecologistas en Accién requiere un pliego de condiciones técnicas para
conocer el tipo de restauracion ambiental y un estudio del medio natural.
Indica que la solucién al sur de Quintanaduenas es menos idénea por
el efecto barrera que se produciriay el efecto sonoro por ruidos producidos
por el trafico. Considera que la soluciéon norte minimiza el impacto visual
del paisaje. Propone la construccion de barreras sonoras en pasos elevados
y enlaces a la altura del poligono de Villalonquejar; que se contemplen
pasos de fauna en las zonas proximas al rio Arlanzén y al rio Ubierna;
no situar la Ronda demasiado cerca del monasterio de Fredesval para
evitar un fuerte impacto visual y sonoro; que se realicen catas arqueoldgicas
en las zonas préximas a Villimar y proteger los posibles restos arqueo-
l6gicos en la zona del tunel; situar el paso del rio Arlanzén en zonas
con menor vegetacion de ribera; que se respeten los caminos agricolas
existentes; realizar una adecuada restauraciéon vegetal y que se evite la
destruccion de la red de caminos y cahadas.

La Asociacion Espafiola de Evaluacion de Impacto Ambiental acusa
recibo y comunica la informacion a sus asociados.

El Ayuntamiento de Quintanilla Vivar considera que no se valora cua-
litativamente lo referente a la fauna y especialmente la presencia del corzo
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en la zona, para lo que considera necesario la construcciéon de pasos de
fauna. Indica que se refleje en el estudio la existencia del monte consorciado
denominado Cinturén Verde de Burgos y n.° 3085 del elenco.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6én con-
sidera aconsejable utilizar el Mapa Forestal de Espana para el estudio
de la vegetacion de la zona y considera que se deberia elaborar una lista
de especies con su categoria de proteccion, ya que considera que se puede
asegurar la presencia de varias docenas de especies de fauna protegida.
Senala que se justifique la valoracion dada a las unidades consideradas
desde el punto de vista paisajistico. Indica que en El Arroyal no existe
ningin Monte de Utilidad Publica; que se considere la vegetacion natural
como protectora de suelos y ligada a la pendiente del terreno; que se
considere una preponderancia del paisaje sobre el resto de condicionantes
ambientales; que se de una mayor ponderacién del condicionante topo-
grafico con el objeto de minimizar las zonas con grandes desmontes y
terraplenes; y que se realice un estudio de los niveles de ruido previsibles.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

La ronda noroeste de Burgos, como conexion entre la N-623 y la futura
autovia Leon-Burgos, se plantea como una carretera de nuevo trazado
y doble calzada, con una velocidad de proyecto de 100 Km/h. La mediana
se ha definido de manera que dé continuidad a toda la ronda de Burgos,
por lo que ha quedado definida en 12 metros. El semiancho total es 16,25
m, lo que origina un ancho total de 32,50 m. A esta anchura se le anadira
la resultante por desmonte o terraplén.

El estudio divide el territorio en tres zonas independientes:

Zona I. Es la zona del enlace con la futura autovia de Ledn-Burgos
donde ademéas se deben cruzar varias infraestructuras entre las que se
encuentran la citada autovia, la linea ferroviaria Madrid-Hendaya, el acceso
al poligono industrial de Villalonquéjar y el Camino de Santiago. Se cruza
el rio Arlanzén en una zona de meandros por lo que se preveen protecciones
mediante escollera. Los taludes de algunas alternativas entraban en con-
flicto con el rio por lo que se ha proyectado unas protecciones de escollera
para los margenes de la carretera en dichos puntos. Por tltimo, se presenta
como punto mas complicado el paso por detras de la depuradora de Villa-
lonquéjar, ya que la zona presenta un material muy inestable por lo que
se ha adoptado la disposiciéon de un talud vegetal, muy vertical, dando
angulos con la vertical de 30°, y minimizando de esta manera el movimiento
de tierras y el impacto medioambiental. En esta zona se analizan las alter-
nativas 1, 2 y 3. La 1 y la 3 mas alejadas del yacimiento de Deobrigula
(mas orientales) y con diferente perfil longitudinal, ya que la primera
salva mediante un paso inferior el cruce con la autovia Leén Burgos y
la segunda lo hace con un paso superior. La alternativa 2 se acerca mas
al citado yacimiento y cruza el rio Ubierna aguas abajo de donde lo hacen
las anteriores alternativas.

Zona II. Esta zona empieza donde termina la zona anterior. A partir
de este punto se divide en varias alternativas.

Alternativa 1: Discurre al sur de la poblaciéon de Quintanaduenas, cru-
zando el rio Ubierna préximo al poligono industrial de Villalonquéjar, para
ajustar el trazado al sur de la zona de Cuesta del Rey, punto donde conecta
con la variante Norte.

Alternativa 2: Se corresponde con la alternativa anterior hasta la zona
de Cuesta del Rey donde discurre mas al norte para conectar con la variante
Norte.

Alternativa 3: Discurre por el norte de la poblacién de Quintanaduenas
cruza el rio Ubierna de una forma mas perpendicular que las dos soluciones
anteriores al noroeste de Quintanaduenas, a continuacion discurre al Sur
de la zona de Cuesta del Rey, punto donde se encuentra con la variante
Norte.

Alternativa 4: Se corresponde con la alternativa 3 hasta después del
cruce del rio Ubierna para transitar al norte en la zona de Cuesta del
Rey, donde conecta con la variante Norte.

ZonalIll. Esta zona incluye la duplicacion de la calzada existente hacia
el sur, desde la rotonda de Villimar hasta su entronque con la futura
autovia N-623 a Santander. Se presenta un tunel de aproximadamente
560 m. En esta zona las diferentes soluciones se deben a las diferentes
formas de conectar con las alternativas del tramo II.

El estudio informativo aporta un andlisis multicriterio comparando
las diferentes alternativas desde los objetivos ambiental, econémico, terri-
torial y funcional. La comparacion se realiza independientemente para
cada zona siendo la solucién elegida la concatenacion de la mejor alter-
nativa en cada tramo. La ponderacion dada por el estudio a cada objetivo
es la siguiente: ambiental 30 %, econémico 30 %, territorial 20 % y funcional

20 %. El estudio incluye un analisis de robustez y de sensibilidad, con-
cluyendo que la alternativa mas conveniente para el cumplimiento de los
objetivos establecidos es la formada por la alternativa 2 en la zona I,
la alternativa 1 en la zona Il y la alternativa 1 en la zona III.

Esta alternativa tiene una longitud de 2.387 m en la alternativa 2 de
la zona I, 7.159 m en la alternativa 1 de la zona Il y 5.610 en la duplicaciéon
de la zona III, lo que hace un total de 15.156 m y prevé el cruce de los
rios Arlanz6n y Ubierna mediante estructuras de 160 m y 75 m de longitud
respectivamente y un muro vegetal de 825 m detras de la depuradora
de Villalonquejar. Para la alternativa 2 en la zona I se precisan 1.031.048
m? de préstamos y 221.580 m® de vertedero, y para la alternativa 1 en
la zona II se precisan 1.234.973 m® de préstamos y 131.236 m? de vertedero.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: medio terrestre;
medio hidrico superficial y subterraneo; climatologia; vegetacion; fauna,
paisaje; usos del suelo; planeamiento urbanistico; servicios afectados; pla-
nificacion de infraestructuras; medio humano; patrimonio cultural; y medio
socioeconémico.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional el estu-
dio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal los siguientes: en el area de estudio no se encuentra ningin espacio
acogido a figura legal de proteccion ambiental, ni autonémico, ni estatal,
ni comunitario. Si aparecen numerosos hallazgos arqueolégicos que se
encuentran protegidos por la Ley del Patrimonio Histérico Espafiol. No
existen espacios singulares desde el punto de vista de su caracterizacion
ambiental, salvo alguna masa forestal de escasa extension y mediano valor
natural, y la vegetacion de galeria de los rios Ubierna y Arlanzén, en
algunos casos muy degradada.

Los impactos caracteristicos significativos de las diferentes alternativas
atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan son: la ocu-
paciéon de la vega del rio Ubierna; afecciéon a yacimientos arqueolégicos;
posibles alteraciones en el rio Arlanzon; afecciones acusticas; efecto barrera
sobre la fauna; alteracion del paisaje en la Cuesta de Burgos y pérdida
permanente de explotaciones agropecuarias.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos, las siguientes: protecciéon de los niveles de calidad del aire
(incluyendo 820 m de pantallas acusticas de 3,56 m de altura en el p.k.
3+000 de las alternativas 1y 2 de la zona 2); proteccion del sistema hidro-
16gico; proteccion de la fauna; proteccion de la vegetacion; proteccion de
suelos; proteccion de recursos culturales; protecciéon de la permeabilidad
territorial; y restauracion ambiental de terrenos afectados.

El estudio indica que los préstamos se tomaran de canteras autorizadas
0, en caso contrario, se seguiran los procedimientos precisos para su auto-
rizacion. Respecto a los vertederos indica como posible zona de vertido
la cabecera del arroyo de Nales, situada en el paramo inmediato a la
Cuesta de Burgos, y como zonas alternativas para vertederos menos volu-
minosos parajes adyacentes como El Alto, Ayuno, Las Roturas.

Segin el estudio los impactos residuales que permaneceran durante
toda la vida del proyecto son: sobre la atmoésfera (contaminacion por el
paso de vehiculos a motor, generalizada en todo el tramo); sobre la fauna
(perturbacion de las comunidades faunisticas por la alteracién del biotopo,
especialmente en el area del corredor faunistico hacia el norte de la ciudad
de Burgos); sobre el paisaje (impactos visuales de la presencia de la traza,
provocados por mala integracion visual de taludes); y sobre la socioe-
conomia (ruidos, limitacion del desarrollo urbano en las franjas con niveles
de ruido superior a las recomendadas; pérdida permanente de terrenos
forestales y agricolas y efectos econdémicos consecuentes).

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental.

El estudio de impacto ambiental concluye que todas las alternativas
tienen impactos entre moderados y compatibles con la conservacion de
los valores ambientales, siendo de cualquier manera muy escasas las dife-
rencias relativas entre ellas (la maxima diferencia entre la peor y la mejor
no llega al 8%). Desde el punto de vista ambiental, la mas adecuada es
la alternativa 4 en la zona II combinada con alternativa 1 o 3 en la zona
I, aunque la alternativa 4 en la zona II con la alternativa 2 en la zona
I se diferencia de la anterior en s6lo un 0,26%. La peor solucién desde
el punto de vista ambiental es la combinacién ZII-S3 con ZI-S2.
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ANEXO IV

Resumen de la informacion puiblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de 14 alegaciones. Los aspectos medioambientales mds significativos de
las mismas son los siguientes:

El Ayuntamiento de Burgos remite un informe técnico elaborado por
la Gerencia de Urbanismo de ese ayuntamiento en el que indica que existen
otros indicadores sociales y econémicos no considerados en el analisis
multicriterio, por lo que ya se informé como corredor mas favorable el
que discurre al norte de la poblacion de Quintanaduefas, consideracion
que hace de nuevo en el tramite de informacién publica. Indica que
se observen protecciones del suelo rustico, restituciones de afecciones
a caminos rurales y locales, y se respete el ambito de proteccion de
infraestructuras situado junto a la depuradora de aguas residuales para
su ampliacion.

El Ayuntamiento de Alfoz de Quintanaduenas presenta dos alegaciones:
en la primera pide un paso sobre la ronda para la carretera BU-622 y
en la segunda se opone al trazado seleccionado por el estudio informativo
(ZII-Al) por carecer de justificacion urbanistica y de una explicacion clara
de la valoraciéon ambiental. Solicita que se realice un trazado por el norte
del pueblo de Quintanaduenas bordeando el pie de la ladera por los tér-
minos de Fuentevicente, Romilan y Celada, y que contintie en el pueblo
de Villarmero por los términos de Aguarroyal, El Chorro y La Serna.

El Colegio Oficial de Arquitectos en Castilla y Leon alega que el estudio
informativo ha ignorado los parametros de ordenacién territorial y urba-
nistica; que la alternativa propuesta en la zona II supone una barrera
fisico-visual infranqueable entre Burgos y Quintanaduenas; y que el barrio
de Villagonzalo Arenas sentiria los efectos de la contaminacién acustica
y se desvincularia del nicleo rural con su explotacion agricola del la vega
del rio Ubierna. Indica que existen contradicciones entre el estudio de
impacto ambiental y el estudio informativo en lo relativo a la valoracion
de alternativas. Entiende que la seleccion del trazado norte seria mas
adecuada.

La asociacion ASPANIAS (asociacion de padres y familiares de personas
con retraso mental) alega que la alternativa elegida afecta a terrenos de
su propiedad, afectaria por contaminacién acustica a las personas aten-
didas por la asociacién y supondria una barrera urbanistica. Considera
mas adecuada la solucién norte.

D. Gerardo Sanz-Rubert Ortega advierte que la duplicacién prevista
en la zona III de la variante norte entre Villimar y la N-623, debera cumplir
con las condiciones de la declaracion de impacto ambiental formulada
sobre la variante norte el 2 de junio de 1.995, especialmente la relativa
a proteccion del patrimonio cultural y del cinturén verde de Burgos.

D. Miguel Angel Moreno Gallo expone que la ronda puede afectar a
la calzada romana Tarragona-Astorga que discurre al norte de la depu-
radora de Villalonquéjar y del rio Ubierna, en el lugar conocido como
Cuesta de la Paloma. Solicita que el proyecto de construcciéon incluya
las medidas de proteccién necesarias.

D. Julio Santillana Mata aporta un informe técnico de un Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos que concluye que el trazado al norte de
Quintanaduenas evita el paso por suelo urbano; no produce efecto barrera
entre Burgos y Quintanaduenas; no precisa de medidas correctoras de
contaminacion acustica y respeta los terrenos mas fértiles de la vega del
rio Ubierna, por lo que no considera la alternativa 1 en la zona II como
la mas beneficiosa.

Dos alegaciones de particulares advierten sobre la contaminacion acus-
tica de las alternativas 1 y 2 en la zona II sobre fincas de su propiedad.

Varias alegaciones indican su disconformidad con la alternativa elegida
y consideran mas adecuada una alternativa al norte de Quintanaduenas
por motivos ya expuestos en las anteriores alegaciones.

La Junta vecinal de Villarmero considera la alternativa elegida en la
zona II (alternativa 1) la mas idonea para el término municipal de Alfoz
de Quintanaduenas y la menos perjudicial para el desarrollo de la localidad
de Villarmero.

ANEXO V

Resumen de documento complementario al estudio informativo

El documento complementario al estudio informativo incluye las plan-
tas y perfiles longitudinales de determinadas alternativas correctamente
kilometrados y un anejo de aclaraciones sobre el analisis multicriterio
del estudio informativo.

El citado andlisis recoge que para desde el punto de vista medioam-
biental la alternativa preferible para la zona I es la 1 seguida de la 2
yla3,yparalazonall esla4seguidadela3, 2y 1.

Con la ponderacion realizada en la que se incluyen, ademas del criterio
ambiental, el econémico, el territorial y el funcional, las alternativas quedan
ordenadas de mejor a peor de la siguiente manera: Zona I: alternativas 2,
1y 3. Zona II: alternativas 1, 2,4y 3.

El analisis multicriterio concluye que la alternativa més conveniente
para los objetivos establecidos es la formada por la zona 1 alternativa 2,
zona II alternativa 1 y zona III alternativa 1.

MINISTERIO DE ECONOMIA
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RESOLUCION de 25 de septiembre de 2003, de la Direccion
General de Politica Energética y Minas, por la que se auto-
riza definitivamente a Elyo Gymsa Ibérica, S. A., a ejercer
la actividad de comercializacion, y se procede a su ins-
cripcion definitiva en la Seccion 2.“ del Registro Admi-
nistrativo de Distribuidores, Comercializadores y Consu-
midores Cualificados.

Visto el escrito presentado por Elyo Gymsa Ibérica, S. A., de fecha
3 de septiembre de 2003 por el que solicita la autorizacién para ejercer
la actividad de comercializacién asi como la inscripcion definitiva en el
Registro Administrativo de Distribuidores, Comercializadores y Consumi-
dores Cualificados, en la seccién correspondiente.

Vistos los articulos 44.2 y 45.4 de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre,
del Sector Eléctrico.

Considerando lo dispuesto en los articulos 72 y 73 del Real Decreto
1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades de
transporte, distribucién, comercializacion, suministro y procedimientos de
autorizacion de instalaciones de energia eléctrica, asi como en la Seccion
Segunda, del Capitulo III, del Titulo VIII, de dicho Real Decreto.

Considerando que Elyo Gymsa Ibérica, S. A., estaba de forma definitiva
autorizada para ejercer la actividad de comercializacion e inscrita defi-
nitivamente en la Seccion 2. del Registro Administrativo de Distribuidores,
Comercializadores y Consumidores cualificados, segin consta en la Reso-
lucién de la Direccion General de Politica Energética y Minas de fecha
26 de junio de 2001, y que debido a «no haber hecho uso efectivo y real
de la autorizacién para comercializar energia eléctrica durante el plazo
de un ano desde la fecha de la publicacion en el BOE de la Resolucion
de 26 de junio de 2001», la citada Direccion General, con fecha 15 de
julio de 2003 dicté Resoluciéon por la que se revocaba la autorizacion e
inscripcion definitiva de Elyo Gymsa Ibérica, S. A., en la Seccién 2.* del
mencionado Registro Administrativo.

Teniendo en cuenta que Elyo Gymsa Ibérica, S. A., ha solicitado nue-
vamente con fecha 3 de septiembre de 2003 su autorizacion e inscripcion
definitiva como comercializador de energia eléctrica y que en dicho escrito
manifiesta seguir cumpliendo con los siguientes requisitos necesarios para
su autorizacién provisional e inscripcion previa como empresa comercia-
lizadora: mantener sus condiciones legales y su alta en el Impuesto de
Actividades econémicas.

Considerando que Elyo Gymsa Ibérica, S. A., mantiene suscrito su con-
trato de adhesion alas reglas y condiciones de funcionamiento y liquidacion
del mercado de produccion de energia eléctrica asi como el correspondiente
aval, segin consta en la certificaciéon de la Compaiia Operadora del Mer-
cado Espanol de Electricidad, S. A., de 3 de septiembre de 2003, en cum-
plimiento de lo previsto en el articulo 190 del Real Decreto 1955/2000,
de 1 de diciembre.

La Direccion General de Politica Energética y Minas resuelve:

Proceder a la autorizacion definitiva de la empresa Elyo Gymsa Ibéri-
ca, S. A, con domicilio social en Madrid, C/ Vizconde de Matamala, n.°
1, para el desarrollo de la actividad de comercializacién, asi como a la
inscripcién definitiva en la Seccién 2.* del Registro Administrativo de Dis-
tribuidores, Comercializadores y Consumidores Cualificados, con el nime-
ro de identificacion R2-134.

A partir de la recepcion de la presente Resolucion Elyo Gymsa Ibéri-
ca, S. A., estara obligada a la remisién de la informacién a que se refiere
el articulo 192 del Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, procedién-
dose en caso contrario a la baja en la inscripcién efectuada.



