20474

Jueves 3 junio 2004

BOE num. 134

1 03 6 5 RESOLUCION de 12 de mayo de 2004, de la Secretaria Gene-
ral Técnica, por la que se emplaza a los interesados en
el procedimiento ordinario nimero 182/2004, interpuesto
por don Miguel Martin-Luquero Ibdfiez sobre consolidacion
de empleo para acceso a plazas de Facultativo Especialista
de Area de Medicina Interna.

De conformidad con lo establecido en el art. 49 de la Ley 29/98, de
13 de julio, reguladora de la Jurisdiccién de lo Contencioso-Administrativo,
se participa que ante la Seccién Cuarta de la Audiencia Nacional se tramita
el Procedimiento Ordinario nimero 182/2004, promovido por don Miguel
Martin-Luquero Ibanez contra resoluciéon de 6 de febrero de 2004, por
la que se dispone la publicaciéon de las calificaciones definitivas otorgadas
por el Tribunal en la fase de seleccion del proceso extraordinario de con-
solidacién de empleo para la seleccion y provision de plazas de Facultativo
Especialista de Area de Medicina Interna, convocado por Orden de 4 de
diciembre de 2001.

Lo que se hace publico a efectos de la notificacion prevista en el men-
cionado precepto de la citada Ley Jurisdiccional, a fin de que todas aquellas
personas fisicas y juridicas que tengan un interés legitimo en el man-
tenimiento del acto impugnado puedan comparecer y personarse, como
demandados, en el expresado procedimiento, en el plazo de nueve dias,
contados a partir de la publicacion de la presente Resolucion en el Boletin
Oficial del Estado y en la forma establecida en la repetida Ley.

Madrid, 12 de mayo de 2004.—El Secretario General Técnico, Juan Anto-
nio Puigserver Martinez.

1 03 6 6 RESOLUCION de 12 de mayo de 2004, de la Secretaria Gene-
ral Técnica, por la que se emplaza a los interesados en
el procedimiento ordinario niumero 27/2004, interpuesto
por don César Andrés Rodriguez Herndndez sobre conso-
lidacion de empleo para acceso a plazas de Médico de Fami-
lia en Equipos de Atencion Primaria.

De conformidad con lo establecido en el art. 49 de la Ley 29/98, de
13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion de lo Contencioso-Administrativo,
se participa que ante la Seccién Cuarta de la Audiencia Nacional se tramita
el Procedimiento Ordinario nimero 27/2004, promovido por don César
Andrés Rodriguez Hernandez contra la Orden de 4 de diciembre de 2001
(B.O.E de 12-12-01), por la que se convoca proceso extraordinario de con-
solidacion de empleo para la seleccion y provision de plazas de Médico
de Familia en Equipos de Atencién Primaria dependientes del Instituto
Nacional de la Salud.

Lo que se hace publico a efectos de la notificacién prevista en el men-
cionado precepto de la citada Ley Jurisdiccional, a fin de que todas aquellas
personas fisicas y juridicas que tengan un interés legitimo en el man-
tenimiento del acto impugnado puedan comparecer y personarse, como
demandados, en el expresado procedimiento, en el plazo de nueve dias,
contados a partir de la publicaciéon de la presente Resoluciéon en el Boletin
Oficial del Estado y en la forma establecida en la repetida Ley.

Madrid, 12 de mayo de 2004.—El Secretario General Técnico, Juan Anto-
nio Puigserver Martinez.

10367 RESOLUCION de 12 de mayo de 2004, de la Secretaria Gene-
ral Técnica, por la que se emplaza a los interesados en
el procedimiento ordinario niumero 63/2004, interpuesto
por don Miguel Angel Sanchez Elipe sobre consolidacion
de empleo para acceso a plazas de Facultativo Especialista
de Area de Urologia.

De conformidad con lo establecido en el art. 49 de la Ley 29/98, de 13
de julio, reguladora de la Jurisdiccion de lo Contencioso-Administrativo,
se participa que ante la Seccién Cuarta de la Audiencia Nacional se tramita
el Procedimiento Ordinario nimero 63/2004, promovido por don Miguel
Angel Sanchez Elipe contra resoluciéon de 9 de diciembre de 2003, por
la que se dispone la publicacion de las calificaciones finales de la fase
de seleccion del proceso extraordinario de consolidacion de empleo para
la seleccién y provision de plazas de Facultativo Especialista de Area de
la especialidad de Urologia en las Instituciones Sanitarias de la Seguridad
Social, convocado por Orden de 4 de diciembre de 2001.

Lo que se hace publico a efectos de la notificacion prevista en el men-
cionado precepto de la citada Ley Jurisdiccional, a fin de que todas aquellas

personas fisicas y juridicas que tengan un interés legitimo en el man-
tenimiento del acto impugnado puedan comparecer y personarse, como
demandados, en el expresado procedimiento, en el plazo de nueve dias,
contados a partir de la publicacion de la presente Resolucién en el Boletin
Oficial del Estado y en la forma establecida en la repetida Ley.

Madrid, 12 de mayo de 2004.—El Secretario General Técnico, Juan Anto-
nio Puigserver Martinez.

1 03 68 RESOLUCION de 12 de mayo de 2004, de la Secretaria Gene-
ral Técwica, por la que se emplaza a los interesados en
el procedimiento ordinario nimero 95/2004, interpuesto
por don Rawul Bermidez Villaverde sobre consolidacion de
empleo para acceso a plazas de Facultativo Especialista
de Area de Urologia.

De conformidad con lo establecido en el art. 49 de la Ley 29/98, de 13
de julio, reguladora de la Jurisdiccion de lo Contencioso-Administrativo,
se participa que ante la Seccién Cuarta de la Audiencia Nacional se tramita
el Procedimiento Ordinario nimero 95/2004, promovido por don Radil Ber-
mudez Villaverde contra Resolucion de 9 de diciembre de 2003, por la
que se dispone la publicacion de las calificaciones finales de la fase de
seleccion del proceso extraordinario de consolidacion de empleo para la
seleccién y provisién de plazas de Facultativo Especialista de Area de
la especialidad de Urologia en las Instituciones Sanitarias de la Seguridad
Social, convocado por Orden de 4 de diciembre de 2001.

Lo que se hace publico a efectos de la notificacion prevista en el men-
cionado precepto de la citada Ley Jurisdiccional, a fin de que todas aquellas
personas fisicas y juridicas que tengan un interés legitimo en el man-
tenimiento del acto impugnado puedan comparecer y personarse, como
demandados, en el expresado procedimiento, en el plazo de nueve dias,
contados a partir de la publicacién de la presente Resolucion en el Boletin
Oficial del Estado y en la forma establecida en la repetida Ley.

Madrid, 12 de mayo de 2004.—El Secretario General Técnico, Juan Anto-
nio Puigserver Martinez.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

10369 RESOLUCION de 4 de mayo de 2004, de la Secretaria Gene-
ral para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio
Climdtico, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental sobre el estudio informativo «Acceso Sur al Aero-
puerto de Mdlaga», de la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Acceso sur al aero-
puerto de Malaga», se encuentra comprendido en el apartado a del grupo 6
del anexo I de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con
lo dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de eva-
luaciéon de impacto ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el
Real Decreto 376/2001, de 6 de abril y en el Real Decreto 562/2004, de 19
de abril, por el que se aprueba la estructura organica basica de los depar-
tamentos ministeriales, corresponde a la Secretaria General para la Pre-
venciéon de la Contaminacién y del Cambio Climéatico la formulacion de
las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas
por la legislacion vigente
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Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remitié, con fecha 11 de enero de 2002, a la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuaciéon un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 30 de mayo de 2002,
la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado a
la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras someti6é conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado de 20 de febrero de 2003.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 15 de julio
de 2003, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pafa como anexo IV.

Analizada la documentacion recibida, y de acuerdo con lo especificado
en el articulo 17 del Real Decreto 1131/1988, la Direccién General de
Calidad y Evaluaciéon Ambiental requiri6, con fecha 13 de noviembre de
2003, a la Direccion General de Carreteras informacion adicional relativa
a la afeccion sobre los recursos arqueoldgicos y la ubicacion y valoracion
ambiental de la zona de donde se extraeran los materiales de préstamos.

Con fecha 26 de enero de 2004 la Direccion General de Carreteras
remitio a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la infor-
macién adicional solicitada.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacion y del Cambio Climatico, en el ejercicio de las atribuciones con-
feridas por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de eva-
luacién de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a la vista del informe
emitido por la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental de
este Ministerio de fecha 4 de mayo de 2004, formula, tinicamente a los
efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo «acceso sur al aeropuerto de Malagan.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada toda la documentacién contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informaciéon con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacion de la alternativa 1 propuesta
por el promotor, tanto en el proyecto de construccion que la desarrolle
como en las fases de construccion y explotacion de la carretera, se deberan
observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan
a la presente declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacién ambiental del proyecto.—La alternativa anterior debera
adaptarse en el proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente
viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 En el disefio del enlace del nuevo acceso con la autovia del Medi-
terraneo E-15 y durante la ejecucion del mismo, se asegurara la no ocu-
pacion del espacio situado entre el canal y el rio Guadalhorce y la minima
ocupacion del espacio arbolado situado entre el propio enlace y la urba-
nizacion Guadalmar.

1.2 Con objeto de disminuir la ocupacion de terreno y la afeccion
a los usos del suelo previstos en el planeamiento, el trazado de la carretera
se aproximara en la medida de lo posible al del ferrocarril de cercanias,
entre la N-340 (p.k. 1+000) y los accesos al aeropuerto de Mdlaga, donde
el ferrocarril discurrira ya soterrado.

1.3 Con objeto de disminuir las afecciones ambientales que se pro-
ducen durante la fase de construccién y especialmente para evitar en
la mayor medida posible la necesidad de préstamos para las obras del
acceso al aeropuerto y de la necesidad de vertederos permanentes de

las obras del ferrocarril de cercanias Malaga - Fuengirola previstas en
esta misma zona, se coordinaran ambos proyectos en sus fases de ejecucion.
Con esta coordinacién, que puede ser 6ptima dado que el organismo pro-
motor es en ambas el Ministerio de Fomento, se disminuiran los impactos
acumulativos de ambas actuaciones.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo y la afecciéon a la vegetacion, especialmente en la zona
del enlace con la autovia E-15 donde se marcaran los arboles afectados
y se dispondra de jalonamiento rigido. Las zonas de instalaciones auxiliares
y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulaciéon de per-
sonal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon
en los procesos de restauraciéon. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas préximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 2 metros con objeto de facilitar su aireacién
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico.

2.3 Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.

3. Proteccion del sistema hidrolégicoy de la calidad de las aguas.—Para
preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de contaminacion
y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras como en la
fase de explotacion, se establecerdn, si es posible en coordinacién con
la Confederacion Hidrografica del Sur de acuerdo con sus competencias,
las siguientes medidas:

3.1 En las zonas con riesgo de inundacién temporal, debido a la proxi-
midad del rio Guadalhorce, se debera realizar, en consulta con la Con-
federacion Hidrografica del Sur, un analisis del posible efecto barrera de
la nueva infraestructura, diseiando los drenajes transversales de la misma
de forma que se evite el efecto presa de la infraestructura.

3.2 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones
y parques de maquinaria asi como las procedentes de la excavacion de
las pilas y estribos de los viaductos, se derivaran y someteran a un sistema
de desbaste y decantacion de sé6lidos. Se realizara un seguimiento analitico
de las aguas procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado
de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el
terreno. Estas aguas sélo podran ser vertidas a los cursos de agua o al
terreno si no sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente
relativa a vertidos y requeriran la correspondiente autorizacion de la Con-
federacion Hidrografica del Sur.

3.3 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

4. Proteccion atmosférica.

4.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre el area terminal del Aeropuerto
de Malaga y los poligonos industriales de Villa Rosa y San Julian y sobre
la edificacion dispersa existente proxima a la zona de préstamos, se efec-
tuaran riegos periédicos de todos los caminos de acceso a obra, a ins-
talaciones auxiliares, a parques de maquinaria, a zonas de préstamos y
a vertederos. La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas
del suelo y de la climatologia, para mantener permanentemente humedos
los caminos utilizados.

4.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran tapados.

5. Proteccion contra el ruido.—Segun el estudio de impacto ambiental
en el entorno del enlace con la autovia del Mediterraneo E-15, en la urba-
nizacion Guadalmar, se detecta una zona donde previsiblemente las vivien-
das se veran afectadas acusticamente por lo que propone la instalacién
de 400 m de pantallas acusticas. El proyecto de construccién incluird un
estudio acustico, que debera concluir con la prediccion de los niveles sono-
ros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo con los objetivos
de calidad establecidos en este apartado, se traduciran en los correspon-
dientes mapas de ruido. Dicho estudio considerara especialmente el entor-
no de la urbanizacién Guadalmar, asi como las edificaciones de usos comer-
ciales e industriales en los accesos a la terminal de aeropuerto.
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Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq(7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq(23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq(las 24 horas) menor que 75 dB (A).
Zonas hospitalarias:

Leq(7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq(23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:
Leq(las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Carreteras enviard una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayun-
tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenacion de la urbanizaciéon y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acuistico o cualquier otro sistema que se con-
sidera mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

Si en algun lugar del trazado, el ruido de fondo inicial supera los limites
de inmisién definidos como objetivos de calidad, se podran superar hasta
en 3 dB(A) los niveles de ruido del estado actstico inicial.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de la urbanizaciéon de Guadalmar, pudiéndose variar
estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas muni-
cipales al respecto.

En caso de adoptarse medidas de protecciéon contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificindose en cada caso la disminucién prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de proteccion quedaran instaladas previamente
a la emision del acta de recepcién de la obra.

Con objeto de verificar el modelo actstico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no sélo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmision previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

6.1 En coordinacién con la Consejeria de Cultura, se realizard una
prospeccion arqueolégica de la franja de ocupacion del trazado y de las
superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxi-
liares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos se desarrollaran
de forma paralela a la redaccion del proyecto de construcciéon. De sus
conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuaciones
concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimonio
arqueoldgico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el proyecto
de construccion, que ademas incorporara un programa de actuacién com-
patible con el plan de obra, redactado en coordinacion con la citada Con-
sejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de
afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inventariado. Dicho pro-
grama incluird el seguimiento a pie de obra por un arquedlogo de los
trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la rea-
lizacion de las prospecciones arqueoldgicas complementarias debidas a
la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
a las siguientes zonas:

Entorno del enlace con la autovia del Mediterraneo E-15 dada la proxi-
midad del Bien de Interés Cultural del Cerro del Villar y de los yacimientos
arqueoldgicos de la factoria fenicio romana de la desembocadura del Gua-
dalhorce y de la necrépolis romana de la desembocadura del Guadalhorce.

Viales de acceso al aeropuerto debido a la presencia del yacimiento
arqueoldgico del cortijo de Zapata.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.—Durante las fases de construccion y explotacion
de la nueva infraestructura se asegurard, mediante la aplicacion de las
medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del terri-
torio. Todo desvio, sea provisional o permanente, se sehalizara adecua-
damente.

La reposicion y continuidad de las calles de los poligonos de Villa
Rosa y San Julian, se realizara manteniendo los contactos oportunos con
el ayuntamiento de Malaga, de forma que se optimice el nimero de pasos
y se minimice la longitud de los recorridos y la ocupacién de terrenos
que conlleva dicha reposicion.

8. Localizaciéon de préstamos, vertederos e instalaciones auxilia-
res.—La informaciéon complementaria al estudio informativo relativa a ubi-
cacién de préstamos propone la utilizacion del area de Cizana Alta al
ser una zona muy antropizada de escaso interés ecolégico. A pesar de
que el estudio no prevé excedentes, esta informaciéon complementaria pro-
pone el vertedero municipal de Puerto de la Torre para el caso de que
sean necesarios vertederos permanentes. El proyecto de construccion con-
siderara dichos emplazamientos como primera opcién para la extraccion
de material y posible depésito permanente de tierras respectivamente,
sin perjuicio de lo establecido en la condicion 1.

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de prestamos, eventuales vertederos, cami-
nos de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, con-
siderando como criterios prioritarios de exclusion la presencia de suelos
de elevada capacidad agrologica, acuiferos vulnerables a la contaminacion,
areas de recarga, margenes de rios, zonas de interés arqueolégico, asi
como zonas de elevado valor ecolégico y paisajistico.

El emplazamiento final de los préstamos, eventuales vertederos e ins-
talaciones auxiliares, se decidira de acuerdo con las conclusiones de un
estudio especifico, en el que se valoren las afecciones ambientales de las
diferentes alternativas de emplazamiento. El estudio mencionado ante-
riormente contemplara las posibilidades de reutilizacion de esos sobrantes
para otros fines y contendra un inventario de las canteras abandonadas
y zonas degradadas existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria
la ubicacion de los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

El proyecto de construccion incluird en su documento planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, eventuales
vertederos e instalaciones auxiliares.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—Se elaborara un proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de
la obra, con el grado de detalle necesario para su contratacioén y ejecucion
conjunta con el resto de las obras. En el proyecto se plantearan las pro-
puestas de actuacién y restauracion de la totalidad de elementos direc-
tamente asociados a la obra, como los taludes en terraplén, el enlace con
la autovia del Mediterraneo E-15, el paso sobre la N-340, las obras de
fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de otros
elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y even-
tuales vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

El proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacion en funcién de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes en
terraplén sera preferentemente, siempre que sea técnicamente viable,
de 3H:2V, con objeto de favorecer la revegetacion.

En todo caso se llevard a cabo la restauracion morfolégica hacia formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicién 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifi-
cados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.
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10. Seguimiento y vigilancia.—El proyecto de construccién incorpo-
rard un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control
de los impactos; de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental; y para la propuesta de
nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores
a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente pro-
puestas. El programa de vigilancia ambiental contemplard las fases de
construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucion del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos perio-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondrd, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccion de obra, con indicacién expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras exigidas en el condicionado de la
presente declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afos, a partir de la emisién del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 5.
Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 9.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacion adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitird a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la aprobacién del proyecto de construccién, un escrito certificando
la incorporacion al mismo de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su con-
tenido y conclusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del proyecto, a que se refiere la condicion 1.

Medidas relativas a la proteccion y conservacion de suelos y la vege-
tacion, a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la protecciéon del sistema hidrologico y la calidad
de las aguas, a que se refiere la condicion 3.

Estudio acustico, en su caso, proyecto de medidas de proteccion, a
que se refiere la condicion 5.

Memoria final de la prospeccién arqueolégica y programa de actuacion,
a que se refiere la condicion 6.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial,
a que se refiere la condicion 7.

Planos de localizacion y proyecto de explotacion y recuperacion de
zonas de préstamos y eventuales vertederos, a que se refiere la condicion 8.

Emplazamiento de instalaciones auxiliares y zonas de exclusion, a que
se refiere la condici6n 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicién 9.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de obra, a que se refiere
la condicién 10.

12. Definicién contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas
en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente decla-
racion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran
en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y pre-
supuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacién o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa 1, desarrollada
en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras, aportando la
siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacién:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Anda-
lucia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecuciéon del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 4 de mayo de 2004.—El Secretario general, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Respuestas

Relacion de consultados .
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ....... —
Confederacion Hidrografica del Sur de Espana .............. —
Delegacién del Gobierno en Andalucia ....................... —
Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria
de Cultura de la Junta de Andalucia ....................... X
Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia ......... —
Direccion General de Desarrollo Rural y Actuaciones Estruc-
turales de la Consejeria de Agriculturay Pesca de la Junta
de Andalucia .........oooiiiiiiii -
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Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Direccion General de Instituciones del Patrimonio Histérico
de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia. —
Secretaria General de Aguas de la Consejeria de Obras Publi-
cas y Transportes de la Junta de Andalucia ............... —
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanis-
mo de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de
la Junta de Andalucia ..........coooviiiiiiiiiiiiiiiiiii —
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de
la Agencia de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente ... X
Direccion General de Transportes de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia ......... —
Instituto Geoldgico y Minero de Espana ...................... —
Sociedad Espanola para la Defensa del Patrimonio Geol6-
GICOY MINETO ..ovniiti e —
Departamento de Ecologia de la Facultad de Ciencias de
la Universidad de Malaga ..................oooooiiiie —
Estacion Bioldgica de Donana ................ . X
Instituto Andaluz de Geologia Mediterranea ................. —
Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia .............. —
Instituto Universitario Ecologia del Mediterraneo ........... —
A D E N A e —
Ecologistas en Accion ... —
B AT —
GTEEINPEACE ..ttt ettt ettt —
S O, —
Sociedad Conservacion Vertebrados (SCV) .................. —
ANalUus oo —
Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Natu-
TalezZa ... —
Asociacion Espafola de Evaluacion de Impacto Ambiental.
Ayuntamiento de Malaga ..............ooviiiiiiiiiiiiiiiiin

Sl

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia informa
que no existen vias pecuarias afectadas por el proyecto. Aporta informacion
relativa al cumplimiento de la legislaciéon en materia de residuos y calidad
del aire y advierte sobre la existencia de procesos erosivos en determinadas
litologias presentes en la zona de estudio.

El Ayuntamiento de Malaga entiende que los dos corredores previstos
producen, en principio, un impacto semejante. Relaciona las reservas de
suelo previstas en el planeamiento urbanistico para cada alternativa.

La Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia comunica que la
zona afectada por el proyecto presenta dos localizaciones de interés arqueo-
l6gico conocidas denominadas «Cortijo de Zapata» y «Necréopolis Punica
de Villa Rosa». Aporta las actuaciones a desarrollar en cada uno de los
corredores propuestos.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

El objeto del estudio informativo es recopilar y analizar los datos nece-
sarios para definir las diferentes alternativas viables de un nuevo acceso
al aeropuerto de Malaga, teniendo en cuenta las reservas incluidas en
los Planes Generales de Ordenacion Urbana de Malaga de los afnos 1983
y 1996.

El nuevo acceso se proyecta con dos calzadas separadas por una media-
na de 1 m. Cada calzada dispone de dos carriles de 3,5 m de ancho, con
arcenes exteriores de 2,5 m e interiores de 1 m.

Se han considerado dos alternativas diferentes entre el enlace de Gua-
dalmar de la autovia del Mediterraneo E-15 y las inmediaciones del area
terminal del aeropuerto de Malaga.

La alternativa 1 presenta un enlace tipo trompeta completo sobre la E-15
y discurre al sur de la avenida de Guadalmar, por el poligono de San
Julian. Su longitud total es de 1.772 m y precisa de 752.635 m.? de material
procedente de préstamos. Incluye un viaducto de 160 m. en el tronco
sobre la antigua N-340, dos viaductos en los ramales y distintas estructuras
para dar continuidad a las calles del poligono.

La alternativa 2 dispone del mismo enlace que la alternativa 1y discurre
sobre la avenida de Guadalmar, con un desplazamiento respecto de la
calle existente hacia el norte, con objeto de centrarse en la banda de reserva

que figura en el planeamiento municipal. La alternativa presenta una
estructura de 975 m desde el enlace con la autovia del Mediterraneo E-15
hasta después del cruce con la N-340. Su longitud total es de 1.667 m
y precisa de 695.334 m.? de material procedente de préstamos.

El estudio informativo incluye una comparaciéon de ambas alternativas
atendiendo a los objetivos ambiental, econémico y funcional. El estudio
aplica el método de agregacion total Pattern asignando coeficientes de
ponderacion iguales (0,25) para cada uno de los objetivos: ambiental, eco-
némico, funcional y territorial.

El andlisis comparativo de alternativas concluye que los objetivos
medioambiental y funcional son similares en ambas alternativas, mientras
que el objetivo econémico se decanta claramente a favor de la alternativa 1
y el territorial por la alternativa 2. El estudio considera preferible la alter-
nativa 1 debido al importante menor volumen de inversién, no obstante,
al ser la alternativa 2 la que mejor respeta el P.G.0.U. de Malaga recomienda
que ambas sean sometidas al proceso de informaciéon publica.

El estudio propone como ubicaciéon para un eventual vertedero el ver-
tedero municipal de Puerto de la Torre y para extraccion de préstamos
el area de Cizana Alta, situada 2,5 km al sur del aeropuerto.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio donde
se inserta la actuacién atendiendo a los siguientes factores: clima; geo-
morfologia; geologia; edafologia; hidrologia; flora; fauna; espacios naturales
protegidos y de interés; poblacién; economia; planeamiento territorial;
recursos culturales; paisaje; erosion e inundabilidad.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional el estu-
dio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal los siguientes: la zona de estudio se encuentra en la cuenca del rio
Guadalhorce cuyo tramo final se encuentra catalogado como punto negro
por inundaciones; el area de estudio es basicamente industrial con una
alta antropizacion debido a la proximidad de la ciudad de Malaga no obs-
tante, en las proximidades se encuentra el Paraje Natural de la desem-
bocadura del rio Guadalhorce; el planeamiento municipal de Malaga dis-
pone de una reserva de suelo para el nuevo acceso al aeropuerto y las
dos alternativas contempladas discurren en su mayor parte por dichos
terrenos. Segun el estudio, los niveles sonoros maximos previsibles supe-
raran los limites deseables en la urbanizaciéon de Guadalmar aun en el
caso de que no se realizase en nuevo acceso.

Los impactos caracteristicos significativos de las diferentes alternativas
atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan son:

El enlace previsto con la autovia del Mediterraneo en ambas alternativas
provoca la destruccion parcial de una zona de arbolado junto a la urba-
nizacién Guadalmar.

Al atravesar el poligono de Villa Rosa ambas alternativas generaran
alteraciones en los movimientos dentro del poligono y un aumento de
los niveles de ruido.

La alteracion del paisaje se considera significativa en las dos alter-
nativas, no obstante, el efecto se ve paliado al tratarse de una zona con
una densidad importante de edificaciones.

Ambas alternativas discurren, en el enlace inicial, por la zona de pro-
teccion arqueoldgica integral de la factoria fenicio-romana de la desem-
bocadura del Guadalhorce y se aproximan al yacimiento del Cerro del
Villar catalogado como Bien de Interés Cultural. Ademads, la alternativa 2
afecta a la zona de proteccion arqueoldgica de la necrépolis punica de
Villarosa en su limite sur.

El estudio de impacto ambiental incluye, para ambas alternativas, medi-
das protectoras y correctoras para los impactos detectados entre las que
se encuentran la realizacion de prospecciones arqueolégicas (6 catas
arqueoldgicas) y la instalacion de 400 m de pantallas acusticas.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental.

El estudio de impacto ambiental concluye proponiendo la alternativa 1
por su menor afecciéon sobre el medio abiético, perceptual y socioeco-
noémico, siendo la afeccion sobre el medio biético igual en ambas alter-
nativas.
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ANEXO IV

Resumen de la informacion publica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de 69 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las mismas son los siguientes:

El Ayuntamiento de Malaga indica que la alternativa 1 dispone, desde
el acceso a la E-15 hasta la N-340, de muros de tierra armada que crean
un fuerte impacto visual y una barrera. Considera que debe instalarse
una estructura desde el inicio hasta el p.k. 0+300 al ser suelo urbanizable,
en el entorno de la calle Julio Camba, en el paso de la N-340 hasta
el p.k. 1+060 y en la conexiéon con el aeropuerto. Sehala la necesidad
de ampliar algunas de las estructuras previstas de 12 m de luz. Respecto
a la alternativa 2, indica que la misma se ha proyectado toda en estructura
tal como se solicita para la alternativa 1. Respecto al contenido del estudio
de impacto ambiental se considera que el proyecto incide negativamente
en las zonas de vigilancia «35-C via férrea Malaga-Torremolinos» y «39-C
loma Gamberiense», que orograficamente conforman la denominada Loma
del Aeropuerto, y que deberan ser exploradas mediante catas previas de
diagnéstico considerando la potente capa de sedimentos de origen fluvial.

Varias alegaciones particulares recogen afecciones en las alternativas 1
y 2 derivadas de la limitacion de accesos a las propiedades colindantes:
el posible efecto dique con el consiguiente peligro de inundabilidad; el
menor impacto ambiental del trazado en estructura al permitir el apro-
vechamiento del suelo sobre el que se eleva la misma y la afeccion acustica.

10370 RESOLUCION de 7 de mayo de 2004, de la Secretaria Gene-
ral para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio
Climadtico, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental sobre el proyecto <Ampliacion del puerto de
Puerto del Rosario», de la Autoridad Portuaria de Las
Palmas.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su
Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular Declaracion de Impacto
Ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de la obra, instalacion o acti-
vidad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el
Real Decreto 376/2001, de 6 de abril y en el Real Decreto 562/2004, de 19
de abril, por el que se aprueba la estructura organica basica de los depar-
tamentos ministeriales, corresponde a la Secretaria General para la Pre-
vencion de la Contaminacion y del Cambio Climatico la formulacion de
las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia estatal, reguladas
por la legislacion vigente.

Al objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambien-
tal, la Autoridad Portuaria de Las Palmas, de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 13 del Reglamento antes citado, remiti6é la memoria resumen
del proyecto «Plan de Ampliacion del puerto de Puerto del Rosario» a
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, siendo recibida
por ésta con fecha 13 de mayo de 2002.

Recibida la referida memoria resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental consulté preceptivamente a la Direccion General
de Conservacion de la Naturaleza y al 6rgano ambiental del Gobierno de
Canarias, y también a otras Administraciones, organismo y asociaciones
previsiblemente interesados, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 6 de noviembre
de 2002, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental traslado
a la Autoridad Portuaria de Las Palmas las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis de las
respuestas recibidas, se recoge en el anexo L.

Posteriormente fueron elaborados por la Autoridad Portuaria de Las
Palmas el estudio de impacto ambiental y el proyecto basico de la obra
«Ampliacion del puerto de Puerto del Rosario. Ambos documentos fueron
sometidos conjuntamente a tramite de informacion publica, conforme a
lo establecido en el articulo 15 del Reglamento mediante los siguientes
anuncios: publicaciéon en el BOE nimero 255, de 24 de octubre de 2003;
publicacién en el BOC nimero 212, de 30 de octubre de 2003; publicacion
en el periédico «La Provincia», el dia 22 de octubre de 2003. Asi mismo,
fueron remitidas copia de ambos documentos al Ayuntamiento de Puerto
del Rosario, al Cabildo Insular de Fuerteventura y al Gobierno de Canarias.

El periodo de informacion publica se dio por finalizado el 5 de diciembre
de 2003, sin que se hubiera recibido alegacién alguna.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 5 de septiembre
de 2003, el Ente Publico Puertos del Estado remitié a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en: el proyecto basico, el estudio de impacto ambiental y un informe de
la Autoridad Portuaria de Las Palmas. Revisada esta documentacién por
la citada Direccion General, se solicité a la Autoridad Portuaria de Las
Palmas mayor definicion en la actuacion correspondiente al vial de acceso,
siendo remitida por ésta el 12 de abril de 2004 con el titulo <Addenda
al proyecto basico de ampliacion del puerto de Puerto del Rosario: Viales
de acceso».

Las caracteristicas de las principales actuaciones contempladas en la
solucion definitiva del proyecto basico «<Ampliacion del puerto de Puerto
del Rosario» se resumen en el anexo II de esta Resolucion.

Los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, se recogen en el anexo III.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacion y del Cambio Climatico, en el ejercicio de las atribuciones
conferidas por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8
de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a la vista
del informe emitido por la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de este Ministerio de fecha 5 de mayo de 2004, formula, tni-
camente a los efectos ambientales, la siguiente Declaraciéon de Impacto
Ambiental sobre el proyecto: Ampliacién del puerto de Puerto del Rosario,
de la Autoridad Portuaria de Las Palmas.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion remitida se considera que el proyecto
«Ampliacion del puerto de Puerto del Rosario» es ambientalmente viable,
cumpliendo las siguientes condiciones:

1. Caracterizacion de los materiales a dragar.—Los materiales a dragar
deberan caracterizarse, antes del inicio de las obras, conforme las Reco-
mendaciones para la gestion de los materiales de dragado en los puertos
espaioles. Para la toma de muestras se recomienda la utilizacién de apa-
ratos que tomen testigos hasta la profundidad de dragado, con objeto de
conocer la granulometria y el grado de contaminacién quimica y bacte-
riolégica de toda la potencia de sedimentos a dragar y, asi, poder selec-
cionar una o varias zonas que sean aptas para la alimentaciéon de playas.
El resto de materiales dragados se utilizaran como relleno en las propias
obras de ampliaciéon conforme lo indicado en el punto 15.° de la citadas
Recomendaciones.

2. Playa de Los Hornos.—Tal y como se indica en el anexo V del pro-
yecto bdasico, debera realizarse un proyecto constructivo para la remo-
delacion de la playa de Los Hornos. Dicho proyecto debera ser aprobado
por la Direccion General de Costas. La ejecucion material de la obra debera
empezar tan pronto como se hayan obtenido los permisos necesarios, de
tal forma que cuando comiencen los dragados proyectados, cuyos mate-
riales serviran como alimentacion de la playa, el espigdon previsto tenga
suficiente desarrollo como para poder contener la arena dragada y depo-
sitada en la playa de Los Hornos.

3. Rellenos. Materiales de cantera.—Antes de comenzar los rellenos
de las distintas explanadas, deberan estar totalmente construidos los
diques y muelles que delimitan dichas explanadas, de tal manera que for-
men un recinto cerrado que impida la dispersiéon de la fraccién fina de
los materiales de relleno. En caso de que por razones de operatividad
constructiva no fuera conveniente la realizacion, previa al relleno, de todo
el cierre perimetral, se dispondran unas cortinas o pantallas antiturbidez,
similares a las utilizadas en la lucha contra la contaminacién por hidro-
carburos, en sustitucién de aquellos tramos ain no construidos. Para que
dichas pantallas constituyan una barrera eficaz contra la dispersion de
la fraccion fina, el francobordo de las mismas debera tener una altura
tal que no sea facilmente rebasable por el oleaje, y los faldones deberan
estar unidos entre si, deberan tener un ancho que llegue a una profundidad
suficiente y estaran debidamente lastrados. Con estas medidas, junto con
el requisito indicado en el proyecto de que el material utilizado para el
nucleo de los taludes no contendra finos, se asegura que la transparencia
del agua se mantendra dentro de unos valores aceptables durante la fase
de construccion.

Por otra parte, se reutilizaran para el relleno, en la medida de lo posible,
todos los aridos generados en la propia obra, que, entre otros, seran los
procedentes de los dragados, las escolleras existentes en el actual borde



