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Medicina Regenerativa a la modificacion de la resolucién de concesion,
debiendo el beneficiario proceder, en su caso, al reintegro de las cantida-
des percibidas.

Duodécimo. Incompatibilidad.—El disfrute de las becas a que se
refiere la presente Orden sera incompatible con cualquier otra beca o
ayuda concedida por organismos publicos o privados espaioles o extran-
jeros, en coincidencia temporal con la concedida.

Decimotercero. Criterios de graduacion de los posibles incumpli-
mientos de condiciones impuestas con motivo de la concesion de sub-
venciones.—El incumplimiento total o parcial de las condiciones impues-
tas con motivo de la concesién de las subvenciones, dara lugar a la
obligacion de reintegrar las cantidades percibidas en todo o en parte mas
los intereses legales correspondientes, conforme a los siguientes criterios
de proporcionalidad:

a) El incumplimiento de los objetivos y actividades para la finalidad
de la subvencién concedida, supondra el reintegro total de la misma.

b) El incumplimiento de los objetivos parciales o actividades con-
cretas para la finalidad de la subvencién concedida, conllevara la devolu-
cién de aquella parte de la subvencién destinada a las mismas.

c) La no presentacion, de acuerdo con lo establecido en la corres-
pondiente convocatoria, de la memoria anual y final, supondra la devolu-
cién de las cantidades percibidas.

Decimocuarto. Régimen Juridico.—En todo lo no previsto en la pre-
sente Orden sera de aplicacién lo establecido en la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones y en la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun, modificada por la Ley 4/1999, de
13 de enero.

Decimoquinto. Facultad de Desarrollo.—Se faculta al Director del
Centro Nacional de Trasplantes y Medicina Regenerativa para que dicte
cuantas resoluciones considere necesarias en desarrollo y aplicacién de
los preceptos de la presente Orden.

Decimosexto. Entrada en vigor.—La presente Orden entrara en vigor
el dia siguiente al de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 3 de diciembre de 2004.
SALGADO MENDEZ

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

21194

RESOLUCION de 25 de octubre de 2004, de la Secretaria
General de Prevencion de la Contaminacion y del Cambio
Climditico, de correccion de ervores dela de 28 de abril de 2004,
sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto
«Modificado nimero 1 de la prolongacion del encauza-
miento del barranco de Carraixet, tramo entre Bétera y el
sifon de la acequia de Rascana (Valencia) fase I», de la
Confederacion Hidrogrdfica del Juicar.

Advertidos errores en el texto de la Resolucion de 28 de abril de 2004,
de la Secretaria General de Prevencion de la Contaminacion y del Cambio
Climatico, sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto «Modi-
ficado nimero 1 de la prolongacién del encauzamiento del barranco de
Carraixet, tramo entre Bétera y el sifon de la acequia de Rascaia (Valen-
cia) fase I», de la Confederacion Hidrografica del Jucar, publicada en el
Boletin Oficial del Estado nimero 132, de 1 de junio de 2004, se transcri-
ben a continuacién las oportunas rectificaciones:

En la pagina 20225, en el Anexo, Descripcion del proyecto, columna
derecha, parrafo primero, donde dice: «Este canal de encauzamiento se
proyecta con seccion rectangular de hormigoén cajeros y solera, acompa-
fnado de un camino de servicio de 4 metros de ancho en la margen
izquierda.», debe decir: «Este canal de encauzamiento se proyecta de
seccion trapezoidal conformada por una solera de hormigoén reforzado, y
cajeros inclinados recubiertos de geoceldas que se rellenan de hormigéon
hasta una longitud de talud de 2,7 metros, y de tierra vegetal mas hidro-
siembra el resto del talud, 6,3 metros aproximadamente, acompanado de
un camino de servicio de 4 metros de ancho en la margen izquierda».

En la pagina 20225, columna derecha, Palmaret Bajo, donde dice: «Al
igual que el Palmaret Alto, el disefno previsto es una seccién rectangular
de hormigén y camino de servicio de 4 metros en margen izquierda.»,
debe decir: «Al igual que el Palmaret Alto, el disefio previsto es una sec-
cion trapezoidal conformada por una solera de hormigén reforzado, y
cajeros inclinados recubiertos de geoceldas que se rellenan de hormigén
hasta una longitud de talud de 2,7 metros, y de tierra vegetal mas hidro-

siembra el resto del talud, 6,3 metros aproximadamente, acompanado de
un camino de servicio de 4 metros de ancho en la margen izquierda».

Madrid, 25 de octubre de 2004.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.
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RESOLUCION de 5 de noviembre de 2004, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y del
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del estudio informativo «Autovia San-
tiago-Lugo», de la Direccion General de Carreleras del
Minzisterio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su
Reglamento de Ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, establecen la obligacién de formular declaracién de impacto
ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se
adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinada
sobras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencién de la Contaminacién y del Cambio Climatico
la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental sobre la evalua-
cién de los proyectos de competencia de la Administracion General del
Estado, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de
Carreteras remitié, con fecha de 25 de junio de 2001, a la Direcciéon Gene-
ral de Calidad y Evaluacién Ambiental la memoria-resumen del estudio
informativo «Autovia Santiago-Lugo», con objeto de iniciar el procedi-
miento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacién Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, institu-
ciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
estudio informativo.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 11 de diciembre de
2001 la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambiental dio traslado
a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas. Poste-
riormente se recibi6 la respuesta de la Direcciéon General de Calidad y
Evaluacién Ambiental de la Xunta de Galicia, remitiéndose a la Direccién
General de Carreteras con fecha 16 de enero de 2002.

Larelacion de Organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el Anexo L.

La Direccion General de Carreteras someti6 el estudio informativo y el
estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 22 de
febrero de 2003, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Regla-
mento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 30 de diciembre de
2003, la Direccion General de Carreteras, remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estu-
dio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la
informacion publica.

El Anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

El Anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de
impacto ambiental.

El Anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacion
publica.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacién y del Cambio Climatico, en el ejercicio de las atribuciones
conferidas por el articulo 5 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28
de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/
2001, de 8 de mayo, y por los articulos 16.1 y 18 del Reglamento de ejecu-
cién aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a la vista
del informe emitido por la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de fecha 3 de noviembre de 2004, formula, inicamente a efec-
tos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre el
estudio informativo de «Autovia Santiago—Lugo».

Declaracion de itmpacto ambiental

Examinada la documentacion presentada, estudiadas las soluciones
propuestas en el estudio informativo y completada la informacion con la
visita a la zona que sera afectada por la actuacion, esta Secretaria General
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para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climatico consi-
dera que, entre las alternativas planteadas en el estudio informativo,
resultan viables, desde el punto de vista ambiental, la alternativa Arzia
sur (tramo I) hasta la altura de Arzua, la alternativa Palas de Rei norte —
Guntin norte (tramo II) desde Palas de Rei hasta el final del tramo, y la
alternativa Nadela sur (tramo III).

La falta de otras alternativas entre Arzia y Palas de Rei, unido a los
previsibles impactos que ocasionara la alternativa por el sur del LIC
«Serra do Caredon», hacen que esta Secretaria General para la Prevencion
de la Contaminacién y del Cambio Climatico no pueda pronunciarse
sobre la viabilidad ambiental de esta tinica alternativa estudiada.

Se hace pues necesario estudiar, al menos, una nueva alternativa entre
Arzuay Palas de Rei, que discurra lo mas cercana posible a la actual carre-
tera N-547, para poder compararla con la que figura en el estudio informa-
tivo sometido a evaluacion de impacto ambiental.

En el proyecto de construccion que se desarrolle, asi como en las fases
de construccion y explotacion de la nueva infraestructura se deberan
cumplir las recomendaciones y medidas preventivas y correctoras del
estudio ambiental, en lo que no se opongan a las indicadas en la presente
declaracion, asi como las siguientes condiciones:

1. Adecuacién ambiental del trazado.

El trazado de la alternativa seleccionada en cada tramo, debera modi-
ficarse en el proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente
viable, en los siguientes puntos:

Se realizara un nuevo enlace en el p.k. 8+100, conectando con la carre-
tera Santa Irene— Ponte de San Xusto. Este nuevo enlace implicara el
desplazamiento del enlace de O Xen del p.k. 10+700 al p.k. 12+500 (Enlace
de Salceda).

Se incluird en el proyecto constructivo la modificacién del trazado
planteada durante la informacién publica en la zona de San Miguel, al sur
de Arzida, con objeto de minimizar el impacto visual sobre el valle del rio
Iso. Esta modificacion del trazado supondra el desplazamiento del enlace
situado en el p.k. 23+800 al p.k. 21+400.

Se creara un nuevo enlace en el p.k. 54+300 con la carretera de Palas a
Friol. Este nuevo enlace implicara el desplazamiento de la estacion de
servicio proyectada en el p.k. 53+300 al p.k. 52+400.

Con objeto de coordinar las obras con las de la autovia Orense —
Lugo, se realizara una modificacién de trazado acercando la autovia San-
tiago — Lugo a la N-547, para ahi realizar un enlace, en el p.k. 656+600 en
lugar del previsto en el p.k. 62+900, conectando Guntin con la capital y
con la mencionada autovia.

2. Proteccion del sistema hidrolégico.

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, y evitar el arrastre de tierras a los cauces durante la fase de cons-
truccién, se estableceran, en coordinacién con la Confederacion Hidro-
grafica del Norte, las siguientes medidas:

Se someteran al preceptivo informe de la Confederacién Hidrografica
del Norte relativo al Dominio Publico y su zona de policia todos los pro-
yectos constructivos que afecten a cauces fluviales.

Los puentes proyectados sobre los rios Iso, Boente, Santin, Parada,
Ferreira y Mifio, asi como en los arroyos, regos, regatos y barrancos afec-
tados, tendran la longitud suficiente para no interceptar los valores
ambientales asociados a estos cauces, para lo cual se disenaran de forma
que los estribos se sitien respetando, al menos, la zona de dominio
publico hidraulico y la franja de vegetacion de ribera adyacente a los cau-
ces. Excepto justificacion técnica, los puentes se realizaran de manera
que no sea necesaria la colocacion de ninguna pila dentro del cauce.

La solucién adoptada para el paso por el rio Mifio debera en todo
momento respetar las determinaciones establecidas por el Plan Especial
del rio Mifo.

Durante las obras se tomaran las medidas oportunas para afectar
exclusivamente a la vegetacion de ribera incluida entre los bordes de la
explanada de la autovia.

Si fuera necesaria la realizacion de cortes, desvios provisionales u
otras actuaciones en los cauces, se programaran las obras en funcion del
calendario bioldgico de las especies fluviales.

Para evitar la alteracion de la red de drenaje actual, asi como para
mantener la necesaria seguridad ante avenidas y posibles inundaciones,
los cauces interceptados tendran cada uno un drenaje transversal propio,
desechandose la concentracion de las escorrentias de diferentes cuencas
parciales en un tunico punto de drenaje.

Con objeto de evitar la afeccién sobre los sistemas fluviales del
entorno de la actuacion, en especial de los rios Iso, Boente, Santin,
Parada, Ferreira y Mifio no se localizaran canteras ni préstamos, ni se
verteran materiales, ni se ubicaran instalaciones auxiliares de obra en
areas desde las que directamente o por escorrentia o por erosion se pueda
afectar estos cursos de agua o a sus acuiferos asociados. En ningtn caso
los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros sélidos en suspen-

sion procedentes de las zonas de instalaciones durante la fase de cons-
truccion se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua. Los
productos residuales se gestionaran segun la normativa aplicable.

Se recomienda la utilizaciéon de parapetos, entramados vegetales o
balsas de contencion que eviten los procesos erosivos que pudieran pro-
ducirse durante las obras en las inmediaciones de los cursos de agua y de
los barrancos.

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones y par-
ques de maquinaria, asi como las procedentes de las excavaciones de los
estribos de las obras de paso, se someteran a sistemas de decantacion de
solidos. Los vertidos a los cursos de agua y barrancos, se podran realizar
si no sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente rela-
tiva a vertidos, especialmente el Decreto 130/1997, de 14 de mayo, por el
que se aprueba el Reglamento de ordenacion de la pesca fluvial y de los
ecosistemas acudaticos continentales de la Conselleria de Medio Ambiente
de la Xunta de Galicia, y requeriran la correspondiente autorizacion de la
Confederacion Hidrografica del Norte. Si el agua procedente del sistema
de decantaciéon no cumpliera esos requisitos, debera recibir otros trata-
mientos de depuracion y filtrado. Para ellos se definiran las medidas de
prevencion y control necesarias para garantizar los valores limite de los
vertidos de sustancias contaminantes procedentes de la actividad de la
obra.

En la fase de explotacion, para garantizar que los posibles vertidos
accidentales de sustancias peligrosas puedan llegar a los cauces fluviales,
en especial a los rios Iso, Boente, Santin, Parada, Ferreira y Mifo, se pro-
yectaran las balsas de retencién necesarias.

3. Proteccién de la vegetacion.

Para minimizar la afeccion sobre la vegetacion natural, se tomaran las
medidas oportunas que restrinjan la ocupacion del terreno durante las
obras. Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de todos los
rios, arroyos y barrancos, las pilas y los estribos de las obras de paso
sobre éstos se situaran a una distancia suficiente que evite estas forma-
ciones ripicolas, tal y como se contemplaba en la condicion 2.

Asimismo, antes del comienzo del desbroce de vegetacion, se realizara
el jalonamiento de la franja expropiada, que definira la superficie maxima
de ocupacién tanto para la obra como para la circulacion de la maquinaria
por caminos provisionales, intentando, en cualquier caso, no superar la
franja definida por la explanacion de la nueva via. Asimismo, se jalonaran
los limites de las zonas de vertedero y/o préstamo, caso de ser necesarios,
zonas de instalaciones provisionales y caminos de acceso. Al mismo
tiempo, se realizaran las actuaciones oportunas (barreras, etc.) para pro-
teger a la vegetacion proxima a las obras, especialmente las formaciones
vegetales de interés y las inmediaciones de los rios Iso, Boente, Santin,
Parada, Ferreira y Mino y de los arroyos y barrancos interceptados por la
traza.

En caso de resultar necesaria la eliminacién de vegetacion de ribera
como consecuencia de las obras, sera necesario informe previo de la
Direccion General de Montes e Industrias Forestales de la Conselleria de
Medio Ambiente de la Xunta de Galicia, segin lo establecido en la Resolu-
cion de 27 de mayo de 2002.

Se realizara un inventario floristico de la zona jalonada determinando
las zonas con presencia de comunidades vegetales singulares, que servira
de patrén de referencia para el posterior seguimiento. En cualquier caso
se evitara la afeccién a estas zonas, con especial atencion a las formacio-
nes boscosas de roble, castario y aliso, para lo cual se reducira la zona de
paso a lo estrictamente ocupado por la explanacién, garantizando que no
se vean afectadas por movimientos de maquinaria o afecciones no previs-
tas.

Las instalaciones auxiliares, tales como el parque de maquinaria, el
almacén de materiales, las instalaciones provisionales de obra y la planta
de aglomerado asfaltico, se situaran en las zonas donde los suelos y la
vegetacion no tengan especial valor de conservacion. En concreto, seran
excluidas las zonas protegidas o catalogadas por las distintas administra-
ciones, zonas ocupadas por vegetacion de interés, habitats asociados a
zonas humedas y corrientes de aguas y todas aquellas otras zonas identi-
ficadas como elementos de alto valor ambiental en el estudio de impacto
ambiental.

Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos en la mayor medida posible, la expla-
nacién de la traza y los caminos existentes.

Asimismo, los ejemplares arboreos de mayor interés deberan ser pro-
tegidos mediante vallados y/o recubrimientos, para evitar danos al tronco,
a las ramas y al sistema radicular, por el movimiento de la maquinaria de
obra.

Para reducir el riesgo de incendios en las inmediaciones de la obra, se
prohibira expresamente el encendido de fuegos durante la época estival.

El programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacién, incor-
porara las campanas de muestreo necesarias para verificar la eficacia de
las medidas aplicadas, tanto para la fauna como para la vegetacion.
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4. Proteccion de la fauna.

No se ejecutaran labores de desbroce ni corta de arboles durante el
periodo de cria de las principales especies animales que se desarrollan en
la zona de actuacion (en general los meses desde marzo a junio), y espe-
cialmente en las inmediaciones de los rios Iso, Boente, Santin, Parada,
Ferreira y Mino, por la presencia de especies asociadas a las riberas de
estos cursos de agua. Con caracter general se evitaran los trabajos noctur-
nos en todas estas zonas.

Previo al comienzo de las obras se realizara una inspeccién visual de
todas las zonas de obra, incluyendo las instalaciones auxiliares, zonas de
préstamo y vertedero y caminos de acceso, con objeto de detectar cama-
das, nidadas o puestas que puedan ser afectadas por las mismas. En caso
de existir en la zona nidadas o camadas de especies amenazadas, debera
disenarse un plan de actuacién en coordinacion con la autoridad ambien-
tal competente de la Xunta de Galicia. Las puestas de anfibios o reptiles,
en caso de detectarse, se podran trasladar a zonas de similares condicio-
nes. En nidadas, camadas o puestas de especies no amenazadas se estu-
diara la posibilidad de su traslado o cria asistida.

Se extremaran las medidas minimizadoras sobre las posibles afeccio-
nes a la nutria y el desman, especies Vulnerables segun el Libro Rojo de
los vertebrados de Espana. Para ello se realizara un estudio especifico de
su presencia previo al comienzo de las obras, constatando su existencia
en los cauces afectados y estableciendo una vigilancia exhaustiva de la
afeccién a los mismos o sus habitats.

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la autovia y permitir su
pervivencia y movilidad, se adoptaran las siguientes medidas generales
que deberan ser convenientemente disefiadas e incorporadas al proyecto
de construccion:

Dado el riesgo para anfibios, reptiles y pequefios mamiferos de quedar
atrapados en cunetas, arquetas y otras obras de drenaje, estas se disefa-
ran de forma que sea posible su escape, mediante rampas u otros disposi-
tivos similares.

Adecuacion de los drenajes transversales como pasos de fauna de
animales de pequefias dimensiones mediante la adecuacion de su diseno,
que debera prever la construcciéon de rampas de entrada y salida asi como
de un resalte longitudinal que independice la circulacién del agua y de los
animales para asegurar su potencial utilizacion a lo largo de todo el afo.

Se construiran pasos especificos para meso y mastofauna en aquellas
zonas que el estudio de impacto ambiental ha propuesto para la alterna-
tiva seleccionada, aplicandose los siguientes criterios:

Los pasos para fauna seran especificos, no siendo validos los pasos
para la reposicién de caminos para vehiculos, si bien podran ser a su vez
pasos de ganado.

Si son pasos inferiores, su anchura debera ser de al menos 1/5 de la
longitud total del mismo, correspondiendo su altura a 1/10 de dicha longi-
tud. Se evitara su ubicacién en zonas con grandes terraplenes que den
origen a pasos muy largos, debiéndose asegurar la entrada de luz en toda
su longitud, pudiéndose contemplar incluso la utilizacién de la mediana
como zona de aporte de luz natural.

Se adecuaran los accesos a los pasos de fauna mediante plantaciones
destinadas al encauzamiento y proteccion de las especies que pudieran
utilizarlos.

Ante la posibilidad de entrada de animales en la calzada por zonas
donde se interrumpa el cerramiento, tales como los enlaces, se dispon-
dran dispositivos de escape en el entorno de dichas areas.

No obstante, dado que la zona de actuacion presenta habitats en los
que se encuentra inventariado el lobo, especie Vulnerable en el Libro Rojo
de los vertebrados de Espana, se debera realizar, durante la fase de explo-
tacion, un estudio especifico de la utilizacion por parte de estos grandes
mamiferos de los pasos de fauna, estableciéndose las medidas protecto-
ras adicionales que dicho estudio considere necesarias. Este estudio
prestara especial atencion a evitar el efecto barrera, con objeto de que no
se produzcan situaciones de aislamiento de individuos de esta especie.

5. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueolégico.

Durante el proyecto de construccion se debera definir exactamente la
situacion del Camino de Santiago, con objeto de detectar afecciones adi-
cionales a la detectada sobre éste en la alternativa de trazado Arzta Sur,
en el p.k. 17+000, con especial atencion al entorno del municipio de Palas
de Rei en la alternativa seleccionada Palas de Rei Norte — Guntin Norte,
dada la cercania del Camino de Santiago a la traza en ese punto, estable-
ciendo, en coordinacién con Direccién General de Patrimonio de la Xunta
de Galicia, las labores de restitucion de la via. En cualquier caso, se
debera mantener en todo momento la continuidad territorial de este Bien
de Interés Cultural tanto durante la construcciéon como durante la explo-
tacion de la via.

El proyecto de construccién debera incluir el resultado de una pros-
peccion arqueoldgica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura sufi-

ciente, que abarque también zonas auxiliares como vertederos, areas de
instalaciones auxiliares, caminos de accesos a las obras, etc. En primer
lugar se realizara una prospeccion superficial sobre el terreno para la
delimitacion, reconocimiento y catalogacién de posibles restos arqueolo-
gicos y paleontologicos que pudieran encontrarse y, posteriormente, si
aparecieran elementos dignos de estudio, se procedera a realizar los son-
deos y excavaciones oportunas.

Dichos trabajos arqueol6gicos deberan estar suscritos por un arqueo-
logo o técnico especializado, previa presentacion de un programa deta-
llado de intervencion y de la autorizacion del mismo por parte de la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras por un arquedlogo o
técnico especializado.

Se revisaran, en coordinacion con la Direccién General de Patrimonio
Cultural de la Xunta de Galicia, las actuaciones previstas como medidas
minimizadoras para evitar las afecciones a yacimientos inventariados
incluidas en el proyecto de medidas correctoras del estudio de impacto
ambiental, debiéndose ampliar con los nuevos hallazgos, en caso de que
los hubiese, detectados durante la prospeccién arqueolégica a realizar
previo al comienzo de las obras.

En el caso de aparicion de yacimientos arqueolégicos, etnolégicos o
paleontolégicos de interés que no hubiesen sido detectados en la fase del
proyecto de construccion, se comunicara su hallazgo a la administracion
competente, paralizando provisionalmente las obras hasta tanto se
resuelva por este organismo las medidas oportunas a adoptar.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos e instala-
ciones auxiliares.

Se emplearan inicamente materiales de aquellas zonas de préstamo,
canteras y graveras de la zona que dispongan de la preceptiva autoriza-
cién y contengan el consiguiente proyecto de restauracion. En caso de ser
necesaria la apertura de nuevas zonas de préstamo, canteras o graveras,
se debera obtener la pertinente autorizacion, debiéndose elaborar asi-
mismo los correspondientes proyectos de restauracion.

Los vertederos planteados en la addenda «Préstamos y Vertederos»
del estudio de impacto ambiental destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion, se comprobara que no se hallen en:

Espacios naturales protegidos, inventariados o catalogados.

Puntos de interés geolégico o geomorfologico.

Zonas bidticas de interés singular y zonas de alto potencial ecologico
e interés cultural.

Zonas de afeccion a los yacimientos arqueologicos.

Entorno de niicleo urbanos, zonas residenciales y de servicios

Bandas de servidumbre a cada lado de los rios, los barrancos y las
acequias.

Otras zonas identificadas como elementos ambientales significativos
en el estudio de impacto ambiental.

En caso de ser necesarios nuevos vertederos, se debera realizar un
estudio especifico de su ubicacion, no pudiéndose ubicar sobre ninguna
de las areas indicadas anteriormente, y debiendo contar, al igual que los
planteados en el estudio de impacto ambiental, con sus correspondientes
autorizaciones y proyectos de restauracion.

En ningtn caso se crearan escombreras ni se abandonaran materiales
de construccion y/o cualquier otro tipo de residuo o resto en las proximi-
dades del trazado.

En cualquier caso, el vertido por exceso de tierras que se pudiera pro-
ducir durante la construccion de la carretera, se realizara atendiendo a la
legislacion vigente, tanto estatal, concretamente en la Ley 10/1998, de 21
de abril de Residuos, como autonémica.

El proyecto de construccién incluira en su documento de planos y, por
tanto, con caracter contractual, un plano de localizacion de todas las pre-
visibles instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de exclu-
si6n, donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad aso-
ciada a la obra. Se restringira a lo estrictamente necesario la apertura de
caminos provisionales de obra utilizando el abundante viario rural exis-
tente, excepto que se justifique su necesidad.

Los proyectos de restauracion de las zonas de préstamo y vertedero
deberan estar incluidos en el proyecto constructivo, debidamente presu-
puestados.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial. Y continuidad de
los servicios existentes.

Durante la construcciéon y explotacion de la nueva via, se asegurara,
mediante el disefio de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabi-
lidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las nece-
sidades de paso de la maquinaria agricola, debiendo senalizarse adecua-
damente todos los desvios provisionales que se produzcan en la fase de
obras. La reposicion de los caminos rurales, se realizara manteniendo los
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contactos oportunos con los responsables de su explotacién, asi como
con los Ayuntamientos afectados, de forma que se optimice el niimero de
pasos, y se minimice la longitud de los recorridos y la ocupacién de terre-
nos que dicha reposicion conlleva.

En este sentido, debera proyectarse el nimero suficiente de pasos
para garantizar el acceso de personas y de vehiculos a todas las parcelas.

Asimismo se protegeran y se garantizaran la total restituciéon y conti-
nuidad de la red de riego de los cultivos de la zona, minimizando la afec-
cion temporal por caida de materiales de obra y los cortes temporales de
suministro. La reposicion de las infraestructuras de riego afectadas se
realizara en coordinacion con las personas o los organismos responsables
de su explotacion.

8. Prevencion del ruido.

El proyecto de construccién incluira un estudio de los niveles sonoros,
traducidos en los correspondientes mapas de ruido y se definiran las
medidas de proteccion acustica necesarias para conseguir que se alcan-
cen los objetivos de calidad senalados en la presente condicion, seleccio-
nando las soluciones que mejor se adecuen a las caracteristicas paisajisti-
cas del ambito del trazado. En dicho estudio se deberan verificar los
niveles acusticos previstos para las areas pobladas mas cercanas a la
traza, redefiniendo, en caso de que sea necesario, las soluciones de ubica-
cién y dimensionamiento de las pantallas antirruido propuestas como
medidas correctoras por el estudio de impacto ambiental para los siguien-
tes puntos kilométricos de las alternativas seleccionadas:

Arzia Sur, pp.kk. 1+290, 1+560, 5+720, 6+740 y 21+410.

En caso de adoptarse las modificaciones puntuales de trazado plantea-
das en la condicion 1 se debera evaluar previamente las posibles afeccio-
nes acusticas, principalmente en la zona de viviendas situada en Castro,
estableciendo las medidas protectoras necesarias para evitar afecciones.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto de
construccion, el programa de vigilancia ambiental incorporara campanas
de mediciones durante la fase de explotacion, tanto en zonas para las que
se hayan establecido medidas de proteccién acustica, como en zonas en
las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen, los objetivos
de calidad y para las que no se haya establecido estas medidas de protec-
cién. De los resultados del programa de vigilancia ambiental se determi-
nara, en su caso, la necesidad de incrementar las medidas correctoras
previstas o revisar los sistemas de apantallamientos implantados.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbaniza-
bles en los planeamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos
originados por la nueva via, medidos a dos metros de la fachada, y para
cualquier altura de las edificaciones, seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq. (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y siete horas
en las zonas situadas a menos de 500 metros de suelo urbano consolidado
en el momento de la realizacion de las obras, siempre de acuerdo con las
ordenanzas municipales en materia de ruidos, que de ser mas restrictivas,
siempre sera de aplicacion lo que en ellas se indique.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan ser detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificandose en cada caso la disminucion prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de proteccion quedaran instaladas previamente
a la emision del acta de recepcion de la obra.

9. Defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica.
Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,

recuperaciéon ambiental e integracién paisajistica de la obra, desarro-
llando lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de

detalle necesario para su contratacion y ejecucién conjunta con el resto
de las obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacién del trazado
(desmontes, terraplenes, obras de fabrica, etc.), asi como las areas de
vertedero y/o préstamo, si es que son necesarios, viarios de acceso a la
obra, parques de maquinaria y otras instalaciones temporales. En este
sentido, el informe debera incluir las indicaciones realizadas en el estudio
de impacto ambiental.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental, de forma que seran admisibles taludes de 3H:2V, en
los que sea posible su revegetacion, que vendra determinada por la plan-
tacion de especies arbéreas, arbustivas, de matorral y herbaceas. En
todos los casos, se redondeara la arista de su interseccion con el terreno,
de forma que estos simulen una continuacion del terreno natural.

En las zonas llanas se introducira vegetacion autéctona que se podra
plantar a voleo en el caso de herbaceas y con apertura de hoyos y planta-
cion para especies arbéreas y arbustivas. En la restauracion de los par-
ques de maquinaria, caminos, antiguos trazados y otros elementos auxi-
liares, se procedera a descompactar el terreno, retirando el asfalto
cuando sea necesario, para posteriormente proceder a la revegetacion
con especies autdctonas, una vez extendida una capa de tierra vegetal.
Las zonas de ribera se limpiaran de escombros y, como minimo, se repon-
dran los pies arbéreos que se vean afectados, ain cuando seria aconseja-
ble que se llevara a cabo la plantacién de mas pies arboreos y arbustivos,
junto con matorral y herbaceos, en las zonas que se vean afectadas por el
trazado de la autovia. En las salidas de los drenajes se plantaran especies
arbustivas y matorrales que eviten la erosion, del mismo modo, se revege-
taran las bocas de los pasos subterraneos de fauna, de forma que faciliten
el transito de animales por los mismos. En los terraplenes de elevada
altura se alternara hidrosiembra con especies arbustivas y arbéreas en los
pies del mismo, mientras que en las cabeceras se realizara hidrosiembra o
siembras a voleo.

Se elaborara, en el proyecto de construccion, un plan de gestion de la
tierra vegetal en el que se contemplara la recuperacion de toda la tierra
vegetal que pueda estar directa o indirectamente afectada por las obras,
para su posterior reutilizacion en los procesos de restauracion. Los suelos
fértiles asi obtenidos se acopiaran durante la fase de construccién en
montones de altura no superior a 1,5 m para facilitar su aireacion y evitar
su compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion posterior se
establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propieda-
des mediante siembra, riego y abonado periédico. Con caracter general,
se utilizara preferentemente este sustrato sobre las superficies a revege-
tar. Si el balance de tierras vegetal fuera excedentario, la tierra sobrante
no se destinara a vertedero, estudiandose soluciones viables para su
reutilizacion en el proyecto o para otros fines.

Las actuaciones de restauracion y recuperacion ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de
la construccion de la via. A este fin, se redactara un plan de obra en el que
se establecera la coordinacién espacial y temporal de ambas actuaciones,
con el fin de evitar los riesgos de erosién producidos por la lluvia y asegu-
rar la eficacia de las medidas de restauracion.

10. Seguimiento y vigilancia.

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correc-
toras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicio-
nado de esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actuacio-
nes y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su
emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental a través de la Direccién General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.
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La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del direc-
tor facultativo de las obras previstas en la legislacion de Contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las
medidas correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambien-
tal y de la emisién de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento
de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la
calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de
las obras y final, dentro de su estructura y organizacion, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el pro-
yecto de construccion cumple la presente declaracion.

Estudio de las afecciones a la fauna indicado en la condicion 4.

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la direccién de obra, con indicacion expresa de los recursos materiales y
humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con
indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre los
aspectos e incidencias ambientales.

c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
sobre el desarrollo y la ejecucion de las medidas preventivas y correcto-
ras exigidas por esta declaracion, considerando al menos las siguientes
actuaciones:

Medidas de proteccion hidroldgica, a que se refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion para la vegetacion, a que se refiere la condicion 3.

Medidas de proteccién para la fauna, a que se refiere la condicion 4.

Resultado del seguimiento arqueolégico y paleontolégico de las obras,
a que se refiere la condicion 5.

Medidas adoptadas en la explotacién de zonas de préstamos y/o verte-
deros y en las instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicién 6.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 7.

d) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre las medidas de protecciéon de la vegetacion, realmente
ejecutadas, segun lo dispuesto en la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccién de la fauna, realmente ejecu-
tadas, segun lo dispuesto en la condicién 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio arqueol6-
gico, paleontoldgico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicion 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo y/o
vertederos, si es que existen, e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la
condicién 6.

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente
mantenidos, de acuerdo con la condicion 7.

Informe sobre las medidas de proteccién acustica realmente ejecuta-
das, a que se refiere la condicion 8.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperaciéon ambiental e
integracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere
la condicién 9.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emision del acta de
recepcion de las obras:

Informe de la eficacia de las medidas sobre la fauna expuestas en la
condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 8.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicién 9.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de funcio-
namiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion.

11. Documentacion adicional.

La Direccién General de Carreteras remitira a la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la aprobacién del proyecto de
construcciéon, un escrito certificando la incorporacién al mismo de la
documentacion y prescripciones que esta declaracién de impacto ambien-
tal establece, y un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Medidas relativas a la proteccién del sistema hidrologico, a que se
refiere la condicion 2.

Estudios de fauna (nutria, desman y lobo) y medidas relativas a la
protecciéon de la misma, en especial el diseiio y dimensionamiento de los
pasos de fauna contemplados, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccién arqueoldgica y programa de actua-
cion para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no
inventariado, a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento previsible de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares, y delimitacion de zonas de exclusion, con los planos corres-
pondientes, a que se refiere la condicién 6.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y de
la reposicién de los servicios existentes durante la fase de construccion y
la de explotacion, a que se refiere la condicion 7.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracién paisajistica de la obra, a que se refiere la condicién 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 10.

12. Financiacién de las medidas correctoras.

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucién de las
medidas correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y
en estas condiciones figuraran en el proyecto de construccion, justifica-
das en la memoria y anejos correspondientes; estableciendo su disefo,
ubicacion y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técni-
cas en el pliego de prescripciones técnicas; y su definiciéon econémica en
el documento de presupuesto. También se valoraran y proveeran los cos-
tes derivados del programa de vigilancia ambiental.

En cumplimiento a los establecido en el tltimo apartado de la condi-
cién 1, cualquier modificacién significativa desde el punto de vista
ambiental sobre el estudio informativo en su disefio en planta, alzado u
otros elementos, introducida en el proyecto de construccion o en poste-
riores modificaciones durante la ejecucion de la obra, debera ser notifi-
cada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través
de la Direccion General de Carreteras, aportando la siguiente documenta-
cién justificativa de la pretendida modificaciéon:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del Real
Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por la Ley 6/2001,
de 8 de mayo, de evaluacion de impacto ambiental.

Madrid, 5 de noviembre de 2004.-El Secretario General, Arturo Gon-
zalo Aizpiri.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto.
Respuestas recibidas

La relacion de consultas realizadas es la siguiente:

) Respuestas
Relacién de Consultados recibidas
Direccion General de la Conservacion de la Naturaleza del
Ministerio de Medio Ambiente ....................... X
Delegacién del Gobierno en Galicia .................... X

Subdelegacion del Gobierno en La Coruna ..............

Subdelegacion del GobiernoenLugo ...................
Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia. ... X
Direccion General de Montes y Medio Ambiente Natural de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia. ...
Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de
Politica Territorial, Obras Publicas y Vivienda de la Xunta
deGalicia ....... ..o i X
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Respuestas

Relacién de Consultados recibidas

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria
de Cultura, Comunicacién Social y Turismo de la Xunta de
Galicia . ... X

Diputacién Provincial de La Corufa ....................

Diputaciéon Provincialde Lugo .........................
Direccion General del Instituto Geoldégico y Minero de
Espana ..........o i
Departamento de Biologia Vegetal. Facultad de Farmacia.
Universidad de Santiago .............................
Departamento de Ecologia. Facultad de Biologia. Universi-
daddeSantiago ............ ... i
Instituto de Estudios y Desarrollo de Galicia. Universidad de
Santiago ... ...
Instituto de Investigaciones Pesqueras. Universidad de San-
HAZO .ot
ADENA.
Ecologistasen Accion ............... ... ..
F AT
S E. O,
Sociedad Conservacion de Vertebrados .................
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental . X
Asociacion para a defensa Ecoléxica de Galiza (ADEGA) . .
Sociedades Galega de Historia natural (SGHN) ...........
Colectivo Ecologista de Defensa de la Naturaleza . ........

Ayuntamiento de Santiago de Compostela ............... X
Ayuntamientode OPino ............ ... ... . ... ..
Ayuntamiento de Boqueixon .............. ... ... ... ..
Ayuntamientode Touro ............... .. ..., X

Ayuntamiento de Oroso ...............cooiiiiiiiiaa..
Ayuntamientode Arzda ............... ... ... ..
Ayuntamiento de Santiso .............. ... ... . L.
Ayuntamiento de Melide ..............................
Ayuntamientode Frades ..............................
Ayuntamiento de Boimorto ............................
Ayuntamientode Toques ................coiiiiin..
Ayuntamiento de Sobrado .............. ... ... ... ...
Ayuntamientode Mesia ............... ... ... ...
Ayuntamiento de Vilasantar .. ..........................
Ayuntamiento de Curtis ............... ... ... ... X
Ayuntamiento de Aranga ............... .. o ..
Ayuntamiento de Palasde Rei ..........................
Ayuntamiento de Monterroso .................c..c.o.ao..
Ayuntamiento de Portomarin ..........................
Ayuntamientode Guntin ............... ... .. ... ...,
Ayuntamientode Friol ................ ... ... .. ... ...
Ayuntamientode Lugo .......... ... ... .. oo
Ayuntamiento de Guitiriz ............ ... . ... oo
Ayuntamiento de Begonte ............. ... .. .. ...
Ayuntamientode Rabade .............................. X
Ayuntamiento de Outeirode Rei ........................

ol

ool

olal

Los aspectos mas significativos de las distintas respuestas recibidas
son los siguientes:

La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de La Conse-
jeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia considera que, en princi-
pio y a falta de estudios mas precisos, el corredor con menor impacto
desde el punto de vista ambiental es el corredor Norte, ya que es de menor
longitud, producira menores volimenes en los movimientos de tierras y
no afecta a espacios naturales protegidos. En relacién con las recomenda-
ciones que realizan para la realizacion del estudio de impacto ambiental y
el proyecto, destacan las siguientes:

Debe tenerse especial cuidado en la eleccion del tipo de estructuras
que crucen los cauces de los rios para afectar lo menos posible a la vege-
tacién de ribera, procurando que el cruce sea perpendicular a los cauces.

Se debe realizar un estudio especifico del efecto barrera, y prever
pasos especiales para la fauna, aprovechando, en la medida de lo posible,
las obras de drenaje transversal.

Se debe evitar el uso de estructuras tipo marco o tubo por las dificul-
tades que pueden provocar en el paso de peces.

Se debe incluir una propuesta de estudio acustico para las fases de
construccién y explotacion.

Las prospecciones arqueoldgicas y los estudios de fauna y flora deben
ser exhaustivos. Asimismo, en el apartado final senalan la proximidad de
las obras al Camino de Santiago.

Adicionalmente incluye un informe elaborado por La Delegacion Pro-
vincial de la Consejeria de Medio Ambiente en Pontevedra en el que
indica la existencia en la zona de trazado de varios montes sujetos a con-
venio que pueden verse afectados, como son: «<Monte de Arriba», «Monte
Conveniado de Toiriz» y «Sobreiral de Arnego», siendo éste ultimo una
zona propuesta para su inclusién en la Red Natura 2000.

La Direccion General de Montes y Medio Ambiente Natural informa
sobre los espacios naturales protegidos del ambito del proyecto, tras lo
cual realiza un andlisis de las alternativas de trazado, indicando que con-
sidera, desde el punto de vista ambiental, el corredor Norte como el que
ofrece una menor afeccion a los valores del medio natural, no afectando
directamente a los espacios naturales protegidos. El informe incluye asi-
mismo una recomendaciéon de medidas de minimizacién a incluir en el
estudio, entre las que destacan:

Establecer la recogida, almacenamiento, conservacion y/o gestion de
la tierra vegetal afectada por las obras.

Revegetacion de las superficies desnudas con especies autdctonas en
las zonas afectadas por las obras.

Estabilizacion de taludes para evitar que los procesos erosivos provo-
quen desprendimientos.

Prever zonas de acopio y préstamo.

Evitar el deterioro de cualquier tipo de influencia negativa en los habi-
tats fluviales, protegiendo en todo momento la vegetacion de ribera. Se
tendera a la realizacién de viaductos que salven estas afecciones.

Humectacioén y/o rociado de materiales pulvurentos.

Evitar o modificar los cauces o zonas de escorrentia para no influir en
los ecosistemas naturales aguas abajo de las obras.

Evitar depositar residuos o productos sélidos en zonas cuyas esco-
rrentias de aguas produzcan arrastres a rios o arroyos con la consiguiente
contaminacion de las aguas continentales.

Tomar las medidas necesarias para evitar derrames accidentales de
los tanques de almacenamiento de productos como aceites, grasas, y car-
burantes de motores.

Integracion estética al medio de las obras a ejecutar, amortiguando el
impacto visual y paisajistico.

Evitar en lo posible crear efectos barrera para animales, por lo que
sera necesario un estudio exhaustivo del movimiento de las especies mas
habituales, para la ubicacién correcta de pasos de fauna, prestando espe-
cial atencién a los pasos de fauna para grandes carnivoros. Esta resefia se
fundamenta en la constatacién de presencia de nicleos reproductores de
lobos en la zona objeto de estudio. Siendo la linea de sierras formada por
la Serra da Loba, Serra da Coba Serpe, Serra do Careén, Serra do Farelo y
Serra do Faro un importante eje de conexién en sentido Norte-Sur. La
interrupcién del paso de estos animales condicionaria un incremento de
danos en la cabana doméstica y crearia una alarma social asi como impac-
tos secundarios sobre otras actividades econdémicas (agricolas-ganade-
ras). Por consiguiente, para el corredor Norte, los pasos de fauna para
carnivoros seran mas abundantes desde Vilasantar hasta la conexién con
la A-6 debido a la cercania a las sierras interiores y a posibles desplaza-
mientos de estos animales.

Al tratarse de una obra de nueva ejecucion, se analizara con detalle los
cursos o nacimientos de agua con la finalidad de preservar integramente
el territorio.

Por 1ltimo, solicitan que se incluyan estas medidas minimizadoras,
coordinadas con las definidas para el resto de la obra y que se incluya un
presupuesto de las mismas.

La Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Politica
Territorial, Obras Pablicas y Vivienda, respecto a las valoraciones ambien-
tales de los factores analizados en la memoria resumen, indica que no
considera como adecuada la valoracion de los riesgos geoldgicos debido
a que la escala utilizada se considera de poco detalle para establecer las
limitaciones de disefio a los corredores, asi como el analisis de pendientes
y la definicion realizada del espacio natural de la Serra do Careon, por lo
que pide que se completen estos aspectos en el estudio de impacto
ambiental.

La Direcciéon General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cul-
tura, Comunicacién Social y Turismo hace referencia a la inexistencia de
informes basados en trabajos de campo relativos al impacto del proyecto
sobre el patrimonio cultural, por lo que, en base a lo establecido en la Ley
8/1995 de 30 de Octubre, de Patrimonio Cultural de Galicia se debera rea-
lizar una prospeccion arqueoldgica intensiva que tenga en cuenta:

El proyecto debera incorporar la prospeccion arqueolégica de campo,
para la catalogacion y delimitacion de los restos arqueoldgicos localiza-
dos.



BOE num. 302

Jueves 16 diciembre 2004 41149

El proyecto debera incorporar, de ser necesario, un programa de
actuaciones arqueolégicas compatibles con el plan de obra, de cara a la
proteccion y conservacién de los yacimientos arqueologicos, en coordi-
nacién con esta Direccién General.

Los resultados de esta prospeccion, junto con los planos de las obras
(explanaciones, acondicionamientos...) que puedan afectar a yacimientos
arqueoldgicos deberan remitirse a esta Direccién General, a fin de esta-
blecer las medidas correctoras que se consideren necesarias para la pro-
teccion de ese patrimonio, e incluirse en el estudio de impactos o de
efectos ambientales pertinente.

La Delegacion del Gobierno en Galicia indica que ha remitido a la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, al Aeropuerto de San-
tiago y a las areas de Industria, Agricultura y Trabajo escrito por el que
solicita informen sobre el proyecto, no habiendo recibido contestacion.

La Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental informa
de que ha remitido a sus socios la informacién recibida, debiendo ser los
socios quien a titulo individual aporten los aspectos que consideren opor-
tunos.

El Ayuntamiento de Santiago indica que teniendo en cuenta las longi-
tudes de trazado y los impactos ambientales de las tres opciones de corre-
dor (Norte, Centro y Sur), considera mas adecuada la opcién del corredor
Norte.

El Ayuntamiento de Touro solicita que se modifique el tramo inicial,
entre Labacolla y Arzaa, pasando a discurrir por los municipios de Touro
y El Pindo, al sur de la carretera N-547. Asimismo el municipio apoya la
evaluacién ambiental del corredor Sur, considerando que son evitables
los impactos producidos por la existencia de las Sierras de Careon, Farelo
y el Camino de Santiago.

El Ayuntamiento de Arzia se decanta por el corredor Sur, incluyendo
la argumentacion a esta decision que han elaborado los diferentes grupos
politicos de la corporacion, e indicando que los problemas ambientales de
este corredor podrian ser subsanables.

El Ayuntamiento de Santiso se declara partidario de la solucion Sur, al
ser mas el nimero de municipios y la poblacién que se vera beneficiada
por la infraestructura.

El Ayuntamiento de Curtis considera mas adecuada la opcién del
corredor Norte mediante la construccion de una via de alta capacidad que
aprovechara el trazado de la actual carretera N-634.

El Ayuntamiento de Palas de Rei sefiala la importancia de la infraes-
tructura para favorecer el desarrollo, mejorar las comunicaciones y
fomentar el turismo, tras lo cual apoya la evaluacién ambiental del corre-
dor Sur, decantandose por éste como alternativa de trazado.

El Ayuntamiento de Montorroso indica que es partidario de que la
autovia se desarrolle por el corredor Sur por ser mas favorable a los inte-
reses del ayuntamiento y a toda la comarca del Ulloa y sefialan que en el
estudio informativo se evalie la incidencia de la solucién Sur sobre toda
la comarca de Ulloa y sobre los municipios de Guntin, Portomarin y
Taboada.

El Ayuntamiento de Friol se declara partidario del corredor Central
como opcion de trazado al considerar que es el trazado mas corto y
directo y que la construccién de la autovia por este corredor ayudara a
corregir el desequilibrio socioeconémico que sufren amplias zonas de las
provincias de Lugo y La Coruna.

El Ayuntamiento de Lugo senala que en fases posteriores del estudio
se debera tener en cuenta el Plan Especial de Proteccién del Rio Mino y
de las areas de influencia de los mayores cauces permanentes aprobado
por el Ayuntamiento de Lugo. Indica asimismo que se ve afectado por el
proyecto el espacio natural sometido a régimen de proteccién general
denominado «Parga-Ladra Tamoga» que a su vez esta propuesto como
LIC y en el que la infraestructura tendria, en su opinién, una capacidad de
acogida Baja.

El Ayuntamiento de Rabade informa que es partidario de que se opte
por la opcion del corredor Norte.

ANEXO II
Descripcion del estudio informativo y sus alternativas

En la memoria resumen del estudio informativo de la autovia San-
tiago-Lugo se disefaron tres corredores. Los corredores propuestos se
denominaron corredor «Norte», «Central» y «Sur». Las caracteristicas de
estos corredores son las siguientes:

Corredor Norte:

Parte de las proximidades del aeropuerto de Labacolla con un tramo
comun para todos los corredores, sobre la actual carretera N-547. Tras
esto gira en direccion noreste siguiendo sensiblemente la direcciéon de la
N-634 por su izquierda, pasando por Vilasantar y Curtis para conectar con
la A-6 en Guitiriz.

Corredor Central:

Tras el tramo inicial comun con el corredor Norte, el corredor Central
discurre paralelo a la N-547 hasta pasar Arzia, alejandose en este punto
de la N-547. Se desplaza al norte de la Serra do Careén y posteriormente
vuelve a tomar direcciéon este, pasando al sur de Friol, para, posterior-
mente, conectar con la A-6 al norte de la poblacién de Lugo.

Corredor Sur:

Este corredor ha quedado definido hasta el nicleo de Arzia por los
corredores Norte y Central. Después de sortear Arzua, el corredor discu-
rre a ambos lados de la N-547, para dividirse posteriormente en dos tra-
mos alternativos:

Sur por Melide: se apoya en la actual N-547, afectando a la Serra do
Careon.

Sur por Pedreira: desde Arzia se desplaza al sur de la Serra do Careén,
siguiendo sensiblemente el recorrido de la N-547. Cruza el rio Ulla y
conecta con el corredor Sur por Melide.

El corredor, tras las alternativas planteadas, discurre en direccién
este hasta Guntin, tras pasar por Palas de Rey. A partir de este punto dis-
curre paralelo a la N-540, direccién noreste, conectando con la A— 6 al
sur de Lugo.

El estudio informativo descarta el corredor Norte al entender que des-
virtdan el objetivo fundamental del estudio informativo, es decir, la
conexioén entre Santiago y Lugo y separarse de la solucién reflejada en el
plan de infraestructuras 2000-2007 y la viaria Galicia 2001— 2010. El
corredor Central se desecha por su afeccion al LIC Serra do Caredn, plan-
teandose por tanto, las siguientes alternativas del corredor Sur para una
AV-120.

Tramo I:

Alternativa Arzia Sur: El trazado comienza en las proximidades del
aeropuerto de Santiago de Compostela mediante el acondicionamiento de
la actual glorieta. Dejando al sur la carretera N-547, discurre entre los
pueblos de Figueroa y Rial. Contintia direccién este entre el Monte do
Grilo y Coto dos Pazos. El trazado continia aproximandose a unos 450 m
de la carretera N-547, atraviesa los Montes de Fontalén y entra en el Con-
cello de Arzua. En este punto toma direccién sudeste pasando a los pies
de los Montes de Pedreira. Pasa al norte de Pastoriza Nova, dejando a la
derecha la formacién Couto de Torrente, se cruza el Rio Iso y pasa entre
las poblaciones de San Miguel y San Miguelifo. Deja al Concello de Arzia
para conectarse con el de Santiso, cruza el arroyo Valverde para unirse
con la alternativa Arzta Norte, con la que compartira su geometria hasta
el final del tramo.

Este tramo comin a ambas alternativas deja el Couto de Riazén al
oeste, el monte de Pena de Galiiia al oeste y pasa entre las poblaciones de
Belmil y Pezobres. Aproximadamente un kilémetro y medio méas adelante
entra en la zona de Agra de Rairiz. La autovia se adentra puntualmente en
la provincia de Pontevedra a tomando direccion sureste hasta cruzar el
rio Ulla en las proximidades de la carretera de Melide a A Golada.

Alternativa Arzia Norte: Su trazado es comun con la alternativa ante-
rior hasta el p.k. 15+200. Cuando se separa toma direccion nordeste sal-
vando la poblacion de Arzda por el norte. Deja a la derecha (sentido San-
tiago-Lugo) el Monte do Carreteiro y cruza el Rio Brandeso en tres puntos.
Continda su recorrido entre las poblaciones de Souto Loural y Viladavil.
Cruza la carretera N-547 y continiia por el pie del Couto de Dorona. Atra-
viesa el Monte Ricevedo a través de un tunel, llegando al Concello de
Santiso, posteriormente bordea los Montes de Casavella uniéndose al
trazado de la alternativa Arzia Sur en las proximidades del limite de pro-
vincia, siguiendo el mismo trazado hasta el final de este tramo 1.

Tramo II:

Alternativa Palas del Rei Sur-Guntin Sur: Este tramo comienza en el
enlace con la carretera de Melide a A Golada (C-540) en el Concello de A
Golada, atravesando el Monte de Tras das Canizas. Sale del Concello de A
Golada para pasar por el de Antas de Ulla en la provincia de Lugo y entrar
en el Concello de Palas de Rei. Pasa por el sur de Palas de Rei siguiendo
direccion este. Continia hacia Lugo pasando al norte de Burdalles y Oute-
rio. Ya en el Concello de Monterroso el trazado de la nueva autovia bordea
la Serra de Ligonde por el norte. Continda a media ladera hasta que cruza
el rio Irixe, donde se une a la alternativa Palas de Rei Norte-Guntin Sur.
Bordea el Couto da Forca y pasa al sur de Marzan y Voltera, tras lo cual
entra en el concello de Guntin de Pallarés tomando direccién sudeste. Se
pasa por Guntin por el Sur. Continia direcciéon nordeste bordeando Gun-
tin. Entra en el Concello de Lugo. Este tramo finaliza en la intersecciéon de
la traza de la nueva autovia con la carretera que une las poblaciones de
Bazar y Paderne.

Alternativa Palas Norte-Guntin Sur: La autovia toma direccién nor-
deste, dejando a su derecha las poblaciones de Leilon y San Ciprian y a la
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izquierda Cancelas y Reposteria. Pasa al norte de Bayuca y Barreira y al
sur de Tulfe, discurriendo en direccién sudeste una vez bordeado Palas de
Rei por el norte del mismo. Sigue su trazado por el Concello de Monte-
rroso pasando al norte de Pallota y uniéndose al trazado de la alternativa
por el sur de Palas de Rei y contintia por el sur de Guntin al igual que la
alternativa anterior hasta el enlace con la carretera de Bazar a Paderme,
final del Tramo 2.

Alternativa Palas Norte-Guntin Norte: La alternativa por el norte de
Palas de Rei y por el norte de Guntin se separa de la alternativa Palas
Norte-Guntin Sur una vez pasada la poblacién de Palas de Rei. Deja a la
derecha las poblaciones de Llamares y Mencide, llegando al Concello de
Guntin de Pallarés. Continuia el trazado de la futura autovia a través de las
poblaciones de Carballo y Prabedo de Arriba. Ya en el Concello de Lugo,
llega hasta el cruce con el rio Vilamoure para unirse al trazado de Guntin
Sur.

Tramo III:

Nadela Sur: Este tramo comienza en el p.k. 77+800, con direccion este
al sur de las poblaciones de Carballido Sur, A Fontenova y Pedreira, cru-
zando el valle del rio Reboredo. Pasa al sur de Villalvite, enlazando a unos
600 m al sudeste de la glorieta de Nadela con la carretera A-6.

Nadela Norte: A partir del p.k. 79+100 se separa de la anterior alterna-
tiva, tomando direccién noreste. Cruza el Rio Mifio y deja a su derecha a
las poblaciones de Braxela y Paredes y a su izquierda Rosende de Arriba.
El trazado termina enlazando con la carretera A-6.

Se estudia una nueva alternativa con caracteristicas de trazado AV-80
entre Monte de Meda y Lugo en este Tramo III, comenzando en la parte
final del Tramo II alternativa Palas de Rey Norte— Guntin Norte. En su
recorrido pasa al sur del Sanatorio de Calde y al norte de la poblacién de
Esperante. Se acerca mas a la N-540 para enlazar con ella y posterior-
mente gira hacia el este a la altura de Esperante para, una vez cruzada la
carretera de Portomarin a Lugo, finalizar sobre la alternativa Nadela
Norte del Tramo III.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental, tras realizar un resumen de los
aspectos contemplados en la memoria resumen incluye los siguientes
apartados:

Introduccion.

Andlisis del proyecto.

Inventario ambiental.

Identificacién y valoracién de impactos.
Medidas protectoras y correctoras de impacto.
Plan de vigilancia y seguimiento ambiental.
Documento de sintesis.

Addenda: préstamos y vertederos.

Planos.

CONS O W

Los aspectos mas relevantes del estudio de impacto ambiental son los
siguientes:

Inventario ambiental:

Tras una descripcion del area estudiada, se realiza un analisis de los
factores ambientales del ambito de estudio, siendo los aspectos mas des-
tacables de cada uno de los factores analizados los siguientes:

Clima: El estudio del clima de la zona se basa en el anélisis de los datos
de cuatro estaciones meteoroldgicas, indicando las temperaturas y preci-
pitaciones medias. Este analisis refleja que se trata de un clima de tempe-
raturas suaves y lluvias medias, disminuyendo estas caracteristicas al
alejarnos de la costa.

Geologia: La caracterizacion geoldgica del area de estudio se realiza
por puntos kilométricos en base a los diferentes tramos definidos. De este
modo, la caracterizacion geoldgica es la siguiente:

PK 0+000 a 30+500: Esquistos y gneises, con intercalaciones anfiboli-
cas.
Pk 30+500 a pk 40+500: ortogeneises, rocas basicas y metasedimen-
tos.

Pk 40+500 a 56+500 rocas graniticas.

Pk 56+500 a 62+500 esquistos.

Pk 62+500 a 67+000: esquistos y pizarras grafitosas.

Pk 67 a 88+200: esquistos e intrusiones graniticas agrupadas y depoési-
tos pliocuaternarios.

Ademas de estos materiales aparecen en las cercanias de los cursos
fluviales depdsitos cuaternarios.

Hidrologia: Los principales rios del ambito de estudio son a su vez los
de mayor superficie de aportacién y caudales de Galicia: el rio Ullay el rio
Mino: Sin ser afectada directamente por los trazados, la cuenca del rio
Tambre se emplaza en la zona de estudio de las alternativas Arzia Norte
y Arzaa Sur.

Flora: El estudio incluye en este apartado una descripcién de las for-
maciones vegetales presentes en el ambito de estudio:

Matorrales. Aparecen diversos matorrales de degradacion en la zona
de estudio, tojales y brezales procedentes de la degradacion de los roble-
dales, asi como piornos y escobas en las zonas proximas a cultivos y
como etapa de degradacién de los bosques de frondosas.

Bosques: En primer lugar aparecen los castafiares y robledales. Los
castanares se sitian en las cercanias de aldeas, constituyendo un tipo de
bosque de uso miiltiple. En el caso de los robledales, formados por carba-
llos, éstos constituyen el bosque potencial de la cuiia galaico-portuguesa.

Como resultado de las campainas de repoblacion forestal llevadas a
cabo durante los ultimos 50 anos, formando masas de pino y eucalipto.

Por ultimo en las proximidades de los cauces fluviales se sitiian las
fresnedas y melojares, asi como las alisedas y saucedas, constituyentes de
la vegetacion riparia.

Prados, pastizales y cultivos: Ocupan los fondos de valle y llanuras
donde los suelos son mas fértiles y productivos. Entre los cultivos desta-
can rotaciones de maiz y parta-centeno-nabo. Se cultiva asimismo diver-
sos productos horticolas y leguminosas.

Fauna: Las especies de fauna presentes en el territorio se distribuyen
en funcion de los habitats existentes. En los bosques caducifolios se ubi-
can aves diurnas (azor, gavilan ratonero, etc.) y nocturnas (lechuza,
carabo, mochuelo, etc.), asi como mamiferos quirépteros, (comadrejas,
ginetas, arminos, etc) y grandes mamiferos como el corzo o el jabali.

En las zonas de ribera se encuentran mirlos acudticos, zarceros comu-
nes y andarrios chicos entre las aves, asi como reptiles, pequefios mami-
feros o anfibios. Ya en los rios aparecen el martin pescador, la nutria y
otros mamiferos, como el desman y el turén. Entre los peces destaca la
trucha.

Socioeconomia: El ambito de estudio se caracteriza por la existencia
de dos polos de concentracién de las densidades demograficas y econo-
micas, las ciudades de Santiago y Lugo, origen y destino de la autovia.
Entre estas dos zonas aparece el ambito rural, siendo de gran importancia
el sector primario. Respecto a los elementos patrimoniales de interés en
el area de estudio, aparecen un alto nimero de yacimientos, asi como el
Camino de Santiago, considerado Bien de Interés Cultural.

Paisaje: El paisaje del area de estudio presenta, dada la longitud del
proyecto, muchas variaciones, definiéndose hasta siete tipologias de pai-
saje en funcion de la morfologia y los usos del suelo.

Espacios protegidos: En el municipio de Melide se encuentra el LIC de
la Serra do Careon, no afectado directamente por los trazados.

Identificacién y valoracién de impactos:

Los impactos se valoran a través de una matriz causa-efecto, distribu-
yendo 1000 puntos del valor total del medio ambiente. De dichas valora-
ciones se extraen las conclusiones siguientes respecto a los impactos
generados:

Alternativa Arziua Norte:

Impacto severo a la capacidad agricola-forestal.
Impacto sobre la edafologia moderado con tendencia a severo.

Alternativa Arzaa Sur:

No se generan impactos negativos severos, siendo los de mayor valor
de tipo moderado.

Alternativa Palas N-Guntin N:

No se generan impactos severos, siendo los mas significativos de tipo
moderado.

Alternativa Palas N-Guntin S:

No se generan impactos severos, alcanzando la calificacion de mode-
rados los mas significativos.

Alternativa Palas S-Guntin Sur:
Los impactos mas significativos son moderados.
Alternativa Nadela Norte:

Se genera un impacto severo sobre la capacidad agricola-forestal.
Impacto moderado con tendencia a severo, sobre la Edafologia.

Alternativa Nadela Sur:

Los impactos mas significativos son moderados.
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Alternativa AV-80 (desde su origen hasta la autovia A-6):

Impacto severo sobre la Edafologia.
Impacto severo sobre la capacidad agricola-forestal.

Una vez valoradas las alternativas mediante la «Matriz causa-efecto»,
se jerarquizan a continuacion las alternativas dentro de cada «Tramo», lo
que ofrece el comportamiento ambiental, de cada una de ellas:

La alternativa que ofrece un mejor comportamiento ambiental en el
tramo-1 es Arzaa Sur.

La alternativa del tramo-2 mas compatible con el entorno es: Palas
Norte-Guntin Norte.

La alternativa de los tramos 3 y AV-80 con menor impacto ambiental es
Nadela Sur.

En consecuencia el trazado de la autovia Santiago-Lugo, con un mejor
comportamiento medioambiental, estaria formado por las alternativas.

Arzaa Sur (Tramo 1).
Palas Norte-Guntin Norte (Tramo 2).
Nadela Sur (Tramo 3).

Medidas protectoras y correctoras de impacto:

Se han disenado una serie de medidas protectoras y correctoras de
impacto con el fin de aminorar los efectos negativos que la infraestruc-
tura genera, siendo las mas significativas las siguientes:

Control de operaciones molestas para la poblacion y la fauna.

Control de contaminacion de aguas: propuesta de balsas de decanta-
cién.

Medidas preventivas y correctoras de los impactos sobre los bienes
arqueolégicos que abarcan desde el seguimiento, balizamiento, control y
prospeccion de los yacimientos potencialmente afectados.

Protecciéon de margenes de cauces, mediante extendido de tierra vege-
tal, siembra y plantaciones en las zonas alteradas.

Revegetacion de taludes (siembra o hidrosiembra).

Plantaciones en la mediana para evitar deslumbramiento.

Implantacion y revegetacion de pasos exclusivos para la fauna.

Cerramiento con malla tupida para evitar el atropello de pequeinos
especimenes faunisticos.

Implantacion de pantallas antirruido en aquellos pequenos nicleos de
poblacion en que el ruido del trafico supera los niveles permitidos.

En los planos n.° 19, se han sintetizado las medidas correctoras de las
alternativas con un mejor comportamiento ambiental, es decir, de la
«Opcion seleccionada», que como se ha comentado con anterioridad, esta
formada por las siguientes alternativas:

Arzia Sur.
Palas Norte-Guntin Norte.
Nadela Sur.

Plan de vigilancia y seguimiento ambiental

Se ha disefiado el «Plan de Seguimiento y Vigilancia Ambiental», con el
fin de habilitar los medios necesarios para hacer cumplir las medidas
correctoras propuestas, prevenir, evaluar y corregir impactos no previs-
tos y, finalmente, comprobar el correcto funcionamiento de las medidas
correctoras.

Documento de sintesis

El documento de sintesis realiza un resumen de los principales aspec-
tos de estudio de impacto ambiental, adaptandose a las restricciones de
tamaro establecidas por la legislacién de impacto ambiental.

Planos

En este apartado se incluyen planos tematicos de los principales acto-
res ambientales analizados en el estudio de impacto ambiental. Se adjun-
tan también planos de detalle de las ubicaciones de los diferentes elemen-
tos correctores (pantallas, plantaciones, etc.) a aplicar para la
minimizacion de los impactos.

ANEXO IV

Resumen de la informacion puiblica

La relacién de alegantes se ha dividido en Organismos Oficiales Esta-
tales, Autondmicos, Provinciales y Municipales y alegaciones de Particu-
lares.

Organismos estatales

Secretaria de Estado de Infraestructuras. Direccion General de Ferro-
carriles.
Confederacién Hidrografica del Norte. Comisaria de Aguas.

Organismos aulonomicos

Consejeria de Politica Territorial, Obras Publicas y Vivienda.
Consejeria de Medio Ambiente.

Consejeria de Cultura, Comunicacion Social y Turismo.
Valedor del Pobo.

Organismos provinciales

Diputacion de Lugo.
Diputacién de Pontevedra.

Organismos locales

Ayuntamiento de O Pino.

Ayuntamiento de Arzia.

Ayuntamiento de Palas del Rei.

Ayuntamiento de Lugo.

Ayuntamiento de Toques.

Ayuntamiento de Melide y 41 asociaciones y empresas.

Particulares

D.* Maria del Carmen Miramontes Brea.

D.* Maria Manuela Alicia Lemos Castro y D. José Maria Lemos Cas-
tro.

D. José Dono Lépez y D. Antonio Gontan Quintas.

D. Andrés Fandifio Méndez y 114 firmantes.

D. Antonio Gonzalez Naviero y 45 firmantes.

D. José Terceiro Lomba y Javier Terceiro Lomba.

D. Ramén Suarez Mourino.

D.* Monsterrat Irago Agra y 53 firmantes.

D. Jests Santiso Gallego y D* Maria Valera Mosquera.

D. José Manuel Pérez Paredes (Orde das Donas e Cabaleiros do Prio-
rato de Vilar de Donas «Os Lobos».

D. José Braulio Vilarifio Varela y 263 firmantes (Plataforma Social pola
Defensa do Alto Ulla.

D. Constantino Barreiro Donega.

D. Manuel Fernandez Quiroga.

D. Jaime Rodriguez.

D. Manuel Rodriguez Abuin.

D.* Maria Victoria Arroyo Hernandez.

D. José Antonio Corredoira Tejeiro y otros 26 firmantes.

D. Alberto Rodriguez Lépez y 4 firmantes.

D. Manuel Valera Lépez.

Asociacién de vecinos de Anguieiro, Asociaciéon de vecinos de
Bosende y 470 alegaciones idénticas.

D. Xoan Duro Fernandez (Asociacion para la Defensa Ecoloxica de
Galiza).

Alegaciones de organismos estatales

La Direccién General de Ferrocarriles de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras advierte de la necesidad de coordinar el proyecto con el
estudio informativo: «Nueva linea de alta velocidad Orense-Monforte-
Lugo-A Coruiia».

La Confederacion Hidrografica del Norte. Comisaria de Aguas no
ponen ninguna objecién a este nivel de estudio, en los cauces que le com-
peten. Advierten que el proyecto constructivo es preceptivo su informe
referente al Dominio Publico Hidraulico y su zona de policia.

Organismos aultonomicos

La Consejeria de Politica Territorial, Obras Publicas y Vivienda solicita
que se creen varios enlaces y propone que se estudie el paso de la via por
las proximidades de Melide y ver si el impacto social compensa al impacto
ambiental, siempre que este estudio se ajuste a los plazos para la realiza-
cion de la infraestructura.

La Consejeria de Medio Ambiente indica que se deberian haber anali-
zado ambientalmente las tres alternativas en esta Fase B y sélo se ha
estudiado la alternativa sur. Solicita que se estudie la adecuacion de las
obras de drenaje al paso de fauna. También indica que las canteras para
préstamo y los vertederos exteriores a la zona deberan estar autoriza-
dos.
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La Consejeria de Cultura, Comunicacion Social y Turismo alega que no
se tiene conocimiento en la Direccion General de Patrimonio de los resul-
tados del estudio arqueoldgico. Solicitan que les sea remitido lo antes
posible.

El Valedor del Pobo indica que ha recibido un escrito de la Comision
Gestora de la Plataforma «autovia por Melide» solicitando su apoyo para
que el trazado pase lo mas cerca posible de Melide. Quiere conocer las
razones por la que no se han atendido las alegaciones de dicha plata-
forma.

Alegaciones de organismos provinciales

La Diputacién de Lugo solicita que se creen varios enlaces, que se pase
por Melide y se realice un PORN para poder atravesar el LIC de la Serra
do Careén o que se estudien nuevas opciones. Propone un trazado por la
Serra do Careon.

Respecto a la entrada a Lugo, plantea, ademés de la conexién progra-
mada en el estudio informativo con la N-540, el acondicionamiento de la
antigua N-540 con un nuevo puente urbano que sustituya al romano y un
necesario enlace con la ronda este de Lugo que esta proyectado en la
COTOPV por la margen izquierda del rio Fervedoira, con al menos los
movimientos de Santiago— Lugo y Lugo— Santiago.

La Diputacion de Pontevedra informa favorablemente de la opcion
seleccionada.

Alegaciones de organismos locales

El Ayuntamiento de O Pino solicita que el trazado se aleje de los
nuacleos de Pazo, Vilaboa, Outeiro-Leboran y que se realicen mas pasos
superiores e inferiores para mejorar las comunicaciones.

El Ayuntamiento de Arzaa informa favorablemente del trazado y pro-
pone que se respeten las vias asfaltadas, los caminos de concentracion
parcelaria y los tradicionales, que se cree un nuevo enlace y que se esta-
blezca una fianza en la construccion de las obras.

El Ayuntamiento de Palas del Rei se muestra de acuerdo al trazado
previsto y solicita que no se contemple el paso por la Serra do Careon.
Solicita asimismo un enlace que conecte Palas con Friol.

El Ayuntamiento de Lugo acompana la alegacién con dos estudios
presentados por los servicios de Ingenieria y Medio Ambiente que conclu-
yen rechazando la alternativa de «Nadela Norte» debido al impacto
ambiental y al efecto barrera que supone para el crecimiento de la ciudad
y propone como mejor opcion la alternativa de «Nadela Sur» o que se
estudien otras posibles soluciones. En el informe técnico, se manifiesta
que una variante de la Nadela Norte que se orientara hacia el sur para
cruzar la carretera N-VI a la altura de Conturiz, para luego girar al norte y
acabar en el mismo punto que la opcion seleccionada, que seria notable-
mente mejor y permitiria enlazar con la N-VI.

El Ayuntamiento de Toques propone el trazado por Melide asegurando
que sirve mejor a los intereses de su municipio. Acompanan un informe
técnico que incide en los asuntos tratados por Melide, sobre todo en lo
que respecta al LIC Serra de Careén y al hecho de que este aspecto
ambiental haya primado sobre los aspectos funcional, territorial y econé-
mico.

El Ayuntamiento de Melide, suscrita por 41 asociaciones y empresas
desaprueba la opcion seleccionada afirmando que no es la opcion mas
recomendable y que perjudica los intereses municipales. Argumentan que
el caracter provisional del LIC Serra do Careén no impide la implantacién
de una infraestructura de estas caracteristicas e incluso, aunque fuera
efectiva dicha declaracién, se podrian esgrimir razones de interés publico
de primer orden. Acompaia un escrito de la Xunta de Galicia que res-
ponde a la cuestion de la posibilidad de atravesar el LIC, diciendo que no
esta prohibido, siempre que por parte del Ministerio de Medio Ambiente
se haga un estudio de impacto que demuestre que no se pone en peligro a
las especies y los habitats que llevaron a su declaracion.

Alegaciones de particulares

El contenido ambiental de las alegaciones de particulares es el
siguiente:

D.* Maria del Carmen Miramontes Brea indica que el trazado pasa a
unos 20 m. de su casa lo que producira afecciones acusticas.

D.* Maria Manuela Alicia Lemos Castro y D. José Maria Lemos Castro
indica que el trazado afecta a las mejores tierras de labradio y pastos,
recientemente concentradas, solicitando que se desvie el trazado al norte
en la zona de Santa Maria de Castrofeito.

D. Lino Castro Barreiro manifiesta que el trazado afecta a fincas de
especial proteccion agropecuaria y forestal que estan consideradas de
interés general.

D. José Dono Lépez y D. Antonio Gontan Quintas solicitan modificar
el trazado desde el p.k 4+200 al p.k. 6+400 para alejarse del nicleo de
Outeiro pues se afecta a un yacimiento arqueoldgico.

D. Andrés Fandifio Méndez y 114 firmantes mas proponen la modifica-
cién del trazado al menos 100 metros hacia el norte desde el enlace de O
Pino hasta el p.k. 8+200 y que se dispongan medios de proteccién acus-
tica.

D. Antonio Gonzalez Naviero y 45 firmas mas solicitan que se respeten
los caminos, las traidas de agua, cauces, etc en la zona de Vilaboa.

D. José Terceiro Lomba y Javier Terceiro Lomba solicitan la modifica-
cion del eje desde el p.k. 22+800 al p.k. 25+200 por presentar un impacto
ambiental critico sobre la cuenca visual del valle del rio Iso, relacionado
con el entorno del Camino de Santiago y un impacto social irreversible
sobre las aldeas de San Miguel y San Miguelillo al ser divididas por la
infraestructura. Presentan un trazado alternativo que cruza el rio Iso algo
mas al sur, pasa detras del alto de Lamerifios, para retomar el trazado del
estudio informativo.

D. Ramoén Suarez Mourifio indica que el trazado propuesto divide los
nucleos de Santiso, Rairiz y A Ponte de Arcediago. También crea un fuerte
impacto ambiental en el rio Ulla. Solicita modificacion del trazado desde
Pezobre hasta el enlace de Palas de Rei.

D.* Montserrat Irago Agra y 53 firmantes mas solicitan que se man-
tenga el actual trazado adoptando las medidas correctoras medioambien-
tales, sobre todo en Outeiro e Ramil.

D. Jests Santiso Gallego y D* Maria Valera Mosquera solicitan cambiar
el trazado debido al gran impacto ambiental en Alto Ulla. Solicitan audien-
cia.

D. José Manuel Pérez Paredes (Orde das Donas e Cabaleiros do Prio-
rato de Vilar de Donas «Os Lobos» solicita modificar el trazado, pues
perjudica al camino de Santiago y al Alto Ulla, llevandolo al norte del
Camino de Santiago (Camino Francés). Pregunta si una modificacién de
100 a 300 metros no evitaria la afecciéon al Camino de Santiago.

D. José Braulio Vilarino Varela y 263 firmantes mas (Plataforma Social
pola Defensa do Alto Ulla) solicitan modificar el trazado para no afectar
al Alto Ulla. Solicita que el trazado se sittie al norte del Camino de San-
tiago (Camino Francés).

D. Constantino Barreiro Donega indica que el trazado al paso por el
lugar de Ribado pasa muy cercano a su vivienda. Solicita que se coloquen
paneles antirruido y que se construya un paso inferior entre el rio Ribado
y la autovia.

D. Manuel Fernandez Quiroga solicita paneles de insonorizacién por-
que la autopista pasa cerca de su casa.

D. Jaime Rodriguez informa que en el plano N° 12, hoja 42b de 46, no
aparecen dos molinos catalogados por el PGOU de Lugo. Solicita la modi-
ficacion del trazado para evitar su derribo.

D. Manuel Rodriguez Abuin solicita la modificacion del trazado para
evitar las afecciones a los molinos catalogados en el municipio de Lugo,
entre los p.k. 756+900 y 77+700.

D.* Maria Victoria Arroyo Hernandez solicita modificar el trazado para
cefirse mas a la N-540, o bien pasar por detras de los nicleos de Lamas,
Calde y Santa Eufemia por el norte de la citada carretera. Alega valores
ambientales, paisajisticos y que esa zona es mas poblada que la norte.

D. José Antonio Corredoira Tejeiro y otros 26 firmantes mas estan en
desacuerdo con el trazado seleccionado, debido a que se acerca dema-
siado al hospital de Calde, estando éste en la zona de mayor nivel de ruido
de la autovia, no se respetan las zonas humedas y de bosque en las proxi-
midades de Esperante y Papois de Arriba y se ha ubicado un area de ser-
vicio en ellas.

D. Alberto Rodriguez Lépez y 4 firmantes mas indican que el trazado
propuesto afecta, en el entorno del rio Villamoure, a diferentes molinos
catalogados en el PGOU de Lugo, a otras edificaciones y al entorno natu-
ral. Proponen la modificacion del trazado en el tramo Monte de Meda-
Lugo para que discurra por el norte de la N-540.

D. Manuel Valera Lépez indica que se ha producido un defecto formal
en el proceso de informacién publica al no incluir una relacion de perso-
nas, instituciones y administraciones afectadas, contrariando el articulo
13 del R.D. 1131/1988. Seguidamente estima que la opcién Nadela Sur es
preferible a la seleccionada considerando aspectos medioambientales,
socioeconomicos, de rentabilidad, etc.

La Asociacion de Vecinos de Anguieiro, La Asociacién de Vecinos de
Bosende y 470 alegaciones idénticas alegan que la opcion seleccionada
afecta a la ampliacion del Parque del rio Mino y la reserva de fauna y el
entorno del rio Rato. Asimismo, indican que la afeccién a las edificacio-
nes implica un aumento de la contaminacién actstica y ambiental de la
zona.

D. Xoan Duro Fernandez (Asociacion para la Defensa Ecoldxica de
Galiza) se posiciona en contra de la construccion de la autovia debido a
los impactos ambientales y sociales que ésta produciria. Propone como
una opcién mejor la construccién de una linea ferroviaria entre Lugo y
Santiago, ademas de mejoras en la carretera N-547, y plantea que la auto-
pista A-9 pase a ser gratuita.



