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MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

313 RESOLUCION de 21 de noviembre de 2005, de la Secreta-
ria General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto «Tercer carril y
mejora del trazado en la carretera A-2. Tramo Torrejon de
Ardoz-Limite de la provincia», promovido por la Direc-
cion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su
Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, establecen la obligacién de formular declaracion de impacto
ambiental con cardcter previo a la resoluciéon administrativa que se
adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico la
formulacién de las declaraciones de impacto ambiental sobre la evalua-
ciéon de proyectos de competencia de la Administracion General del
Estado, reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto contemplado Tercer Carril y mejora de trazado en la carre-
tera A-2. Tramo Torrejon de Ardoz —Limite de la Provincia, se encuentra
comprendido en el apartado k del grupo 9 del Anexo II, del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, modificado por la Ley 6/2001, no siéndole de aplica-
cidén el articulo 1.2. parrafo 1.°, en el que se indica, que debe ser el 6rgano
ambiental el que decida en cada caso el sometimiento a procedimiento
del proyecto. la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
sefnala que dicho proyecto ha de ser sometido a procedimiento reglado de
evaluacion de impacto ambiental por parte de la Secretaria General del
Medio Ambiente.

Conforme con el articulo 13 del Reglamento, la Direcciéon General de
Carreteras remitio, con fecha 3 de febrero de 2003, a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del proyecto
referenciado con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental establecié a continuaciéon un periodo de
consultas a personas, instituciones y administraciones previsiblemente
afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de septiembre
de 2003, 1a Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General Carreteras de las respuestas recibidas a las
consultas efectuadas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I, de esta declaracién.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de
Carreteras sometio conjuntamente el proyecto referenciado y el estudio
de impacto ambiental al tramite de informacion publica mediante anun-
cio en el Boletin Oficial del Estado de 6 de noviembre de 2004.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 28 de marzo
de 2005, la Direccion General de Carreteras remitio a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente consistente en el Pro-
yecto de trazado, estudio de impacto ambiental del mismo y resultado de
la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se
recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acom-
paina como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacién y el Cambio Climatico, a la vista del informe emitido por la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 11 de
octubre de 2005, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos
4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, formula, unicamente a los efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre el estu-
dio informativo, o proyecto «Tercer carril y mejora del trazado en la
carretera A-2. Tramo: Torrejon de Ardoz —Limite de Provincia».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente: estudio
informativo o proyecto, estudio de impacto ambiental y resultado de la
informacion publica, y completado el analisis ambiental con la visita a la
zona de proyecto, se considera que, la alternativa elegida en el proyecto,
es la que menos efectos negativos produce sobre el medio ambiente tanto
en las fases de construccién como de explotacion, y se deberan observar
las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas
en el estudio de impacto ambiental, en 1o que no se opongan a la presente
declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto.—La alternativa elegida y sus
caracteristicas, indicadas en el estudio informativo, asi como las modifi-
caciones introducidas deberan integrarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes crite-
rios:

1.1 Ubicacién en la cartografia correspondiente, de las areas de prés-
tamos y vertederos, asi como la restauracion de las mismas.

1.2 Se tendra en cuenta el estudio del ruido donde estan identifica-
dos los puntos de mayor afeccién y en los que se colocaran las pantallas
protectoras correspondientes y su disefio mas adecuado.

1.3 Evitar en lo posible las afecciones sobre areas proximas y de
servicios, durante la realizacion de las obras.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circula-
cion de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran alo largo de la traza, o en zonas préximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 2 metros con objeto de facilitar su aireaciéon y
evitar la compactacién. Para facilitar los procesos de colonizacion vege-
tal, se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus pro-
piedades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abo-
nado periddico.

2.3 Debido al elevado riesgo de incendio que presenta la zona, el
proyecto de construccion incluira un plan de prevencion y extincion de
incendios, que serd desarrollado por el plan de aseguramiento de la cali-
dad del adjudicatario de las obras. Durante la construccion de la obra se
prestara especial atencién a las actividades potencialmente mas peligro-
sas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso el plan
incluira el establecimiento de dispositivos de extincion a pie de obra.

Para reducir el riesgo de incendio durante la explotacion, se seleccio-
naran para la revegetacion de los taludes, especies autéctonas de baja
inflamabilidad que dificulten el inicio y la propagacion del fuego.

2.4 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios
Henares y Torote, atravesados por la traza, las pilas y los estribos de las
obras de paso sobre éstos se situaran a una distancia minima de 5 metros
de lavegetacion de riberay diez metros del cauce del rio. Durante la cons-
truccion de estas estructuras se producira la minima afeccion a la vegeta-
cién de ribera que en ningun caso superara la anchura de la propia estruc-
tura.

2.5 Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a
la obra, aprovechando para los mismos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las
aguas.—Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos
de contaminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las
obras como en la fase de explotacion, se estableceran, si es posible en
coordinacién con la Confederacion Hidrografica del Tajo y de acuerdo
con sus competencias, las siguientes medidas:

3.1 Todas las obras proyectadas y las operaciones que se lleven a
cabo dentro del dominio publico hidraulico y en sus zonas de servidum-
bre y policia, incluyendo el vertido de aguas residuales a cauces, se
debera notificar a la Confederacion Hidrografica del Tajo para su evalua-
cién y tramitacion de la correspondiente autorizacion segun lo estable-
cido en el art. 126 del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

3.2 El diseio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizara de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece el
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Aguas y sin perjuicio de lo establecido en la
condicién 2 de proteccién de la vegetacion de ribera. Siempre que sea
técnicamente viable se colocaran las pilas fuera de los cauces.
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3.3 En las zonas con riesgo de inundacién temporal, se debera reali-
zar, en consulta con la Confederacién Hidrografica del Tajo, un analisis
del posible efecto barrera de la nueva infraestructura, diseiando los dre-
najes transversales de la misma de forma que se evite el efecto presa de la
infraestructura, disefiando los drenajes transversales para evitarlo, consi-
derando caudales con periodos de retorno de 100 afios minimos para
corrientes discontinuas y de 500 afios para corrientes discontinuas. Se
consideraran todas aquellas obras que desagiien caudales significativos y
en cualquier caso, siempre que no drenen en cauces naturales.

3.4 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
parques de maquinaria y las procedentes de la excavacion de los tineles
se derivaran y someteran a un sistema de desbaste y decantacion de soéli-
dos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas para evitar el impacto derivado de posibles vertidos contaminantes
sobre los cursos de agua o sobre el terreno. Estas aguas sé6lo podran ser
vertidas a los cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los valores
establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la
correspondiente autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

3.5 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigo-
nado, escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la nor-
mativa aplicable.

3.6 Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacién, zanjas de infiltracion u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a rio y arroyos, garan-
tizando que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteracion de
los valores ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior
retirada una vez finalizada su funcién.

3.7 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra y
que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya aper-
tura haya sido previamente justificada, requeriran la construccion de
pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso fre-
cuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la autori-
zacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo, y estar informados por
los organismos competenetes en conservacion de la naturaleza de la
Comunidad Auténoma de Madrid. Los citados pasos deberan ser demoli-
dos tras la finalizacién de las obras y restaurado el cauce afectado.

3.8 Otra posible afeccion deriva de las acciones de compactacion de
suelos, que puedan originar una impermeabilizacion del terreno, que
redundara en la capacidad de los acuiferos.

4. Proteccion de la fauna.—Con el fin de proteger a la fauna del
entorno de la nueva infraestructura y minimizar su efecto barrera, se
adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los drena-
jes; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pequeia pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.
Como material de construccion de las obras de drenaje transversal no se
utilizaran chapas metalicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequeiios vertebra-
dos.

4.2  Para minimizar la afeccion sobre la fauna (recogida en inventario
detallado en el estudio de impacto), se debera establecer un calendario de
trabajos en épocas de maxima vulnerabilidad, evitando despejes, desbro-
ces, voladuras, movimiento de tierras y actividades generadoras de rui-
dos. Las obras de drenaje o los nuevos pasos disenados, se dimensionaran
teniendo en cuenta su longitud y las especies de fauna que puedan utili-
zarlas.

4.3 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos previstos, espe-
cialmente en areas proximas a los enlaces de estructuras, que permitan el
escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

4.4 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la utiliza-
cion de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna, asi como un
seguimiento de la permeabilidad de la via para la fauna y de la mortalidad
por atropello. Los resultados de los citados seguimientos indicaran la
necesidad de modificar o completar las medidas correctoras aplicadas.

5. Proteccion atmosférica.

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccién de la via pudiera producir sobre la localidad de Alcala de Hena-
res (Espartales, Universidad) y sobre la edificacion dispersa existente a lo
largo del trazado, asi como los dafos que pudiera provocar sobre los cul-
tivos situados en las proximidades de la actuacién, se efectuaran riegos

periodicos de todos los caminos de acceso a obra, a instalaciones auxilia-
res, a parques de maquinaria, a zonas de préstamos y a vertederos. La
periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo y de
la climatologia, para mantener permanentemente himedos los caminos
utilizados.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmdsfera se
transportaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido.—El proyecto de construccion tendra
en cuenta el estudio acustico del informativo, donde se analizan los nive-
les sonoros, adjuntando un mapa de ruidos, previstos en la fase de explo-
tacion y de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este
apartado. Dicho estudio considerara especialmente las siguientes zonas,
cuyo ruido supera los valores tolerables, segin el Decreto 78/ 1999 del 27
de Mayo, que regula el régimen de proteccion contra la contaminacién
acustica de de la Comunidad de Madrid y que son: La Garena, Los Espar-
tales, Campo del Angel, Ciudad del Aire y Alcala Universidad.

En estas areas se aplicaran medidas correctoras con una serie de pan-
tallas aislantes, segiin necesidades, y cuyo disefio considerara su adecua-
cion estética e integracion paisajistica, tal como se indica en el estudio de
impacto ambiental.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisiéon sonora maximos
originados por la infraestructura durante toda su vida util seran los
siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:
Leq (las 24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:
Leq (las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmisién sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de las
fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbani-
zable, la Direccion General de Carreteras enviara una copia del citado
estudio acustico a la Comision Provincial de Urbanismo y a los Ayunta-
mientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea conside-
rado por éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de protec-
cién, aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se considera mas
adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en
cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urbanizable en
la actualidad.

Si el ruido de fondo inicial supera los limites de inmisiéon definidos
como objetivos de calidad, se podran superar hasta en 3 dB (A) los niveles
de ruido del estado acustico inicial.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, indicados anteriormente,
pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando exis-
tan ordenanzas municipales al respecto.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.—Consultada la
Direccion General de Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid,
en el que se solicitaba la informacién existente en la Carta Arqueolégica
de la Comunidad, en relacion con el proyecto objeto del estudio, la refe-
rida Direccion indica, que si bien la ampliacion de la mediana no supone
afeccion sobre el medio arqueolégico, sin embargo, y en lo que respecta a
las nuevas vias de servicio desde el PK. 28+300 al 38+700, puede verse
afectada una zona de alto potencial arqueoldgico por encontrarse
préoxima al trazado de la Via Romana, con existencia de restos visigodos,
calcoliticos y romanos.

Por esta razon, la citada Direccién General, considera preceptivo rea-
lizar un estudio arqueolégico con anterioridad al inicio de las obras por lo
que:

7.1 En coordinacion con la Consejeria de la Comunidad de Madrid,
se realizard una prospeccion arqueolégica y paleontoldgica de la franja de
ocupacion del trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos,
vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras.
Estos trabajos que se plantearan en el proyecto de construccién, se desa-
rrollaran con anterioridad al inicio de las obras y se incorporaran al
mismo, junto a un programa de actuacién compatible con el plan de obra,
redactado en coordinacion con la citada Consejeria, en el que se conside-
ren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yaci-
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miento arqueolégico no inventariado y en el que se incluira el seguimiento
a pie de obra por un arqueélogo de los trabajos que puedan afectar al
patrimonio cultural y, en su caso, la realizacién de las prospecciones
arqueolégicas complementarias debidas a la ocupacién de nuevas zonas
no previstas.

7.2 El proyecto de construccion recogera la reposicion de las vias
pecuarias afectadas: Canada del Torote, Canada del Listén, Cordel de
Ardoz o del Taray, Cordel de la Legua o de Bilbao, Cordel de Salamanca,
Vereda del Camino de Ajalvir y Vereda del puente de Zulema o Camarma.
Dicha reposicion, con base en la Ley 3/1995, de vias pecuarias, se hara de
acuerdo con las instrucciones del organismo competente de la Comuni-
dad Auténoma de Madrid, garantizando el mantenimiento de sus caracte-
risticas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi como
los demas usos compatibles y complementarios de aquel.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.—Durante las fases de construccion y explotacion
de la nueva infraestructura se asegurara, mediante la aplicacién de las
medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del terri-
torio. Todo desvio, sea provisional o permanente, se sefalizara adecuada-
mente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorri-
dos y la ocupacioén de terrenos que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxilia-
res.—El proyecto de construccién incorporard una cartografia de las
zonas de exclusién para la ubicacién de vertederos, caminos de obra e
instalaciones auxiliares a escala apropiada, considerando como criterios
prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada capacidad
agrologica, margenes de rios, zonas de interés arqueoldgico, asi como
zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares, se
decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en el
que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de
emplazamiento y contemplara las posibilidades de reutilizacién de esos
sobrantes para otros fines y un inventario de las canteras abandonadas y
zonas degradadas existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria
la ubicacion de los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion aproba-
dos, que se indican en el Estudio de Impacto Ambiental.

El proyecto de construccion incluira en su documento, planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos e
instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integra-
cion paisajistica de la obra.—Un proyecto de medidas de defensa contra
la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, se
integrara en el proyecto final, con el grado de detalle necesario para su
contratacion y ejecucién conjunta con el resto de las obras. En el pro-
yecto se plantearan las propuestas de actuacién y restauracion de la
totalidad de elementos directamente asociados a la obra, como taludes en
desmonte y terraplén, pasos sobre rios y cauces menores, obras de
fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de otros
elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y verte-
deros, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
siempre como tratamiento previo a la ejecucion de siembras, hidrosiem-
bras y/o plantaciones. En ningin caso se propondra la restauracién de
areas afectadas por las obras, mediante un tratamiento consistente exclu-
sivamente en la extensién de una capa de tierra vegetal. Se establecera
una priorizacién en funcién de implicaciones paisajisticas y la disponibi-
lidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disefiaran con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exoticas en especial de aque-
llas de caracter invasor. Se verificara que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funcién de los elementos de seguridad y
paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de des-
monte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea técni-
camente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favo-
recer la revegetacion.

En todo caso se llevara a cabo la restauracion morfoldgica hacia for-
mas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicion 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-

nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifica-
dos en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordina-
ran y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asi-
mismo, su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision
del acta de recepcion de la obra.

11. Proteccion de Espacios Naturales o Singulares.—En base a la
legislacion existente en relacion con esta condicion, las posibles afeccio-
nes sobre el medio natural de la zona del proyecto son de forma directa
sobre el LIC -ES 3110001 «Cuenca del Jarama y Henares», segun la Red
Natura 2000. Se trata de una zona de especial calidad e importancia para
la proteccion de taxones y habitats asociados al rio Torote, como aves
rupicolas, refugio de quirépteros y habitat acuatico de bosques de galeria
y prados. Dentro del rio hay una poblacion de fauna piscicola y ornitica
invernante.

Este espacio se vera afectado por la actuacion, concretamente, en el
tramo del trazado coincidente con el curso fluvial del Torote, unos metros
antes de la confluencia del rio con el Henares. En dicho tramo tendra
lugar la ampliacion de la actual estructura sobre el arroyo Torote, ocu-
pando por tanto una zona del LIC.

La afeccién puede estar minimizada por el hecho de una afeccion idén-
tica en la autovia existente, antes de la ampliacion.

El resto de los espacios naturales, (Zepa, Iba) indicados en la Red
Natura para areas proximas, no parece se veran afectadas por las obras.

12.  Seguimiento y vigilancia.—El proyecto de construccion incorpo-
rara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control de
los impactos; de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental; y para la propuesta de nue-
vas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores a
los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente pro-
puestas. El programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de
construcciéon y de explotacién.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucién
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las admi-
nistraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medidas
protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucion del programa de
vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos periédicos sobre
el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el plan de asegura-
miento de la calidad del proyecto dispondré, en las fases de oferta, inicio,
desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura y organizacion, con
un equipo que responda de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de informes en las siguientes fases:

a) Antes del inicio de las obras.
b) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras, en
los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el
condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

c) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras, en
el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracién, asi como
las nuevas medidas adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

d) Informes anuales durante tres afios, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los siguien-
tes aspectos:

Informe sobre la efectividad de las obra de drenaje a que se refiere la
condicion 3.

Informe sobre el estado y efectividad de los pasos para la fauna y
aspectos senalados en la condicion 4.

Informe sobre los niveles sonoros, efectividad de las medidas de pro-
teccion acustica en relacién con la condicion 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicién 10.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de funciona-
miento.

Los informes deberan remitirse a la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccién General de Carreteras que
acreditara su contenido y conclusiones.
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Del examen de esta documentacion por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcion de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracién de impacto ambiental.

13.  Documentacion adicional.—La Direccién General de Carreteras
remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la aprobacion del proyecto de construcciéon un escrito certificando la
incorporacion al mismo de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su conte-
nido y conclusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del trazado a que se refiere la condicion 1.

Medidas de protecciéon y conservacion de los suelos y la vegetacion,
segun la condicion 2.

Medidas de proteccion hidrolégica y de calidad de las aguas, a que se
refiere la medida 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, expuestas en la condi-
cién 4.

Medidas de proteccién acustica, a que se refiere la condicién 6.

Informe con los resultados de la prospeccion arqueoldgica y programa
de actuacioén para el caso de deteccion de algin yacimiento arqueolégico
no inventariado, a que se refiere la condicion 7. Después de aprobado el
proyecto se enviara una Memoria Final.

Medidas para el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la
continuidad de los servicios existentes a que se refiere la condicion 8.

Localizacion de todas las zonas de préstamos, vertederos y areas de
instalaciones auxiliares e obra a que se refiere la condicién 9, incluyendo
la aprobacion del 6rgano ambiental competente.

Medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 10.

Medidas preventivas para evitar posibles afecciones en relacién con la
condicion 11.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direc-
cién ambiental de la obra a que se refiere la condicion 12.

14.—Definicion contractual y financiacion de las medidas protecto-
ras y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras compren-
didas en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente
declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figura-
ran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y
presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan alguin tipo de obligacién o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construcciéon o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra desarrollada en el proyecto, en su
disefio en planta, alzado u otros elementos, debera ser notificada a la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de la
Direccién General de Carreteras, aportando la siguiente documentacion
justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Madrid.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 21 de noviembre de 2005.-El Secretario General, Arturo Gon-
zalo Aizpiri.

ANEXO 1

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de consultados Recibidas

Confederacion Hidrografica del Tajo. Ministerio de Medio
Ambiente . ...
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Conse-
jeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid. . . . ..
Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz (Madrid) .............
Ayuntamiento de Meco (Madrid) ........................
Ayuntamiento de Alcald de Henares (Madrid) .............

PR M

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Tajo. Ministerio de Medio
Ambiente: Comunica que dentro de la zona se encuentran varios afluen-
tes que pueden verse afectados, y sugiere que dentro del dominio
publico no se autorizaran instalaciones destinadas a albergar personas
y que se pida siempre la correspondiente autorizacion para actuaciones
en el mismo, que se respeten las servidumbres de 5 m. de anchura en los
cauces publicos, las capacidades hidraulicas y calidades hidricas, asi
como la restauracion.

La Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid: Informa que el
proyecto no afecta a espacios naturales protegidos, montes preservados
ni zonas ZEPA. Si resulta afectado el LIC —ES 310001, al paso de la auto-
via por el rio Torote, y algunos arroyos. Dado que se atraviesa el LIC
indicado, habran de tomarse medidas protectoras del cauce y riberas de
la zona y lo mismo para los arroyos. Asi mismo se pide la restauracién
de las vias pecuarias afectadas.

El Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz: Comunica la necesidad del
cumplimiento estricto de las medidas expuestas en la documentacion
recibida, para evitar o reducir los impactos ambientales.

El Ayuntamiento de Torrején, no manifiesta objecion medio ambien-
tal alguna al proyecto.

El Ayuntamiento de Alcala de Henares: Envia tres informes con las
siguientes sugerencias:

Solo se producen afecciones temporales y limitadas en la zona LIC,
del rio Torote y en algunas vias pecuarias, que se han de tener en consi-
deracion al hacer las obras.

La necesidad de comunicacién de pasos peatonales, para la interco-
municacién entre poblaciones, la integraciéon ambiental debe ir acorde
con la condicion de Patrimonio de la Humanidad de la que goza este
municipio.

El Servicio de Planeamiento informa, que para minimizar el impacto
medioambiental, se debe realizar el trazado de los nuevos carriles por
las medianas o las areas de afeccion laterales.

Se solicita un estudio de impacto ambiental, que explique puntual-
mente todas las afecciones, asi como que se tengan en cuenta las indica-
ciones de los diversos organismos consultados.

ANEXO II
Descripcion del proyecto

El proyecto, objeto del estudio, consiste en la construcciéon de un
«Tercer carril y mejora del trazado en la carretera N-II, PK. 23+300 al
PK. 38+700. Tramo Torrejon de Ardoz -Limite de Provincia», que se
localiza en los Municipios de Torrejon de Ardoz y Alcala de Henares
mayoritariamente y con presencia en los de Meco y Los Santos de la
Humosa, en su extremo norte.

El tramo indicado se inicia justo donde se pasa en la actualidad de
tres a dos carriles, por sentido. Este punto coincide con la denominada
«Variante de Alcalda», actualmente denominada A-2.

Geograficamente, se localiza el punto inicial, nada mas pasar la loca-
lidad de Torrejon de Ardoz. Desde el mismo, la traza discurre con geo-
metria amplia y mediana ancha, hasta el P.K. 32+000, donde se estrecha
la mediana. Entre los PPK.K. 33+000 y 34+000, describe una curva de
radio 300m, tras la cual se pasa a una recta hasta el final P.K. 38+700, con
mediana formada por una barrera.

Con estos datos generales, podemos citar los siguientes aspectos del
proyecto:

Estructuras a actuar: 18

Obras de drenaje existente: 3

Enlaces posiblemente afectados: 3

Longitud total del tramo: 15,4 Km.

Puntos de geometria pésima: las curvas de planta en el PK.33+000 y
los cambios de rasante entre los P.K. 31+000 y 33+000.

A partir de la situacién actual, el objeto del proyecto, es mejorar la
capacidad de la A-2 en el tramo indicado a base de introducir un tercer
carriles en cada calzada y realizar una serie de mejoras de trazado, que
contribuyan a una mejor y mas segura circulacion viaria.

Las actuaciones a realizar, vienen descritas minuciosamente en el
Estudio de Impacto Ambiental, tratindose de alternativa unica.

Las acciones susceptibles de producir impacto, son las propias de las
fases de construccion y explotacion. Entre las primeras las molestias de
las obras (con caracter temporal) y durante la fase de explotacion, de
caracter permanente, las derivadas del uso de la autovia, todas recogi-
das en el Estudio.
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Se da importancia a las obras de drenaje, pues se cruzan, un rio y tres
arroyos.

El hecho de ser ampliacion de carril, sobre el trazado existente, hace
que no se puedan considerar como nuevas las afecciones medioambien-
tales, sino como ampliacion de las existentes, como puede ser el caso
del ruido o la proximidad a las areas urbanizadas.

Se ha hecho un estudio del ruido con su mapa correspondiente, en el
que se sefialan los tramos mas problematicos, que no cumplen las exi-
gencias de sonoridad y han de ser objeto de medidas correctoras.

Se enumeran las canteras que han de utilizarse para la extraccion de
materiales para las obras y que cumplen la legislacion de la Comunidad
de Madrid, sobre este tema y lo mismo sucede con los vertederos, que a
su vez han de completarse con el estudio de restauracién, como se
indica en el apartado de medidas correctoras.

ANEXO III
Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento
para su ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio
donde se inserta la actuacién atendiendo a los siguientes factores:

La construccion de un tercer carril de la A-2, en un tramo de 15,4 km.
situado entre Torrejon de Ardoz y el limite provincial de Madrid. Por
tanto se trata de una ampliacion viaria en base a la existente, para un
espacio determinado.

De la informacién del inventario de la situacion preoperacional el
estudio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista
ambiental los siguientes:

Posibles afecciones sobre el espacio natural LIC -ES. 3110001
(Cuenca Jarama —Henares), también sobre las nuevas urbanizaciones,
en relacion con el ruido y la contaminacién atmosférica.

Las afecciones sobre los demas espacios protegidos, pueden consi-
derarse leves o compatibles, pues mayoritariamente no se encuentran
en el area de las actuaciones, y no es posible la evaluacion de su dano
directo.

Los impactos caracteristicos significativos de las diferentes alterna-
tivas atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan son:

No hay impactos significativos sobre el medio fisico pues en gene-
ral se consideran compatibles, dadas las caracteristicas de la zona,
no obstante los posibles impactos derivan de las acciones asociadas
a la construccion (movimiento maquinaria, polvo, ruidos, etc) y las
asociadas a la explotacion de la carretera (presencia, desmontes,
estructuras, etc).

Los impactos mas relevantes estan relacionados con el aumento del
ruido en 5 puntos determinados (La Galena, Campo del Angel, Ciudad
del Aire, Alcala Universidad y Los Espartales) donde se superan los
niveles legalmente admitidos y sobre los que se aplicaran las oportunas
medidas correctoras, tal como se indica en el E.L A.

Otra afeccidn, es debida a la necesidad de cruzar el LIC -ES-3110001
(vegetacion de ribera), y al aumento de contaminacién como conse-
cuencia del aumento de trafico.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos, las siguientes:

Medidas protectoras y correctoras o compensatorias que estan rela-
cionadas con la proteccion del medio fisico, de la calidad del aire, pro-
teccién y conservacion de los suelos, de las aguas y sistema hidraulico,
de la vegetacion, de la fauna, del paisaje, del medio socioeconémico, del
patrimonio arqueoldgico y de las vias pecuarias, tanto en las fases de
construccion como de explotacion.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medi-
das protectoras y correctoras contenidas en el estudio de impacto
ambiental.

Por tanto el Programa de Vigilancia Ambiental, tiene como objeti-
Vos:

Supervisar la ejecucion de las obras.

Supervisar las medidas y recomendaciones del E.LA.
Comprobar las repercusiones ambientales.
Controlar y vigilar la aparicion de nuevos impactos.
Controlar los impactos residuales.

Proporcionar resultados de los valores de impacto.

Analizar 1a bondad de las medidas protectoras y correctoras.

Realizar informes periddicos sobre el estado y evolucion de las
obras.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto
ambiental

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un
total de 12 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significati-
vos de las mismas son los siguientes:

1. Alegaciones de la Administracion Central y Autonémica.

1.1 RENFE. Direccién de Programacion de Equipamiento.

Informa de la necesidad de prever en el cruce con el ferrocarril, la
posibilidad de una futura prolongacién de la actual cuadruple via San
Fernando —Alcala, cuando lo exijan las necesidades de servicio de Cer-
canias.

La contestacién de Fomento, indica que se tendra en cuenta la pro-
puesta indicada en la alegacion.

1.2 Confederacion Hidrografica del Tajo.

Indica que las actuaciones en relaciéon con el dominio publico hidrau-
lico, necesitan de la correspondiente autorizacién, y deberan incluir la
delimitacién del dominio publico hidraulico, la capacidad de desagiie
correspondiente a avenidas extraordinarias de 500 anos de periodo de
retorno. Igualmente se debera analizar a sobreelevacién provocada por
las obras de fabrica en el nivel del agua y aguas arriba, impedir obstacu-
los a la normal circulacion del agua, ejecutar las estructuras con tablero
horizontal, respetar la vegetacion de ribera, restituciéon de su estado
inicial y actuaciones de conservacion.

La respuesta del Ministerio de Fomento, indica que se han tenido en
cuenta las alegaciones y se han incluido en el Pliego de Condiciones
Técnicas del Proyecto de Construccion, indicando que la tnica estruc-
tura que se amplia es la del Torote.

1.3 Direccién General de la Guardia Civil.

Solicita en el PK. 38+500 de la actual A-2, sustituir el cruce de la
salida a la M-226 por una rotonda, para dar fluidez al punto.

La contestacion informa, que el proyecto contempla una modifica-
cion del enlace actual y su tipologia mejorando incluso lo indicado en la
alegacion.

1.4 Comunidad de Madrid. Subdireccion General de Planificacién y
Proyectos.

Solicita:

a) Cambio de disefio a circular o elipsoidal con excentricidad entre
0, 75y 1 de la glorieta del margen izquierdo del enlace de Meco entre la
M-121 y la A-2.

b) Las conexiones entre el tronco de la A-2 y las glorietas, deberan
hacerse a través de las vias de servicio y suprimir aquellos ramales que
conectan el tronco con las glorietas.

Las contestaciones de Fomento, indica para el primer punto, que la
glorieta se proyecté incorrectamente, por lo que se analizara la posibili-
dad de tener en cuenta la opcion de glorieta eliptica.

Respecto al punto b), se indica que, la Norma de Trazado 3.1. I.C. de
la Direccion General de Carreteras dice: « Las vias de servicio se comu-
nicaran con el tronco de las autovias a través de los enlaces sin que
pueda conectar a sus ramales ni a sus vias colectoras —distribuidoras »,
por tanto no pueden suprimirse los ramales que conectan directamente
el tronco con las glorietas.

2. Alegaciones presentadas por Ayuntamientos.

2.1 Ayuntamiento de Alcala de Henares. Concejalia de Urbanismo y
Vivienda.
Solicita:

Construccién de los cuatro ramales de de enlace desde las rotondas

de Alfonso XII y José Espronceda, con las vias de servicio.
Construccion de una barrera antirruido frente a la Ciudad del Aire.
Ajardinamiento en el interior de las rotondas.

La contestacién ministerial indica, para el primer punto, que el Pro-
yecto de Trazado recoge la reordenacion de los accesos existentes, por
lo que los nuevos accesos a las vias de servicio, planteados en la alega-
cién, no son objeto del mismo, debiendo ser solicitados a la Demarca-
cién de Carreteras del Estado.

Respecto a los puntos segundo y tercero, las alegaciones indicadas,
estan recogidas en el Proyecto.
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2.2 Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz. Concejalia de Urbanismo.
Realiza las siguientes alegaciones:

El carril de aceleracion de la M-300 con la A-2, P.K. 24+150, no con-
cuerda con el documento de las conexiones exteriores de Torrejon de
Ardoz con la Autovia A-2, y la carretera M-300.

En las afecciones a las aguas subterraneas, no se contempla la posi-
ble modificacién de corrientes y caudales por obras y explotacién, por
lo que se solicitan medidas protectoras.

Las obras de revegetacion y nueva plantacion estan sin definir e
indica especies que no deben utilizarse.

Las contestaciones, son las siguientes: para el primer punto, se
indica que la mejora proyectada es compatible con la actuacion que
indica la alegacion.

En cuanto a las aguas subterraneas, no parece que haya afecciones,
pero se tendran en cuenta lo indicado en la alegacion.

Respecto a la revegetacion y nuevas plantaciones estan definidas en
el proyecto y se tendran en cuenta las indicaciones de las alegaciones.

2.3 Ayuntamiento de Azuqueca de Henares.

Presenta dos alegaciones:

Que la documentacién no indica el limite del término municipal y
mojones con el de Alcala de Henares.

Resolver la conexion provisional del Ramal 6 del Enlace Limite de
Provincia con la via de servicio actual, y estudiar la .M.D. del mismo.

La respuesta de Fomento es la siguiente: respecto a las incorreccio-
nes en los limites del término municipal afectados en la zona del enlace,
indicar que en el proyecto de Construccion, se haran las modificaciones
oportunas.

En cuanto al punto segundo, indicar que el ramal 6 es la reposicion
de un tramo de la via de servicio actual. En el Anejo n.° 6. Planteamiento
y Trafico, en la hoja A6-45 se ha obtenido la IMD de pesados para el
Ramal 6 y en la hoja A6-52 su nivel de servicio, resultando ser el A.

2.4 Ayuntamiento de Los Santos de la Humosa.

Presenta las siguientes alegaciones:

Se solicita una glorieta mayor e igual a la proyectada en la otra mar-
gen de la A-2

Disefio de dos glorietas en la M-226, en el término municipal

Desplazar el Ramal 4 para poder proyectar una via de servicio en la
margen derecha de la A-2 y permitir la conexion directa de dicha via con
el tronco A-2.

Las contestaciones del ministerio al total de alegaciones son las
siguientes:

En cuanto ala primera, se considera adecuada la glorieta proyectada
al nivel del trafico previsto. Para la segunda se indica, que no es compe-
tencia ni del proyecto ni del Ministerio de Fomento, las actuaciones en
la M-226, no relacionadas con el enlace. Finalmente, en relacién con el
Ramal 4, no es conveniente su desplazamiento, pues se acorta su longi-
tud y la via de servicio no esta ain prevista. No es posible la conexion
directa, por no estarlo permitido por la ley, como se ha indicado en un
apartado anterior.

2.5 Comisién Gestora Junta de Compensacién del Ambito «SUP-R5
Conexion de Alcala». Torrejon de Ardoz.

Solicita los planos n.° 2.3.2. Hoja 2 y 3 de 23 en fichero de Autocar,
para poder comprobar si se afecta al ambito de su competencia.

El ministerio de Fomento, responde que ha facilitado los datos soli-
citados por el alegante.

3. Alegaciones particulares.

3.1 Asociacién de empresarios del Henares. (AEDHE).

Indica que no debe llevarse a cabo el proyecto, sino la potencialidad
del ferrocarril y mejora de accesos.

La contestacion, indica que no es objeto de este proyecto, estudiar
posibles actuaciones en el ferrocarril, ni mejorar los accesos a la Ra-
dial -2, ni mejorar otras vias de la zona, que no son competencia del
Ministerio de Fomento.

3.2 Asociacion de Vecinos Espartales Sur de Alcala de Henares.

Alega que la construccion de carriles de salida y entrada de la autovia
através de dos rotondas, confluyen a la altura de los barrios de Esparta-
les y Los Ensanches.

La respuesta indica que el Proyecto de Trazado, recoge la reordena-
cién de los accesos existentes, por lo que los nuevos no son objeto del
mismo.

La alegacion indicada coincide con la de la Asociacién Socialista del
Exmo. Ayto. de Alcala de Henares por lo que coinciden, las respuestas.

314 RESOLUCION de 29 de noviembre de 2005, de la Secreta-
ria General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del estudio infor-
mativo «Conexion autovia de Castilla (Espana) — IP-5
(Portugal), tramo: Fuentes de Ofioro-Vilar Formoso», de
la Direccion General de Carveteras del Ministerio de
Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su
Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, establecen la obligacién de formular declaracion de impacto
ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que se
adopte para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climético la
formulacion de las declaraciones de impacto ambiental sobre la evalua-
cién de proyectos de competencia de la Administracion General del
Estado, reguladas por la legislacion vigente.

El estudio informativo «Conexion autovia de Castilla (Espana)-IP-5
(Portugal). Tramo: Fuentes de Onoro-Vilar Formoso» se encuentra com-
prendido en el apartado a) 1°, del grupo 6 del Anexo I de la Ley 6/2001, de
8 de mayo, de modificacion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, por lo
que, de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Conforme al articulo 1.3 del Reglamento, la Direcciéon General de
Carreteras remitio, con fecha 12 de agosto de 2002, a la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la memoria-resumen de este estudio
informativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccion General de Calidad y Eva-
luaciéon Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas a
personas, instituciones y administraciones sobre la problematica ambien-
tal del estudio.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 3 de febrero de
2003, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas a las
consultas efectuadas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas, se recoge en el Anexo L.

La Direccion General de Carreteras someti6 el proyecto de trazado y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informa-
cién publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 4 de
agosto de 2003, y en el Boletin Oficial de la Provincia de Salamanca el 13
de agosto de 2003, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Regla-
mento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 12 de enero de
2004, la Direccion General de Carreteras remitio a la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estudio
informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informa-
cién publica.

El Anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

El Anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de
impacto ambiental.

El Anexo IV es un resumen del resultado del tramite de informaciéon
publica.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacién y el Cambio Climatico, en el ejercicio de las atribuciones
conferidas por el articulo 5 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28
de junio, de evaluacién de impacto ambiental, y por los articulos 4.1, 16.1
y 18 del Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, a la vista del informe emitido por la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacién Ambiental de fecha 28 de noviembre de 2005,
formula, inicamente a efectos ambientales, la siguiente declaraciéon de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «Conexién autovia de
Castilla (Espafa) — IP-5 (Portugal). Tramo: Fuentes de Ofioro — Vilar For-
moso».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada toda la documentacién contenida en el expediente refe-
rida anteriormente, y completada la informacion con la visita a la zona



