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lll. Otras disposiciones

M | N |STE R | O Apuestas del Estado, sito en la calle de Guzman el Bueno, 137, de esta
capital.
V4
DE ECO N O M | AY H ACl E N D A Madrid, 6 de mayo de 2006.—El Director General, P. D. de firma (Reso-
lucién de 5 de septiembre de 2005), el Director Comercial, Jacinto Pérez
Herrero.

8243 RESOLUCION de 6 de mayo de 2006, de Loterias y Apues-
tas del Estado, por la que se hace publico el resultado de los

sorteos de la Loteria Primitiva celebrados los dias 4 y 6 de M | N | STE R | O

mayo y se anuncia la fecha de celebracion de los proximos

DE EDUCACIONY CIENCIA

En los sorteos de la Loteria Primitiva celebrados los dias 4 y 6 de mayo
se han obtenido los siguientes resultados: 8244 RESOLUCION de 26 de abril de 2006, de la Secretaria de
Estado de Universidades e Investigacion, por la que se

Dia 4 de mayo. corrigen errores en la de 15 de marzo de 2006, por la que

Combinacién ganadora: 38, 20, 7, 32, 1, 21. se conceden subvenciones para la realizacion de Acciones
Numero complementario: 15. Integradas de investigacion cientifica y tecnologica entre
Numero del reintegro: 0. Espana y Portugal.

Dia 6 de mayo. Advertido error material en la resolucion de 15 de marzo de 2006, por

Combinacion ganadora: 40. 29. 7. 20. 5. 19 la que se conceden subvenciones para la realizacién de Acciones Integra-
N gl t . .49 P Em das de investigacion cientifica y tecnoldgica entre Espafia y Portugal,

UMETO Comp emen 2.11‘10. : publicada en el Boletin Oficial del Estado n.° 87, de 12 de abril de 2006, se
Ntmero del reintegro: 1. procede a efectuar las oportunas rectificaciones:

Los proximos sorteos que tendran caracter publico se celebraran los En la pagina 14215, el tercer renglén correspondiente a la Universidad
dias 11 y 13 de mayo a las 21,45 horas en el salon de sorteos de Loterias y de Vigo, donde dice:
| HP2005-0089 | TOJO SUAREZ, JOSE. | REBELLO DE ALMEIDA MACEDO. | MARIA EUGENIA. | UNIVERSIDADE DO PORTO. | 8.000 |
Debe decir:

| HP2005-0089 | DOMINGUEZ SANTIAGO, ANGELES. | REBELLO DE ALMEIDA MACEDO. | MARIA EUGENIA. | UNIVERSIDADE DO PORTO. | 8.000 |

Madrid, 26 de abril de 2006.—El Secretario de Estado, P. D. (Orden ECI/87/2005, de 14 de enero), el Secretario General de Politica Cientifica y Tecnol6-
gica, Salvador Barbera Sandez.

Sra. Directora General de Investigacion.

organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decreto
M | N |STE R | O DE M E D | O AM B | E NTE 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico la

8245 RESOLUCION de 5 de abril de 2006, de la Secretaria formulacién de las declaraciones de impacto ambiental sobre la evalua-
General para la Prevencion de la Contaminacion y el cién de proyectos de competencia de la Administracion General del
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de Estado, reguladas por la legislacion vigente.
impacto ambiental sobre la evaluacion del proyecto auto- El proyecto contemplado en el «Estudio Informativo: Autovia Orense-
via Orense-Lugo de las provincias de Orense y Lugo, pro- Lugo se encuentra comprendido en el apartado Proyectos de Infraestruc-
movido por la Direccion General de Carreteras del Minis- tura del grupo 6 del anexo I del Real Decreto Legislativo 1302/1986, modi-
terio de Fomento. ficado por la Ley 6/2001, por lo que de acuerdo con lo dispuesto en su
articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluacién de impacto
El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de ambiental.
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su Conforme con el articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de
Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de Carreteras del Ministerio de Fomento remitié, con fecha 31/07/2002 a la
septiembre, establecen la obligacién de formular declaracién de impacto Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resu-
ambiental con caricter previo a la resolucién administrativa que se men del estudio informativo con objeto de iniciar el procedimiento de
adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién de determinadas evaluacion de impacto ambiental.
obras, instalaciones y actividades. Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Cali-
De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de dad y Evaluacion Ambiental estableci6 a continuacién un periodo de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el consultas a personas, instituciones y administraciones previsiblemente

Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto.
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En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 13/01/2003 la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado a la
Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas a las consul-
tas efectuadas.

La relacién de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I, de esta declaracion.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de
Carreteras, sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado de 21/05/2003.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 19/01/2004 la
Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental el expediente consistente en el estudio infor-
mativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resultado de la infor-
macion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se
recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
pana como anexo IV.

Analizado el expediente, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental solicita a la Direccion General de Carreteras, informacion adi-
cional sobre ubicacién de zonas de préstamos y vertederos, asi como su
restauracion y el estudio correspondiente del ruido, tal como se indica en
el anexo [

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacion y el Cambio Climatico en el ejercicio de las atribuciones con-
feridas por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de eva-
luacion de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de
mayo, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a la vista de la
Propuesta de Resolucion emitida por la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental de fecha 4 de abril de 2006, formula, inicamente a
los efectos ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental
sobre el estudio informativo, o proyecto Autovia Orense-Lugo.

Declaracion de impacto ambiental

La presente Declaracion de Impacto Ambiental, se refiere al trazado
de la Autovia Orense-Lugo.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente: estu-
dio informativo, resultado de la informacion publica y visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacion de la alternativa seleccio-
nada después del proceso de evaluacion, se deberan observar las reco-
mendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el
estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan a la presente
declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Alternativa seleccionada.—Con base en los trabajos técnicos y
ambientales recogidos en el analisis multicriterio del Estudio Informa-
tivo, asi como la consideraciéon de las alegaciones resultado del proceso
de informacién publica, la opcién seleccionada por el promotor corres-
ponde para cada tramo establecido, con la siguiente agrupacién de alter-
nativas:

Tramo I+II: Ourense-Santa Eulalia-Puente de Lama (A-I):

Subtramo A-B, Alternativa 2 modificada.
Subtramo B-C, Alternativa 1 modificada.
Subtramo C-D, Alternativa 1 modificada.
Subtramo D-F, Alternativa 4 modificada.
Subtramo F-1, Alternativa 1.

Tramo III: Puente de Lama-Sabugueira (I-L):
Subtramo I-L, Alternativa 1 modificada.

Tramo IV: Sabugueira-Guntin (L-N):

Subtramo L-M, Alternativa 6.
Subtramo M-N, Alternativa 1.

Tramo V: Guntin-Autovia Santiago-Lugo (EI-1-E-117) (N-N):
Subtramo N-N, Alternativa 8.

El final del itinerario, permite la adecuada conexion con el trazado
seleccionado en el Estudio Informativo de la Autovia Santiago-Lugo, de la
Direccién General de Carreteras y de clave, EI-1-E-117, cuya Declaracion
de Impacto Ambiental favorable, se formula con fecha 16 de diciembre de
2004.

Estas modificaciones en los Subtramos indicados tienen como origen
los siguientes motivos:

Subtramo A-B: Alejamiento del colegio Concepciéon Arenal, minimi-
zando las afecciones a las naves industriales.

Subtramo B-C: Enlace de Cambeo.

Subtramo C-D: Evitar el nicleo de «El Cepedo» de valor arquitecto-
nico, y desplazamiento del trazado hacia el este aproximandose lo méas
posible a la carretera N-540.

Subtramo D-F Cambio del enlace As Lamas y cruce del rio Barban-
tifio.

Subtramo F-I Alternativa 1: Disposicién de un nuevo enlace de 1,5 km
al norte de La Barrela.

Subtramo I-L Separacién del nicleo de Franza y cambio del area de
servicio, en base a la futura autovia Monforte de Lemos-Chantada.

Subtramo M-N: Se estudiara la ubicacién de un nuevo enlace mas cer-
cano a la localidad de Guntin. Y que complemente al enlace de Camporre-
dondo.

Una descripciéon detallada de lo indicado queda contemplado en el
Anexo II de la presente declaracion.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona, de ocupacion estricta del trazado con objeto de minimizar la ubi-
cacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circula-
cion de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran alo largo de la traza, o en zonas préximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 2 metros con objeto de facilitar su aireaciéon y
evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacién vege-
tal, se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus pro-
piedades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abo-
nado periddico.

2.3 Debido al elevado riesgo de incendio que presenta la zona, el
proyecto de construccion incluira un plan de prevencion y extincion de
incendios, que serd desarrollado por el plan de aseguramiento de la cali-
dad del adjudicatario de las obras. Durante la construccién de la obra se
prestara especial atencién a las actividades potencialmente mas peligro-
sas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso el plan
incluira el establecimiento de dispositivos de extincion a pie de obra. Para
reducir el riesgo de incendio durante la explotacion, se seleccionaran
paralarevegetacion de los taludes especies autoctonas de baja inflamabi-
lidad que dificulten el inicio y la propagacion del fuego.

2.4 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios
Bubal, Pereira, Asma, Elfa, Moreda, Torrén, Porto da Dreida, Vello, Dorna,
Cornado, Rego da Golfa, atravesados por la traza en los pp.kk. 20+500 y
66+000,se excluira dicha zona de ribera, como recoge el estudio informa-
tivo de todo tipo de actividades, incluida la colocacién de pilares dentro
de los cauces o en la franja de vegetacion riparia, a una distancia minima
de 5 metros de la vegetacion de ribera, y a 10 m. del cauce del rio.

Durante la construccion de estas estructuras se producira la minima
afeccion a la vegetacion de ribera que en ningin caso superara la anchura
de la propia estructura. El desbroce de matorral y arbolado de este tipo de
vegetacion, requiere autorizacion de la Consejeria de Agriculturay Medio
Ambiente.

2.5 Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso a
la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las
aguas.—Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de
contaminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las
obras como en la fase de explotacion se estableceran, si es posible en
coordinacién con Augas de Galicia de acuerdo con sus competencias, las
siguientes medidas:

3.1 El disefio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizara de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece el
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Aguas y sin perjuicio de lo establecido en la
condicién 2 de proteccién de la vegetacion de ribera. Siempre que sea
técnicamente viable, se colocaran las pilas fuera de los cauces.

3.2 En las zonas con riesgo de inundacion temporal, se debera reali-
zar, en consulta con Augas de Galicia, un analisis del posible efecto
barrera de la nueva infraestructura, disenando los drenajes transversales
de la misma de forma que se evite el efecto presa de la infraestructura,
considerando caudales con periodos de retorno de 100 anos minimos,
para corrientes discontinuas y de 500 anos para corrientes continuas.
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Se consideraran todas aquellas obras, que desagiien caudales signifi-
cativos, y en cualquier caso, siempre que no drenen en cauces naturales.

3.3 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
parques de maquinaria y las procedentes de la excavacion de los tineles
se derivaran y someteran a un sistema de desbaste y decantacion de soli-
dos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas para evitar el impacto derivado de posibles vertidos contaminantes
sobre los cursos de agua o sobre el terreno. Estas aguas sélo podran ser
vertidas a los cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los valores
establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la
correspondiente autorizacion de Augas de Galicia.

3.4 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigo-
nado, escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la nor-
mativa aplicable.

3.5 Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacién, zanjas de infiltracion u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a los medios hidrolégi-
cos, garantizando que la colocacién de estos sistemas no suponga la alte-
racién de los valores ambientales que se pretende proteger, asi como su
posterior retirada una vez finalizada su funcion.

3.6 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra y
que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya aper-
tura haya sido previamente justificada, requeriran la construccién de
pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso fre-
cuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la autori-
zacion de Augas de Galicia, y estar informados por organismos competen-
tes en conservacion de la naturaleza de la Comunidad Auténoma de
Galicia. Los citados pasos deberan ser demolidos tras la finalizacién de
las obras y restaurado el cauce afectado.

4. Proteccion de la fauna.—Con el fin de proteger a la fauna del
entorno de la nueva infraestructura y minimizar su efecto barrera, se
adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosién, mediante soleras, las salidas de los drena-
jes; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pequena pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.
Como material de construccion de las obras de drenaje transversal no se
utilizaran chapas metalicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequefios vertebra-
dos.

4.2 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando,
especialmente en areas proximas a los enlaces estructuras que permitan
el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la cal-
zada.

4.3 Con objeto de minimizar la afeccion sobre las especies mas valio-
sas que habitan en la zona, no se realizaran despejes, desbroces, voladu-
ras, movimientos de tierra ni actividades generadoras de ruido durante el
periodo comprendido entre abril y julio.

4.4 Se evitaran los trabajos nocturnos en la fase de construccion, y
en la de explotacion se impedira la iluminacion de la carretera para evitar
efectos negativos. Caso de justificarse su necesidad, debera realizarse
mediante fuentes que estén provistas de deflectores que concentren el
haz de luz dirigiéndolo hacia el suelo.

4.5 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la utiliza-
cion de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna. Asimismo, en
los tramos comprendidos a lo largo del recorrido, incluira un seguimiento
de la permeabilidad de la via para la fauna y de la mortalidad por atrope-
1lo. En funcién de los resultados de los citados seguimientos se inferira la
necesidad de modificar o completar las medidas correctoras aplicadas.

5. Proteccion atmosférica.

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccién de la via pudiera producir sobre las localidades situadas en las
proximidades de la actuacion, se efectuaran riegos periddicos de todos
los caminos de acceso a obra, a instalaciones auxiliares, a parques de
maquinaria, a zonas de préstamos y a vertederos. La periodicidad de los
riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para
mantener permanentemente himedos los caminos utilizados.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmédsfera se
transportaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido.—El proyecto de construccién tendra
en cuenta el estudio acustico del Estudio Informativo, con la prediccién
de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacién de acuerdo con
los objetivos de calidad establecidos en este apartado y en la normativa
sectorial vigente.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisiéon sonora maximos
originados por la infraestructura, seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq(7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq(23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:
Leq(las 24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq(7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq(23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:
Leq (las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas de interés faunistico, (medidas a 200 metros del borde de la
infraestructura y a una altura de 1,5 metros):

Leq (las 24 horas) menor que 60 dB (A).

Estos niveles de inmisiéon sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medido a dos metros de las
fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbani-
zable, la Direccion General de Carreteras enviara una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayunta-
mientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea conside-
rado por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de protec-
cion.

No podran realizarse, durante el proceso constructivo, operaciones
ruidosas entre las veintitrés y las siete horas en el entorno de los nicleos
habitados, pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos,
cuando existan ordenanzas al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccién contra el ruido, esta
deberan detallarse y valorarse en el proyecto de construccién especifi-
candose en cada caso la disminucion prevista. Las medidas proyectadas
estaran instaladas previamente a la emision del acta de recepcion de la
obra.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

7.1 En coordinacién con la Consejeria de Cultura de la Xunta de
Galicia, a la que se envié el Proyecto Arqueolégico de prospeccion
arqueologica y paleontoldgica y aprobo con fecha 29/04/03 para la franja
de ocupacidn del trazado y de las superficies destinadas a acoger présta-
mos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras,
se realizaran nuevas prospecciones Estos trabajos que se incluiran en el
proyecto de construccion, se desarrollaran con anterioridad al inicio de
las obras y se incorporaran al mismo junto a un programa de actuacién
compatible con el plan de obra, redactado en coordinacion con la citada
Consejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de
afloramiento de algin yacimiento arqueoldgico no inventariado. Dicho
programa incluira el seguimiento a pie de obra por un arqueélogo de los
trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la reali-
zacion de las prospecciones arqueolégicas complementarias debidas a la
ocupacion de nuevas zonas no previstas.

7.2 El proyecto de construccion recogera la reposicion del Camino
de Santiago, que es atravesado a la altura de Portomarin, garantizando el
mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad de su transito de
peregrinacion.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.—Durante las fases de construcciéon y explotaciéon
de la nueva infraestructura se asegurard, mediante la aplicacién de las
medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del terri-
torio. Todo desvio, sea provisional o permanente, se senalizara adecuada-
mente.

La reposicién de las infraestructuras y caminos rurales, se realizara
manteniendo los contactos oportunos con los responsables de su explota-
cion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que se optimice
el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos y la ocupa-
cion de terrenos que conlleva dicha reposicion.
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9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxi-
liares.—El estudio de impacto ambiental indica las areas de préstamos
y vertederos, ubicando los mismos en la cartografia correspondiente
e indicando sus caracteristicas. De las 41 canteras existentes en la
zona, se han seleccionado 9, de las que se adjunta su ficha técnica en
el mismo.

En relacion con los vertederos, se han identificado 7 emplazamientos
que totalizan una capacidad maxima disponible de 3,5 Mm3. Muy superior
alos excedentes estimados.

El proyecto de construccién incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de vertederos, caminos de obra e instala-
ciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como crite-
rios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada capacidad
agrolégica, acuiferos vulnerables a la contaminacion, areas de recarga,
margenes de rios, zonas de interés arqueoldgico, asi como zonas de ele-
vado valor ecoldgico y paisajistico.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares, se
decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en el
que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de
emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente contemplara las
posibilidades de reutilizacion de esos sobrantes para otros fines y conten-
dra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas exis-
tentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacién de los
vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion aproba-
dos.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integra-
cion paisajistica de la obra.—Un proyecto de medidas de defensa contra
la erosion, recuperacién ambiental e integracion paisajistica de la obra, se
integrara en el proyecto final con el grado de detalle necesario para su
contratacién y ejecucién conjunta con el resto de las obras. En el pro-
yecto se plantearan las propuestas de actuacién y restauracién de la
totalidad de elementos directamente asociados a la obra, como taludes en
desmonte y terraplén, pasos sobre rios y cauces menores, obras de
fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de otros
elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y verte-
deros, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacion en funcién de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal

Las siembras y plantaciones se disefiaran con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exdticas en especial de aque-
llas de caracter invasor. Se verificara que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funcién de los elementos de seguridad y
paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de des-
monte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea técni-
camente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favo-
recer la revegetacion.

Para disminuir el impacto paisajistico provocado por terraplenes y
desmontes se permitira su restauracion con tierras, de manera que la
parte frontal de la excavacion quede completamente tapada y los taludes
tengan pendientes que no impidan su nueva vegetacion.

En todo caso se llevara a cabo la restauracion morfolégica hacia for-
mas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicion 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifica-
dos en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordina-
ran y simultanearan con las propias de la construccion de la via. y su total
ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del acta de
recepcion de la obra.

11. Proteccion de Espacios Naturales o Singulares.—El estudio de
impacto ambiental describe los espacios naturales o singulares, en base a
la legislacion existente.

Segun la Directiva Habitat, son Lugares de Importancia Comunitaria
(LIC), los siguientes: Caiién do Sil, Pefia Veidosa y Parga-Ladra-Tamoga.

Segun las Normas Complementarias de Galicia, son Espacios Espe-
cialmente Protegidos: Riberas do Mifo, Foz de Bubal y Carballeira de
Cartelos.

La Red Natura 2000, sefiala como Lugar de Interés Comunitario El
Monte Faro, y Pefia Verdosa.

Estos enclaves no se ven afectados por las alternativas seleccionadas
en ningun caso.

12.  Seguimiento y vigilancia.—El proyecto de construccion incorpo-
rara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control de
los impactos; de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental; y para la propuesta de nue-
vas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores a
los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente pro-
puestas.

El programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de cons-
truccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

La Direccién General de Carreteras como responsable de la ejecuciéon
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del direc-
tor facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las
medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucion del
programa de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos
periddicos sobre el cumplimiento de la presente declaracién. Igualmente,
el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estruc-
tura y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la
calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de funciona-
miento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcion de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracién de impacto ambiental.

13.  Documentacion adicional.—La Direcciéon General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes
de la aprobacion del proyecto de construccion un escrito certificando la
incorporacion al mismo de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su conte-
nido y conclusiones, asi como los informes de adecuacién ambiental del
trazado a que se refiere las condiciones 1 a 12 indicadas en el presente
documento.

14.  Definicion contractual y financiacion de las medidas protecto-
ras y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras compren-
didas en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente
declaracién de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figura-
ran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y
presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacién o restriccion
durante la ejecucién de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa seleccionada en
el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon
Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras aportando la
siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Galicia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 5 de abril de 2006.—El Secretario general, Arturo Gonzalo Aiz-
piri.
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ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacion de consultados Recibidas

Subdelegacion del Gobierno de Ourense . ................
Diputacién Provincialde Lugo .........................
Diputacién Provincial de Ourense ......................
Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia .....
Consejeria de Cultura, Comunicacion Social y Turismo de la
Xuntade Galicia ........... ... ... i
Consejeria de Politica Territorial, Obras Publicas y Vivienda
delaXuntade Galicia .............. . ... it
Ayuntamientode Lugo ........... ... i
Ayuntamiento de Vilamarin ............................
Ayuntamiento de Peroxa ............. .. .. .. .,
Ayuntamiento de Monterroso ................c..ioai..
Ayuntamiento de Taboada .............................
Ayuntamiento de Guntin de Pallares ....................

PP D B B

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Subdelegacion del Gobierno de Ourense, remite un informe de la
Comandancia de la Guardia Civil de Ourense (SEPRONA), perteneciente
a la demarcacion de Ourense, en el que se indica, que el proyecto no
afecta gravemente al medio ambiente, pero deberan tenerse en cuenta las
afecciones sobre flora y fauna y patrimonio cultural, asi como medidas
correctoras referentes al ruido.

La Diputacién Provincial de Lugo, solicita que se tenga en cuenta el
medio fisico y social y la permeabilidad territorial

La Diputacién General de Ourense indica que el corredor elegido dis-
curre por «una zona de alta sensibilidad e indudables valores paisajisti-
cos», lo que quiere decir que habra que extremar precauciones a la hora
de disenar las obras.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia indica la
escasa claridad del documento que dificulta el analisis de las posibles
afecciones medioambientales por lo que recomienda un severo analisis
del medio fisico y cultural.

La Consejeria de Cultura, Comunicacién Social y Turismo de la Xunta
de Galicia, a través de la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural destaca
la inexistencia de informes basados en trabajos de campo relativos al
impacto sobre el patrimonio cultural, por 1o que es conveniente realizar
un estudio especifico en base al Articulo 32 de la Ley 8/ 95, de 30 de octu-
bre, do Patrimonio Cultural de Galicia que incluya prospecciones arqueo-
légicas y de actuaciones incluidas en un informe que debera remitirse a
esa Direccién.

La Consejeria de de Politica Territorial, Obras Publicas y Vivienda, a
través de la Direccion Xeral de Obras Publicas indica la necesidad de la
autovia, que ademas de unir Ourense y Lugo, sea una comunicacién entre
la Autovia del Noroeste en Lugo y las de las Rias Baixas, en Orense

El Concello de Lugo propone que se tengan en cuenta el planteamiento
urbanistico y los valores naturales, especialmente los que cuentan con
alguna figura de proteccién, ya sea autonémica o europea.

El Concello de Vilamarin, sefiala que la documentacion enviada, no
permite profundizar sobre las zonas afectadas, al no estar bien definido el
trazado, por lo que no se puede emitir un informe medioambiental, y reco-
mienda adjuntar un plano general de la clasificacion de terrenos, segun el
Plan Xeral.

El Concello Da Peroxa informa que una vez analizado el proyecto,
considera que el corredor debe cefiirse mas hacia el nicleo de Peroxa
(Ourense), quedando el mismo a la derecha de la N-540, para evitar
nucleos de poblacion.

El Concello de Monterroso, no objeta nada al trazado del corredor,
aunque detecta la omision de la via recientemente remodelada LU-212.

El Concello de Taboada solicita que el trazado de la autovia sea respe-
tuoso con las masas forestales, edificaciones civiles y religiosas y patri-
monio cultural.

El Concello de Guntin de Pallares, indica que el estudio informativo no
incluye las repercusiones del trazado sobre los nicleos de poblacién del
ayuntamiento, e indica la necesidad de unos trazados que faciliten la
comunicacion entre ellos.También que se tengan en cuenta los diferentes
pasos subterraneos de comunicacion entre pueblos. El proyecto no con-
templa los entronques con las vias importantes existentes y solicita bue-
nos accesos a la localidad de Guntin.

ANEXO II
Descripcion del proyecto

El presente estudio de Impacto Ambiental, incluido en el Estudio
Informativo, tiene como objetivo final, constituir el documento técnico
necesario para la correspondiente Declaracién de Impacto Ambiental por
parte del Ministerio de Medio Ambiente, sobre cinco tramos de la Autovia
Orense-Lugo, que comienza en el de Orense-Santa Eulaliay concluye en el
de Guntin-conexién Santiago-Lugo (este ultimo en fase de Informacién
Publica).

El ambito del estudio abarca una banda de territorio que discurre por
el norte de la provincia de Orense y sur de la de Lugo, con un recorrido
proximo a los 75 km. y que atraviesa 11 términos municipales de las
comarcas de Ourense, Chantada y Lugo, perteneciendo a las Hojas 187
(Orense), 188 (Nogueira de Ramuin), 154 (Lalin), 155 (Chantada),123
(Puertomarin), 97 (Guntin) y 72 (Lugo) a escala 1/50.000 de la Cartografia
Nacional.

Dicha banda territorial esta vertebrada por los corredores que descri-
ben las carreteras N-525, N-540, y el tramo comun de las carreteras N-540
y N-560, hasta Lugo. La zona indicada pertenece a la cuenca del ri6 Mifio,
situandose al oeste del valle principal, asi como parcialmente en la del
alto Ulla.

El corredor final planteado en la fase A previa se ha dividido en cinco
tramos, se han modelizado 8 ejes (que se han denominado, alternativas).
Los ejes 1 y 2 discurren de principio a fin del estudio y el resto son modi-
ficaciones o conexiones entre estas dos alternativas. Los puntos comunes
se denominan nodos.

La descripcion de forma sintética del estudio es la siguiente:

Tramo I: Orense-Santa Eulalia.—Este tramo va desde el inicio (conexién
con el E.I. 4-OR-04), en la ciudad de Orense, hasta el limite de la provincia.
Se trata de una zona con fuerte subida desde la ribera del Mifio hasta el
nuicleo de Cambeo y alto de Toldavia. Los nodos incluidos en el tramo I,
son: A)B,C,D y E. En el mismo se han diferenciado tres alternativas.

Tramo II: Santa Eulalia-Ponte de Lama.—Este tramo se encuentra mar-
cado por dos rios de relativa importancia, el Bubal al sur y el Asma al
norte y dos nucleos de poblacién destacables: A Barrela y Chantada,
siendo el udltimo el centro de gravedad de la comarca. Su orografia es
ondulada. Los nodos incluidos en este tramo son: E, F, G, H e I. En el
mismo se establecen cuatro alternativas.

Tramo III: Ponte de Lama-Sabugueira.—La orografia esta marcada por
su caracter ondulado, se cruzan varios arroyos y regatos destacando el rio
Moreda. Muy escarpado en las proximidades de la N-540. El nucleo de
poblaciéon mas importante es Taboada. Este tramo presenta los nodos I, J,
Ky L. Las alternativas propuestas para este tramo son cuatro.

Tramo IV: Sabugueira-Guntin.—Este itinerario tiene un relieve acen-
tuado con altitudes que superan los 700m.en algunos puntos y con la
presencia de los rios Mino y Ferreira. El niicleo mas importante de pobla-
cién es Guntin. E1 Camino de Santiago es cruzado por todas las solucio-
nes. Los nodos correspondientes a este tramo son L, M y N. presentando
tres alternativas.

Tramo V: Guntin-conexion con la autovia Santiago-Lugo.—-En este
tramo se plantea una tnica alternativa que sirve de conexion con las alter-
nativas analizadas y planteadas en la Fase B del Estudio Informativo
Santiago-Lugo, actualmente en fase de Informacion Publica. La longitud
total de esta alternativa es de 1.878 m. y su trazado discurre por los nodos
NyN.

Analizados los itinerarios propuestos se observa que el mas corto
tiene una longitud de 65,414 km. y el mas largo 72, 373 km.

El estudio informativo comprende la descripcion detallada de cada
uno de los tramos e itinerarios incluyendo las caracteristicas de los mis-
mos.

En el estudio comparativo de cada una de las alternativas a través del
analisis multicriterio se indica que la Opcién Seleccionada se corres-
ponde para cada tramo, con los siguientes itinerarios:

Tramo I+II: Ourense-Santa Eulalia-Puente de Lama (A-I).
Subtramo A-B, Alternativa 2 modificada.

Subtramo B-C, Alternativa 1 modificada.

Subtramo C-D, Alternativa 1 modificada.

Subtramo D-F, Alternativa 4 modificada.

Subtramo F-I, Alternativa 1.

Tramo III: Puente de Lama-Sabugueira (I-L).

Subtramo I-L, Alternativa 1 modificada.

Tramo IV: Sabugueira-Guntin (L-N).

Subtramo L-M, Alternativa 6.

Subtramo M-N, Alternativa 1. ~
Tramo V: Guntin-Autovia Santiago-Lugo (EI-1-E-117) (N-N).
Subtramo N-N, Alternativa 8.
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El final del itinerario, permite la adecuada conexién con el trazado
seleccionado en el Estudio Informativo de la Autovia Santiago-Lugo, de la
Direccién General de Carreteras y de clave, EI-1-E-117, cuya Declaracion
de Impacto Ambiental favorable, se formula con fecha 16 de diciembre
de 2004.

Alternativas planteadas tras el analisis de alegaciones:

En base a las alegaciones recibidas se han considerado modificacio-
nes viables a las soluciones del Estudio Informativo. Estas se centran en
cinco zonas concretas ubicadas en los tramos I+II, III. Y IV y cuya descrip-
cién sucinta se indica a continuacién.

El conjunto de alternativas descritas, incorporara una serie de modifi-
caciones resultado de la informacion publica, en relacion con las presen-
tadas en el Estudio Informativo, en los términos siguientes:

Tramo I+II.-En la salida de Orense para la alternativa 2.(sustrato A-
B),se ha previstota incorporacion de un tercer carril hasta Cambeo (p.k.
11+780), la sustitucién de dos terraplenes por sendos viaductos en el
entorno de Malvedo (p.k. 2+090-2+230) y la inclusiéon de un muro verde en
la zona de A Granxa(p.k.0+800-1+100).

Para este mismo subtramo en el entorno del p.k. 3+000, se desplazara
el trazado hacia el oeste, para separarlo lo mas posible del grupo escolar
Concepcién Arenal, atendiendo las limitaciones que puede suponer la
presencia de diferentes naves industriales, en el disefio de nuevas solucio-
nes.

En la alternativa 1, (subtramo B-C), igualmente se ha previsto un ramal
de conexion de la futura autovia con la carretera N-525, en las proximida-
des de Cambeo, con objeto de servir de variante a esta poblacién y facili-
tar el acceso al poligono de Villamarin.

En el municipio de Villamarin, la alternatival (subtramo C-D) se des-
plaza hacia el este, aproximandose a la N-540 para distanciar el trazado de
diversos nucleos rurales (Cepedo de gran valor arquitecténico, Pardifei-
ros, Vilar, Campina etc.) y ocupar menor superficie de areas agroganade-
ras.
Pasado el rio Barbantifo, en la alternativa 4(sustrato D-F), se reconsi-
derara la ubicacién del denominado enlace de As Lamas, proponiéndose
su nuevo emplazamiento en el entorno del p.k.17+400.

En el subtramo F-I Alternativa 1, se considerara la implantacion de un
nuevo enlace en el entorno del p.k. 25-750 contabilizandolo con el enlace
de La Barrela (p.k. 24-200) con objeto de atender las reclamaciones de la
necesidad de un nuevo acceso del Poligono Industrial de Chantada a la
Autovia y evitar el paso por el centro de La Barrela del trafico generado
por el Poligono y parte de la poblacién de Chantada acortando su reco-
rrido por el N-540 en dos kilémetros.

Tramo III.-Se plantea como seleccionada la alternativa 1 (subtramo I-
L), tras las alegaciones de la informacién publica, en las que se incorpo-
ran las siguientes modificaciones:

En el entorno de nicleo de Franza, se desplaza el trazado al oeste
condiciondndose las ubicaciones finales tanto del area de servicio pre-
vista, pasado el nicleo de Cicillon como del denominado enlace de
Nogueira y sus ramales de conexion a las propuestas finales de conexion
con la autovia Monforte-Chantada cuyo Estudio Informativo, desarrolla
actualmente la Direccién General de Carreteras.

Igualmente, en el entorno del denominado Castro Moreda, se han defi-
nido tres nuevas alternativas a las previstas en el Estudio Informativo,
atendiendo las alegaciones planteadas. La opcién que se considera mas
favorable, resulta ser la mas occidental de las propuestas.

Tramo IV.-En el subtramo M-N Alternativa 1 se considerara la cons-
truccién de un nuevo enlace en el entorno del p.k. 64 que complementara
los movimientos del enlace de Camporredondo, con el objeto de facilitar
el acceso del trafico de Guntin a Orense.

Tramo V.—Para una correcta adecuaciéon ambiental del trazado en su
conexién con la Autovia Santiago-Lugo, el trazado de esta se acercara ala
N-547 para realizarse en ese entorno un intercambiador entre las dos
Autovias, independientemente de la N-547, que conectara con la Autovia
através del enlace previsto en el pk. 62,900 del mencionado itinerario.

Estas modificaciones enunciadas, han sido comprobadas «in situ»,
valorandolas ambientalmente, y dando respuesta a las peticiones de los
alegantes.

La opcién seleccionada, tiene su origen en el enlace Da Castilla, en la
ciudad de Ourense, separandose de la N-525 hasta la localidad de Coles,
donde toma la direccién oeste-norte. En el punto de conexién con la
N-540, se sitia el enlace de Cambeo. Contintian hacia el norte a través de
la alternativa mas occidental de las propuestas incorporando las modifi-
caciones indicadas en la zona de Villamarin, cuya poblacion queda a la
izquierda, separandose del actual trazado de la N-540.

Cruza el rio Barbantifio, sube los montes de Orban pasando a la pro-
vincia de Lugo discurriendo por los concellos de Carballedo y Chantada.
Los nicleos de poblacion de A Barrela y Chantada quedan al este del tra-
zado. Cruza el rio Asma a 2 km. de Chantada y continua hacia Puente de

Lama con las variantes resenadas de Franza, que son de trazado y despla-
zamiento del area de servicio, y un enlace.

Al norte de Cicillon, atraviesa el rio Moreda mediante viaducto y entre
Ramila y Moreda de Abajo, planteandose una importante modificaciéon
del trazado, para evitar afecciones a edificaciones rurales agrupadas en
pequeiios nucleos y elementos patrimoniales.

Continua paralela a la N-540 por el oeste, bordeando el nucleo de
Taboada, cruzando el arroyo Cornado y el camino de Santiago y llega
hasta Camporredondo.

El trazado continua hacia el norte proximo a Sabugueira después de
cruzar el rio Porto de Dreida, y la propia N-540 dirigiéndose a Guntin y
desde esta poblacion hasta el empalme con la autovia Santiago-Lugo.

Como resumen final se indica que los tramos afectados por las modifi-
caciones son I+II y Il y los nodos con modificacion han sido los A, B, C,
D, F, e I del primer tramo y los nodos I 'y L del III.

La longitud de la opcion seleccionada es de 68,494 km. Se proyectan
un total de 16 enlaces, 10 viaductos, 74 pequenas obras de drenaje, repo-
sicion de 61 caminos que cruzan la traza, con 53 pasos superiores y 8
inferiores, ademas se reponen 26.908 m. de caminos de servicio paralelos
al trazado del tronco y 17.200 m. entre vias de servicio y construcciéon de
muros de contencién.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento
para su ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacion.

El inventario de la situacién preoperacional del estudio destaca, como
elementos mas relevantes desde el punto de vista ambiental los siguien-
tes:

Presencia de puntos de interés geolégico: Termas de Orense (Orense),
Embalse de los Peares (Carballedo) y Estructura de Puertomarin (Puerto-
marin).

Aguas subterraneas de buena calidad y termales en el balneario de
Lugo.

Vegetacion caracteristica de la zona, con especies arboreas de pinos,
eucaliptos, bosques caducifolios (carballedas, melojares, castanares),
alisedas, consideradas como habitat prioritarias en la Directiva Habitat y
vegetacion de ribera de gran interés.

Los matorrales mas destacados son: 1-de genista, 2-de leguminosas
espinosas, 3-brezales, considerados por la Directiva Habitat, habitat de
interés los del grupo 1y habitat prioritarios los del 3.

En relacion con la fatina, hay que resaltar su gran variedad con la pre-
sencia de:

Endemismos peninsulares

Especies incluidas en el Anejo I de la Directiva Habitat
Especies incluidas en el Anejo I de la Directiva Aves
Clasificacién UICN para anfibios y reptiles.

Hay un amplio patrimonio cultural, destacando lo siguiente: Ribeira
Sacra, Camino Francés de Santiago y la Via romana (via XIX del Itinerario
Antonino de Braga a Lugo).

Se han inventariado 42 elementos de arqueologia, 18 de arquitectura
y 16 de etnografia, que se han tenido en cuenta, en la proyeccién de los
trazados. Sobre los yacimientos arqueolégicos no hay impactos directos,
que se han evitado en el trazado, aunque habra tener cuidado, antes y
durante las obras, a través de medidas preventivas.

En relacion con los espacios protegidos, segun la Directiva Habitat,
son Lugares de Importancia Comunitaria (LIC), los siguientes:

«Canén do Sil» (LIC n.° ES-11200014), «Pefia Veidosa» (LIC n.° ES-
1130004), «Parga-Ladra-Tamoga» (LIC n.® ES-1120003).

Segun las Normas Complementarias de Galicia, son Espacios Espe-
cialmente Protegidos los siguientes: «Riberas do Mino» (Orense), «Foz de
Bubal» (Bubal-Miio) y «La Carballeira de Cartelos» (Lugo).

Red Natura 2000, sefiala como Lugar de Interés Comunitario el «Monte
Faro» (LIC n.” ES-1120008) y Pena Verdosa (Lugo-Orense), este ultimo
con serio peligro de incendio.

Los impactos caracteristicos significativos de las diferentes alternati-
vas atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan estan
desarrolladas en el Estudio Informativo.
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ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto
ambiental

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de 148 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las mismas son los siguientes:

1. Alegaciones de Organismos Publicos

1.1 Organismos Centrales:

Alegaciones del Ministerio de Medio Ambiente-Confederacion Hidro-
grafica del Norte. Comisaria de Aguas.

En relacién con el dominio publico hidraulico no hay objeciones a los
trazados propuestos. Respecto al «Predimensionamiento Hidraulico de
las pequeiias ODT>», sefialan que no se han tenido en cuenta los resguar-
dos establecidos en el Plan Hidrolégico del Norte I. Los umbrales para los
umbrales de escorrentia (PO) se consideran excesivos para el Mino. Las
dimensiones de obras de drenaje han de tenerse en cuenta en las cuencas
vertientes superiores a 0,50 km2, siendo la altura de las secciones de al
menos 1,80 m. y una anchura no inferior a 1,50 m.

La respuesta de Fomento, indica que en fases posteriores de los estu-
dios, se ha de definir con precision el drenaje de la autovia y que los
umbrales de escorrentia se estudiaran en las fases posteriores del pro-
yecto.

1.2 Organismos Autonémicos:

Alegaciones de la Xunta de Galicia. Conselleria de Cultura. Comunica-
cién Social e Turismo. Dir. Xeral de Patrimonio Cultural.

Considera el estudio incompleto y no se adapta a la realidad del tra-
zado, por lo que debera realizarse una prospeccion arqueolédgica de la
alternativa seleccionada y una valoracién de los posibles impactos sobre
los diferentes patrimoniales, y una propuesta de medidas protectoras y
correctoras.

La respuesta de Fomento indica que se han tenido en cuenta los prin-
cipales elementos culturales, habiéndose realizado prospecciones
arqueologicas y estableciendo los itinerarios en funcién de las mismas

Alegaciones de la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas e
Vivienda. Dir. Xeral de Obras Publicas. Subdireccion Xeral de Estradas

Menciona, que en «las zonas poco pobladas, cuando hay una via que se
sustituye por otra de mas capacidad», lo idéneo es no perder el eje de
desarrollo de la antigua carretera. Propone una serie de itinerarios y hace
un estudio comparativo. Senala ademas la incorporacion de un nuevo
acceso directo a la carretera LU-633,, pues esta carretera es ademas el
Camino de Santiago.

La respuesta de Fomento, indica que la alegacién sera recogida en el
estudio informativo, pero realiza algunas matizaciones, como que el
objeto de este estudio es la realizacion de una nueva autovia entre
Ourense y Lugo, y que la conexién de esta autovia con Ourense debe dar
continuidad a lared de alta capacidad del Estado, por tanto debe conectar
con la variante norte de Ourense (EI-4-OR-04) y a través de ella con la
autovia A-52. A continuacién explica la causa de la eleccion de la opcion
final.

1.3 Organismos provinciales:

Diputacién Provincial de Ourense. Servicio de Vias y Obras.

Se decanta por el itinerario I+II-1, preferido por la Diputacién, en vez
del elegido en el estudio.

La respuesta de Fomento, justifica la eleccion del itinerario I+1I-2.

Diputacién Provincial de Lugo. Servicio de Vias y Obras.

Propone dos modificaciones al trazado: la primera en el concello de
Chantada, en el que la Diputacion plantea continuar el itinerario definido
por los nodos F,G,H e I, lo que supone la utilizacion del recorrido de la
actual variante de Chantada. La segunda modificacién corresponde al
concello de Taboada, afectando al recorrido completo entre los nudos I
y L.

La respuesta de Fomento, sefiala que los itinerarios elegidos, estan
basados en el andlisis multicriterio.

Alegaciones de la Provincia de Ourense

Concello de Ourense. Ayuntamiento de Ourense. Negociado de
Infraestructuras.

Informa favorablemente al proyecto, con la modificacion de una posi-
ble conexién con la N-120.

La respuesta de Fomento, indica que la alegacién sera recogida dentro
de la documentacion correspondiente. La alternativa seleccionada es la
aceptable, con la aplicacion de las medidas correctoras, indicadas en el
estudio.

Concejalia de Medio Ambiente.

Informa favorablemente al proyecto, pide que se estudien los movi-
mientos de tierra, tratamientos de taludes etc.

La respuesta de Fomento, indica,que las alegaciones han sido recogi-
das en el estudio de impacto ambiental.

1.4 Alegaciones de particulares.-La Asociaciéon de Vecifios San
Pedro de Cudeiro, realiza observaciones en relacion con posibles enlaces
y accesos a diferentes nucleos de poblacién de la parroquia y solicitan
que las viviendas proximas sean protegidas desde los puntos de vista de
seguridad y acustico.

La respuesta de Fomento, indica que todo lo alegado se encuentra
recogido en el estudio de impacto ambiental.

Hay un total de 31 alegaciones de particulares de Cudeiro, con indica-
ciones proximas a las de la asociacion anterior, y otras particularidades,
que han de tenerse en cuenta en futuros estudios.

Del Concello de Coles, hay un total de 57 alegaciones, de particulares,
que se han recogido en lo posible en futuros trabajos.

En el concello de Villamarin se han presentado alegaciones de dicho
ayuntamiento, indicando afecciones a viviendas del entorno, y la respuesta
de Fomento, indica que seran recogidas en el estudio informativo.

Hay un total de de 5 alegaciones mas de diferentes municipios dentro
de la misma provincia de Lugo, con particularidades locales, que se han
tenido en cuenta para estudios posteriores.

Alegaciones de la provincia de Lugo

Se han recibido alegaciones de los Concellos de Carballedo, Chantada,
Taboada, Monterroso, Portomarin y Guntin de Pallarés, y dentro de cada
concello se han presentado también, las de agrupaciones politicas, aso-
ciaciones empresariales, areas industriales y particulares.

Estas alegaciones, indican opciones puntuales en torno al lugar de
residencia del alegante, y mayoritariamente se han tenido en cuenta en el
estudio informativo.

El concello de Carballedo no estd de acuerdo con la realizacion del
proyecto debido al gran impacto paisajistico. sin embargo si lo esta el de
Chantada, el de Tabeada, el de Monterroso, Portomarin. El concello de
Guntin de Pallarés cree que la nueva infraestructura perjudicara a la capi-
talidad del municipio

En todos los tramos se han tenido en cuenta las alegaciones presenta-
das, por los alegantes, si eran opcionales al proyecto.
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