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ANEXO 4

Plus de nocturnidad definitivo pactado para 2006 con la revision
salarial (trabajadores fijos, fijos discontinuos y eventuales)

Plus de nocturnidad
Nivel salarial -
Euros/8 horas
4 9,36
5 9,73
6 10,16
7 10,565
8 10,91
9 11,31
10 11,90
11 12,49
12 13,39
13 14,55
14 15,82
15 17,08
16 19,57
17 22,08

ANEXO 5

Valor definitivo de la hora extraordinaria para 2006 con la revision
salarial trabajadores fijos, fijos discontinuos y eventuales

Valor hora extraordinaria
Nivel salarial -

Euros

4 10,17
5 10,59
6 11,03
7 11,48
8 11,88
9 12,30
10 12,95
11 13,60
12 14,56
13 15,84
14 17,22
15 18,59
16 21,28
17 24,01

Nota: estos valores seran incrementados con la cantidad que resulte
de multiplicar el valor horario de antigiiedad que tuviese reconocida cada
trabajador por el coeficiente 1,75.

ANEXO 6

Moédulo definitivo pactado 2006 con la revision salarial

Moédulo pactado hora
Nivel salarial -

Euros

4 5,81
5 6,05
6 6,30
7 6,56
8 6,79
9 7,03
10 7,40
11 7,77
12 8,32
13 9,05
14 9,84
15 10,62
16 12,16
17 18,72

MINISTERIO
DE ADMINISTRACIONES PUBLICAS
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RESOLUCION de 8 de marzo de 2007, de la Secretaria de
Estado de Cooperacion Territorial, por la que se ordena la
publicacion del Acuerdo de la Comision Bilateral de
Cooperacion Administracion General del Estado-Comu-
nidad Auténoma de las Illes Balears en relacion con la Ley
de las Illes Balears 25/2006, de 27 de diciembre, de medi-
das tributarias y administrativas.

Conforme a lo establecido en el articulo 33 de la Ley Organica 2/1979,
de 3 de octubre, del Tribunal Constitucional, modificado por la Ley Orga-
nica 1/2000, de 7 de enero, esta Secretaria de Estado, dispone la publica-
cién en el «Boletin Oficial del Estado» del Acuerdo que se transcribe
como anexo a la presente Resolucion.

Madrid, 8 de marzo de 2007.-La Secretaria de Estado de Cooperaciéon
Territorial, Ana Leiva Diez.

ANEXO

Acuerdo de la Comision Bilateral de Cooperacion Administracion

General del Estado-Comunidad Auténoma de las Illes Balears en

relacion con la Ley de las Illes Balears 25/2006, de 27 de diciembre,
de Medidas Tributarias y Administrativas

La Comisiéon Bilateral de Cooperacién Administracion General del
Estado-Comunidad Auténoma de las Illes Balears, en su reunion cele-
brada el dia 7 de marzo de 2007, ha adoptado el siguiente Acuerdo:

1.° Iniciar negociaciones para resolver las discrepancias manifesta-
das sobre el articulo 14.1, el articulo 22 y la disposicion adicional decimo-
cuarta, de la Ley de las Illes Balears 25/2006, de 27 de diciembre, de
Medidas Tributarias y Administrativas.

2. Designar un grupo de trabajo para proponer a la Comisién Bilate-
ral de Cooperacion la solucién que proceda.

3. Comunicar este acuerdo al Tribunal Constitucional, antes del
préximo dia 30 de marzo, por cualquiera de los érganos mencionados en
el articulo 33.2 de la Ley Organica 2/1979, de 3 de octubre, del Tribunal
Constitucional, a los efectos que en el propio precepto se contemplan, asi
como insertar el presente acuerdo en el Boletin Oficial del Estado y en el
Boletin Oficial de las Illes Balears.

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

5739

RESOLUCION de 9 de febrero de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto conversion en autovia de
la carretera SG-20 de circunvalacion de Segovia.

El proyecto a que se refiere la presente resoluciéon se encuentra com-
prendido en el apartado a.2 del grupo 6 del anexo I del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
por lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con
caracter previo a su autorizacion administrativa se ha sometido a evalua-
cion de impacto ambiental, procediendo formular su declaracion de
impacto de acuerdo con el articulo 4.1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General para la Prevencion de la Contamina-
cion y el Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y Organo Sustantivo. Objeto
y justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento.
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El objeto de la actuacién es la transformacién en autovia de la carre-
tera SG-20, actual circunvalacién de Segovia, para adaptarse a la futura
demanda de trafico. La SG-20 es un anillo incompleto localizado en la
parte occidental de la ciudad, en el que se diferencian tres trayectos:

1. Pk. 0,000 (interceptando la carretera CL-601-norte) hasta el
p-k. 8,650 (CL-601 sur).

2. Pk. 8,650 —p.k. 10,650. No se modificara ya que discurre en calzada
doble con dos carriles por calzada.

3. Pk. 10,650 (AP-61) al p.k. 15,530 (N-110 oeste).

El primer tramo y el tercero tienen en comudn ser una carretera con-
vencial de doble sentido.

Las obras propuestas se desarrollaran en los términos municipales de
Segovia, San Cristébal de Segovia, La Lastrilla y Bernuy de los Porreros.

Las principales caracteristicas de la alternativa elegida se resumen
con los siguientes datos:

Caracteristicas de trazado:

Longitud: 14.141 m.

Velocidad de proyecto de 100 km/h.
Dos calzadas de 7,00 m.

Arcenes exteriores de 2,5 m.
Arcenes interiores de 1,00 m.
Ancho de mediana de 10 m.

Se contempla la construccién de 19 obras de drenaje, 17 pasos para la
reposicién de caminos y carreteras interceptadas por la plataforma y 4
viaductos, éstos son: Viaducto sobre rio Ciguifiuela, sobre el rio Eresma,
sobre el arroyo del Cerezo y un ultimo para salvar el paso de la SG-724 y
la linea de ferrocarril Madrid-Segovia.

El balance de tierras es positivo, se estima un volumen de sobrantes
estériles de 64.246 m*> mas un volumen de tierra vegetal que se reutiliza
de 52.000 m?®. El estudio informativo propone tres vertederos de estériles,
que se encuentran en areas cuyo interés desde el punto de vista ambiental
es bajo o medio.

Vertedero Volumen (m?)
V-1 15.657
V-2 14.613
V-8 33.976
Total ....... 64.246

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

La actuacion se localiza en la Comunidad de Castilla y Ledn, en la pro-
vincia de Segovia. Los elementos ambientales mas significativos se des-
criben a continuacion:

FEspacios Naturales

No existen espacios naturales con alguna figura de proteccion en el
corredor estudiado. Los espacios naturales protegidos mas proximos se
encuentran a una distancia de 2 a 5 Km, no siendo previsible que lel pro-
yecto pueda afectarlos.

Hidrologia

Los principales cauces atravesados por la traza son: el rio Cigui-
nuela, arroyo del Cerezo, rio Eresma, arroyo Roduelos y arroyo de la
Fuentecilla.

Fauna y vegetacion

La fauna de la zona corresponde con la asociada a ntcleos urbanos en
entorno estepario, sin que exista ninguna especie amenazada que pueda
verse significativamente afectada.

La vegetacion actual de la zona estd compuesta por comunidades
arbustivas y herbaceas encuadrables en las series de degradacion de los
rebollares y encinares, con intercalaciones de comunidades rupicolas,
fresnedas («Fraxinus angustifolia»), bosques de galeria de chopo («Popu-
lus nigra») y olmedas («Ulmus minor», «Ulmus pumila»).

Paisaje y espacios de interés paisajistico

En la zona de estudio existen declaradas dos zonas de Paisaje Valioso
(PV) segun se establece en las Directrices de Ordenacién de Ambito
Subregional de Segovia y Entorno (DOTSE, Decreto 74/2005, de 20 de
octubre). Estas son:

PV4: Coincide con las manchas de vegetacién de matorral y pastizal
del término municipal de San Cristébal de Segovia.

PV5: Se encuentra en la zona de Perogordo y La Peladera, con vegeta-
cién de matorral y pastizal.

El estudio informativo indica que la traza atraviesa dos zonas recogi-
das como unidades homogéneas de gestion paisajistica: Piedemonte del
Eresma y Cafones y cerros.

Patrimonio historico y cultural

Se han descrito los siguientes yacimientos arqueolégicos dentro del
ambito estudiado:

Molino de los Tres Chorros (T.M. de Palazuelos de Eresma).
Gallocociao (T.M. Segovia).
La Peladera (cerro y carcava) (T.M. Segovia y Hontoria).

La alternativa elegida no afectara a ninguno de estos yacimientos.
La actuacion interceptara al menos las siguientes vias pecuarias:

Cordel de Anos (T.M de Bernuy de Porreros).

Cordel de la Ladera (T.M. de La Lastrilla).

Cordel de los Afios Impares (T.M. de La Lastrilla).

Colada de Valseca a San Ildefonso (T.M. de La Lastrilla).

Canada del Puente Martinete y Cueva de la Zorra (T.M. San Cristobal
de Segovia)

Cordel del Martinete a la Tejera (T.M. de Palazuelos de Eresma).

Vereda del descansadero de Gamones al descansadero del puente del
Martinete (T.M. de Palazuelos de Eresma).

Cordel de Palazuelos (T.M. de Segovia).

Cordel de Santillana (T.M. de Segovia).

Colada de Juarrillos (T.M. de Segovia).

Colada de Hontoria a Perogordo (T.M. de Segovia).

Cordel de Abades (T.M. de Segovia).

3. Resumen del proceso de evaluacion.

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto.

a) Entrada documentacién inicial.

La tramitacion comenzo el 4 de abril de 2005 con la entrada de la
memoria-resumen «Conversion en autovia de la carretera SG-20 de Cir-
cunvalacién de Segovia. TT.MM. Segovia y otros (Segovia)».

b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones.

Con fecha 20 de mayo de 2005, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental inici6 el periodo de consultas.

En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados
durante esta fase, sefialando con una «X» aquellos que han emitido
informe en relacién con la memoria-resumen:

Respuestas

Relacion de consultados recibidas

Direccion General para la Biodiversidad
Delegado del Gobierno en Castilla y Le6n.
Subdelegacion del Gobierno en Segovia.

Confederacion Hidrografica del Duero. X
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la
Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leén.
Direccion General de Desarrollo Rural de la Consejeria de
Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y Leon. X
Direccion General de Energia y Minas de la Viceconsejeria
de Economia, de la Consejeria de Economia y Empleo
de la Junta de Castilla y Le6n. X
Direccion General de Patrimonio y Bienes Culturales de la
Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y
Le6n.
Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n. X
Servicio de Evaluacion de Impacto Ambiental y Auditorias
Ambientales de la Secretaria General de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n. X
Diputacion Provincial de Segovia.

Sociedad Espaiola para la Defensa del Patrimonio Geol6-
gico y Minero.

Greenpeace.

Sociedad Espaiiola de Ornitologia (SEO/Birdlife).

Asociacion Ecologista Centaurea.

Ecologistas en Accion de Castilla y Le6n.
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Relacién de consultados %iscligf dS;SaS Administraciones consultadas Rreescligf;;sas

Feder:itmon Ecologista de Castilla y Leon. Direccion General de Planificaciéon del Ministerio de

Duraton ) Fomento. (Se le remitieron tres ejemplares completos

Ayuntamiento de Segovia. X del estudio informativo).

Ayuntamiento de San Cristébal de Segovia. Subdelegacién del Gobierno en Segovia.

Ayuntamiento de la Lastrilla. Servicio de Carreteras. Junta de Castilla y Leon. X

Ayuntamiento de Bernuy de Porreros. e Confederacién Hidrografica del Duero.

Entre las respuestas recibidas se encuentra un oficio remitido por la
Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Castilla y Le6n, donde se adjuntan los informes correspondientes a las
siguientes Direcciones Generales:

1. Direccién General de Calidad Ambiental.

2. Direccion General del Medio Natural.

3. Servicio Territorial de Medio Ambiente. Delegacién Territorial de
la Junta de Castilla y Leo6n.

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas previas son los siguientes:

Espacios protegidos

La Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente indica que
el proyecto no afecta a ninguna figura de proteccién incluida en la Red
Natura 2000, en la Red de Espacios Naturales de Castilla y Le6n, a montes
de utilidad publica o contratados por la Junta de Castilla y Leén u otras
zonas forestales de interés. Tampoco se encuentra dentro del ambito de
aplicacién de Planes de Recuperacion de Especies Protegidas, ni del Plan
de Ordenacién de los Rercusos Naturales de la «Sierra de Guadarrama».
Plantea que el estudio de impacto ambiental analice posibles afecciones
sobre las comunidades vegetales o especies de fauna y flora de interés
que puedan encontrarse presentes en la zona.

Hidrologia

La Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente sugiere
realizar un estudio sobre la posible afeccion a la calidad de las aguas de
los cauces que son atravesados por la platafoma.

La Confederacion Hidrografica del Duero remite una serie de medidas
de proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.

Patrimonio historico y cultural

La Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente senala la
posible afeccion a vias pecuarias.

Medio socioeconémico

La infraestructura proyectada debe garantizar la permeabilidad del
territorio.

El resultado de las constestaciones a las consultas se remitio al pro-
motor el 13 de octubre de 2005, incluyendo una copia de las contestacio-
nes recibidas, y los aspectos mas relevantes que deberia incluir el estudio
de impacto ambiental.

3.2. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

a) Informacion publica. Resultado.

La Demarcacién de Carreteras del Estado en Castilla y Ledn
Oriental sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio
de impacto ambiental al tramite de informacién publica, mediante
anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» («BOE»), nimero 149,
de 23 de junio 2006, y en el Boletin Oficial de la Provincia («<BOP») de
Segovia, numero 77, de 28 de junio de 2006. El anuncio de informa-
cion publica también fue publicado en prensa, en el diario «Adelan-
tado de Segovia», de fecha 21 de junio de 2006.

Con fecha 20 de noviembre de 2006, la Direccion General de Carrete-
ras remitié a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental el
expediente completo, que comprende el Estudio Informativo, el estudio
de impacto ambiental y el resultado de la informacién publica.

Durante el proceso de informacion publica del Estudio Informativo y
del estudio de impacto ambiental se ha presentado una tnica alegacion,
correspondiente a un particular y sin contenido ambiental.

b) Consultas a Administraciones ambientales afectadas. Resultado.

Simultaneamente a la Informacién Publica, se envi6 documentacion
relativa al proyecto a los siguientes organismos:

Organismo Auténomo de Parques Nacionales.

Centro «Montes y Aserradero de Valsain». Ministerio de
Medio Ambiente.

Diputacion Provincial de Segovia. X

Ayuntamiento de Segovia.

Ayuntamiento de La Lastrilla.

Ayuntamiento de Bernuy de Porreros. X
Ayuntamiento de San Cristébal de Segovia. X

Ademas han remitido sus respuestas los siguientes organismos:

Direccion General de Ferrocarriles. Ministerio de Fomento.

Ayuntamiento de Palazuelos de Eresma.

Servicio Territorial de Medio Ambiente. Delegacion Territorial en Sego-
via. Junta de Castilla y Le6n.

El contenido ambiental de las contestaciones recibidas se puede resu-
mir en los siguientes aspectos:

La Seccion de Espacios Naturales y Especies Protegidas (Servicio Territo-
rial de Medio Ambiente. Delegacion Territorial en Segovia) considera que la
actuacion no afecta a ningtin espacio natural protegido por la legislacién euro-
pea, estatal o regional, y que tampoco afecta a zonas incluidas en areas criticas
de las declaradas dentro de planes de recuperacion de especies amenazadas.

Este mismo organismo indica que las obras de drenaje deben acondicio-
narse para que dispongan de una zona seca y que puedan ser utilizados
como pasos de fauna.

La Unidad de Ordenacién y Mejora (Servicio Territorial de Medio
Ambiente. Delegacion Territorial en Segovia), informa favorablemente la
reposicion de las vias pecuarias propuesta en el estudio si se modifican las
actuaciones sobre la «Colada de Juarrillos» y «Cordel de Santillana»,
ampliando el paso enterrado y mejorando el sistema de drenaje.

La autovia proyectada debe resolver adecuadamente el paso de peato-
nes en las zonas en las que esta necesidad se demande.

El promotor responde a las alegaciones recibidas indicando que:

Durante la fase de redaccién del Proyecto de Construccion se estudiara
la seccién transversal de las obras de drenaje de acuerdo con las observa-
ciones realizadas.

Se tendra en consideracion la reposicién de los transitos peatonales que
existan o se encuentren incluidos en las Normas Subsidiarias vigentes.

Durante la fase de redacciéon del Proyecto de Construccion se estudia-
ran los problemas de drenaje superficial de los accesos al paso inferior que
dan continuidad a las vias pecuarias «Cordel de Santillana» y «Colada Jua-
rrillos», y si fuese necesario, el ajuste de la rasante.

4. Integracién de la evaluacion.
4.1. Analisis ambiental para seleccién de alternativas.

En la memoria resumen se ha definido un corredor, en base a condicionan-
tes fisicos, medioambientales, territoriales y culturales. Partiendo de éste, se
han planteado aquellas alternativas posibles mediante un proceso de tres
pasos: en primer lugar se dividio el corredor en cuatro tramos, a continuacion
se plantearon las opciones posibles para cada uno de estos tramos: ensancha-
miento de la plataforma actual (C), duplicacion de la calzada en el lado derecho
(D) y duplicacion de la calzada en el lado izquierdo (I) y por tltimo se combina-
ron las alternativas anteriores que dan lugar a las alternativas completas.

El paso siguiente consistié en la realizacion de una andlisis comparativo
sobre las alternativas completas en base a criterios de: trazado, medioam-
biente, geotecnia, afecciones al planeamiento, interferencias al trafico y costes
de construccioén. El resultado de ese analisis permitié seleccionar 4 trazados
completos como los mejores entre todos los posibles, que se han llamado:
Alternativa 1, Alternativa 2, Alternativa 3 y Alternativa 4. El cuadro adjunto
describe cada una de estas 4 alternativas segun los tramos que las componen.

Tramo 1 Tramo 2 Tramo 3 Tramo 4

D D D D Alternativa
1

D D 1 D Alternativa
2

I I D D Alternativa
3

1 I 1 D Alternativa
4
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En el estudio informativo se realiza un analisis multicriterio, en el que
cada alternativa se valor6 en base a cuatro indicadores: funcionales,
ambientales, econémicos y territoriales, con un coeficiente de pondera-
cién (peso) asignado de: objetivo funcional (0,25), objetivo ambiental
(0,30), objetivo econémico (0,20) y objetivo territorial (0,25).

La aplicacion de estos pesos sobre los resultados numéricos de los
indicadores concluy6 que la Alternativa 3 la mejor valorada, seguida de la
Alternativa 4, Alternativa 1 y Alternativa 2. El andlisis multicriterio se

reforzo con andlisis de robustez y sensibilidad, concluyendo que la Alter-
nativa 3 era la mas favorable.

4.2 TImpactos significativos de la alternativa elegida y medidas
correctoras.

Para paliar los principales efectos ambientales de la actuacion identi-
ficados en la evaluacion ambiental, se han integrado en el proyecto una
serie de medidas que se exponen a continuacion:

Impactos ambientales Medidas correctoras
Emisiones de polvo y contaminantes. Riegos periédicos.
Aire Mantenimiento adecuado de la maquinaria a emplear.
Contaminacién de las aguas por vertidos y materiales en | Impermeabilizacién y asilamiento del vertedero en el area del proyecto.
suspension. Sobredimensionamiento de las obras de drenaje.
Modificacion hidrodinamica, por la interseccion de los cau- | Instalacion de dispositivos de recogida y depuracion de aguas
ces con estructuras como viaductos u obras de drenaje. Ubicacion de las zonas auxiliares de obra fuera de las areas de policia de
Agua los cauces atravesados.
Revegetacion de taludes y otras superficies ocupadas por el proyecto.
Localizacion de laspilas de apoyo de los viaductos y los estribos de pasos
de cauces a mas de 5 m de la ribera.
Contaminacion de los suelos. Exigencia al contratista de un sistema de gestion de residuos.
Alteracion de la calidad y cantidad de suelo. Formulacion de planes y medidas de emergencia para los vertidos acci-
dentales de contaminantes.
Suelo Acopio y tratamiento adecuado de la tierra vegetal para posterior empleo
en restauracion.
Apertura de los viales de obra estrictamente necesarios.
Eliminacién de la cubierta vegetal, en particular los bos- | Jalonamiento y proteccion efectiva en la fase de obras.
Flora ques de ribera. Revegetacion de taludes y otras superficies ocupadas por el proyecto
Riesgo de atropello y colisién Adecuacion de las 19 obras de drenaje al paso de anfibios, reptiles y
Alteracién de los biotopos de especies consideradas valio- micromamiferos.
F sas. Colocacion de vallado perimetral, con dispositivos de escape con una
auna .
densidad de al menos uno por km.
Localizacion de instalaciones auxiliares fuera de las zonas definidas como
de exclusion.
Disminucién de la calidad visual. Programa de Restauracion Paisajistica.
Paisaje Afe.cci(’)n. a Paisajes Valio§9s segin lol establecid.O en las Revegetaqién de los terraplenes, isletas y enlaces, zonas d/e ribera afecta-
Directrices de Ordenacién de Ambito Subregional de das, estribos, pasos de fauna adaptados, vertederos y préstamos.
Segovia y Entorno.
Contaminacion acustica. Instalacion de pantallas antirruido en los puntos criticos detectados en el
hEl ser Molestias en fase de obras en dreas urbanizadas. estudio.
umano . . % . . o % P
Limitacién horaria en fase de obras en inmediacién viviendas.
Posibles dafios por excavaciones, paso de maquinaria u | Prospeccién arqueolégica superficial por técnicos competentes en las
P%tr“ilintzglio otras actuaciones a yacimientos no conocidos. zonas donde se realicen excavaciones.
ultu

5. Condiciones al proyecto.
5.1 Medidas preventivas y correctoras.
a) Fase de ejecucion.

Aire

Riegos periddicos de viales de obra, siempre que se produzca polvo.

Tapado de la caja de los camiones que transporten aridos.

Utilizacion de equipos de perforacion con captadores de particulas en
aquellas zonas en las que las caracteristicas de los materiales lo hagan
necesario.

Riegos periddicos sobre la vegetacion arboérea o arbustiva afectada
por las emisiones de polvo.

Humidificacién de materiales acopiados en los momentos de fuertes
vientos que levanten polvo.

Agua

Localizacion de las areas de trabajo fuera de las riberas y zonas de
servidumbre de los cauces. Jalonamiento de las areas de trabajo en las
inmediaciones de las mismas.

Instalacion de sistemas de retencion y sedimentacion al pie de los
estribos, al pie de terraplenes y de instalaciones auxiliares de obra, en el
entorno de todos los cauces interceptados.

Aislamiento de aquellos materiales de construccion que puedan gene-
rar vertidos contaminantes.

No se emplearan materiales con alto porcentaje de elementos finos en
el nicleo de los rellenos en las obras de viaductos sobre los cauces.

Se exigira la formulacién de un plan de emergencia para reaccionar
ante vertidos accidentales.

Ubicacion de instalaciones auxiliares en zonas que no produzcan afec-
cién a los recursos hidricos subterraneos, y preferentemente en areas
asfaltadas o impermeabilizadas.

Los parques de maquinaria y las instalaciones auxiliares en que se
puedan generar vertidos dispondran de una impermeabilizacion de la
superficie y de un sistema de recogida de residuos sélidos y de trata-
miento de las aguas pluviales.

Suelo

Apertura de los viales de obra estrictamente necesarios, aprovechando
en la mayor medida posible los viales preexistentes.
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Descompactacion del suelo en las areas que se van a naturalizar tras la
fase de obras.

Sistema de gestion de la tierra vegetal que se va a emplear en la restau-
racion. Acopio en condiciones adecuadas y posterior extendido sobre
taludes y nuevas superficies formadas a revegetar. Cuando no cumplan
las condiciones necesarias previstas en el Pliego de Condiciones Técnicas
del proyecto, se realizaran enmiendas y fertilizaciones.

Flora

Jalonamiento de las zonas de trabajo y de exclusion, centrando estas
dltimas en las zonas con fresnedas, olmedas y vegetacion en galeria flu-
vial, y limitacién efectiva en estas ultimas del movimiento de la maquina-
ria, el transito o el empleo con cualquier fin del suelo. Trasplante, con
técnica adecuada, de los ejemplares arboreos de porte notable de las
riberas que resulte imposible preservar.

Desbroces al aire, evitando el descuaje, de la vegetacién cuando se
realicen con retroexcavadora.

Localizacion de instalaciones auxiliares de obra exclusivamente sobre
las zonas calificadas como de escaso valor.

Riegos periddicos de la vegetacion arbérea o arbustiva afectada por el
polvo, asi como de los ejemplares transplantados.

Restablecimiento sobre las superficies afectadas mediante siembras,
plantaciones y transplantes. Empleo exclusivamente de especies que
sean autoctonas a escala biogeografica local. Reposicion de siembras y
plantaciones en caso de fallos.

Fauna

Desbroce y retirada del suelo progresando desde el eje de la traza
hacia los extremos, de manera que los pequefios vertebrados terrestres
afectados tengan mas probabilidad de alejarse de la zona de obras.

Adecuacion de los pasos de agua como pasos de fauna de pequefio y
mediano tamano. Ampliacién del diametro de los mismos al ancho
minimo recomendado de 2 m.

El ser humano

Limitacion de horarios de trabajo en la proximidad de las viviendas
identificadas, excluyendo el periodo nocturno.

Los motores de combustion interna estaran dotados de silenciadores.

Instalacion y mantenimiento de pantallas acusticas u otras medidas de
analoga eficacia, al menos en la proximidad de las edificaciones y demas
zonas sensibles detectadas (p.k. 3+400, p.k. 5+700, pk. 7+650 al p.k.
7+850, p.k. 9+750 y p.k. 10+900 al p.k. 11+100).

Patrimonio cultural

Prospeccién arqueolégica en la fase de obras de los yacimientos que
puedan ponerse de manifiesto y que puedan verse directa o indirecta-
mente afectados.

Jalonamiento de los yacimientos detectados, y exclusion efectiva de la
superficie requerida para las obras. Vigilancia sobre los yacimientos
conocidos en las proximidades del proyecto.

b) Fase de funcionamiento.

Agua

Control y mantenimiento de las medidas implantadas en el proyecto.
Limpieza y mantenimiento regular de las balsas de sedimentos.

Suelo

Mantenimiento de la calidad de los suelos en superficies proximas a la
traza, controlando y evitando la contaminaciéon procedente de la plata-
forma. Control periédico y en su caso correcciéon de la erosion.

Flora

Mantenimiento de la vegetacion establecida. Prevencién de incendios.
Erradicacion de eventuales especies exoéticas invasoras.

Fauna

Mantenimiento de dispositivos de escape para la fauna y de las obras
de drenaje.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.

Para realizar el seguimiento ambiental, la Direccién General de Carre-
teras nombrara una Direccién Ambiental de Obra, y requerira al contra-
tista para que designe a un Responsable Técnico de Medio Ambiente.

El desarrollo del plan de vigilancia ambiental consta de tres fases:

Fase previa al inicio de las obras.—En esta etapa se supervisara el pro-
yecto y se recogeran los datos ambientales, estableciéndose los umbrales
minimos de proteccién.

Fase de obra.—Se realizara un seguimiento y control de las medidas
preventivas y correctoras.

Fase de explotacion. Se controlaran los factores ambientales (calidad
atmoésferica, hidrografia y calidad de las aguas, hidrogeologia, vegetacion,
fauna, etc) para evaluar la incidencia de la actuacion. Se estableceran
parametros de referencia, que en caso de ser superados, requerira la
adopciéon de medidas complementarias.

El estudio de impacto ambiental sefiala que en las distintas etapas del
proyecto se elaboraran informes de seguimiento ambiental, que seran
redactados por la Direccién General de Carreteras y remitidos a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacién Ambiental.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el «<BOE» en el que se
publica la DIA.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta
de Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
de fecha 8 de febrero de 2007, formula declaracién de impacto ambiental
favorable a la realizacion del proyecto «conversion en autovia de la carre-
tera SG-20 de circunvalacion de Segovia ttmm Segovia y Otros (Segovia)»
concluyendo que siempre y cuando que se autorice en las condiciones
anteriormente sefialadas, que se han deducido del proceso de evaluacion,
quedara adecuadamente protegido el medio ambiente y los recursos natu-
rales.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccion General de Carre-
teras para su incorporacioén al procedimiento de aprobacién del proyecto,
de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Madrid, 9 de febrero de 2007.—El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacion y el Cambio Climético, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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