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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

2620 Resoluciéon de 28 de enero de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Variante de La Safor. Tramo Oliva sur-inicio de la variante de Gandia,
Valencia.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado a) del grupo 6 del anexo | del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de
Proyectos.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a la
Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas.—El promotor del proyecto y el 6rgano
sustantivo es la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El proyecto consiste en la construccion de una variante de trazado de la actual N-332,
entre los PP.KK. 211+500 y 221+000, que conectara la citada N-332, al sur de Oliva, con
la variante de Gandia. La variante de La Safor tiene como objeto dotar al area meridional
de Valencia de una autovia alternativa a la autopista de peaje AP-7 y a la carretera N-332,
que recorra el litoral con orientacion norte-sur y que permita disminuir la elevada intensidad
de trafico que actualmente presenta la N-332.

El tramo incluido en el proyecto se localiza dentro de los términos municipales de
Oliva, Fuente Encarroz, Rafelcofer, Beniarjé, Aimoines, Bellreguart y Gandia, situados en
la provincia de Valencia.

La variante de La Safor, con la Solucién 2 finalmente seleccionada tras el proceso de
evaluacion, presenta una longitud de 12.543 my discurre durante gran parte de su recorrido
paralela al corredor de la autopista AP-7. La caracteristicas principales de la infraestructura
proyectada son las siguientes:

Velocidad de proyecto: 100 km/h.
Calzadas: 2 x 7,00 m.

Arcenes exteriores: 2,50 m.
Arcenes interiores: 1,00 m.
Mediana: 5,00 m.

Radio minimo: 700 m.

Pendiente maxima: 4 %.

El proyecto incluye la construccion de seis enlaces; tres viaductos, uno sobre el futuro
trasvase Alfadali-rambla Gallinera (PP.KK. 1+346-1+486) y dos sobre la autopista AP-7
(PP.KK.2+543-2+731 y 9+343-9+483); asi como un tunel de 340 m de longitud en la
zona denominada Tossal Gros (PP.KK. 4+460-4+800) y un falso tunel de 30 m de longitud
(PP.KK. 4+430-4+460) a la entrada del tunel anterior.

Asimismo, el proyecto contempla como parte integrante del enlace n° 3 (P.K. 5+620) la
conexion entre la N-332 y la carretera CV-670, que permite completar las conexiones entre
las distintas infraestructuras presentes en la zona.

Las distintas alternativas contempladas en el proyecto se recogen en el apartado 4.1.
Analisis ambiental para seleccion de alternativas de la presente declaracion.
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2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.—La actuacion se
localiza en la llanura costera de la Comarca de La Safor, en el sector meridional de la
provincia de Valencia, en su limite con la provincia de Alicante. El ambito de estudio abarca
una gran superficie ocupada por una llanura de muy suaves pendientes que se desarrolla
hacia el mar Mediterraneo a partir de las estribaciones de la Sierra Gallinera.

El ambito del proyecto se ubica dentro de la cuenca hidrografica del Jucar, donde
destaca la presencia de los rios Serpis y Alfadali, la rambla Gallinera, los barrancos
Palmera y Miramar y las acequias de Mitjana, Mare y Sotaya. Los barrancos, ramblas y
acequias presentan un caracter estacional y torrencial, drenando sus aguas al mar
Mediterraneo. La zona de estudio se encuentra situada entre las unidades hidrogeolégicas:
08.38 «Plana Gandia-Denia» y 08.37 «Almirante-Mustalla».

La zona de estudio se caracteriza por una gran influencia agricola, donde destacan los
cultivos de citricos. La vegetacién natural mas extendida en la zona de actuacion es la
garriga, formacion arbustiva dominada por la coscoja (Quercus coccifera), la cual aparece
acompafiada de lentisco (Pistacia lentiscus), romero (Rosmarinus officinalis), enebro
(Juniperus oxycedrus) y torvisco (Daphne gnidium), y en menor medida la zona de pinares
(Pinus halepensis) presentes en el entorno del Monte Rabat, en las laderas del Tossal de
la Cruz y Tossal Gros y en la Sierra Gallinera.

La infraestructura proyectada no atraviesa ningun area de especial interés para la
fauna. La fauna presente es tipica de ambientes antropizados.

En la zona de actuacion se localiza el Paisaje Protegido del Serpis, incluido en la Red
de Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad Valenciana (Ley 11/1994, de 27 de
diciembre), proximo al final del trazado proyectado, asi como distintos habitats de interés
comunitario recogidos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y la
Biodiversidad, destacando los siguientes: 6220* «Zonas subestépicas de gramineas y
anuales de Thero-Brachypodietea», 3150 «Lagos eutroficos naturales con vegetacion
Magnopotamion o Hydrocharition» y 3280 «Rios mediterraneos de caudal permanente del
Paspalo-Agrostidion con cortinas vegetales de Salix y Populus alba». Cabe destacar que
en el ambito de estudio no existen espacios pertenecientes a la Red Natura 2000, siendo
los mas cercanos el Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES5233038 «Dunes de la
Safor» y el LIC y la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000147 «Marjal
de Pego-Oliva», situados, aproximadamente, a 2 y 1,7 km de la variante proyectada.

Dentro del patrimonio arqueoldgico destaca la presencia del yacimiento «Tossal de
Almuixic», en la margen izquierda de la rambla Gallinera (T.M. de Oliva) y de la Alqueria
del Trinquet (T.M. de Almoines), declarado Bien de Interés Cultural, y las vias pecuarias:
Vereda Real de Tossal Gross, Vereda del Camino Viejo de Gandia, Colada de Pardines y
Colada de Alquibla.

3. Resumen del proceso de evaluacion.

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto.

a) Entrada de la documentacion inicial. La tramitacion se inici6 el 9 de enero de 2007,
al recibirse en la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el documento
comprensivo.

b) Consultas previas. Relacién de consultados y de contestaciones. Con fecha de 13
de abril de 2007, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental inicia el periodo
de consultas previas. En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados
durante esta fase, sefialando con una «X» aquellos que han emitido informe en relacién
con el documento comprensivo:

Relacién de consultados Respugstas
recibidas
Direccion General para la Biodiversidad . ................. ... .. ... ....... X
Confederacion Hidrograficadel Jacar . ............. .. .. ... . . i, X

Delegacion del Gobiernoen Valencia . ........... ... ... .. . ...
Subdelegacion del Gobiernoen Valencia. . .......... .. ... . . .
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Respuestas

Relacién de consultados L
recibidas

Direccion General de Infraestructuras. RENFE . . .. ... ... .. ... .. ... .......
Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de Territorio y Vivienda de la
Generalitat Valenciana . . . ... ... . X
Direccion General de Gestion del Medio Natural. Consejeria de Territorio y Vivienda
de la Generalitat Valenciana. . . . .......... ... .
Direccion General de Ordenacion del Territorio. Consejeria de Territorio y Vivienda
de la Generalitat Valenciana. . . . .......... ... .. X
Direccion General de Vivienda y Proyectos Urbanos. Consejeria de Territorio y
Vivienda de la Generalitat Valenciana . ............... ... ... ... ... ..., ..
Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano. Consejeria de Cultura,
Educacion y Deportes de la Generalitat Valenciana. . . ..................... X
Direccion General de Obras Publicas. Consejeria de Infraestructuras y Transportes
de la Generalitat Valenciana. . . . ... . .. .

Direccion de Proyectos. Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) . . . . X
Area de Evaluacién Ambiental. Secretaria Autondmica de Territorio y Medio Ambiente.
Consejeria de Territorio y Vivienda de la Generalitat Valenciana. . ............ X

Area de Evaluacién Ambiental de la Direccion General de Calidad Ambiental.
Secretaria Autonémica de Territorio y Medio Ambiente. Consejeria de Territorio y
Vivienda de la Generalitat Valenciana . ............. ... ... ... .. ... .......

Mancomunidad de Infraestructuras de Lineas Convencionales-ADIF Gerencia de
Ejede Levante .. ... ..

Mancomunidad de Municipiosde LaSafor .......... ... ... ... ... ... ... ...
Diputacion Provincialde Valencia . ............ ... .

Ayuntamiento de AlImoines. . . . . ... .. X
Ayuntamiento de AlqueriadelaCondesa . ............ ... ... .. . ... ...
Ayuntamiento de Bellreguart . ... ... ... .. ... X

Ayuntamientode Beniarjd . ... ... ..
Ayuntamiento de Fuente Encarroz. . . ... .. . . . e

Ayuntamientode Gandia . .. ... .. ... X
Ayuntamientode Oliva. . . ... ... . . e
Ayuntamientode Palmera . ... ... .. e X

Ayuntamientode Piles . . ... .. e

GrEENPEACE . . .ot e e
Ecologistas en ACCiON. . . . . ... .. e
Asociacién Espanola de Evaluacién de Impacto Ambiental. . ..................

Los aspectos ambientales méas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Espacios protegidos. Vegetacion y fauna. El proyecto, dada su ubicacién, podria tener
alguna incidencia sobre el Paisaje Protegido del Serpis y sobre el habitat prioritario recogido
en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y la Biodiversidad, 6220*
«Zonas subestépicas de gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea», de acuerdo a
los informes presentados por la Direccion General para la Biodiversidad y Direccion
General de Ordenaciéon del Territorio de la Consejeria de Territorio y Vivienda de la
Generalitat Valenciana. Asimismo, estos organismos sefalan que se deberan adoptar las
medidas necesarias para proteger la vegetacion y la fauna existente en el ambito de
estudio, prestando especial atencion a la vegetacion presente en las inmediaciones del
Monte Rabat, protegida dentro del Plan General de Ordenacion Forestal de la Comunidad
Valenciana, y al posible efecto barrera de la nueva infraestructura.
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Hidrologia. En la ejecucion de la infraestructura proyectada se debera evitar la afeccion
sobre los cauces fluviales, especialmente el rio Serpis y la rambla Gallinera, asi como los
numerosos barrancos y acequias y las zonas definidas en el Plan de Accidn Territorial de
caracter sectorial sobre Prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunidad Valenciana
(PATRICOVA) existentes en el area de estudio, de acuerdo a las indicaciones realizadas
por la Direccion General para la Biodiversidad, Confederacion Hidrografica del Jucar,
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Secretaria Autondmica de la Consejeria
de Territorio y Vivienda de la Generalitat Valenciana.

Patrimonio arqueoldgico. Se realizara una prospeccion arqueolégica del area de
actuacion, asi como un seguimiento arqueoldgico de las obras con objeto de garantizar la
correcta proteccion del patrimonio cultural y arqueolégico existente, segun las
consideraciones realizadas por la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria
de Cultura, Educacion y Deportes de la Generalitat Valenciana. Asimismo, deberan
contemplarse los posibles efectos sobre las vias pecuarias afectadas por el proyecto.

Medio socioecondmico. Se propone evitar la afeccién u ocupacion de la Via Verde de
La Safor, carril bici que une Gandia y Oliva, o en su caso, proceder a la reposicion de la
misma, de acuerdo a las indicaciones realizadas por la Direccion de Calidad y Medio
Ambiente de ADIF.

c) Resumen de las indicaciones dadas por el Organo Ambiental al Promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las Administraciones
ambientales afectadas. El resultado de las contestaciones a las consultas se remite al
promotor con fecha de 13 de junio de 2007, incluyendo una copia de las contestaciones
recibidas, asi como los aspectos mas relevantes que deberia incluir el estudio de impacto
ambiental.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental.

3.2.1 Informacién publica. Resultado. La Demarcacion de Carreteras del Estado en
la Comunidad Valenciana sometié conjuntamente el proyecto y su estudio de impacto
ambiental al tramite de informacioén publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del
Estado, numero 46, de 22 de febrero de 2008.

Con fecha de 14 de octubre de 2008, la Direccién General de Carreteras remitié a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, que
comprendia el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacién publica.

Durante el proceso de informacién publica se han presentado un total de 94 alegaciones
correspondientes a la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento,
Direccion General de Infraestructura del Ministerio de Defensa, Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), Aguas de las Cuencas Mediterraneas, S.A.
(ACUAMED), Direccién General de Obras Publicas de la Consejeria de Infraestructuras y
Transportes de la Generalitat Valenciana, Direccién General de Patrimonio Valenciano de
la Consejeria de Cultura y Deporte de la Generalitat Valenciana, Diputacion Provincial de
Valencia, Ayuntamientos de Almoines, Bellreguart, Beniarjé, Fuente Encarroz, Gandia, La
Alqueria de la Condesa, Oliva, Palmera y Rafelcofer, asi como diversas asociaciones
ecologistas, de vecinos y particulares.

La mayor parte de las alegaciones presentadas tienen un caracter funcional o técnico,
como es el caso de la solicitud de numerosos ayuntamientos, organizaciones ecologistas,
asociaciones de vecinos y particulares sobre la posibilidad de liberalizacién de la autopista
de peaje AP-7, en vez de la ejecucion del presente proyecto. Asimismo, se plantean
numerosas modificaciones de trazado con objeto de evitar impactos sobre el trafico, bienes
y servicios, y parcelas afectadas por la solucion propuesta.

A continuacién se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso de
participacion publica:

Niveles sonoros. Durante la fase de explotacion del proyecto se deberan realizar los
estudios acusticos necesarios para garantizar que los niveles de ruido en las zonas
habitadas no sobrepasen lo establecido en la normativa vigente, de acuerdo con las
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indicaciones realizadas por los ayuntamientos implicados. En este sentido, el Ayuntamiento
de Oliva y varias asociaciones de vecinos solicitan prolongar el tinel que discurre en la
zona de Tossal Gros y San Antonio.

El promotor sefiala al respecto, que no es posible el soterramiento en todo el tramo de
San Antonio mediante falso tunel debido a las afecciones que ello supondria sobre la AP-7
existente. Por otra parte, un nuevo tunel podria afectar al asiento de las edificaciones de
la zona y, a su salida, afectaria a todos los cultivos en terraza de la zona del Tossal Gros.
Por todo ello, afirma que la solucién propuesta minimiza todas las posibles afecciones,
teniendo en cuenta ademas la proximidad a la salida del tinel del enlace n° 3, fundamental
en la funcionalidad de la futura obra, y cuya ubicacion esta interrelacionada con la longitud
del tanel previsto.

Patrimonio cultural. Los ayuntamientos de Almoines y Bellreguart, asi como varias
asociaciones y particulares sefalan la posible afeccion del proyecto sobre la Alqueria del
Trinquet, declarado Bien de Interés Cultural. La Direccion General de Patrimonio Valenciano
de la Consejeria de Cultura y Deporte de la Generalitat Valenciana informa favorablemente
del proyecto a los efectos patrimoniales, aunque sefiala que el trazado seleccionado
discurre proximo a la valla de la Alqueria del Trinquet, por lo que deberia preverse un
ambito de 200 m contados desde el contorno externo de la Alqueria del Trinquet, de
acuerdo a la Ley 5/2007, de 9 de febrero, por la que se modifica la Ley 4/98, de 11 de junio,
del Patrimonio Cultural Valenciano.

Medio socioeconémico. Los ayuntamientos, asociaciones y particulares afectados
consideran que el proyecto debera garantizar la permeabilidad territorial, asi como la
reposicion de los servicios, viales, servidumbres e infraestruturas afectadas.

Las consideraciones del promotor respecto a las cuestiones planteadas durante el
periodo de informacién publica quedan recogidas en el apartado 4.—Integracion de la
evaluacion de la presente declaracion.

4. Integracion de la evaluacion.

4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas. El estudio de impacto ambiental
contempla tres alternativas para la ejecucion de la variante de La Safor, las cuales presentan
las siguientes caracteristicas:

Alternativa Longitud Enlaces Tuneles Viaductos

Solucion 1 12.734 m. 6 2de230y340m. [2de 193y 140 m.

Solucion 2 12.543 m. 6 1 de 340 m. 3 de 140, 188 y 140 m.

Solucién 3 11.692 m. 5 1 de 340 m. 5 de 140, 188, 400, 167 y 168 m.

En dicho estudio se realiza un analisis de los aspectos ambientales, funcionales y
técnicos de las distintas alternativas planteadas. Desde el punto de vista ambiental los
criterios adoptados para el estudio de las alternativas son los posibles impactos de éstas
sobre la calidad atmosférica, calidad acustica, geologia, hidrologia, vegetacion, fauna,
paisaje, espacios protegidos, patrimonio cultural, planeamiento territorial y medio
socioeconémico.

El promotor concluye que, dentro del margen de incertidumbre de este tipo de proyectos,
por lo que respecta al impacto residual real, los resultados suponen una afecciéon negativa
superior en la Solucion 3, con lo cual se considera en términos relativos como la mas
inconveniente. Respecto a las Soluciones 1 y 2, sus resultados son mas semejantes al
discurrir por el mismo corredor, siendo la opcién ambientalmente mas aconsejable la
correspondiente a la Solucion 2, ya que evita la ejecucion de un tunel bajo el cerro de la
Pefa del Migdia, requiere un menor movimiento de tierras y presenta una menor afeccion
sobre la vegetacion, el paisaje y el patrimonio cultural.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida.

4.2.1 Impactos sobre los espacios naturales protegidos. El trazado proyectado no
afecta a espacios protegidos incluidos en la Red Natura 2000, si bien, el final del mismo se
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localiza, aproximadamente, a 50 m del Paisaje Protegido del Serpis, incluido en la Red de
Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad Valenciana. El proyecto, con objeto de
evitar afecciones indirectas al citado espacio, contempla el jalonamiento del final del
trazado, coincidente con la propiaN-332, en su aproximacion con el rio Serpis, prohibiéndose
el emplazamiento de cualquier tipo de instalaciéon, maquinaria e incluso el paso de personal
que pueda dafiar el entorno del mencionado paisaje protegido.

El trazado finalmente seleccionado no discurre sobre habitats de interés comunitario
recogidos en la Ley 42/2007, aunque se localiza muy proximo al habitat prioritario 6220*
«Zonas subestépicas de gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea», situado al sur
de Oliva, sin que se prevea ninguna afeccion.

4.2.2 Impacto acustico. Durante la fase de construccion se producira un incremento
de los niveles sonoros a causa de la maquinaria utilizada, las voladuras y movimientos de
tierra, los cuales desapareceran una vez finalizadas las obras, mientras que durante la
fase de explotacion, se produciran los efectos acusticos como consecuencia de la
circulacién de los vehiculos por la nueva autovia.

Los niveles maximos de ruido establecidos como admisibles para zonas residenciales
e industriales por Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de Proteccién contra la Contaminacion
Acustica de la Generalitat Valenciana, son los siguientes:

Uso dominante Dia dB(A) Noche dB(A)
Residencial. . . . ... 55 45
Industrial. . ....... 70 60

El estudio de impacto ambiental incluye un estudio de ruido en el que se concluye que
durante la fase de explotacién se podran superar los citados niveles maximos permitidos
en distintas zonas residenciales proximas al trazado proyectado, por lo que contempla la
instalacion de pantallas acusticas, construidas en hormigéon fonoabsorbente, en los
siguientes puntos kildbmetricos:

Puntos kilémetricos Margen Longitud
0+100 — 0+400 Izquierda. 300 m.
3+900 - 4+400 Izquierda. 500 m.
6+100 — 6+200 Izquierda. 100 m.
7+400 — 7+900 Izquierda. 500 m.

11+400 - 11+900 Derecha. 500 m.

El programa de vigilancia ambiental contempla un seguimiento de los niveles de ruido,
principalmente en las zonas sensibles proximas al trazado propuesto, con objeto de
determinar nuevas medidas correctoras en caso de superacion de los niveles establecidos
en la legislacion vigente.

4.2.3 Impactos sobre la geomorfologia y edafologia. Respecto a la geomorfologia,
las principales afecciones se puden dar durante la fase de construccién como consecuencia
de los movimientos de tierra necesarios en los terraplenes, desmontes, ejecucion del tinel,
explanaciones, vertidos de tierras y préstamo de materiales, dando lugar a la modificacién
de la morfologia natural de la zona, a la reduccion de la estabilidad de las laderas y al
aumento de los procesos erosivos. El balance del movimiento de tierras del trazado
seleccionado es el siguiente:

Préstamos (m?) Sobrantes (m?)

2.646.028 420.016

El proyecto contempla la adecuacién geomorfolégica de los taludes del tronco de la
autovia y de los viales de acceso y el control general de los movimientos de tierras. El
disefio de los desmontes (1H:1V) y terraplenes (3H:2V) de los viales minimizara, en la
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medida de lo posible, la ocupacion de suelo. En los perfiles de coronacién de los desmontes
se evitaran las aristas vivas, tendiendo a perfiles romos y redondeados.

Se procedera a la revegetacion de los taludes generados con objeto de minimizar los
procesos erosivos. Asimismo, donde se prevean flujos y concentraciones importantes de
agua, como es el caso de la zona del Tossal Gros, se plantearan, segun la morfologia del
terreno, el revestimiento de grava o escollera, los difusores laminares, la proteccion de
desagies, las barreras de sedimentos (de laminas filtrantes, de balas de paja o de ramajes)
y/o el desagie de taludes (bajantes).

Los préstamos necesarios procederan de canteras actualmente en explotacion y con
planes de restauracion aprobados. Para el destino de las tierras sobrantes se utilizaran, en
la medida de lo posible, canteras con espacios susceptibles de ser aprovechados para su
restauracién ambiental y vertederos autorizados. El promotor localiza cuatro canteras y
nueve vertederos autorizados, asi como dos areas para el emplazamiento de las
instalaciones auxiliares, préximas al trazado propuesto.

Con relacion a la edafologia, los efectos mas importantes seran la destruccion y
ocupacion directa del suelo por la construccidon de la autovia, la compactacién del mismo
en las areas con presencia de instalaciones auxiliares y de transito de la maquinaria y
vehiculos de obra, y el riesgo potencial de contaminacion por vertidos accidentales.

Como medidas de proteccion de la edafologia, se procedera a la impermeabilizacién
de las instalaciones auxiliares de obra; se delimitaran los perimetros de actuacion mediante
el jalonamiento de todas las zonas ocupadas por el proyecto; se realizara la retirada,
almacenamiento y reutilizacion de la capa superior de tierra vegetal; se evitara, en la
medidade lo posible, la apertura de nuevos caminos de acceso ala obra; se descompactaran
los terrenos afectados y se dispondra de un adecuado programa de gestion de residuos.

4.2.4 Impactos sobre la hidrologia. Las principales afecciones sobre la hidrologia
superficial se derivan de la pérdida de calidad de las aguas de los cauces atravesados,
debido al aumento de sdélidos en suspension y a los posibles vertidos accidentales de
aceites y combustibles, asi como de la alteracion de la dinamica de flujo de escorrentia
superficial e incremento potencial de los riesgos de represamiento e inundacion como
consecuencia de la ejecucion de las obras.

Los cauces atravesados por el trazado proyectado son el rio Alfadali, los barrancos de
Palmera y Miramar y la acequia Sotaya. Asimismo, en el ambito de actuacion existen dos
zonas que pueden ser afectadas por inundaciones de Riesgo 3 segun el PATRICOVA: una
al pie del Monte Rabat, en su vertiente sur, y otra, en el margen izquierdo de la rambla
Gallinera, en el inicio del trazado, antes de cruzar la autopista AP-7.

Respecto a la hidrologia subterranea, las principales afeciones se podrian producir por
la pérdida de calidad de las aguas subterraneas por contaminantes derivados del trafico
viario y potenciales accidentes viarios con vertidos contaminantes, dado el caracter
semipermeable y permeable de la mayor parte de la litologia de la zona. Por otro lado, no
se prevé ninguna afeccion debida a la interseccion de las aguas subterraneas en la zona
coincidente con el tunel proyectado, ya que de acuerdo con los estudios geotécnicos
realizados, en ningn momento se afectara a los niveles freaticos de los acuiferos
existentes.

Las medidas propuestas en el proyecto para minimizar el impacto sobre la hidrologia
son las siguientes:

El disefio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se realizara de forma que
los estribos queden, al menos, a 5 m a cada lado del cauce. Siempre que sea técnicamente
viable, se colocaran las pilas fuera de los cauces.

Se realizara un adecuado disefio de los drenajes transversales y longitudinales para
garantizar que no se produzcan potenciales inundaciones y redireccionamiento de las
aguas de escorrentia, cumpliendo la Instruccion de drenaje superficial 52IC (Orden de 14
de mayo de 1990 de la Direccién General de Carreteras), segun las recomendaciones de
la Confederacion Hidrografica del Jucar.

En las zonas con riesgo de inundacion, se procedera al disefio de los drenajes
transversales, considerando como minimo caudales con periodos de retorno de 100 afios
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para corrientes discontinuas, y de 500 afios para corrientes continuas. Asimismo, se
tendran en cuenta los caudales extraordinarios de las zonas de actuacién catalogadas por
el PATRICOVA como de Riesgo 3.

Se instalaran balsas de decantacion para el desbaste y decantacion de los solidos y
barreras de sedimentacién para evitar arrastre de sélidos a los cauces, procediéndose
peribdicamente a su mantenimiento, mediante la extraccion, transporte y el depdsito de
lodos extraidos.

Se evitara la ubicacion de instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos en los
cauces de drenaje natural del territorio. Las zonas de parques de maquinaria o instalaciones
auxiliares estardn completamente impermeabilizadas y contaran con una balsa de
decantacion para la recogida de aguas de lavado.

El proyecto contempla el analisis de la calidad de las aguas en los cursos atravesados
por el trazado propuesto, y un plan de limpieza ecolégica de los cauces de la rambla
Gallinera y del rio Alfadali respetando el equilibrio ecoldgico de las riberas.

4.2.5 Impactos sobre la vegetacion. La ejecucion del proyecto supondra la eliminacion
de la cubierta vegetal dentro del area de ocupacién de la nueva infraestructura y en la
apertura de accesos temporales e instalaciones auxiliares, asi como la degradacion de las
comunidades vegetales proximas. En el trayecto propuesto se afecta principalmente a
cultivos de citricos, y en menor medida, a formaciones de vegetacion natural como es el
caso de algun ejemplar de pino carrasco (Pinus halepensis), zonas de matorral dominadas
por la coscoja (Quercus coccifera) y la vegetacion de ribera en los cauces atravesados.

El Estudio de Impacto Ambiental recoge el jalonamiento de la superficie de obra, con
especial atencidn, a las areas de vegetacion de mayor valor ecolégico, coincidentes en el
sur de Oliva y Tossal Gros, asi como las riberas del rio Alfadali y los barrancos de Palmera
y Miramar.

Asimismo, en la zonal del tunel de Tossal Gros, se procurara restringir al maximo la
zona de ocupacion de los emboquillados de los tuneles reduciendo a uno los viales de
acceso. Para las zonas de vegetacion riparia se procurara que las pilas y los estribos de
las obras de paso sobre los cauces se sitien a una distancia minima que respete la
vegetacion de ribera.

El Estudio de Impacto Ambiental incluye un proyecto de restauracién vegetal e
integracion paisajistica de las zonas afectadas por el proyecto, que contempla la
revegetacion con especies autéctonas arbdreas y arbustivas. Asimismo, el Proyecto
Constructivo contara con un Plan de Prevencion y Extinciéon de Incendios a fin de evitar
dicho riesgo durante la fase de obra.

4.2.6 Impactos sobre la fauna. Durante la fase de construccién se podrian producir
molestias sobre la fauna como consecuencia de los movimientos de tierra y del transito de
vehiculos y maquinaria, esta afeccion tendra un caracter temporal. Asimismo, durante esta
fase, se podra producir la eliminacion, reduccion o fragmentacion de habitats que pueden
ocasionar el desplazamiento temporal de individuos o poblaciones, asi como la modificacion
de su comportamiento. Durante la fase de explotacion, las afecciones mas importantes
seran el efecto barrera provocado por la infraestructura proyectada y el riesgo de atropellos
de los animales que accedan al interior del cerramiento.

Respecto al efecto barrera, la zona de actuacion presenta en la actualidad un entorno
bastante impermeablizado debido a la presencia de la autopista AP-7 y de la carretera
N-332. El trazado seleccionado, principalmente paralelo a la autopista AP-7, y el disefio
del tunel en la zona de Tossal Gros y los viaductos proyectados evitaran incrementar el
efecto barrera sobre la fauna.

El proyecto contempla la instalacién de pasos de fauna, situados en los principales
corredores biolégicos presentes en la zona de actuacion. Dichos pasos tendran una altura
maxima de 2 m y una anchura minima de 0,5 m. Asimismo, se revegetaran para facilitar el
acceso de los animales a los mismos.

Segun el estudio de impacto ambiental, se procedera a la adecuacion de las obras de
drenaje transversal y longitudinal para permitir el paso de vertebrados terrestres,
principalmente en el rio Alfadali y los barrancos de Palmera y Miramar.
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Se contempla la instalacion de un cerramiento perimetral para evitar el riesgo de
atropello. Dicho vallado perimetral contara con dispositivos de escape que eviten que los
animales queden atrapados en el interior. Durante la fase de explotacion se realizara un
seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna y dispostivos de escape.

La época reproductiva de la mayoria de las especies faunisticas presentes en el ambito
de estudio se sitla entre los meses de febrero y julio. Las actuaciones mas impactantes se
programaran para evitar que coincidan con los citados periodos reproductivos de la fauna
presente en la zona de estudio.

4.2.7 Impactos sobre el patrimonio cultural. Los principales elementos culturales o
arqueologicos que pudieran verse afectados por el proyecto son la Alqueria del Trinquet
(T.M. de Almoines) y una parcela con abundantes restos de material ceramico, situada en
junto a la autopista AP-7 (T.M. Rafelcofer).

El trazado proyectado intercepta las siguientes vias pecuarias: Vereda Real de Tossal
Gros (pp.kk. 2+000 y 4+900), Colada de Alquibla (p.k. 9+000), Colada de Pardinos
(p.k. 9+950) y Vereda del Camino Viejo de Gandia (rotonda de conexién con N-332).

El Estudio de Impacto Ambiental incluye una prospeccion arqueoldgica intensiva del
trazado propuesto y de las areas auxiliares, con objeto de identificar nuevos yacimientos y
evitar la afeccion a los ya conocidos. Durante las obras se jalonaran y sefializaran
debidamente los hallazgos arqueolégicos identificados que queden préximos al trazado,
aunque no vayan a verse afectados por el mismo. Durante la fase de ejecucion se procedera
al seguimiento arqueoldgico de las obras por un técnico competente, en coordinacién con
la Direccion General de Patrimonio Valenciano de la Consejeria de Cultura y Deporte de la
Generalitat Valenciana.

El proyecto contempla la reposicién de las vias pecuarias interceptadas por el proyecto,
garantizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad de sus usos
compatibles y complementarios.

4.2.8 Impactos sobre el medio socioeconémico. El proyecto garantizara la reposicion
de los servicios, viales (incluido el carril bici Oliva-Gandia) e infraestructuras afectadas por
el mismo, en coordinacion con las administraciones y ayuntamientos afectados, asi como
el mantenimiento de la permeabilidad territorial.

4.3 Cuadro sintético de relacion entre estos impactos y las medidas correctoras. En
el siguiente cuadro se recogen las principales medidas preventivas y correctoras que se
han contemplado en el proyecto a lo largo del procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental:

Posibles impactos Medidas preventivas y correctoras

Ruido ................... Instalacion de pantallas acusticas y seguimiento de los niveles
sonoros durante la fase de explotacion.

Geomorfologia y edafologia. . | Adecuacién geomorfolégica de los taludes.

Los préstamos procederan de canteras autorizadas.

Las tierras sobrantes se trasportaran a vertederos autorizados.
Hidrologia................ Instalacion de balsas de decantacion y barreras de sedimentacion.
Adecuado disefio de los drenajes transversales y longitudinales.
Plan de limpieza ecoldgica de los cauces de la rambla Gallinera y

del rio Alfadali
Vegetacion ............... Proyecto de restauracién vegetal e integracion paisajistica.
Plan de Prevencion y Extincién de Incendios.
Fauna................... Construccién de pasos de fauna en los principales corredores de

fauna e instalacion de un vallado perimetral para evitar el riesgo
de atropellos.

Ejecucion de las actuaciones mas impactantes fuera del periodo
reproductivo de la fauna existente.

Patrimonio cultural . ... ... .. Seguimiento arqueoldgico durante las obras.

Reposicion de las vias pecuarias afectadas.
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Posibles impactos Medidas preventivas y correctoras
Medio socioecondmico. . .. .. Reposicion de los servicios e infraestructuras afectadas, como es el

caso del carril bici Oliva-Gandia.
Mantenimiento de la permeabilidad territorial.

5. Condiciones de proteccion ambiental especificas.—Se deberan cumplir todas las
medidas preventivas y correctoras propuestas y aceptadas por el promotor durante todo el
proceso de evaluacion de impacto ambiental.

El disefo de los pasos de faunay del cerramiento perimetral en el Proyecto Constructivo
se realizara de acuerdo con las «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna
y vallados perimetrales» del Ministerio de Medio Ambiente (2006).

La ejecucion de las actuaciones mas impactantes sobre la fauna, se coordinaran con
la Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de Territorio y Vivienda
de la Generalitat Valenciana para evitar que coincidan con los periodos reproductivos de
la fauna presente.

Se debera prever un ambito de 200 m contados desde el contorno externo de la Alqueria
del Trinquet, catalogado como Bien de Interés Cultural, de acuerdo a la Ley 5/2007, de 9
de febrero, por la que se modifica la Ley 4/1998, de 11 de junio, del Patrimonio Cultural
Valenciano.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental —El estudio de impacto ambiental
incluye un programa de vigilancia ambiental en el que se detallan todas las especificaciones
necesarias para el seguimiento de las obras, asi como todas las incidencias que sucedan
durante el desarrollo del proyecto.

El objetivo es el cumplimiento de todas las indicaciones y medidas expuestas en el
estudio de impacto ambiental, asi como los condicionantes determinados en la presente
declaracion.

Engeneral, serealizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas
del medio para los que se han identificado impactos. Se designara a un responsable del
seguimiento y vigilancia ambiental que, ademas de encargarse del cumplimiento de las
medidas propuestas, habra de presentar un registro del seguimiento de las mismas y de
incidencias que pudieran producirse, ante los organismos competentes, asi como recoger
las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de impacto ambiental.

Durante la fase de obras, el promotor debera explicitar en los carteles anunciadores de
las obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se haya publicado la
declaracion de impacto ambiental.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Variante
de La Safor. Tramo Oliva sur - inicio de la variante de Gandia (Valencia) concluyendo que
siempre y cuando se autorice en la alternativa 2 y en las condiciones anteriormente
senaladas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente
protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento para su incorporacién al procedimiento de
aprobacion del proyecto,

Madrid, 28 de enero de 2009.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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