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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

13407 Resolucién de 5 de octubre de 2012, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Duplicacién de la variante de Gandia, N-332, puntos kilométricos 220,800 al
226,000.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado a) del Grupo 6 del anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero (Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a
evaluacién de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacion administrativa, de
conformidad con lo establecido en su articulo 3.1), procede formular su declaracién de
impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun la Orden AAA/838/2012, de 20 de abril, sobre delegacion de competencias del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente formular, por delegacién del Ministro, las resoluciones de
evaluaciéon ambiental de competencia estatal reguladas en el texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

Las actuaciones en la N-332, como son la duplicacién de la variante de Gandia, la
variante de La Safor y la Duplicaciéon de Gandia-Xeresa, unidas a otras actuaciones
comprendidas en la misma via entre Xeresa y Sollana, tienen como finalidad dotar al area
meridional de la provincia de Valencia de una autovia (denominada Autovia A-38) que
recorra el litoral con orientacién norte-sur, y constituya una alternativa de itinerario a la
actual autopista de peaje AP-7.

El proyecto consiste en la construccién de una nueva calzada de dos carriles en la
actual N-332, entre los pp.kk. 220+800 y 226+000 (aproximadamente).

El promotor del proyecto y el érgano sustantivo es la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

Alternativas.—Se planted un unico corredor y cinco alternativas; finalmente se
seleccionaron dos alternativas: Alternativa 3 y Alternativa 5, con velocidades de proyecto
de 80 y 100 km/h, respectivamente.

Las alternativas 3 y 5 discurren por el mismo corredor, tienen el origen en el
p.k. 220,800 (Rotonda de Bellreguard) y finalizan en el p.k. 226,350 (zona Castillo de
Bairén).

Ambas alternativas son similares, pero en la alternativa 5, debido a que la velocidad
de proyecto es mayor, se producen variaciones de la geometria en planta y por tanto
algunas modificaciones en estructuras existentes.

Las alternativas consideradas en estudio de impacto ambiental, recibido el 19 de abril
de 2010, son las siguientes:

Alternativa 3: La velocidad de proyecto es de 80 km/h y la longitud del tronco principal
es de 7.622,611 metros. Consta de tres enlaces: Enlace 1, Enlace 2 y Enlace 3. Se van a
ejecutar quince estructuras (seis pasos superiores y ocho pasos inferiores y un viaducto
en la conexién con el Grao de Gandia perteneciente al Enlace 3) y dos tuneles: el Tunel 1
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con 150 metros (boquilla sur en el p.k. 1+900) y el Tunel 2 de 130 metros (y comienzo en
el p.k. 3+645). A la altura de la Ermita de Sant Antoni, se van a ejecutar dos falsos tuneles
de 80 metros. Se van a demoler dos pasos superiores existentes.

Al convertirse en autovia presenta limitacion total de accesos; se contempla también
la reposicion de los caminos de servicio existentes y de la via pecuaria afectada: Colada
del Camino de la Perdicion.

Alternativa 5: La velocidad de proyecto es de 100 km/h y el tronco principal tiene
una longitud total de 7.592,448 metros. Al igual que la alternativa 3 tiene tres enlaces:
Enlace 1, Enlace 2 y Enlace 3.

Para la duplicacién de la calzada del tronco principal se van a ejecutar diecisiete
estructuras (ocho pasos superiores, ocho pasos inferiores y un viaducto en la conexion
con el Grao de Gandia perteneciente al Enlace 3) y dos tuneles: el Tunel 1 con 150 metros
(p-k.1+900) y el Tunel 2 de 130 metros (en el p.k. 3+455), paralelos a los existentes en la
actualidad. A la altura de la ermita de Sant Antoni se van a ejecutar dos falsos tuneles de
80 metros a los pies de la ermita. Se van a demoler dos pasos superiores.

Al convertirse en autovia presenta limitacion total de accesos; se contempla también
la reposicion de los caminos de servicio existentes y de la via pecuaria afectada: Colada
del Camino de la Perdicion.

Tras su anélisis y comparacion se proponia la Alternativa 5. Posteriormente se
solicitaron cambios en el proyecto, para disminuir la altura de los desmontes, e informacion
complementaria y se seleccioné la Alternativa 5D, con reduccién de radios y de anchura
de la seccidn transversal y un nuevo disefio para el Enlace 3.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

La actuacion se sitia en una zona muy antropizada y duplica la actual Variante de
Gandia. La orografia existente en la zona presenta un relieve variado, formado por una
parte llana, por donde transcurre la mayor parte del trazado y otra mas abrupta constituida
por las estribaciones cretacicas como son la Sierra Falconera, las montafias de la
Banyosa y Santa Anna y los cerros de El Pla Gran. El paso por esta parte mas abrupta
requerira la construccién de los dos tineles adyacentes a los existentes.

En lineas generales, no son previsibles problemas geotécnicos graves, ya que este
corredor se encuentra dentro de una zona con condiciones constructivas favorables. Los
Unicos riesgos que se pueden presentar se derivan de fenédmenos de deslizamiento de
ladera o desprendimientos que pueden aparecer en las formaciones cretacicas por la
existencia de taludes tanto naturales como artificiales, estos ultimos producidos en la
construccion de la variante actual.

También existe riesgo de aparicion de cavidades u oquedades debido a la naturaleza
karstica de la zona. Dado que la capacidad portante es baja, en algunos sectores puede
ser necesario recurrir a cimentaciones especiales y al saneo de algunas zonas con
terrenos de naturaleza cenagosa debido a la cercania de la marjal.

El ambito de la actuacion pertenece al sistema de explotacion Serpis, perteneciente a
la Confederaciéon Hidrografica del Jucar que depende del Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente. Este sistema comprende la totalidad de las cuencas de
los rios Serpis, Jaraco y Beniopa y las subcuencas litorales comprendidas entre el limite
sur del término municipal de Cullera y el limite norte del término municipal de Oliva.

Tanto el rio Beniopa como el rio Serpis presentan problemas de avenidas e
inundaciones, el primero por un deficiente encauzamiento existiendo en el caso del
segundo un Plan General de defensa y drenaje del Serpis para la proteccion de la
comarca de la Safor contra posibles avenidas e inundaciones. En el PA.T.R.I.C.O.V.A.
(Plan de Accion Territorial sobre Prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunidad
Valenciana) se encuentran incluidas una serie de actuaciones de caracter estructural con
el objeto de evitar desbordamientos e inundaciones tanto para el Barranco de Beniopa
como para el rio Serpis.
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La vulnerabilidad de los acuiferos en la zona de estudio es alta; se corresponde con
acuiferos permeables carbonatados y detriticos, localizandose extensiones en la zona
norte del ambito de estudio con vulnerabilidad media correspondiente al acuifero detritico
poco permeable.

Los espacios vegetales de la zona de estudio son tanto vegetacién propia de campos
de cultivo, principalmente citricos y cultivos horticolas, como zonas de erial o forestal.

La fauna se encuentra ligada a la diversidad de los habitats existentes en la regién y
es muy diferente la que habita en las zonas de cultivo de la que habita en zonas de
matorral y forestales. Cabe destacar las siguientes especies catalogadas en el anexo |
(peligro de extincion) en el Catalogo valenciano de especies amenazadas: samaruc
(Valencia hispanica), fartet (Aphanius iberus) y cerceta pardilla (Marmaronetta
angustirostris).

En el area de estudio se encuentra el Paisaje Protegido del Serpis (en el tramo entre
Alcoy y su desembocadura en Gandia), incluido en la Lista de Paisajes Protegidos
declarada por el Consell de la Comunidad Valenciana mediante Decreto 39/2007, de 13
de abril.

Dentro del ambito de estudio se localizan los siguientes LIC’s:

LIC Serres del Montduver i la Marxuquera (LIC ES 5233015): no esta afectado
directamente por la alternativa seleccionada. Es una zona montafiosa prelitoral de
superficie total de 7.905 ha. La abundancia de formaciones karsticas permite la presencia
de numerosas especies de quirdpteros. Alberga gran variedad de formaciones vegetales
como las propias de roquedos, los bosques de laurel, o los alcornocales sobre suelos
calizos descarbonatados.

LIC La Marjal de la Safor (ES 5233038): linda con la variante de Gandia y con la linea
de ferrocarril Silla-Gandia. Es una zona humeda litoral de 1.295 ha, que puede
considerarse el marjal de agua dulce en mejor estado de conservacion de la Comunidad
Valenciana. Contiene una representacion muy importante de habitats asociados a medios
lacustres mediterraneos (turberas calcareas de Cladium mariscus, lagos eutroficos y
distréficos, los prados de megaforbios higrofilos, los prados humedos mediterraneos y los
rios mediterraneos de caudal permanente, ademas de especies de interés como el
samaruc y gran diversidad de aves acuaticas: el carricerin real (Acrocephalus
melanopogon), el martin pescador comun (Alcedo aftthis), la garza imperial (Ardea
purpurea) o el fumarel cariblanco (Chlidonias hybridus).

Las obras afectan al area de influencia de La Marjal de la Safor (que forma parte del
Catalogo de Zonas Humedas del Gobierno Valenciano).

LIC Cova Xurra (ES 5234007): Cueva de interés para los murciélagos y cuya
superficie es de 1 hectarea. Estd considerado un refugio de importancia para la
Comunidad Valenciana. Los quirépteros mas significativos son: murciélago mediterraneo
de herradura (Rhinolophus euryale) y murciélago ratonero gris (Myotis nattereri).

Ademas de estos LIC’s, en la zona se encuentra la zona humeda Ullal de L’Estany. Se
incluye en el grupo manantiales: su alimentacion se realiza por ullals y la descarga se
produce de forma natural y por acequia. Los usos del suelo son la lamina de agua y el
agricola.

En cuanto a patrimonio cultural, destacar que existen dos bienes de relevancia local,
que son la Ermita de Sant Antoni y la chimenea de tipo industrial (construida en ladrillo)
que se encuentra después del tunel actual, en el Collado de Papai (Tunel 2).

También se ha de tener en cuenta el Castillo de Bairén (también conocido como
Castillo de San Juan) que queda muy préximo a los desmontes previstos en la zona final
del trazado (p.k. 6+400, aproximadamente).
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3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto
ambiental:

3.1.1 Entrada documentacion inicial. La tramitacion se inicio el 4 de mayo de 2.007,
al recibirse en la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el
documento comprensivo.

3.1.2 Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones.—El 11 de
junio de 2007, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental inicia el periodo de
consultas previas. En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados
durante esta fase, sefialando con una «x» aquellos que han emitido informe en relacién al
documento comprensivo:

Relacion de consultados Rfescg?g:jsat:s

Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente . .. .. .. X
Confederacion Hidrogréfica del Jucar del Ministerio de Medio Ambiente . ... .. ... X
Delegacion del Gobiernoen Valencia . ........... ... ... ... ... . ... X
Diputacion Provincialde Valencia . ........... ... ... . . . . . . .. -
Servicio de Medio Ambiente de la Diputacién Provincial de Valencia . ........... -
Puerto de Gandia, Autoridad Portuariade Valencia. .. ....................... -
Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de Medio

Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Comunitat Valenciana........... X
Direccion General de Gestidn del Medio Natural de la Consejeria de Medio

Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Comunitat Valenciana........... X

Direccion General de Ordenacion del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda de la Comunitat Valenciana ................... -

Direccion General de Vivienda y Proyectos Urbanos de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Comunitat Valenciana........... -
Direccion General para el Cambio Climatico de la Consejeria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda de la Comunitat Valenciana . .................. X

Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Infraestructuras y
Transportes de la Comunitat Valenciana ............. ... ... ... .. ........ -

Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano de la Consejeria de Cultura y

Deporte de la Comunitat Valenciana. . ... ......... ... . . i X
Direccion General de Pesca de la Consejeria de Agricultura, Pesca y Alimentacion
dela Comunitat Valenciana . .............. .. . .. . . X

Grupo de Estudio y Defensa del Entorno Roncadell (Valencia). . ............... -
Mancomunidad de Municipios de la Safor (Valencia). . . ...................... -
Ayuntamiento de Benirredra (Valencia) ... ............. ... ... . .. ... -
Ayuntamiento de Daimus (Valencia) . ............ . ... . i, -
Ayuntamiento de Gandia (Valencia). . ... ...... ... .. .. . i, -
Ayuntamiento de Real de Gandia (Valencia) . ... .......... ... . ... ... ....... -
Ecologistas en Accion (Madrid) . .......... ... . . e -
SEO (Madrid) . . ..o e -
Ecologistas en Accion-Grupo Ecologista Samaruc (Valencia) . . ................ -
Accio Ecologista Agro- La Casa Verde (Valencia) ... ....... ... ... .. .. -

La Direccion General para la Biodiversidad del entonces Ministerio de Medio Ambiente
destaca que no existen espacios pertenecientes a Red Natura coincidentes con la
ubicacion del proyecto. Indica que no se plantean alternativas diferentes a la duplicacién y
solicita que se incluyan los Habitats Naturales de Interés Comunitario en el estudio de
impacto ambiental y que se evalue la pérdida que puede generar el proyecto en cada uno
de ellos. Igualmente, se ha de analizar la posible afeccién, aunque sea indirecta, del
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proyecto sobre los espacios naturales protegidos Serres del Montduver i la Marxuquera y
La Marjal de La Safor.

La Confederacion Hidrografica del Jucar del entonces Ministerio de Medio Ambiente
destaca que se ha de tener en cuenta el estudio de inundabilidad llevado a cabo en el
marco del proyecto Laminacion y control de avenidas en el rio Serpis. También indica
otras condiciones que se han de tener en cuenta durante las obras.

La Delegacion del Gobierno en la Comunidad Valenciana remite informe de la
Direccion General de Ferrocarriles de la Secretaria General de Infraestructuras del
Ministerio de Fomento.

La Direccion General de Produccion Agraria de la Consejeria de Agricultura, Pesca y
Alimentacion de la Comunidad Valenciana informa de que el proyecto afecta a la obra
Transformacion del sistema de riego tradicional en localizad Zona 2. Comunidad de
Regantes Rio Alcoy, Valencia.

La Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda de la Comunidad Valenciana informa sobre al posible
aprovechamiento del excedente de tierras para rellenar huecos o en otras obras, y en
caso de no ser posible se deberia depositar en un vertedero controlado de residuos
inertes.

La Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda de la Comunidad Valenciana informa que las obras proyectadas
pueden afectar al Paisaje Protegido del Serpis y a las zonas humedas catalogadas Marjal
de la Safor y Ullal de I'Estany del Duc. Desde el Servicio de Evaluacién de Impacto
Ambiental de esta Direccion alegan que en la zona sur del trazado existe riesgo de
inundacion del Barranco de Gandia (frecuencia media una vez cada 100 afios). El trazado
cruza dos vias pecuarias: Cafiada Real de Gandia y Colada del Camino de Perdicion.

Desde la Direcciéon General de Patrimonio Cultural Valenciano se solicita que, con
caracter previo y preceptivo a las obras; se lleve a cabo una prospeccion arqueoldgica del
ambito territorial sobre el que incide la actuacién de forma que se pueda estudiar la
compatibilidad del proyecto y su impacto desde el punto de vista arqueolégico.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

El resultado de las contestaciones a las consultas se traslada al promotor con fecha
20 de octubre de 2.007, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas, asi como
de los aspectos mas relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental. Con fecha 31 de julio de 2009, la Direccion General de Carreteras, resuelve
aprobar provisionalmente el estudio informativo «Duplicacién de la variante de Gandia» e
iniciar el proceso de informacion publica y audiencia a administraciones.

El proyecto se somete a informacion publica mediante anuncio en el «Boletin Oficial
del Estado» («BOE») n.° 211, del martes 1 de septiembre de 2009.

Con fecha 19 de abril de 2010, la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental del MARM recibe el expediente que incluye el estudio informativo con su
correspondiente estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacién publica.

Simultaneamente a su exposicion publica, se solicité informe enviando una copia del
estudio informativo a los siguientes organismos: la Direccién General de Obras Publicas y
la Direccion General de Transportes; y Logistica de la Consejeria de Infraestructuras y
Transportes, la Confederacion Hidrografica del Jucar; la Diputacién Provincial de Valencia
(Area de Carreteras y Servicio de Medio Ambiente); la Direccién General de Territorio y
Paisaje, la Direccion General de Gestién del Medio Natural, la Direccion General de
Urbanismo, la Direccion General para el Cambio Climatico y la Direccion General del
Agua de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda, la Direcciéon
General de Patrimonio Cultural Valenciano de la Consejeria de Cultura y Deporte, la
Direccion Territorial de Agricultura, Pesca y Alimentacién de la Consejeria de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, la
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Direccion General del Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente,
los ayuntamientos de Almoines, Bellreguard, Benirredra, Daimus, Gandia, Guardamar,
Miramar, Palmera, Piles, Real de Gandia y Xeresa, S.E.O. Birdlife, la Asociacion Espafiola
de Evaluacién de Impacto Ambiental, Greenpeace Espafa, Ecologistas en Accion,
Ministerio de Defensa, ADIF, ACUAMED, Subdelegacion del Gobierno en Valencia,
Comunidad de Regantes Riegos de Alcoy, Mancomunidad de Municipios de la Safor,
ADENA, SEPES, Accién Ecologista AGRO y Puerto de Gandia.

De los organismos anteriormente mencionados, respondieron los siguientes:
ACUAMED, Ministerio de Defensa, SEPES, Riegos del rio Alcoy, Ministerio de Fomento,
Consejeria de Medio Ambiente: Direccion General de Territorio y Paisaje y Servicio de
Proteccién del Medio Ambiente Atmosférico, C.H. del Jucar y ayuntamiento de Gandia.

Ademas, se han recibido otras cinco alegaciones de particulares y empresas privadas.

Una vez analizada la documentacién remitida por el promotor y realizada la visita a la
zona del proyecto se solicitdé informacion complementaria a la Direccion General de
Carreteras. A continuacion se resumen los aspectos ambientales mas significativos del
proceso de participacién publica, asi como la respuesta del promotor a las distintas
consideraciones planteadas:

Confederacion Hidrografica del Jucar: Este organismo recuerda que el trazado afecta
a varios cauces: rio Serpis, Barranco de Beniopa y Barranco de Les Coves. Ademas se
indican factores de caracter general a tener en cuenta.

El promotor sefiala que en el estudio hidroldgico-hidraulico se han tenido en cuenta
los factores indicados por la Confederacion Hidrografica.

Direccion General de Territorio y Paisaje. Consejeria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda: En su alegacion solicita que se realice un estudio de inundabilidad
segun indica el PATRICOVA para valorar y minimizar el riesgo y la afeccion a terceros por
la construccion de la obra lineal.

El promotor conoce el caracter inundable de algunos puntos de la traza y propone
solucionarlos. Propone la ejecucion de un colector paralelo al terraplén de la futura
calzada izquierda de la autovia desde el paso inferior hasta el rio Serpis, que permita su
completo desagle y que se va a incluir en el proyecto de construccion.

Bloque Nacionalista Valencia-Los Verdes. Ayuntamiento de Gandia: Solicita un
analisis mas exhaustivo de la alternativa 0, es decir, la no duplicacion de la variante. El
bloque sefiala que quedan pendientes temas como la restauracion paisajistica de los
tuneles, la restauracion de la chimenea y la sefalizacién del acceso a la ciudad. Sefalan
que no se ha tenido en cuenta en el inventario de cuevas existentes la Cova del Puntal
del Gat documentada por la Direccion General de Patrimonio de la Generalitat Valenciana,
que se encuentra situada junto al tinel 1 y que se vera afectada por las obras.

También exponen que el entorno del Castillo de Bairén y la zona de La Marjal de la
Safor podrian verse afectadas por la duplicacién y proponen la construccion de un tunel
en esta zona. También solicitan que se realice un estudio arqueolégico en la zona del
Castillo de Bairén y se aclaren otros puntos como la afeccidon a las instalaciones de la
Sociedad Protectora de Animales de La Safor, el tratamiento de los desmontes, y la
restauracion de la zona de La Banyosa y de Sant Antoni.

El Ministerio de Fomento mantiene que por la IMD, por razones de seguridad vial y
por completar el itinerario es necesario duplicar la Variante de Gandia; también esta
prevista la restauracion paisajistica de los elementos sefialados y en el caso de la
chimenea se prevé su restauracion y traslado al lugar que indique la Administracién
competente. El promotor también sefiala que el impacto ambiental sobre el Castillo de
Bairén y sobre la Marjal de La Safor ha sido analizado y cuantificado en el estudio de
impacto ambiental; responden a la solicitud de construccion del tunel que no es
conveniente y que seria objeto de otro proyecto; si se indica que se reducira en la medida
de los posible la seccién transversal prevista.

La parcela de la Sociedad Protectora de Animales de La Safor se ve afectada en la
parte frontal pero no se afecta ni a la valla de cerramiento exterior ni a las instalaciones,
por lo que se considera que podran realizar su actividad.
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En cuanto a los desmontes si se indica su seguimiento arqueolégico durante las obras
y su tratamiento de restauracién posterior.

El Ministerio de Fomento afirma que la Cova del Puntal del Gat no se encuentra en el
Inventario de Yacimientos Arqueoldgicos de la Direccion General de Patrimonio. Se va a
realizar seguimiento arqueolégico.

Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda (Servicio de Proteccion
del Ambiente Atmosférico).

Sefala que la documentacién remitida en relacién con el contenido del estudio
acustico es insuficiente.

El promotor defiende que la informaciéon presentada en el estudio de impacto
ambiental cumple con el Decreto 104/2006 de planificacion y gestion en materia de
contaminacion acustica.

Ayuntamiento de Gandia: Solicita que se estudie la posibilidad de ejecutar un tunel
que permita la conexion de la carretera sin afectar a la montana del Castillo de Bairén.
También indica la necesidad de reponer el Cami de San Vicent, mejorar el paso inferior
(P.1.) del p.k. 0+700, y estudiar las afecciones a la ermita de Sant Antoni, la chimenea
industrial y la Alqueria de Raussell.

El promotor responde que la ejecucién del tunel supondria duplicar el presupuesto
propuesto para las obras y que se opta por reducir la seccion transversal. En el estudio
informativo se ha resuelto la afeccion sobre el Cami de San Vicent. El Ministerio de
Fomento propone ejecutar un colector que permita el desagie del P.l. del p.k. 0+700.
También se ha estudiado el impacto sobre la ermita y por ello se van a ejecutar 2 falsos
tuneles de 80 metros de longitud a los pies de la ermita de Sant Antoni. La chimenea se
va a restaurar y trasladar y no se prevé ninguna afeccion a la alqueria durante las obras,
aunque si se incrementara la contaminacién acustica durante la fase de explotacion; por
ello y para minimizar este impacto se han previsto pantallas acusticas en esta zona y en
el sector Benipeixcar 3.

Direccién General de Gestidon del Medio Natural. Consejeria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda.

Pide que se integren paisajisticamente todas las estructuras y que se realice un
estudio de inundabilidad segun el PATRICOVA y se minimice el desmonte del p.k. 6+450
debido a su gran altura y a su proximidad al Castillo de Bairén y a la ZEPA Montduver-
Marjal de la Safor. Los trabajos que se realicen en las proximidades de las ZEPA han de
respetar la época de la nidificacion de las aves.

Se ha de prevenir cualquier afeccion a la Acequia del Rey donde se encuentran
especies protegidas.

También solicita que se detalle qué obras de drenaje se adecuan como pasos de
fauna y cuales son sus caracteristicas, y que se realice la restauracion ambiental con
especies locales y se garantice la permanencia de la tierra vegetal y el riego. El programa
de vigilancia ambiental debe incluir un plan de mantenimiento de medidas correctoras del
impacto acustico.

El promotor indica que en el estudio de impacto ambiental se ha previsto la
restauracion paisajistica de terraplenes, desmontes, medianas, emboquilles de tuneles y
areas auxiliares y en el proyecto constructivo se describird con mayor nivel de detalle.

Durante la ejecucion de obras se tendran en cuenta las indicaciones de esta
Consejeria en cuanto a las fechas de nidificacion y a la proteccion de la Acequia del Rey y
de las especies protegidas que en ella habitan.

Informa el promotor de que todos los pasos inferiores y los tubos de mayor diametro
se van a adaptar como pasos de fauna.

Direccion General de Gestion del Medio Natural y Area de Conservacién de Espacios
Naturales. Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda.

Esta Direccion General afirma que entre el 1 de enero y el 30 de junio no podran
llevarse a cabo microvoladuras por ser el periodo reproductor de la avifauna. El trazado
discurre dentro del perimetro de proteccion (500 metros) de la zona hiumeda Marjal de La
Safor. Se ha de garantizar la conectividad ecolégica del Paisaje Protegido del rio Serpis, y
para ello se propone que se habilite un paso de fauna.
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Las zonas destinadas a instalaciones auxiliares han de impermeabilizarse y ejecutar
cunetas perimetrales para evitar la contaminacién por vertidos y de combustible u otros
productos toxicos.

Se adaptara el plan de obra para que las voladuras no se lleven a cabo en los
primeros seis meses del afio. Todos los drenajes y pasos inferiores se adaptaran como
pasos de fauna; al ser una duplicaciéon de la infraestructura existente el promotor afirma
que no se produce ninguna afeccion al transito de la fauna.

En el proyecto de construccion se van a incluir balsas de recogida de vertidos
accidentales a lo largo de la Zona Humeda de la Marjal de La Safor. En el estudio de
impacto ambiental ya esta prevista la impermeabilizacion y la creaciéon de cuneta
perimetral en las zonas destinadas a parque de maquinaria.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto ambiental. El 28 de junio de 2010 la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicitd a la Direccion General de
Carreteras la siguiente informacién complementaria al estudio de impacto ambiental:

Afeccion a la fauna: se solicita que se estudie con mas detalle de lo que se hace en el
estudio de impacto ambiental.

Niveles sonoros: se solicita un analisis mas exhaustivo y la propuesta de medidas
correctoras y su seguimiento posterior.

Movimiento de tierras: los desmontes que figuran en el estudio informativo recibido no
se consideran admisibles, y por tanto se solicita que se planteen alternativas que reduzcan
la afeccion a las laderas y la altura de los desmontes.

Estudio de inundabilidad. Hidrologia superficial y subterranea. Se ha de realizar el
estudio segun el PATRICOVA; también se solicita informacién sobre hidrologia
subterranea porque los acuiferos presentan una vulnerabilidad alta.

Chimenea industrial (ubicada en el p.k. 3+900): en el estudio de impacto ambiental no
se dan detalles sobre la nueva ubicacién y el método para su traslado.

La respuesta a la informacion solicitada se recibié el 11 de noviembre de 2010 en el
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino. Una vez analizada la documentacion
se considera que los cambios propuestos relativos a la reduccion de la altura de los
desmontes ubicados en la zona del Castillo de Bairén y en el ramal de conexién con el
Grao en el Enlace 3 no son admisibles ambientalmente, por lo que se solicita que se
propongan nuevas modificaciones para reducir la altura de los mismos. El oficio
solicitando estas nuevas modificaciones se envié el 14 de febrero de 2011 y se ha recibido
respuesta al mismo el 29 de mayo de 2012.

El promotor, finalmente, propone un ajuste de trazado disminuyendo los parametros
de la seccién indicados en la Norma IC 3.1. Trazado y que permite el articulo 5 de la
Orden FOM/3317/2010. Al realizar estos ajustes disminuye significativamente la altura de
los desmontes: en el ramal de conexidn con el Grao de Gandia la altura maxima es
de 16,25 metros; en el tramo de los pp.kk. 6+300 a 6+800 (préximo al Castillo de Bairén y
al Marjal de la Safor) presenta una altura maxima de 14,90 metros en la alternativa 3 y
de 13,60 metros en la alternativa 5. Las alternativas con los nuevos cambios pasan a
denominarse alternativas 3D y 5D, respectivamente.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas. En la primera fase de estudio
(fase A) el promotor analizé un Unico corredor denominado Corredor 1 que se corresponde
con la zona por la que discurre la actual Variante de Gandia N-332, debido a que el objeto
del proyecto es la duplicacion de esta carretera.

El Corredor 1 comienza en la rotonda de conexién de la actual Variante de Gandia
con la carretera N-332 (Alicante-Valencia) en el p.k. 220,800 (proximidades del municipio
de Bellreguard). A partir de este punto el corredor continda en direccion oeste abarcando
una franja estrecha de terreno. Posteriormente el corredor atraviesa la CV-680 (Almoines)
y salva el rio Serpis; continda hasta el enlace con la CV-686 (ctra. Albaida), dénde el
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corredor adopta direccidon noroeste debido a la presencia de la Sierra Falconera y de la
Autopista del Mediterraneo AP-7 (en Benirredra). Luego el corredor aumenta su anchura
y cruza el enlace con la CV-675. Una vez pasado el enlace, el corredor se dirige hacia el
nordeste atravesando el Collado de Papai y queda encajado entre las laderas de Santa
Anna y La Banyosa hasta la Partida de Rausell (a los pies de El Pla Gran), donde se
ensancha hasta la conexion con el acceso a Gandia (ubicado junto al poligono industrial
de Alcodar). A la altura del enlace hacia el Grao, el corredor se bifurca; por una lado
discurre en direccién noroeste para enlazar con el tramo Gandia-Xeresa de la N-332
(p.k. 226, aproximadamente) y entroncar con la duplicaciéon del tramo adyacente y por
otro lado se dirige hacia el este, siguiendo el trazado actual de la carretera de la Acequia
del Rey hasta la rotonda del acceso norte al Puerto de Gandia.

El corredor se ha ajustado para evitar el paso por las zonas protegidas LIC Serres del
Montduaver i la Marxuquera, LIC Marjal de la Safor, Zona Himeda L'Ullal de I'Estany del
Duc y también se ha delimitado para que la afeccién al patrimonio cultural sea minimo,
evitando la ermita de Sant Antoni.

En la fase A se plantearon 5 alternativas dentro de este corredor, y ya en la fase B se
estudian las dos alternativas que se han considerado 6ptimas: la alternativa 3 (velocidad
de proyecto 80 km/h) y la alternativa 5 (velocidad de proyecto 100 km/h).

Las alternativas 3 y 5 discurren por el mismo corredor; tienen el origen en el
p.k. 220,800 (Rotonda de Bellreguard) y finalizan en el p.k. 226,350 (zona Castillo de
Bairén).

Ambas alternativas son de parecidas caracteristicas y por lo tanto sus afecciones son
similares, pero en la alternativa 5, debido a que la velocidad de proyecto es mayor, se
producen variaciones de la geometria en planta y por tanto algunas modificaciones en
estructuras existentes.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas,
correctoras y compensatorias. Seguimiento ambiental.

A continuacion, se recogen los impactos mas significativos, asi como el tratamiento
que ha dado el promotor a los mismos en el EslA y durante el proceso de participacion
publica.

Medio atmosférico: Atmosfera y ruidos: Los principales impactos sobre el medio
atmosférico son la contaminacion del aire y la contaminacién acustica.

Contaminacién atmosférica: Durante la fase de obras, la circulacion de la maquinaria
dara lugar a emisiones de gases contaminantes. Ademas, a causa de los movimientos de
tierra, se emitiran polvo y particulas a la atmdsfera. También durante las voladuras se
producira polvo.

Como principales medidas preventivas respecto al polvo, se llevaran a cabo riegos de
la plataforma y cubricién de los camiones que transporten tierras; en el caso de voladuras
se emplearan equipos con mecanismos captadores del polvo y microrretardadores en las
voladuras para reducir la produccién de polvo. En cuanto al seguimiento de la eficacia de
estas medidas, se llevaran a cabo controles periddicos de emision y evaluacion del polvo
respirable de forma que los valores de inmisién de particulas en suspensién estén por
debajo del maximo legal admisible: 300ug/Nm3.

También se tendra a punto la maquinaria de obra y se usaran mecanismos de
deceleracion y recirculacion de gases de escape. Se controloran las emisiones por
evaporacion de los depédsitos de combustible y carburadores.

Contaminacién acustica: Se cumpliran los objetivos de calidad acuUstica establecidos
en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Comunidad Valenciana de Proteccion contra la
Contaminacién Acustica, y en el Decreto 266/2004, del Consell de la Comunidad
Valenciana, por el que se establecen normas de prevencion y correccion de la
contaminacion acustica en relacién con actividades, instalaciones, edificaciones, obras y
servicios.

Durante la fase de ejecucion se prevé un importante incremento del nivel de ruido
como consecuencia del trasiego de maquinaria y de los movimientos de tierra.
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Como medidas preventivas de emisiones acusticas y vibraciones durante la
construccion, se tomaran entre otras, las siguientes:

Mantenimiento de la maquinaria, empleo de silenciadores, no circularan vehiculos ni
magquinaria entre las 22 y las 8 horas a menos de 250 metros de suelo urbano o nucleos
rurales.

Se realizaran medidas de seguimiento acustico para comprobar que las emisiones
sonoras durante la ejecucion de las obras se ajusten a los niveles permitidos por la
legislacion.

Se van a instalar sismégrafos para el seguimiento de vibraciones y onda acustica
como medida de proteccion de los Bienes de Interés Cultural.

Como medida correctora durante la explotacion se emplearan pantallas acusticas en
los puntos mas conflictivos a lo largo de la traza:

) Longitud
Eje P.K. Margen (m)
Alternativa5................ ... ... ... ... .. 0+540 a 0+780 m.d. 240
Alternativa5.............. ... ... ... 1+205 a 1+285 m.d. 80
Alternativa5............... ... ... .. . 2+485 a 2+565 m.d. 80
Alternativa5.............. ... ... .. 3+085 a 3+263 m.d. 178
Alternativa5................. ... ... 5+230 a 5+300 m.d. 70
Alternativa5............ ... ... ... ... . ... ... 5+730 a 5+800 m.i. 70
Alternativa5................. .. ... ... .. .. ... 6+240 a 6+460 m.d. 220
Alternativa5.............. ... ... ... .. ... ... 6+770 a 6+870 m.d. 100
Conexion Grao de Gandia (enlace 3). .. ........... 0+100 a 0+150 m.i. 150
Total . 1.188

En total se prevén 1.188 metros de pantallas acusticas, segun el estudio de impacto
ambiental. La altura de las pantallas oscilara entre 3 y 4 metros en la mayoria de los casos.
Se emplearan pantallas metalicas fonoabsorbentes con un peso superior a 25 kg/mZ.

Geomorfologia y edafologia: Las principales variaciones geomorfolégicas derivadas
del proyecto se deben a los movimientos de tierra necesarios para la ejecucion del
proyecto.

Durante la fase de construccién uno de los principales impactos sera el aumento de
inestabilidad de taludes que puede provocar riesgo de deslizamiento en taludes rocosos,
desprendimientos y colapsos del terreno. Como principales medidas correctoras, se
disefiaran las pendientes en funcion de la naturaleza de los materiales y se disefiaran los
drenajes con especial atencién para evitar que el agua aumente la inestabilidad.

Durante la explotacion también existe riesgo de inestabilidad de los desmontes.

Entre los principales impactos a la morfologia también se encuentra el que se produce
al crear falsos tuneles en el p.k. 1+650.

La estimacion de volumen a vertedero es de 35.876 m?.

Para el vertido de las tierras se han previsto cinco vertederos con una superficie total
de 48.516 m2.

La afeccion mas relevante sobre la edafologia, se debera a la ocupacién permanente
de diversas areas por las nuevas infraestructuras, junto con la pérdida de horizontes
edaficos, la compactacion por el paso de maquinaria y la contaminacion de los suelos.

Para paliar la pérdida edafica, se prevé la retirada de un espesor minimo de 25 cm de
suelo en las zonas aptas, antes de la ejecucion de los movimientos de tierras. La tierra
vegetal obtenida se extendera en zonas degradadas. Ademas, y con objeto de recuperar
los suelos compactados, el promotor prevé el laboreo del terreno afectado y su posterior
revegetacion.

También se limitaran los movimientos de la maquinaria.
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Hidrologia: Los principales impactos sobre la hidrologia son la modificacion de la red
natural de drenaje y la contaminacién de los cursos de agua debido a la escorrentia
superficial.

La incidencia sobre la red de drenaje se realiza sobre los barrancos de Beniopa y de
Les Coves y sobre el rio Serpis. Por otro lado, la conexiéon con el Grao de Gandia (en el
Enlace 3) se ha disefiado de forma que no afecte a la Acequia del Rey.

Durante la fase de obras, se incrementara el riesgo de contaminacion de las aguas,
por vertido de restos de obra y tierras y, principalmente, por el arrastre de suelos a
consecuencia de la pérdida de los horizontes edaficos y la cubierta vegetal.

Las actuaciones de mas riesgo en relacién a la contaminacion de las aguas seran la
ejecucién de estructuras y tuneles. También pueden producirse vertidos de aceites o
combustibles, que seran mas frecuentes en las zonas de instalaciones y parque de
maquinaria.

Para proteger la calidad de las aguas se tomaran, entre otras, las siguientes medidas:
el recinto de instalaciones auxiliares destinado a parque de maquinaria se encontrara
impermeabilizado (se estima que se impermeabilizaran 1.000 m?, que es la superficie que
corresponde al parque de maquinaria), contara con balsa decantadora y de separacion
de grasas y aceites y un sistema doble de cunetas perimetrales segun se detalla en el
estudio de impacto ambiental. En los hormigonados en los pasos del rio Serpis, Barranco
Beniopa y Barranco de Les Coves se van a colocar ataguias o cercos para evitar fugas;
en la perforacion de los dos tineles proyectados se realiza un control de las afecciones
posibles a las aguas subterraneas. En la zonas criticas se prevé la construccion de balsas
de separacién para las aguas procedentes de la calzada para evitar vertidos
contaminantes al Rio Serpis, al Barranco de les Coves y al Barranco de Beniopa. Dentro
del programa de vigilancia se llevara a cabo el mantenimiento (limpieza, analiticas y
gestion de lodos) de estas balsas durante la explotacion de la autovia.

Hidrogeologia: Las unidades hidrogeoldgicas interceptadas por la actuaciéon son
UH 8.32: Plana Gandia-Denia y UH 8.38 Serra Grossa, ambas pertenecientes a la
subcuenca del Serpis en la cuenca hidrografica del Jucar.

En la informacion complementaria al estudio de impacto ambiental solicitada por la
Direccion General de Calidad Ambiental y Medio Natural y recibida el 29 de mayo de 2012,
se incluye un apartado destinado a las aguas subterraneas y en sus conclusiones se cita
que a lo largo de la actuacién no se interfiere con ningun acuifero superficial. En los
ultimos 500 metros la actuacion queda cercana a la Marjal de La Safor y entre los pp.
kk. 6+000 y 6+100 queda préxima a L'Ullal de L'Estany y L’Alqueria del Duc, pero sin
llegar a afectarlos; la linea de ferrocarril hace de barrera entre la actuacion y las zonas
humedas protegidas.

Vegetacion: Habitats de interés comunitario: La zona con mayor valor o interés es la
situada entre los pp.kk. 4+000 y 5+500, zona con mayor cantidad de pinares y arbustivas.
En la mayor parte del trazado se va a afectar a terrenos con cultivos de citricos en
regadio.

Los principales impactos sobre la vegetacion van a consistir en la pérdida de habitats,
de superficies naturales, forestales y de cultivo.

Las principales medidas van encaminadas a la restauracién de la cubierta vegetal y a
la proteccion de los ejemplares arbéreos que se puedan ver afectados por las obras;
también se evitara utilizar zonas externas a la obra para aparcamiento de vehiculos y
mantenimiento de los mismos. Se revegetaran los taludes para facilitar su integracion en
el entorno y prevenir el arrastre de solidos sedimentables.

Fauna: Las actuaciones que se lleven a cabo van a afectar a la fauna, entre la que se
encuentra el samaruc (Valencia hispanica), especie protegida presente en el rio Serpis, y
posiblemente en la Acequia del Rey; se comprobara su presencia antes y durante la
ejecucion del proyecto.

La duplicacién de la Variante de Gandia afectara a los habitats, a las pautas de
comportamiento, a los corredores de paso y a las especies.
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Las principales medidas preventivas y correctoras consistirdn en minimizar el uso de
fuentes artificiales de luz; evitar la alteracion de las zonas que han sido excluidas,
especialmente el cauce del Serpis; se acondicionaran las obras de drenaje como pasos
de fauna; se plantaran arboles y arbustos de forma que se creen espacios para que los
animales se acerquen al paso de fauna. El cerramiento (progresivo descendente) se
disefiara de forma que no se interrumpa el cruce por los pasos de fauna y contara con
dispositivos de escape cada 500 metros aproximadamente.

El programa de vigilancia ambiental llevara a cabo un seguimiento sobre la eficacia
de los pasos de fauna para valorar y corregir los fendmenos de fragmentacion de
poblaciones.

Paisaje: Segun el EslA, durante la fase de construccion, el principal efecto sobre el
paisaje derivara de la eliminacion de la cubierta vegetal, de los movimientos de tierra y
del emplazamiento de elementos auxiliares. En esta fase, el suelo quedara desprovisto
de vegetacién y los impactos seran, por tanto, mas visibles.

Durante la explotacion, el impacto va a ser moderado en cuanto al paisaje agricola
arbolado, ya que la actual duplicacién se proyecta junto a la actual N-332. En cambio, el
impacto sobre el paisaje de matorral y coniferas y en el paisaje fluvial va a ser elevado. El
impacto final va a depender del disefio de las estructuras y de la adaptacion de la
carretera a las formas naturales del terreno.

Se tomaran medidas de integracion paisajistica, empleando para ello el extendido de
tierra vegetal acopiada, siembras y plantaciones en taludes, medianas, glorietas, zonas
libres, zonas de instalaciones auxiliares y emboquilles de tuneles.

Si se produce el deterioro de las plantaciones existentes en la rotonda del Enlace 1,
se repondran con olivos y una instalacién de riego por goteo.

Los desmontes en roca no tendran tratamiento mediante revegetacion sino que se
empleara un tratamiento de envejecimiento en roca (aplicando un tinte a la roca)

Tratamiento de la zona de relleno de los falsos tuneles: se plantaran tanto arbustos de
porte bajo como arbolado (Pinus pinea y Pinus halepensis). Ademas, en la zona de la
ermita se repondra la explanada adoquinada existente, incrementando su superficie
gracias a la ejecucion de los falsos tuneles.

Tratamiento de emboquilles de tuneles: en la parte superior se ejecutara una berma
con murete. Siempre que sea posible, se plantara arbolado en la berma a modo de
barrera natural. El talud y los laterales seran tratados con hidrosiembra.

Tratamiento de obras de drenaje y pasos superiores en cauces: la finalidad de estas
plantaciones es dotar de mayor naturalidad a las obras de drenaje, ocultando las
estructuras artificiales e integrando las estructuras en el entorno. También se revegerara
el terreno circundante y en las inmediaciones de las aletas se dispondran plantas
trepadoras con malla guiadora.

Otra de las medidas va a ser el tratamiento de restauracion de los vertederos y las
zonas de instalaciones auxiliares al finalizar la obra.

En el programa de vigilancia ambiental se va a chequear la efectividad de las medidas
correctoras, la aparicién de procesos erosivos, la evolucion de siembras y plantaciones y
la calidad del suelo (mediante analisis fisico-quimicos). No se va a permitir mas de
un 10% de marras.

Espacios Naturales Protegidos. Red Natura 2000: Todas las alternativas implican
cierta ocupacion del paisaje protegido rio Serpis, habitats de interés comunitario como rio
Serpis y Acequia del Rey y zonas de influencia de zonas humedas: L'ullal de I'Estany del
Duc y Marjal de la Safor.

El impacto sobre Red Natura 2000 no es relevante segun el estudio de impacto
ambiental.

Medio socioecondmico y planificacion: Los impactos negativos consisten
principalmente en la ocupacién temporal de terrenos agricolas que pueden perder
capacidad productiva, en el aumento de ruido y de emisiones a la atmoésfera durante la
ejecucion de las obras.
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En cuanto a la planificacién y dinamica del territorio, se mejoraran las comunicaciones
de la zona pero por otro lado aumentara la superficie de suelos reservados para viales y
disminuira la superficie de suelo no urbanizable protegido y suelo dotacional.

Por otro lado, aumenta el riesgo de incendios y habra que tomar medidas especificas
de acuerdo con el Decreto 7/2004, de 23 de enero, del Consell de la Comunidad
Valenciana, por el que se aprueba el pliego general de normas de seguridad en prevencion
de incendios forestales a observar en la ejecucion de obras y trabajos que se realicen en
terreno forestal o sus inmediaciones.

Como medidas correctoras sobre el medio socioecondmico se ha de mantener la
permeabilidad territorial y los servicios existentes, que en cualquier caso se repondran.

La via pecuaria Colada del Camino de Perdicion es cruzada por el trazado en 4
puntos y la via pecuaria Cafiada Real de Gandia es cruzada por el corredor en un punto.
Todos los cruces se van a realizar con continuidad de los pasos inferiores existentes.

Patrimonio cultural: Los principales impactos se produciran sobre los Bienes de
Interés Cultural (BIC) y los Bienes Inmuebles de Relevancia local mas proximos al
trazado.

Los Bienes de Interés Cultural (BIC) que podrian ser afectados por su proximidad a
las obras son: el Castillo de Bairén y L’Alqueria del Duc.

Los Bienes Inmuebles de Relevancia local afectados por este proyecto son:

Ermita de Sant Antoni (p.k. 1+600 a p.k. 1+700). Como medida minimizadora se van a
ejecutar dos falsos tlneles que permitan conservar el espacio adoquinado del entorno de
la ermita.

Chimenea industrial de ladrillo junto a la N-322 en el p.k. 3+900. Se va a trasladar a la
zona restaurada ambientalmente en la margen izquierda en el p.k. 4+200. En la actualidad
es un campo deportivo abandonado; durante las obras se va a emplear como zona de
vertedero e instalaciones auxiliares y finalmente se llevara a cabo la restauracién
ambiental y la colocacion de la chimenea industrial con una urbanizaciéon que ponga en
valor el elemento. Para el traslado de la chimenea se construira un andamiaje o cimbrado
metalico y a continuacion se procedera a su desmontaje y desplazamiento en piezas para
reconstruirla en su ubicacion final tal y como se indica en el estudio de impacto ambiental.

Zona del Castillo de Bairén (BIC): el estudio de impacto ambiental indica que no hay
afeccion directa ni al poblado de Bairén, ni al Castillo, ni al yacimiento de la Cueva del
Castillo. De cualquier modo si se indica que el area afectada por los desmontes previstos
en el estudio se encuentra proxima a estructuras arqueolégicas de época islamica
pertenecientes al antiguo poblado de Bairén; ademas, las actuaciones se encuentran
dentro de la zona de afeccidn del Castillo de Bairén.

También se ven afectadas las dos vias pecuarias que ya se han detallado en el
apartado de medio socioecondémico y planificacion.

Las principales medidas preventivas y correctoras previstas son el jalonamiento de la
obra y la realizacién del desbroce y los movimientos de tierra bajo supervision
arqueoldgica. Si se hallan elementos arqueoldgicos se comunicara a la Direccion General
de Patrimonio Cultural. Durante la ejecucién de la obra se limitara el uso de explosivos
para no afectar a los elementos arqueoldgicos y se llevara a cabo control de vibraciones
en las proximidades de los bienes catalogados.

5. Condiciones al proyecto

Para el desarrollo de la alternativa 5D seleccionada, ademas de las medidas previstas
en el estudio de impacto ambiental, se tendran en cuenta en la redaccion del proyecto de
construccion y se deberan aplicar en las fases de construccién y de explotacion los
siguientes criterios, siempre que sea técnicamente viable:
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5.1 Adecuacién ambiental del proyecto:

a) Ladera del Castillo de Bairén (p.k. 6+300 al 6+700). La altura estimada del
desmonte en esta zona en la alternativa 5D tras las modificaciones introducidas en la
informacion complementaria es de unos 14 m, claramente inferior a los 56,3 m del primer
documento del estudio informativo. Esta reduccién se consigue con una modificacion del
trazado en planta y de los parametros de la seccion transversal. La primera consiste
basicamente en una reduccion del radio en planta (de 460 a 445,5 m) y la segunda en
una reduccién de las anchuras de mediana, arcenes, bermas, cuneta, supresion de la
jardinera y de las bermas horizontales en el talud (banquetas de 3 m de anchura, una
cada 10 m de altura). La supresién de estas ultimas, si bien reduce, al menos en el
proyecto, la altura del desmonte introduce un nuevo elemento de incertidumbre sobre la
altura real del mismo durante la ejecucion de las obras.

Teniendo en cuenta los efectos sobre la geomorfologia, la vegetacion, el paisaje y el
patrimonio arqueoldgico (como se expone en el apartado 5.6) debera reducirse
sustancialmente la altura del desmonte prevista en la informacién complementaria, de
forma que practicamente desaparezca o que sea minima. Para ello, deberan reducirse
los parametros de trazado, entre ellos el radio en planta, la mediana, los arcenes interiores
y exteriores, las bermas, la cuneta (el drenaje podria ir entubado en esta zona). Se
reducira la velocidad de proyecto si es preciso y se podra ocupar parte del talud de la
margen derecha (del lado del ferrocarril) fuera de la plataforma de la carretera actual.
Asimismo, deberan adoptarse las medidas constructivas que garanticen que la altura del
desmonte sea minima: muro de pie de desmonte, sistemas de estabilizacion y proteccion
de taludes (por ejemplo, muro bulonado, disposicion de anclajes en las zonas del talud
mas débiles y la colocacién de una malla de triple torsion reforzada con cables y bulones
para evitar la caida de fragmentos de roca), sistemas de excavacidon convencionales (sin
voladuras) incluso con medios mecanicos de bajo rendimiento.

b) Ramal de conexién del Grao. En el ramal de conexion con el Grao de Gandia
(Enlace 3) la altura maxima de desmonte en la alternativa 5D (planteada en la informacion
complementaria al estudio de impacto ambiental) es de 16,25 m en el p.k. 0+460, la
mayor de toda la traza, claramente menor que los 46,10 m del primer documento del
estudio informativo. Esta reduccion se ha conseguido modificando el disefio del enlace y
prescindiendo de la cuneta de seguridad, de la jardinera y de las bermas intermedias en
el talud (banquetas de 3 m de anchura, una cada 10 m de altura). La supresion de estas
ultimas, si bien reduce, al menos en el proyecto, la altura del desmonte introduce un
nuevo elemento de incertidumbre sobre la altura real del mismo durante la ejecucion de
las obras.

Aun asi, se considera que la altura del desmonte es excesiva y que debera ser
reducida sustancialmente, para evitar impactos significativos sobre la geomorfologia, la
vegetacion y el paisaje. Para ello, al igual que en el caso anterior, se ajustara el disefio
del trazado en planta, alejando el ramal de la ladera y acercandolo al tronco, y se
reduciran los parametros de la seccion transversal: arcenes, bermas y cuneta (el drenaje
podria ir entubado en esta zona). Se adoptaran medidas constructivas similares a las
indicadas para la ladera del castillo de Bairén.

5.2 Proteccion atmosférica: Con objeto de minimizar la incidencia de las emisiones
durante la fase de ejecucion, se establecera un control de la maquinaria para asegurar su
correcto estado y funcionamiento. Se adoptaran las medidas adecuadas (riegos
periédicos, precauciones en el transporte en obra, ubicacidon de las instalaciones
auxiliares alejadas de zonas sensibles, etc.) para evitar las molestias que el polvo
generado durante la ejecucion de las obras pueda producir sobre la poblacion, los
cultivos, la vegetacién y los vehiculos que circulan en la zona.

Dado que casi todo el trazado discurre por zonas sensibles desde este punto de vista
por la proximidad de la poblacion, la presencia de cultivos y vegetacién en las margenes
de la carretera, asi como por la circulacion de vehiculos por la carretera durante las obras,
todos los caminos de obra deberan estar asfaltados.
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En cuanto al polvo generado durante las voladuras se minimizara retirando de la
superficie todo el detritus de la perforacion y utilizando para el retacado material granular
y tacos de arcilla o hidraulicos si se trata de barrenos especiales. Para disminuir la
produccion de polvo durante el barrenado se instalaran captadores de polvo en los
equipos de perforacion.

5.3 Proteccion contra el ruido y las vibraciones.
Fase de explotacion:

El estudio de impacto ambiental desarrolla un modelo acustico a escala 1:5.000 que
aporta la estimacion de los valores del nivel sonoro equivalente ponderado para los dos
periodos de referencia: dia (8-22 horas) y noche (22-8 h). En él, basicamente, se calculan
las distancias desde el borde de la calzada a partir de las cuales se superan los valores
establecidos como limite, siendo estos los establecidos en la ley 7/2002, de 3 de
diciembre, de Protecciéon Contra la Contaminacién Acustica de la Comunidad Valenciana.

Se calculan estas distancias para todo el trazado de la autovia en funcion de la
prognosis de trafico para el afio 2033. Se han elaborado planos de niveles de ruido,
diurno y nocturno, para el afio 2033 (afio horizonte), y se han determinado los puntos en
los que se superan los niveles de ruido. Con estas distancias se evallan las edificaciones
afectadas, con su uso correspondiente y se proponen medidas correctoras. Se proponen
pantallas acusticas en 9 tramos, con una longitud total de pantallas de 1.188 metros y
con una altura de entre 3 y 4 metros, de material fonoabsorbente de 25 kg/m2. En el
apartado 4.2 de esta resolucién se indica la ubicacion de las pantallas acusticas que se
han previsto en el estudio de impacto ambiental.

Hay que destacar que se proponen medidas correctoras solo donde se superan los
niveles maximos en 10 dB (A), interpretando la Ley de Proteccion Acustica de la
Comunidad Valenciana a la que se ha hecho referencia. Por lo tanto sera necesario
implantar mas medidas, también en los casos en los que la superacion de niveles
maximos no llegue a 10 dB (A).

Como parte del proyecto de construccion se realizara un estudio acustico desarrollado
de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como con los dos Reales Decretos que la
desarrollan: el Real Decreto 1513/2005, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido
ambiental, y el Real Decreto 1367/2007, en lo referente a zonificaciéon acustica, objetivos
de calidad y emisiones acusticas. También se ha de cumplir con lo establecido en la
legislacion sobre ruido y vibraciones de la Comunidad Valenciana, la ley 7/2002, de 3 de
diciembre, de Proteccion Contra la Contaminacion Acustica.

El estudio acustico analizara de nuevo todo el trazado prestando especial atencion a
los puntos sensibles e incluyendo los aspectos que no se han tenido en cuenta en el
estudio de impacto ambiental (taludes, estructuras, tineles y enlaces). El estudio
determinara asimismo la necesidad de desarrollar mas medidas de proteccion, del tipo de
pantallas acusticas absorbentes u otras (caballones de tierra, firme drenante,..), para
alcanzar los objetivos de calidad sefialados en la presente condicidn. Para la aplicaciéon
de medidas correctoras, no se considerara en ningun caso el exceso de 10 dB sobre los
valores maximos de referencia, aplicado en el estudio de impacto ambiental. Las medidas
correctoras, en las zonas donde sean necesarias se proyectaran teniendo en cuenta su
integracion en el paisaje.

En el proyecto constructivo se realizara un estudio de vibraciones y se redefiniran las
medidas necesarias para minimizar su impacto.

Las medidas de proteccion contra el ruido y las vibraciones que se contemplan en el
estudio de impacto ambiental y las que se deriven de estudios exigidos en estas
condiciones o en el seguimiento de la obra deberan estar detalladas y valoradas en el
proyecto de construccién, especificandose la disminucion prevista en los valores de los
indicadores.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.
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Fase de construccion:

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidds y las ocho horas en el entorno
de los nucleos habitados pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos,
cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

De acuerdo con el articulo 42 de la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de proteccion
contra la contaminacion acustica, en los trabajos que se realicen en la via publica no se
autorizara el empleo de maquinaria que supere un nivel de presion sonora de 90 dB(A)
medidos a cinco metros de distancia. En los casos en los que se autorice excepcionalmente
se adoptaran las medidas correctoras oportunas entre las que se ha de considerar el uso
de pantallas méviles para evitar las molestias.

Durante la construccion también se tendra en cuenta la ubicacion de las instalaciones
auxiliares y el acceso a las obras para minimizar las molestias por ruido a la poblacién,
planificacion y limitacion horaria de las actividades en las que se emplee maquinaria que
genere ruidos.

En cuando a las medidas especificas a considerar para mitigar el ruido y vibraciones
ocasionados por las voladuras se proponen las siguientes:

Durante las voladuras para la ejecucion de los tuneles habra que optimizar el disefio
para minimizar los impactos. Ademas de esta optimizacion de la voladura se llevaran a
cabo medidas tales como notificar, con periodicidad semanal como minimo, a los
residentes y propietarios de viviendas o locales cercanos al proyecto sobre las horas y
lugares propuestos para las operaciones de voladura. En cualquier caso las voladuras se
llevaran a cabo en horario diurno, se sefalizaran y aislaran las zonas donde se vayan a
realizar voladuras y ademas el acceso y el transito por el area se podra reanudar cuando
un representante del operador indique la ausencia de peligros como deslizamientos o
cargas sin detonar.

5.4 Zonas de préstamo, vertederos e instalaciones auxiliares.

Balance de tierras: En el estudio informativo y en el estudio de impacto ambiental se
calcula el balance de tierras para cada alternativa. Ambas son excedentarias en tierras,
no siendo necesaria aportacion de préstamos. Los volumenes a vertedero previstos eran:

Alternativa 3: 94.768 m?.
Alternativa 5: 123.311 mé.

Tras las modificaciones introducidas a instancias del 6rgano ambiental y que figuran
en la informaciéon complementaria, se produce un volumen sin compensar, por lo que sera
necesario recurrir a préstamos para el suelo seleccionado:

Alternativa 3D: 333.543 m?.
Alternativa 5D: 360.973 m?.

Los volumenes a vertedero, de suelos tolerables, disminuyen:

Alternativa 3D: 39.671 m?.
Alternativa 5D: 35.876 m?.

Vertederos: Se va a generar un excedente de tierras estimado en la documentacion
complementaria al estudio de impacto ambiental en 35.876 m? para la Alternativa 5D,
propuesta.

Los vertederos incluidos en el estudio de impacto ambiental son:

Zona de vertedero Super;ﬁcie
(m?)
Vertedero1-2 . ............. 1.835
Vertedero2-2 .............. 4.788
Vertedero3-2 . ............. 1.752
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Zona de vertedero Supet;ﬁcie
(m?)
Vertedero4-2 .............. 8.862
Vertedero5-2 .............. 31.279
Total ................. 48.516

Dado el volumen relativamente bajo de tierras sobrantes, estas se emplearan
preferentemente en la propia obra, en la restauracion de enlaces, tunel, falso tunel,
taludes, areas de instalaciones, etc. Solamente se recurrira a las zonas propuestas si
fuera estrictamente necesario, llevandose a cabo en todo caso, con una altura de vertido
minima.

Las tierras sobrantes de la excavacion soélo podran tener como destino definitivo las
zonas y usos descritos. Cualquier otro lugar debera ser objeto de evaluacién ambiental de
acuerdo con la normativa de evaluaciéon de impacto ambiental vigente: Real Decreto
Legislativo 1/2008, texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de
proyectos, y autorizado, en su caso, por el organismo competente de la Comunidad
Valenciana.

Para que un vertedero sea autorizado, ademas, se han de tener en cuenta las
condiciones indicadas por la Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano de la
Consejeria de Cultura y Deporte de la Comunidad Valenciana y a las que se hace
referencia en un apartado posterior de esta declaracién. Entre ellas, la prospeccion
arqueoldgica previa, la planificacién de los accesos y la no afeccién a elementos
tradicionales de caminos antiguos, muros de piedra o vegetacion autéctona.

Se analizaran los perfiles resultantes del vertido, teniendo en cuenta su estabilidad y
la integracién paisajistica.

Préstamos: En la alternativa 5D propuesta, seran necesarios 360.973 m?® de material
proveniente de préstamos externos para el material seleccionado de la futura autovia.

Aparte del material proveniente de la propia obra, la aportacion de tierras de
préstamos debera proceder de canteras autorizadas por el organismo competente de la
Comunidad Valenciana y con planes de restauracion aprobados. Cualquier otra zona de
préstamos requerira una evaluacién de impacto ambiental de acuerdo con la normativa
vigente: Real Decreto Legislativo 1/2008, texto refundido de la Ley de Evaluacién de
Impacto Ambiental de proyectos.

Zonas de instalaciones auxiliares: En las areas de instalaciones auxiliares se ubicaran
el parque de maquinaria, oficinas, vestuario, estacionamiento de vehiculos y también el
acopio de material, tal como se indica en el estudio de impacto ambiental.

Las areas de instalaciones auxiliares se situaran preferentemente en zonas que
vayan a ser afectadas por las obras, tales como en los ramales de los enlaces, vertederos
o préstamos. En el estudio de impacto ambiental se incluyen dos zonas (Enlace 3,
p.k. 5+200, y campo de futbol abandonado de La Banyosa, p.k. 4+210) que también se
proponen como vertederos.

En las zonas de instalaciones auxiliares se tendran en cuenta las siguientes medidas
preventivas y correctoras: se instalara un cerramiento para controlar el acceso, se
construira un sistema perimetral de recogida de aguas que derivara las aguas hacia
balsas de decantacién con un sistema de control y limpieza adecuado, se
impermeabilizaran las zonas donde se van a realizar tareas que puedan contaminar el
suelo.

Una vez terminadas las obras se procedera a la restauracion y revegetacion de todas
las zonas de instalaciones auxiliares, para lo que se empleara la tierra vegetal que se ha
de retirar y acopiar al comienzo de las obras.

Zonas de exclusion de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de
acceso a obra: sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores de esta condicion,
en el proyecto de construccion se incluira una cartografia de las zonas de exclusion para
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la ubicaciéon de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares,
considerando como criterios prioritarios de exclusion los siguientes:

Espacios de la Red Natura 2000: LIC’s de La Marjal de La Safor y Serres del
Montduver i la Marxuquera.

Habitats naturales de interés comunitario.

Zonas Humedas y Areas de Influencia de zonas himedas; Marjal de la Safor y Ullal
de I'Estany del Duc.

Zonas boscosas o con vegetacién arbérea.

Zonas de dominio publico hidraulico y margenes de rios y arroyos.

Acuiferos vulnerables a la contaminacion; areas de recarga.

Vias pecuarias: Cafada Real de Castilla (franja de 75 m de anchura) y Colada Camino
de la Perdicién (ancho de 8 m).

Area de proteccién de yacimientos arqueoldgicos, paleontolégicos y etnoldgicos,
definida por un radio de 250 m a partir de las coordenadas de los yacimientos.

Zonas de elevado valor ecolégico y paisajistico.

Se controlara y sefializara adecuadamente el movimiento de la maquinaria teniendo
prevista la red de caminos que pueden ser utilizados y los que estaran excluidos del
transito de la maquinaria de obra que seran como minimo los caminos historicos.

El proyecto de construccion incluira en su documento de planos, y por tanto con
caracter contractual, la localizacién de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y
caminos de acceso a obra, a utilizar por la maquinaria.

5.5 Proteccién de rios y cursos de agua. Hidrogeologia: Se evitara el desvio del
cauce del rio Serpis durante la fase de obras, para lo cual, de acuerdo con lo establecido
en el estudio de impacto ambiental, las obras se realizaran en el periodo de estiaje,
cuando el caudal sea minimo.

Durante las obras se colocaran barreras de retencidén de sedimentos, balsas de
decantacion, zanjas de infiltracion u otros dispositivos analogos con objeto de evitar el
arrastre de tierras al rio Serpis, barranco de Beniopa y barranco de Les Coves
garantizando que la colocacion de estos sistemas, en especial las balsas de decantacién,
no suponga la alteracién de los valores ambientales que se pretende proteger, asi como
su posterior retirada una vez finalizada su funcién. En la Acequia del Rey, se instalaran
barreras de retencion de sedimentos u otros sistemas de proteccién para evitar la
contaminacion de sus aguas en la fase de obras.

El disefio de los puentes y obras de paso sobre los cauces se realizara de forma que
los estribos queden al menos a 5 metros a cada lado del cauce, de acuerdo con la zona
de servidumbre que establece la Ley de Aguas (Real Decreto Legislativo 1/2001) y sin
perjuicio de lo establecido en la condicion 5.2 sobre proteccion de la vegetacion de ribera.

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones, parques de
magquinaria y las procedentes de la excavacién de los tuneles se derivaran y someteran a
un sistema de desbaste y decantacién de sdlidos. Se realizara un seguimiento analitico
de las aguas procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el terreno. Estas aguas sélo
podran ser vertidas a los cursos de agua si no sobrepasan los valores establecidos por la
legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la correspondiente autorizacion de la
Confederacién Hidrografica del Jucar.

Se proyectaran las balsas de decantacién necesarias para las fases de construccién
—en las zonas de instalaciones auxiliares de obra— y de explotacién —en la proximidad de
los arroyos, canales y otros cursos de agua cruzados con estructuras.

Se tendran en cuenta las indicaciones dadas por la Confederacion Hidrografica del
Jucar, entre otras:

Debera reponerse la servidumbre de paso del agua de forma que se cumpla el
articulo 47.1 del texto refundido de la Ley de Aguas aprobado por Real Decreto
Legislativo 1/2001, de 20 de junio («BOE» n.° 176, de 24 de julio), es decir, sin modificar
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las servidumbres naturales actualmente existentes y garantizando la inexistencia de
riesgo de encharcamiento o inundacion en la zonas préximas al trazado de la carretera.

Se garantizara el drenaje superficial de las aguas hacia los cauces, manteniendo las
margenes limpias.

Se garantizara la no afeccién a las formaciones vegetales de ribera.

En cuanto a la hidrogeologia, se ha estudiado en la informaciéon complementaria al
estudio de impacto ambiental la localizacion de acuiferos, zonas de recarga y surgencia,
la evolucion estacional de los niveles freaticos y la determinacion de los flujos
subterraneos. Se realizara un seguimiento de estos aspectos y de la calidad de las aguas
subterraneas durante la ejecucion de las obras vy justo tras su finalizacion para analizar si
se ha producido algun cambio desde el estado inicial. En caso de detectarse cambios en
la calidad y cantidad del agua subterranea se comunicara a la C.H. del Jucar y se tomaran
las medidas necesarias.

En las areas de instalaciones auxiliares propuestas (a las que se ha hecho referencia
en el apartado anterior) se impermeabilizara la superficie en la que, por el tipo de
actividades que se desarrollen o de materiales que se puedan acopiar, pudieran
producirse filtraciones al terreno; se construira una cuneta perimetral de drenaje de
recogida de escorrentias; este drenaje se conectara a su vez a una balsa de sedimentacion
provisional para interceptar aguas potencialmente contaminadas.

Al finalizar los trabajos se llevara a cabo la restauracién paisajistica de los cauces
afectados con la ejecucion de plantaciones autéctonas.

Inundabilidad: En la actuacién hay tres zonas con riesgo de inundaciéon segun el
PATRICOVA: la Marjal de la Safor, el cauce del rio Serpis y el Paso Inferior en el
p.k. 0+700.

En los dos primeros casos el diseio se ha realizado para un periodo de retorno
de 500 afos y en el caso del Paso Inferior en el p.k. 0+700 se va a realizar una obra de
drenaje (marco de 4 x 3,3 m y 168 metros de longitud) que discurra desde el paso inferior
hasta el rio Serpis y que permita el desagle del volumen de agua acumulado.

5.6 Medidas de proteccién del patrimonio cultural. En el estudio de impacto
ambiental se realiza una estimacion de las posibles afecciones al patrimonio cultural de
las dos alternativas y de las medidas que pudieran establecerse para minimizar estas
afecciones. Para ello, se ha tenido en cuenta la informacion documental de la Comunidad
Valenciana en el ambito del estudio (patrimonio histérico-artistico, patrimonio
arqueoldégico, patrimonio etnolégico, bienes de relevancia local y recursos culturales de
caracter civil) y la prospeccion arqueoldgica realizada para este estudio informativo.

Para la prospeccion arqueoldgica (Apéndice 5) realizada ex profeso para este
proyecto, se ha partido de un estudio documental, histérico y arqueoldgico, de la poblacion
afectada, para luego llevar a cabo una prospeccion arqueoldgica intensiva de la superficie
afectada por la duplicacion. Conforme a la documentacion analizada, los hallazgos y el
grado de proximidad al trazado, se evalua la incidencia y se realiza una propuesta de
actuacion asi como las consecuentes medidas de proteccion y correccion.

De la informacion documental se detectaron los elementos patrimoniales situados a
menos de 200 m del trazado, que son los siguientes:

Ermita de Sant Antoni, elemento etnolégico.
Coveta Zacares, yacimiento eneolitico.
Sequia del Rei, elemento etnoldgico.
Castell de Bairén, Bien de Interés Cultural.
Abric del Castell, elemento prehistérico.

Posteriormente, a finales de 2008, se realiz6 el trabajo de campo consistente en una
prospeccion intensiva de cobertura total. Como conclusiones del informe, se pueden
destacar las siguientes:

Se extremaran las precauciones, especialmente durante la ejecucion de las obras, en
la cercania de los siguientes elementos: Ermita de Sant Antoni, Coveta Zacares y Acequia
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del Rey, por su proximidad al proyecto, aunque no se vean directamente afectados por el
mismo.

En la zona del Castillo de Bairén, las condiciones del terreno: la presencia de maleza,
los fuertes desniveles y cortados, han hecho impracticable en muchos puntos la
prospeccion arqueolodgica. Podrian verse afectadas estructuras arqueoldgicas de época
islamica pertenecientes al antiguo poblado de Bairén. Hay areas del Castillo de Bairén de
las que se desconoce la afeccidn a posibles elementos arqueoldgicos, debido a las
condiciones citadas que han impedido la prospeccién. Durante los trabajos no se ha
encontrado afeccion directa al poblado de Bairén, Castillo de Bairén y yacimiento de la
Cova del Castell, aunque en el caso de emplear explosivos en el desmonte de las laderas
del cerro, podrian verse afectados estos elementos, por estar muy préximos.

Se plantean una serie de medidas correctoras:

Antes de la ejecucion de las obras: desbroce y prospeccion de la zona en la que no
ha podido hacerse por las condiciones del terreno; documentacion sobre el estado de los
elementos que pudiesen ser afectados (los del informe mas los que pudiesen aparecer),
proyecto y actuaciones de consolidacion de los mismos; posibles modificaciones en las
zonas de desmonte, si se pudiesen ver afectados elementos, que deberan ser aprobadas
por la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Comunidad Valenciana.

Durante la ejecucion de las obras: seguimiento arqueolégico intensivo en toda la
zona, y si apareciesen nuevos restos arqueoldgicos, documentacién mediante excavacion
arqueoldgica; limitacién y prohibicion del uso de explosivos en algunas zonas de la ladera
del Castillo de Bairén para evitar la afeccion al Castillo de Bairén, Poblado de Bairén y
Cova del Castell. En las zonas en que se determine esta prohibicion, bajo supervision
arqueoldgica, se utilizaran medios mecanicos convencionales o, si fuese necesario,
medios mecanicos de bajo rendimiento.

En las zonas de préstamos, vertederos, areas de instalaciones auxiliares, caminos de
acceso y en las zonas de los enlaces (dado que estos no se han definido en el
anteproyecto), no se ha realizado prospeccién arqueoldgica.

Por ello, previamente a la redaccién de los proyectos de construccion y formando
parte de los mismos, se realizara en coordinacién con la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte de la Comunidad Valenciana, una
prospeccién arqueoldgica intensiva de la franja de ocupacion del trazado (en una franja a
cada lado del trazado de al menos 200 m de anchura) en las zonas en las que el trazado
se hubiese modificado con relacion al del estudio informativo (que no se hubiesen
prospectado anteriormente) asi como en la ladera del Castillo de Bairén que no pudo ser
prospectada previamente, las de los enlaces, y en las superficies destinadas a acoger
préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras, en el
que se prestara especial atencion a los elementos mencionados anteriormente. De sus
conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas
dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico, etnografico y
arquitectonico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en los proyectos de
construccion, que ademas incorporaran un programa de actuacion compatible con el plan
de obra redactado en coordinacién con la citada Direccion General, en el que se
consideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algun yacimiento
arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a pie de obra por
arquedlogos de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la
realizacion de las prospecciones arqueolégicas complementarias debidas a la ocupacion
de nuevas zonas no previstas. Todos los trabajos arqueoldgicos incluiran un reportaje
fotografico en el que se refleje el desarrollo de los mismos.

En el proyecto constructivo, se analizara especialmente la adaptacion del trazado
para evitar la afeccion a los elementos arqueoldgicos en la zona del Castillo de Bairén, en
la que es mayor la probabilidad de que sea afectado por el desmonte del p.k. 6+300
al 6+700, asi como a la incertidumbre sobre la altura final del mismo.
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Ademas de los elementos mencionados anteriormente al describir la prospeccién
arqueoldgica, habra que tener en cuenta los siguientes:

Alqueria del Duc y lagunas, también catalogado como BIC, situada al otro lado del
ferrocarril, por lo que no debe ser afectada, teniendo las necesarias precauciones durante
las obras.

Chimenea Industrial ubicada en el p.k. 3+900, junto a la carretera. Incluida en la
categoria Bienes Inmuebles de Relevancia Local en la Ley 5/2007 de la Generalidad, de
modificacién de la Ley 4/1998, del Patrimonio Cultural Valenciano. Por motivos de
seguridad se va a trasladar esta chimenea desde su emplazamiento actual al p.k. 4+200
en la margen izquierda, donde actualmente se encuentra el campo deportivo abandonado
de la Banyosa y que se va a utilizar durante las obras como zona para la ubicaciéon de
instalaciones auxiliares y vertedero. La chimenea se trasladara y se integrara en la
restauracion de esta zona.

5.7 Proteccion de la fauna. No se realizaran despejes, desbroces, voladuras,
cimentaciones y en general actuaciones ruidosas, en todos los biotopos mas sensibles
para la fauna: cauces, vegetacion de ribera, bosques, plantaciones forestales, que ocupan
la mayor parte del trazado, en el periodo de nidificacién y cria de la mayor parte de las
especies. Asimismo, se evitaran los trabajos nocturnos y el uso de iluminacién artificial,
entre las 22 y las 8 horas, salvo los que sea imprescindible realizar en el interior de los
tuneles.

Los trabajos de movimiento de tierra mediante explosivos 0 maquinaria convencional,
que se lleven a cabo en la zona préxima a la Zona Hiumeda Catalogada Marjal de la
Safor, y a la ZEPA Montduver-Marjal de la Safor y en el LIC Serres del Montduver i
Marxuquera se ejecutaran fuera del periodo reproductor de la avifauna. En principio este
periodo comprende los seis primeros meses del ano, del 1 de enero al 30 de junio, y en
cualquier caso se consultara a la Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y
Vivienda para obtener autorizacion.

Segun el estudio de impacto ambiental, en el rio Serpis atravesado por el trazado, se
encuentra el habitat del samaruc (Valencia hispanica) por lo que es probable la presencia
del mismo. Esta especie se considera en peligro de extincion por la legislacién nacional
espafnola (Real Decreto 439/1990) y la autonémica valenciana (decreto 265/1994), e
incluida con caracter de especie prioritaria en el anexo Il de la Directiva de Habitats de la
Unién Europea. Se comprobara asi mismo la existencia de la especie en la Acequia del
Rey, donde también es probable la presencia del samaruc, y donde el ramal de conexion
del Grao de Gandia confluye con la carretera que discurre en paralelo a la acequia. En
coordinaciéon con el organismo competente de la Comunidad Valenciana se adoptaran
medidas especificas de proteccién de esta especie, en especial para la fase de obras.

Con respecto al propio cauce, en los rios y arroyos con caudal permanente, se
deberan evitar obras, desvios o la construccién de pasos en los meses que se pueda
afectar a la freza y alevinaje de la fauna piscicola. En todo caso, un calendario mas
preciso se establecera en coordinacion y de acuerdo con el organismo competente de la
Comunidad Valenciana.

En el disefio de las medidas destinadas a la fauna: pasos, vallados, dispositivos de
escape, adaptacion de obras de drenaje, etc., se seguiran los criterios de la publicacién
del Ministerio de Medio Ambiente 2006 Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos
de fauna y vallados perimetrales. Documentos para la reduccion de la fragmentacion de
habitats causada por infraestructuras de transporte, n.° x 1 durante la fase operativa del
plan de vigilancia ambiental, se seguiran las Prescripciones Técnicas para el seguimiento
y la evaluacién de la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera en las
infraestructuras de transporte» del MARM (2008).

En el estudio informativo y en el estudio de impacto ambiental se prevé el
mantenimiento de todos los drenajes, obras de fabrica y viaductos que pueden ser
utilizados como pasos de fauna, dado que se trata de una duplicacién de calzada. En el
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estudio de impacto ambiental y en su documento complementario, realizado a instancia
del 6rgano ambiental, se prevén nuevos pasos de fauna, destacando los siguientes:

Ecoducto en el p.k. 1+620: falsos tuneles frente a la Ermita de Sant Antoni. La longitud
del falso tunel (anchura del ecoducto) es de 80 m, anchura minima prevista para los
ecoductos en la publicacion técnica citada.

Nuevos pasos en los pp.kk. 0+200 y 4+380, consistentes en marcos de 2x2 m, para
mejorar la densidad de pasos de fauna existentes en la actualidad.

Drenaje adaptado para peces: En los cruces con los barrancos y el rio Serpis se
prevén estructuras adaptadas, con unas condiciones del sustrato similares a la del curso
fluvial y evitando la presencia de obstaculos. Esto exigira un mantenimiento y vigilancia
de la estructura para un adecuado funcionamiento.

Transito de ganado: la variante de Gandia cruza dos vias pecuarias, la Cafiada Real
de Gandia y la Colada del Camino de Perdicion. En todos los cruces se mantendra la
continuidad de las estructuras existentes (pasos inferiores) y se acondicionaran para
facilitar su uso y limitar el efecto barrera de la infraestructura.

5.8 Afeccion a la vegetacion y a los habitats naturales. La actuacion discurre proxima
a los Lugares de Interés Comunitario, LIC Serres de Montduver i la Marxuquera y LIC
Marjal de La Safor cuyos habitat asociados son de gran interés. También esta muy
proxima a la Zona Humeda L'Ullal de L'Estany del Duc, cuya area de influencia podria
verse afectada.

Si bien no se afecta la superficie de estos lugares, para evitar la afeccion en la fase de
ejecucion, no se realizaran actividades de obra (circulaciéon de vehiculos y maquinaria,
acopios, etc) en la margen derecha de la carretera (al este de la linea de ferrocarril) entre
el p.k. 6+400 y el final del trazado, zona donde el LIC y Zona Himeda La Marjal de La
Safor se encuentra muy préoximo a la actuacion. Se evitaran asimismo las actuaciones de
obra en la margen derecha en las proximidades de la Zona Humeda L'Ullal de L’Estany
del Duc p.k. 6+100, salvo las necesarias para la construccién y demolicion de ramales en
el Enlace 3.

Asimismo, se localizan una serie de habitats de interés comunitario no incluidos en la
Red Natura 2000, en el entorno del rio Serpis (pp.kk. 0+350 a 0+550) y la Acequia del
Rey (pp.kk. 0+400 a 0+500 del Ramal Grao-Gandia del Enlace 3. En estas zonas se
adoptaran las medidas necesarias (jalonamiento estricto de la zona de obras, evitar
acopios y vertidos, restauracion con especies similares a las existentes,..) para que la
afeccion sea la minima posible.

En la zona donde la vegetacion arbérea y arbustiva es mas abundante y valiosa, del
p.k. 3+900 al p.k. 5+100 en la margen derecha y del p.k. 5+500 al final del trazado en la
margen izquierda, se adoptaran las medidas preventivas y de restauracion antes
indicadas para minimizar la afeccion y en el disefio de los taludes se tendra en cuenta
este objetivo.

Se llevara a cabo la restauracion de areas degradadas ambientalmente, de los
taludes, y de aquellas zonas de ribera que se vean afectadas por las obras.

Se realizara la recuperacion de todas las formaciones vegetales que se vean
afectadas por la actuacion y en su entorno, en una superficie al menos igual a la ocupada
por la infraestructura.

Se protegeran los ejemplares arboreos localizados fuera de la franja de explanacion
de la plataforma de la linea y caminos repuestos. Para su proteccion se emplearan
tablones de madera rodeando el tronco o el perimetro total que abarque la proyeccién
sobre el suelo del sistema foliar en funcién de la necesidad de proteccion.

Para controlar y evitar la presencia de especie aléctonas de caracter invasor se
limpiaran periédicamente los margenes de la variante durante la fase de explotacion.

También aumentara el riesgo de incendios y para ello se realizard un Plan de
Actuacién en caso de incendio. En las obras se va a contar con dispositivos de extincion
(extintores, batefuegos, azadas y camiones cisterna), con emisoras en contacto con los
servicios de extincion de incendios. También se impartirdn cursos de prevencion y
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extinciéon de incendios al personal de la obra. Se tomaran medidas extraordinarias entre
el 1 de julio y el 30 de septiembre y siempre que exista un incremento de riesgo de
incendio.

Con caracter general, en los dias y zonas para los que el nivel de preemergencia ante
el riesgo de incendios forestales que recoge el Plan de Especial Frente al Riesgo de
Incendios Forestales de la Comunidad Valenciana establezca al nivel 3 de peligrosidad de
incendios, se suspenderan todos los trabajos o actividades que pudiendo entrafar grave
riesgo de incendio les sea de aplicacion lo anteriormente citado como consecuencia de
las herramientas, maquinaria o equipos utilizados para su desarrollo.

En cualquier caso se tomaran todas las medidas preventivas sefaladas en la
legislacion vigente tal y como el Decreto 7/2004, de 23 de enero, del Consell de la
Generalitat, por el que se aprueba el pliego general de normas de seguridad en prevencion
de incendios forestales a observar en la ejecucion de obras y trabajos que se realicen en
terreno forestal o sus inmediaciones y la Orden de 30 de marzo de 1994, de la Consejeria
de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda, por la que se regulan las medidas
generales para la prevencion de incendios forestales.

5.9 Integracion paisajistica. Se tendra en cuenta lo establecido en la Ley 4/2004,
de 30 junio, de Ordenacion del Territorio y Proteccion de Paisaje de la Comunidad
Valenciana, y se incluira en el proyecto de construccion un estudio de paisaje. Este
estudio, tal y como se detalla en los articulos 31, 32 y 33 de la citada ley, definira los
objetivos de calidad paisajistica de la zona del proyecto, analizara las actividades que
inciden en el paisaje y finalmente incluira las medidas y acciones necesarias para cumplir
los objetivos de calidad (entre ellas el plan de restauracion paisajistica).

En las bocas del tunel 1 (p.k. 2+000) se dispondran falsos tuneles de longitud
suficiente para establecer una morfologia del terreno similar a la preexistente, con lo cual
no habra desmontes frontales en las bocas. En los falsos tineles cercanos a la Ermita de
Sant Antoni (p.k. 1+700) su longitud y la forma de sus bocas se disefiaran con el mismo
objetivo.

En ambos, se llevara a cabo la restauracién morfolégica hacia formas suaves y
redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

El proyecto de construccion incluira un proyecto de restauracion paisajistica, del que
formaran parte los tuneles, falsos tuneles, enlaces, viaductos (en especial la zona
afectada por los mismos en rios y barrancos), taludes, areas de instalaciones auxiliares y
zonas de vertedero.

En el disefio de taludes ademas de la seguridad y los criterios técnicos se tendra en
cuenta la integracion paisajistica y las afecciones (sobre las edificaciones, la vegetacion,
los cultivos,...) que podrian producir taludes mas tendidos.

5.10 Especificaciones para el seguimiento ambiental. El estudio de impacto
ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental en el que se relacionan los
aspectos que seran objeto de seguimiento ambiental en las fases de construccion y de
explotacion.

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccidon y de
explotacion.

Antes de la aprobacion del proyecto de construccion, la Direccién General de
Carreteras, del Ministerio de Fomento remitira al 6rgano ambiental un documento de
integracion ambiental en el que se recojan todos los aspectos ambientales del proyecto y
en particular los que figuran en las condiciones de esta declaracion.

Se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos. Se designara un Director Ambiental de
las obras, que sin prejuicio de las competencias del Director Facultativo de las obras sera
el responsable del seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del
cumplimiento de las medidas propuestas, la presentacién de un registro del seguimiento
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de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse, ante los organismo
competentes, asi como recoger las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de
impacto ambiental.

Se ha de llevar a cabo el seguimiento y vigilancia ambiental, entre otros, de los
siguientes aspectos del proyecto:

Controles previos a la ejecucion:

Ajustes en la morfologia y disefio de desmontes y terraplenes.

Ajustes en el acabado de estructuras, falsos tuneles y tuneles.

Ajustes en el acabado de las obras de drenaje para su utilizacién como pasos de
fauna.

Desarrollo de medidas contra el ruido con criterios adicionales de integracion
paisajistica.

Seleccién de zonas de préstamo.

Ubicacion en las zonas previstas y disefio de vertederos e instalaciones auxiliares.

Accesos a los vertederos e instalaciones auxiliares.

Definicion de medidas contra la erosion, recuperacién ambiental y paisajistica.

Proteccién del patrimonio arqueoldgico.

Programacion de actuaciones de proteccion, correccion e integracién ambiental en
coordinacion con la ejecucion del proyecto.

Vigilancia durante la fase de ejecucion de las obras:

Control de los movimientos de tierra y maquinaria.

Vigilancia de la terminacion de desmontes y terraplenes.

Vigilancia relativa a la prevencion de la erosion e inestabilidad del terreno.

Vigilancia relativa a la proteccién del sistema hidrolégico.

Vigilancia de la hidrogeologia, niveles y calidad.

Vigilancia de la ejecucion de tuneles y estructuras.

Vigilancia de la ejecucién de demolicion de estructuras existentes.

Vigilancia del refuerzo de tuneles ferroviarios existentes.

Vigilancia de la ejecucion de vertederos, instalaciones auxiliares y zonas de préstamo.

Control sobre las operaciones de mantenimiento de la maquinaria.

Vigilancia de la ejecucion de las medidas de control de las afecciones sobre las
poblaciones cercanas.

Vigilancia de las medidas de control sobre la afeccién a la flora y fauna de interés.

Vigilancia de las medidas de revegetacion.

Vigilancia de la calidad del suelo.

Vigilancia de la ejecucién de pantallas contra el ruido y otras medidas.

Vigilancia de la ejecucién de medidas correctoras de vibraciones.

Control de acabado y limpieza final.

Actuacion arqueoldgica.

Vigilancia de la actuacion en la zona del Castillo de Bairén.

Vigilancia en la fase de funcionamiento:

Control de los niveles de ruido.

Control de las labores de mantenimiento de las areas restauradas.
Control y mantenimiento de las balsas de decantacion.
Seguimiento de los pasos de fauna.

Vigilancia ante la aparicién de impactos no previstos.

Durante los primeros tres afios de la fase de explotacidon se elaboraran informes
anuales e informes especiales, en respuesta a circunstancias excepcionales, que también
se contemplan para la fase de construccion.

Los informes del Plan de Vigilancia Ambiental indicados anteriormente seran remitidos
al érgano sustantivo y quedaran a disposicion de la Direccion General de Calidad y
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Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente que podra requerirlos cuando lo considere oportuno.

El promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras correspondientes
al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del BOE en el que se
ha publicado esta declaracion de impacto ambiental.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaraciéon de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto
Duplicacion de la variante de Gandia, N-332, puntos kilométricos 220,800 AL 226,000, al
concluirse que siempre y cuando se autorice en la alternativa 5D y en las condiciones
anteriormente senaladas, que se han deducido del proceso de evaluacién, no producira
impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica al Ministerio de
Fomento para su incorporacion al procedimiento de aprobacién del proyecto.

Madrid, 5 de octubre de 2012.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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