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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

13409 Resolucién de 5 de octubre de 2012, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Aerdédromo deportivo en Tinajeros, término municipal de Albacete.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado d) grupo 7 del anexo Il del Texto Refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero,
habiéndose decidido su sometimiento a evaluacién de impacto ambiental en la forma
prevista en la seccién 1.2 del capitulo Il de la citada Ley, por decisidon de la entonces
Directora General de Calidad y Evaluacién Ambiental, de fecha 3 de agosto de 2009, por lo
que procede formular su declaracién de impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1
de la citada Ley.

Segun la Orden AAA/838/2012, de 20 de abril, sobre delegacion de competencias del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente formular, por delegaciéon del Ministro, las resoluciones
de evaluacion ambiental de competencia estatal reguladas en el texto refundido de la Ley
de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién y descripcién

El promotor del proyecto es el Aeroclub de Albacete CDB, actuando como érgano
sustantivo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto es la adecuacion y equipamiento, para su uso como aerédromo
privado, de la parcela 224 del poligono 6 de Albacete, una parcela rustica de 14,08
hectareas, localizada a 3,7 km de la pedania de Tinajeros, perteneciente al término
municipal de Albacete. Sus coordenadas geograficas (WGS-84), UTM (ED 50) y cota son:

Latitud Longitud X Y Z (m)
39°5'59”N 1°43'10"W 610.728 4.328.702 677

El acceso a la parcela se realizara a través del camino existente, que parte del punto
kilométrico 12,350 de la carretera CM-3218. En la parcela se realizara un vial, de 5 m de
ancho y 178 m de longitud, que permita el acceso ultimo al campo de vuelos.

La actividad del aerédromo sera la aviacion deportiva, recreativa y privada de vuelos
no regulares, principalmente durante los fines de semana. El promotor estima que el
numero de vuelos al afio sera de unos 1.200. El cédigo de referencia del aerédromo sera
1-B, segun la clasificacion de la OACI (Organizacién de Aviacién Civil Internacional). El
estudio de impacto ambiental aporta una lista de aeronaves, como flota potencial del
campo de vuelos. Principalmente, las aeronaves que volaran seran: ultraligeros, que
pueden volar, como maximo, a 300 metros sobre el terreno, y avionetas normales, cuya
altura de vuelo depende de la Autoridad Aeronautica competente.

La pista de aterrizaje/despegue, con orientacion 11-29, tendra una longitud de 1.000
m y una anchura de 18 m, y se pavimentara con una capa de 25 cm de zahorra artificial
compactada. La franja de pista tendra 1.060x60 m, con el mismo pavimento. La pista
tendra un sistema de drenaje, para que no se produzca encharcamiento.
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El aerédromo contara con una plataforma para estacionamiento de aeronaves, de
190x40m, con 16 puestos de estacionamiento, distribuidos en tres hangares de 480 m?
cada uno. La mayor parte de la planta de los hangares sera diafana, con 5-6 m de altura
libre interior. En uno de los hangares, se proyecta ubicar un futuro Museo de la aviacion.
Ademés, se dispondra de una zona pavimentada de 20x20 m, para el lavado y
mantenimiento rutinario de las aeronaves, y de un depdsito de doble pared enterrado,
para el abastecimiento de combustible. Para la extincidon de incendios, se dispondran dos
extintores manuales en el interior de los hangares, y una plaza de aparcamiento junto a la
zona pavimentada para lavado de las aeronaves, siempre que el campo de vuelos se
encuentre operativo. Se observara el cumplimiento del Real Decreto 314/2006, de 17 de
marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la Edificacion.

Por razones de seguridad, en el aerédromo se instalara un vallado perimetral, de
2.486 m de longitud, que impida el acceso de animales al recinto. La malla tendrd 2 m de
altura, y se enterrara 20 cm desde el nivel del suelo, para evitar la entrada de fauna,
como los conejos existentes en la zona.

En cuanto al suministro de agua, dada la ubicacion del campo de vuelos, y hasta que
se pueda disponer de acometida a la red general, el suministro de agua potable y de
saneamiento se realizara desde aljibes, situados en las proximidades de los puntos a
servir. Se instalara un depdsito de 5.000 litros para limpieza de las aeronaves, y otro de
200 litros, para usos higiénicos. Se instalara un aseo quimico en uno de los hangares. El
saneamiento de esta instalacion se conectara a una fosa séptica, para cuya construccion
se pedira la correspondiente autorizacion a la Confederacion Hidrografica del Jucar.

Los residuos que genere la actividad en el aer6dromo, seran tratados por un gestor
de residuos, autorizado por la correspondiente Consejeria de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha.

Las instalaciones contaran con un grupo electrégeno para el suministro de energia,
existiendo la posibilidad futura de instalar paneles fotovoltaicos en los tejados de los
hangares. La pista no requiere iluminaciéon de aproximacion, ya que su utilizacion sera
siempre diurna.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

La zona de estudio se situa al norte de la provincia de Albacete, siendo sus rasgos
geograficos mas significativos el rio Jucar, que discurre por su zona norte, y la sierra de
Monte Aragén, que ocupa todo el angulo sureste. La parcela objeto de la actuacion es de
clase rustica, y su uso principal es agrario de tierras arables. Se encuentra a 3,7 km al
nordeste de la pedania de Tinajeros, en el municipio de Albacete. El siguiente nucleo de
poblacién mas cercano es la localidad de Valdeganga, situada a unos 5 km, y estd a 10,9
km de la capital de la provincia, en direccion nordeste, con la que conecta por las
carreteras CM-3218 y CM-332.

Las distancias de la parcela a infraestructuras y espacios naturales cercanos son:

Carretera CM-3218, a 2,5 km hacia el sur.

Ferrocarril: Linea Madrid-Levante, a 14,76 km hacia el suroeste.
Base Aérea de los Llanos, situada a mas de 20 km hacia el suroeste.
LIC y ZEPA: Hoces del Rio Jucar, a mas de 8 km hacia el noreste.
Rio Jucar, a 5 km hacia el norte.

Canal de Maria Cristina, a 2,8 km hacia el sur.

Laguna de Tinajeros, a 3 km hacia el sureste.

Vias pecuarias: Cafiada Real de los Serranos, a 5,9 km hacia el este.

La parcela de ubicacion no coincide con ningun habitat de interés comunitario incluido
en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, ni
con ningun espacio incluido en la red Natura 2000. Sin embargo, dista unos 8 km del
espacio de la red Natura 2000 Hoces del Rio Jucar (ZEPA ES0000387 y LIC ES4210001).
Las inaccesibles paredes de este lugar constituyen un importante refugio para especies
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rupicolas: el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus), en peligro de extincion segun el
Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Castilla-La Mancha (CR-CLM); y el
aguila real (Aquila chrysaetos) y el halcon peregrino (Falco peregrinus), ambos
vulnerables segun el CR-CLM. A 15 km, se encuentra el Area Importante para la
conservacion de las Aves (IBA) n.° 158 Hoces del Cabriel y del Jucar, zona montafiosa en
torno a los valles encajonados de dichos rios, que en parte coincide con el espacio
anterior, y en donde destacan, entre las rapaces de montafia, el aguila culebrera, el aguila
perdicera, el halcon peregrino y el buho real.

Tal como informo la entonces Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal
del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, en su respuesta a las consultas
previas realizadas, la zona es pseudoesteparia, por lo que es un habitat propicio para
numerosas aves esteparias como, entre otras, el sisén comun (Tetrax tetrax) y la ganga
ibérica (Pterocles alchata). Otras especies destacables, presentes en la zona, son el
aguilucho palido (Circus cyaneus), el cernicalo primilla (Falco naumanni) o el aguilucho
cenizo (Circus pygargus). Todas estas especies estan incluidas en el CR-CLM como
vulnerables, y en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas (CNEA) como de interés
especial; excepto el aguilucho cenizo, catalogado como vulnerable. Ademas, a 3 km de
distancia de la pista proyectada, se encuentra la laguna de Tinajeros, con una buena
representacion de avifauna de medios palustres, destacando el pajaro moscén (Remiz
pendulinus), el escribano palustre (Emberiza schoeniclus), el rascon (Rallus aquaticus) y
el aguilucho lagunero (Circus aeruginosus).

Respecto a la hidrologia, el curso de agua mas cercano (2,8 km) es el canal de Maria
Cristina, que fue construido para la desecacion de una serie de lagunas que rodeaban
Albacete, y posteriormente pas6 a conducir las aguas residuales de Albacete hacia el rio
Jucar. En esta zona, las aguas del canal se desbordan y dan origen a la laguna de
Tinajeros. Con el paso del tiempo, se ha ido generando un denso carrizal en la zona
oeste de la laguna, dejando aguas abiertas al este. Miles de aves utilizan este carrizal
como lugar de descanso en los pasos migratorios, y otras, en época de reproduccion,
para sacar adelante sus nidadas.

La vegetacion de los alrededores del futuro aerédromo se corresponde con zonas de
cultivos de secano, barbechos, y zonas de vegetacion de pequefio porte. También existen
zonas de cultivo de maiz con pivots de regadio. Como consecuencia de esta degradacion,
la vegetacién arbérea se instala en las laderas que vierten al rio Jucar, con pinares con
sotobosque de herbaceas y algunas lefiosas.

Tras el informe de intervencién arqueoldgica en relacion con el proyecto, elaborado
por el promotor y supervisado por la Delegacion en Albacete de la Consejeria de Cultura,
Turismo y Artesania de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, se constata que
la zona afectada por el proyecto no presenta bienes del patrimonio cultural. La via
pecuaria mas cercana que discurre por la zona es la Cafiada Real de Los Serranos, que
no se ve afectada.

En la pedania de Tinajeros y sus zonas de inmediata influencia no se encuentran
instalaciones industriales. El paisaje se consideraria periurbano, ya que esta formado por
nucleos urbanos dentro de un contexto rural, en donde dominan las casas bajas, de tonos
sobresalientemente blancos.

3. Resumen del proceso de evaluacién

3.1 Fase de consultas previas y de determinacion del alcance del estudio de impacto
ambiental:

3.1.1 Entrada de la documentacion inicial. Con fecha 27 de noviembre de 2008, tuvo
entrada en el Departamento el documento ambiental del proyecto Establecimiento de un
aerdédromo privado en Tinajeros en el término municipal de Albacete. Con fecha 30 de
diciembre de 2008, se solicitaron al promotor copias del documento para realizar las
preceptivas consultas, las cuales se recibieron con fecha 28 de enero de 2009.

cve: BOE-A-2012-13409



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 29 de octubre de 2012 Sec. lll.

Pag. 76177

3.1.2 Consultas previas. Con fecha de 10 de febrero de 2009, la entonces Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental establecid un periodo de consultas a
personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las
implicaciones ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos
que fueron consultados, sefialando con una «X» aquéllos que emitieron informe:

Organismos Respuestas

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de

Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino. X
Direccidon General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del Ministerio

de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino. X
Confederacion Hidrografica del Jucar. X
Delegacion del Gobierno en Castilla-La Mancha.* X

Direcciéon General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Industria,
Energia y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La
Mancha. X

Direccion General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental de la Consejeria de
Industria, Energia y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha. --

Organismo Auténomo de Espacios Naturales de Castilla-La Mancha de la
Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha. --

Direccion General de Planificacion Territorial de la Consejeria de Ordenacion
del Territorio y Vivienda de la Junta de Comunidades de Castilla-La
Mancha. X

Direccion General de Transportes de la Consejeria de Ordenacion del
Territorio y Vivienda de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. --

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura,
Turismo y Artesania de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.** X

Direccion General de Salud Publica de la Consejeria de Salud y Bienestar
Social de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. X

Diputacién Provincial de Albacete. -
Ayuntamiento de Albacete. X
Ayuntamiento de Valdeganga. --
WWF/ADENA. --
Sociedad Albacetense de Ornitologia (SAO). X
Greenpeace. --
Ecologistas en Accion de Albacete. --
Amigos de la Tierra Espaia. --

*

Contesta la Subdelegacién del Gobierno en Albacete, que no realiza observaciones sobre el proyecto.
Contesta la Delegacién de la Consejeria de Cultura, Turismo y Artesania en Albacete.

*%

Los aspectos ambientales mas relevantes de las contestaciones a las consultas
previas son los siguientes:

La entonces Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino indicaba que la zona de emplazamiento de la
pista es eminentemente pseudoesteparia, siendo un habitat propicio para numerosas
aves adaptadas a las condiciones de cultivos de secano, barbechos y zonas de vegetacion
baja. Algunas especies existentes en la zona, como el sisén comun (Tetrax tetrax), la
ganga ibérica (Pterocles alchata) y la ganga ortega (Pterocles orientalis), resultan
especialmente sensibles a las alteraciones y molestias de origen antrépico, pudiendo
ademas ser causa de muerte el transito de personal y de vehiculos y la colocacion de
vallas. Para otras especies, como el aguilucho palido (Circus cyaneus), el cernicalo
primilla (Falco naumanni) o el amenazado aguilucho cenizo (Circus pygargus), ademas
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de la pérdida de habitat que representara este aerédromo, existira un mayor riesgo de
colision en los aterrizajes o despegues de las aeronaves.

Por otra parte, la zona se encuentra en un area de nidificacién de otras especies
amenazadas, como el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus) o el aguila real (Aquila
chrysaetos), en el espacio protegido LIC Hoces del rio Jucar. Al ser una zona atractiva
para visitar en vuelo, podria existir afeccion por las posibles molestias que se pudieran
ejercer en estos cortados, y sus alrededores, considerados su area de campeo.

Bajo el principio de precaucion, al considerarse un tipo de actuaciéon con afecciones
de especial relevancia sobre numerosa avifauna amenazada, y puesto que dichas
afecciones deben ser estudiadas detalladamente, esa Direccion General estimé necesario
el sometimiento del proyecto al procedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental
previsto en la seccion 1.2 del capitulo Il de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de
proyectos. El estudio de impacto ambiental debera incluir datos sobre las caracteristicas
de uso del aerédromo, y un estudio de la avifauna presente en el area de influencia del
aerédromo, tanto en época de invernada como de nidificacién, en el que se debera
determinar la existencia y afeccion a las especies protegidas que menciona su informe.
Se sefalara cartograficamente la existencia de zonas de /eks, primillares, lagunas y
cursos de agua, basureros, pasillos migratorios, zonas de nidificacién, reposo y
alimentacion, y zonas de formacion de térmicas que sean utilizadas por dichas aves. El
estudio debera determinar la afeccion por colision y molestias en las zonas sefialadas,
estimando de esta forma la compatibilidad del proyecto con la conservacion de los valores
existentes.

Asimismo, consideraba necesario que se adopte, como medida preventiva contenida
en el Manual de Operaciones del Aerédromo, la prohibiciéon de sobrevuelo a baja altitud
de los valores naturales existentes en las inmediaciones del proyecto (ej.: LIC/ZEPA
Hoces del rio Jucar incluyendo una zona periférica de proteccion, laguna de Tinajeros,
primillares, etc.), asi como de acercarse a bandadas de aves. Otra medida a adoptar
podria ser el incremento de zonas de barbecho o cultivos de secano en zonas propicias,
pero alejadas del area de influencia del aerédromo. La plantacién de retama y otros
arbustos de porte medio/alto autéctonos que se consideren adecuados, se planificara
para disminuir la afeccion paisajistica y el posible riesgo de colision de la avifauna. Se
estudiara la posibilidad de realizar otra tipologia de construccion de los hangares, que se
integre mas en el medio. Se debera complementar el drenaje perimetral con un filtro o
balsa de separacion de hidrocarburos/aceites, en las zonas mas sensibles de dispersion
de estos contaminantes. Puesto que el terreno debera ser despedregado, se debera
determinar el tipo de gestién de estas piedras mas conveniente, como la creacion de
majanos. Si se estimase necesario, se desarrollaran medidas en funcion del Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, respecto a los niveles de emisiones establecidos en el articulo 14.4 del citado
Real Decreto. Recomendaba que las necesidades energéticas de los hangares y
alumbrados se cubran con energia solar desde un principio, y no en segunda opcion.
También se contemplaran las medidas que desarrolla el Real Decreto 1890/2008, de 14
de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energética en
instalaciones de alumbrado exterior. Se debera llevar a cabo un programa de vigilancia
ambiental, en el que todos los datos que se recaben de los estudios faunisticos y los
seguimientos de las colisiones deberan estar a disposicion del personal y usuarios de las
instalaciones, mediante anuncios, carteles u otros medios, y poner en practica las
medidas preventivas que se estimen oportunas.

La entonces Direccion General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del Ministerio
de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, considerando que el proyecto podria abrir
nuevos usos al espacio rural, al ser soporte de actividades de recreo que pueden
contribuir a su mejora econdmica, aportaba comentarios sobre varios aspectos, como el
aumento de los niveles de polvo como consecuencia de la actividad de las aeronaves y
los vehiculos que se dirijan al aer6dromo, la necesidad de utilizar grandes cantidades de
herbicida en el caso de pavimentar la pista con zahorra, el posible uso de las piedras
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extraidas en el despedregado en la construccién de vallas u otras construcciones, y la
integracion en el paisaje existente (una zona agricola con pueblos blancos), para lo que
no bastaria con pintar de ocre los hangares, pudiendo plantearse un contraste atractivo
para los habitantes de la zona, compatible con la ordenacién urbanistica prevista. También
consideraba recomendable el uso de las instalaciones, aun parcialmente, con un fin
recreativo de los habitantes de la zona (excursiones en globo, demostraciones aéreas,
merenderos, etc.). Concluia que, si son aclarados los extremos relacionados con el polvo,
el paisaje y el uso social de las instalaciones, no consideraria necesario someter el
proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental previsto en la seccion 1.2
del capitulo Il de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos.

La Confederacion Hidrografica del Jucar daba, entre otras, las siguientes indicaciones:
se garantizara en todo momento el drenaje superficial de las aguas hacia los cauces; se
debera reducir en lo posible la plataforma de trabajo de la maquinaria y de los accesos,
afectando Uunicamente al terreno estrictamente necesario. Se garantizara la no afeccién a
cursos de agua superficiales y subterraneos, por rellenos o vertidos contaminantes que
puedan realizarse durante la fase de construccion, asi como una vez finalizadas las
obras. Por otro lado, sefalaba que las actuaciones previstas deberan cumplir la legislacién
de aguas vigente, y deberan solicitarse las correspondientes autorizaciones
administrativas para realizar obras en el dominio publico hidraulico y/o dentro de la zona
de policia, para realizar captaciones de agua superficial o subterranea, asi como para el
vertido de las aguas, tanto residuales como pluviales.

La entonces Direccion General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Industria,
Energia y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, en
respuesta recibida el 12/08/2009, indicaba que, en el entorno del ambito de actuacion, se
encuentran poblaciones de aves esteparias, entre las que destacan avutardas (Ofis
tarda), sisones (Tetrax tetrax), gangas ibéricas (Pterocles alchata), aguiluchos cenizos
(Circus pygargus), cernicalos primillas (Falco naumanni) y ortegas (Pterocles orientalis),
estando estas especies incluidas en el Catalogo Regional de Especies Amenazadas
(Decreto 33/1998, de 5 de mayo) en la categoria vulnerable. Ademas, sefialaba que la
implantacion del vallado perimetral dificultara el transito de fauna, aislando una superficie
del orden de 14 ha. También hacia hincapié en que, en la documentacion aportada por el
promotor, no se especificaban las necesidades hidricas del proyecto, ni la procedencia de
las aguas necesarias, ni se contemplaba como impacto ambiental el incremento de los
niveles sonoros en el entorno, durante la fase de explotacién del aerédromo. Asimismo, la
Delegacioén Provincial de Industria, Energia y Medio Ambiente de Albacete manifestaba
su preocupacion por la posibilidad de accidentes aéreos.

También indicaba que el informe del Organismo Auténomo Espacios Naturales de
Castilla-La Mancha, de 27 de mayo de 2009, consideraba que, con las medidas
propuestas en el proyecto, y cumpliendo con la restriccion de no afeccion a los ejemplares
ni a sus lugares de nidificacion, la afeccion inducida sobre las especies vulnerables es
moderada, y el proyecto no requiere ser sometido a evaluacién de impacto ambiental
segun la seccion 1.2 del capitulo Il de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de
proyectos.

A pesar de ello, consideraba demasiado genérica la medida propuesta, de ceder unas
50 horas de vuelo al servicio de la Administracidn para reconocer areas naturales por
parte de técnicos ambientales, y consideraba que deberia ser concretada, o quiza
sustituida por alguna otra mas factible, como la realizacién de censos al inicio de la
actuacion y periédicamente, dentro del programa de vigilancia ambiental.

En caso de ser necesarias, las operaciones de descuaje, desbroce y corta de matorral
o arbolado requeriran autorizacién de la Direcciéon General de Politica Forestal de la
Consejeria de Agricultura y Desarrollo Rural, segun lo dispuesto en el articulo 49.2 de la
Ley 3/2008. Los dispositivos planteados para el escape de la fauna que se introduzca en
el interior del recinto, deberian ser incrementados en numero, para facilitar la salida de los
animales.
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En la documentacién aportada no se contemplaba la necesidad de vertederos para el
material sobrante. De ser éstos necesarios, los materiales se podran emplear, de forma
coordinada con la Delegacion Provincial de Industria, Energia y Medio Ambiente, para la
restauracion de las antiguas zonas de vertederos colindantes con la carretera. Debera
contemplarse el cumplimiento de las distancias minimas conforme a la normativa vigente
(Decreto 2414/1961, de 30 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Actividades Molestas, Insalubres, Nocivas y Peligrosas), y la distancia a suelo urbano o
urbanizable.

Como conclusion, la citada Direccion General de Evaluacién Ambiental informaba que
el proyecto debe incorporar un sistema que permita garantizar la seguridad de no
efectuarse vertidos contaminantes en el terreno, mediante una serie de cunetas
perimetrales de la pista, plataformas de estancia y demas zonas que sean utilizables por
los aviones y depdsitos de combustible, acompafiado de un sistema de desbaste,
desarenado y desengrasado. Se debera efectuar un seguimiento exhaustivo del estado
de la avifauna esteparia, antes de iniciar los trabajos, durante su ejecucion y durante su
funcionamiento. Si se adoptan las medidas preventivas y correctoras detalladas en su
informe, consideraba que no seria necesario someter la actuacion al procedimiento
reglado de evaluaciéon de impacto ambiental previsto en la seccion 1.2 del capitulo 1l de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos.

La Direccion General de Planificacion Territorial de la Consejeria de Ordenacion del
Territorio y Vivienda de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha sefialaba que la
instalacion debe tener en cuenta los aspectos urbanisticos del ambito en el que se
pretende implantar. Consideraba, asi, asegurar el cumplimiento del articulo 47 del Texto
Refundido de la Ley de Ordenacion del Territorio y de la Actividad Urbanistica, aprobado
por Decreto Legislativo 1/2004, de 28 de diciembre; y del articulo 5 y, especialmente, de
la disposicion adicional segunda del Decreto 242/2004, de 27 de julio, por el que se
aprueba el Reglamento de Suelo Rustico, para, en funcion de la clasificaciéon del suelo
recogida en el planeamiento municipal de Albacete, asi como las servidumbres derivadas
de esta instalacion, la posterior recalificacion de estos terrenos como Suelo Rustico No
Urbanizable de Especial Protecciéon de Infraestructuras.

La Delegacion en Albacete de la Consejeria de Cultura, Turismo y Artesania de la
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha remitié dos escritos. En el primero de ellos,
recibido el 11 de marzo de 2009, informaba que la zona se encuentra en un area de alta
susceptibilidad de afeccién al Patrimonio Histérico, de probada utilizacién del territorio por
parte del poblamiento histérico de la comarca, pudiendo resultar afectadas evidencias
patrimoniales arqueoldgicas, debido a su situacion topografica coincidente con el patron
de asentamiento de época ibérica y romana constatado en el municipio, asi como a su
proximidad al trazado de vias de comunicacion histéricas. Todos estos datos justifican la
necesidad de aplicar de manera preventiva el articulo 21 de la Ley 9/2007, de 29 de
marzo, por el que se modifica la Ley 4/1990, de 30 de mayo, de Patrimonio Histérico de
Castilla-La Mancha, para poder identificar, describir y valorar los efectos de dicho proyecto
de obra civil sobre el Patrimonio Histérico, evaluando su correspondiente viabilidad/
compatibilidad y medidas correctoras.

En el segundo escrito, recibido con fecha 19 de agosto de 2009, el citado organismo,
visto el informe de intervencion arqueolégica elaborado por el promotor (trabajos
arqueolégicos de prospeccion sin sondeos), y el informe emitido por la Seccion de
Patrimonio de la Delegacion Provincial de Albacete, resolvié informar favorablemente el
proyecto.

La Direccion General de Salud Publica de la Consejeria de Salud y Bienestar Social
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha sefialaba que, desde el punto de
vista sanitario, el proyecto debe considerar medidas de proteccion del sistema hidrolégico
e hidrogeoldgico, con un sistema de saneamiento y tratamiento de aguas residuales, v,
con respecto al sistema de abastecimiento de agua para higiene, debera cumplir con las
disposiciones del Real Decreto 140/2003, por el que se establecen los criterios sanitarios
de la calidad del agua de consumo humano. Asimismo debe considerar, en la fase de
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obras, medidas y dispositivos en maquinaria y equipos, para disminuir al maximo la
contaminacion acustica y las emisiones de polvo y particulas contaminantes; y, en la fase
de funcionamiento, un plan de aislamiento acustico para evitar molestias a las poblaciones
cercanas. En cuanto a la gestién de residuos peligrosos, deberan ser almacenados en
contenedores especificos, y entregados a gestor autorizado, conforme a la normativa
vigente y al Plan Regional de Residuos Peligrosos de Castilla-La Mancha. La gestion de
los residuos sdlidos asimilables a urbanos se haré siguiendo las directrices marcadas por
el Plan de Gestion de Residuos Urbanos de Castilla-La Mancha. Finalmente, sefalaba
que el proyecto debera contar con un Programa de Vigilancia Ambiental, que garantice el
cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras, y que el desarrollo de las
actividades debe atenerse a las recomendaciones establecidas en la Ley 31/1995, de
Prevencion de Riesgos Laborales.

La Sociedad Albacetense de Ornitologia (SAO) exponia que el documento ambiental
carece de un estudio de la fauna, en especial avifauna, presente en la zona y que se vera
afectada por el proyecto. El proyecto pretende ubicarse en una zona con presencia de
aves esteparias, como alcaravan (Burhinus oedicnemus), sison (Tetrax tetrax), aguilucho
cenizo (Circus pygargus), ganga ibérica (Pterocles alchata), ganga ortega (Pterocles
orientalis), y a unos 500 m de una zona con una importante presencia de avutarda (Otis
tarda), incluidas todas ellas en el anexo IV de la Ley 42/2007 de Patrimonio Natural y de
la Biodiversidad, como especies que seran objeto de medidas especiales en cuanto a su
habitat, con el fin de asegurar su reproduccion en su area de distribucion. Ademas, estan
catalogadas de interés especial en el anexo Il del Catalogo Nacional de Especies
Amenazadas (Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo), y como vulnerables en el
Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Castilla-La Mancha (Real Decreto
33/1998, de 5 de mayo).

En el documento ambiental, se pretende reforestar con una plantacién perimetral una
superficie de tan sdlo 0,24 ha, en lugar de las que marca el Decreto 242/2004, ademas de
dos propuestas que no favorecen a la flora del lugar, como son la puesta del aerédromo a
disposicion del servicio de extincién de incendios, y la disponibilidad de 50 horas de vuelo
al servicio de la Administracion, para el reconocimiento de areas naturales especificas.

Por ello, la citada Sociedad solicitaba un estudio de la avifauna presente en la zona
antes de la ejecucién del proyecto y proponia, como medida ante la pérdida de habitat
natural de las aves esteparias, la adquisicién por parte del promotor de una parcela de
superficie igual a la ocupada por el proyecto, para dedicar el 50% al cultivo tradicional de
cereal y leguminosas; y el resto, revegetarlo en bandas paralelas y al tresbolillo, con el fin
de maximizar las zonas de borde, que son las mas utilizadas para alimentacion y
nidificacion de esteparias, con arbustos de porte bajo (romero, tomillo, espliego, aliaga,
etc.) y con gramineas (esparto y albardin); y que esta zona sea declarada como refugio
de fauna, excluyéndola del coto de caza, si éste fuera el caso. No se debe eliminar la
vegetacién espontanea de las zonas revegetadas. Ademas, planteaba que, en el
cerramiento perimetral y debido a su longitud, se construyan cuatro rampas de escape de
fauna, y que se sefalice, con cintas de colores llamativos, el vallado en toda su longitud,
para evitar la muerte de aves por colision.

El Ayuntamiento de Albacete informaba que las obras de instalacion del aer6dromo
son compatibles con el régimen establecido para el suelo objeto de actuacion, que se
clasifica como suelo no urbanizable protegido, categoria CP-3 Suelo de interés agricola y
ganadero, donde se permiten las edificaciones complementarias para determinados usos,
segun el Plan General de Ordenacion Urbana de Albacete, entre los que figuran las
instalaciones o establecimientos de caracter industrial y aquéllos otros que, por su
caracter, no sea aconsejable su implantacién en suelo urbano.

Consultada la informaciéon de espacios sensibles de Castilla-La Mancha, resulta que
la construccion no afecta a ningun espacio protegido o zona sensible para la fauna o la
flora. Las aguas residuales procedentes de la limpieza de aeronaves y sanitarios se
recogen en una fosa séptica, debiendo, en todo caso, al no evacuarse el agua residual a
la red de alcantarillado publico, obtenerse, de conformidad con lo establecido en el
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articulo 368 de la Ordenanza Municipal de Medio Ambiente, la dispensa de vertido en lo
términos que se establecen en su articulo 383, justificandose, en caso de vertido al medio,
el cumplimiento de las concentraciones maximas que se establecen en el articulo 392, sin
perjuicio de las condiciones que el organismo de cuenca establezca para dicho vertido.

El vallado perimetral de la instalacion no cumple los criterios aprobados por el Pleno
Municipal del Ayuntamiento de Albacete en sesién de 27 de diciembre de 2007, sobre
concesion de licencias de vallados en suelo rustico, respecto a la forma de ejecucion,
dimensiones y caracteristicas de la valla; si bien puede autorizarse, atendiendo a las
razones de seguridad de la instalacién, ya que en todo caso, dispone de rampas de
escape para la salida de animales que puedan quedar atrapados. Dado que se trata de
un vallado que se encuentra incluido en el anexo 2, grupo 10, letra i) de la Ley 4/2007, de
Evaluacién Ambiental en Castilla-La Mancha, su proyecto debe someterse al tramite
previsto en dicha Ley.

Finalmente, sefialaba que, de conformidad con lo establecido en el articulo 64.2.2.°
del Decreto Legislativo 1/2004, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Ordenacion del Territorio y de la Actividad Urbanistica y en el articulo 38.1.2.° del Decreto
242/2004, por el que se aprueba el Reglamento del Suelo Rustico, la superficie de terreno
objeto de replantacidon no podra ser inferior a la mitad de la superficie total de la finca
proyectada, y en el proyecto no se alcanza dicho objetivo. Por ello, con independencia de
las acciones que propone el promotor, consideraba la plantacidon con especies de secano
autoctonas, en una zona libre de la parcela, a la derecha de los hangares; resultando
adecuada la plantacion perimetral con especies aromaticas.

3.1.3 Traslado al promotor de la amplitud y nivel detalle del estudio de impacto
ambiental. Analizada la documentaciéon aportada por el promotor, asi como las
contestaciones a las consultas previas, el 10 de agosto 2009, la entonces Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino, realiz6 el consiguiente traslado al promotor, notificandole la decision de
someter el proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental previsto en la
seccién 1.2 del capitulo Il de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y
comunicando los aspectos mas relevantes que debia incluir el estudio de impacto
ambiental. En dicho escrito, se consideraba que el desarrollo de la actividad aeronautica
puede afectar a los valores faunisticos del entorno, en especial a las aves esteparias, y
que estas afecciones no habian sido estudiadas de forma adecuada en el documento
ambiental del proyecto, de acuerdo con los organismos consultados.

Con fecha 6 de octubre de 2009, se dio traslado, al promotor y al 6rgano sustantivo, de
dos contestaciones a consultas que se recibieron posteriormente: la de la Direccién
General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente,
y el segundo informe (favorable) de la Delegacion en Albacete de la Consejeria de Cultura,
Turismo y Artesania, ambas de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
Con fecha 24 de mayo de 2011, se recibe en el Departamento, procedente de la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea del Ministerio de Fomento, el expediente resultante del tramite de
informacion publica del proyecto Aerédromo deportivo y futuro museo de aviacién en
Tinajeros, Albacete; incluyendo su estudio de impacto ambiental, realizado por CEMAT, S.A.,
asi como el resultado del tramite de informacion publica y de consulta a entidades interesadas.
Con fecha 21 de noviembre de 2011, se recibe, procedente de la AESA, una contestacion
recibida en ese organo sustantivo con posterioridad a la remision del expediente,
correspondiente a la Direccidon General de Calidad e Impacto Ambiental de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha, junto con la respuesta del promotor a la misma.

3.2.1 Informacién publica. El estudio de impacto ambiental del proyecto fue sometido
a informacion publica, mediante anuncio de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
publicado en el Boletin Oficial del Estado, niUmero 28, de 2 de febrero de 2011. Durante el
proceso de informacién publica, no se presentaron alegaciones.
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3.2.2 Consultas a las administraciones afectadas. Con fecha 1 de febrero de 2011,
el estudio de impacto ambiental fue enviado a los organismos que fueron consultados en
la fase de consultas previas. Ademas, como habia sugerido en dicha fase la entonces
Direccion General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino, se consulté a la Secretaria General Técnica de la
Consejeria de Agricultura de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, como
autoridad de gestion del Programa de Desarrollo Rural 2007-2013 de Castilla-La Mancha.

Los aspectos mas destacables de las contestaciones recibidas, y de las respuestas
dadas por el promotor, son:

La Delegacion Provincial de la Consejeria de Educacion, Ciencia y Cultura de la Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha informa que fue realizado un estudio de impacto
sobre el Patrimonio Historico-Arqueoldgico del proyecto, del que derivd Resolucion de la
Direccion General de Patrimonio Cultural, con fecha 6 de agosto de 2009, autorizando el
proyecto, por lo que no son necesarias mas actuaciones al respecto.

La Confederacién Hidrografica del Jucar comunica que el informe emitido en
respuesta a las consultas previas sigue siendo valido.

El promotor, en su respuesta a esta alegacién, sefala que en el estudio de impacto
ambiental se tratan todos los puntos de dicha alegacion: descripcién de las obras e
instalaciones previstas, descripcion de la gestion de las aguas (abastecimiento y vertido),
estudio hidrogeoldgico de la zona, y los factores a tener en cuenta segun dicha alegacion,
y la proteccién de los mismos (drenaje superficial, no afecciéon a cursos de aguas
superficiales y subterraneos, etc.).

La entonces Direccion General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del Ministerio
de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino sefala que presenté sus comentarios en la
fase de consultas previas, que han sido parcialmente tenidos en cuenta para la
elaboracion final del estudio. Concretamente, se solicitaba aclaracién sobre los aspectos
relacionados con el polvo, el paisaje y el uso social alternativo de las instalaciones,
habiéndose evaluado los dos primeros puntos en el estudio de impacto ambiental. Sin
embargo, no se detalla nada sobre la recomendacion de usar las instalaciones con
orientacion socio-recreativa. Otros comentarios, que se han tenido en cuenta soélo
parcialmente son la reutilizacidén de piedra proveniente del despedregado, y la prevencion
y manejo de contaminacion de aguas subterraneas por el vertido accidental de
hidrocarburos, o herbicidas usados en la pista.

El promotor, respecto al uso social alternativo del aerédromo, indica que, en un futuro
préximo, y debido a la creacion del museo de la aviacion, se organizaran eventos ludico-
deportivos (paseos en globo, demostraciones aéreas, etc.). En lo referente a reutilizacion
de la piedra proveniente del despedregado de la parcela, sefiala que, en el estudio de
impacto ambiental, se indica que se utilizaran en el propio cercado perimetral, o para la
construccion de majanos, donde se colocaran cajas nido para mochuelos. En lo referente
a la prevencion de la contaminacion de las aguas subterraneas, indica que en el estudio
de impacto ambiental se citan las medidas a tomar para evitar dicha contaminacién, y, en
caso de que accidentalmente ocurra, como hay que manejar la situacion.

La Gerencia Municipal de Urbanismo de Albacete sefiala que el interesado debera
solicitar la licencia urbanistica integrada (licencia de obras y de actividad); asi como la
correspondiente calificacion urbanistica, al estar el proyecto ubicado en un suelo rustico
de especial proteccion por alto valor agricola (CP-3), de acuerdo con el articulo 64 de la
Ley de Ordenacion del Territorio y de la Actividad Urbanizadora, cuyo texto refundido fue
aprobado por Decreto Legislativo 1/2010, de 18 de mayo, y el articulo 37 del Reglamento
de suelo rustico (Decreto 242/2004, de 27 de julio). La calificaciéon urbanistica debera fijar
la superficie de terrenos que deba ser objeto de replantaciéon para preservar los valores
naturales o agrarios del suelo y de su entorno, de acuerdo con el articulo 64.2.2.° de la
citada LOTAU. Esta norma establece una medida compensatoria, por el mero hecho de
ubicar una instalacion en suelo rustico, con independencia de que la misma deba ser
sometida o no a evaluacién de impacto ambiental.
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El estudio de impacto ambiental propone una plantacién perimetral como actuacién
paisajistica, con una ocupacién de 0,24 ha, respecto a la que no existe objecién alguna; v,
para el resto de superficie de plantacion obligatoria, propone la implantacion de barbecho
o cultivos de secano de cereal y leguminosas. Pero, teniendo en cuenta que la actividad
proyectada es incompatible con la presencia de aves esteparias (muchas de ellas con
algun grado de proteccion), tanto por las aves como por la seguridad de la actividad, la
implantacion de barbecho o cultivos se deberia efectuar lo mas alejada posible del
aerédromo, dentro del area de ocupacion de las aves esteparias, de forma que
efectivamente se compense el terreno quitado al habitat de las aves, favoreciendo su
habitat en otra ubicacion que no afecte a su seguridad y tranquilidad, ni pueda ocasionar
accidentes aéreos en el aerédromo o en sus inmediaciones. También considera que,
entre las medidas preventivas, se incluiran inspecciones previas a la ejecucion de las
obras, debiendo condicionar su ejecucion al periodo de cortejo y de cria de los pollos, en
caso de que en dichas inspecciones se detecte presencia de algun ejemplar de especies
catalogadas. Excepcionalmente, si fuera de dicho periodo se observara que la ejecucion
de las obras pudiera afectar negativamente a la cria, se deberan interrumpir las mismas,
hasta que se tenga constancia de que no causaran ningun perjuicio.

En cuanto a los vuelos, se presentara un documento con el Plan de Vuelos del
aerédromo, en el que se detallen las entradas y salidas previstas para vuelo de aeronaves,
definiendo las rutas de entradas y salidas, acompafadas de su representacion grafica.
Asi mismo, se indicara la restriccion de altura en los espacios protegidos (LIC Hoces del
rio Jucar y Laguna de Tinajeros), prohibiendo realizar vuelos sobre espacios naturales
protegidos a menos de dicha altura, asi como a cualquier altura en la época de cortejo y
de cria de las especies que los habitan. Propone, dentro del programa de vigilancia
ambiental, un estudio durante cinco anos, en el que se realice el seguimiento y se analice
la incidencia del aerédromo en la fauna del LIC Hoces del rio Jucar y en la Laguna de
Tinajeros (presencia, indices de biodiversidad, tasas de nidificacion y de cria).

Finalmente, incluye una serie de recomendaciones, referidas a la proteccion del
suelo, la gestidon de residuos y sustancias peligrosas, la recogida y gestién de las aguas
residuales generadas en el aer6dromo, y la inclusién de la solicitud de dispensa de
vertido, ademas de las licencias urbanisticas, entre las autorizaciones municipales a
tramitar.

El promotor, en su respuesta a esta alegacién, indica que se solicitaran las licencias
municipales y la dispensa de vertido, en el momento en que se formule la Declaracion de
Impacto Ambiental. En cuanto a la replantacion/reforestacion a realizar, en el apéndice 2
del estudio de impacto ambiental se menciona la posibilidad de realizarla en otra parcela
de superficie similar a la afectada. Se intentara llegar a un acuerdo con algun ayuntamiento
para repoblar una finca de su propiedad, en un habitat similar, para regenerarla y hacer
un seguimiento de la citada regeneracion.

En cuanto a la proteccion de la avifauna, indica que la inspecciéon de la zona, antes
del inicio de las obras, para comprobar que no existen nidos o areas de concentracién de
fauna que puedan resultar afectados, ya se encontraba entre las medidas preventivas
propuestas en el estudio de impacto ambiental.

En lo referente al Plan de Vuelos, dado que la actividad del aerédromo previsto es la
de aviacion deportiva, recreativa y privada de vuelos no regulares, no hay rutas
establecidas para los vuelos que se efectian desde el mismo. Sin embargo, el promotor
puntualiza que la mayor parte (mas del 60%) de los vuelos que se efectuaran desde el
aerédromo seran vuelos de instruccion, y, por lo tanto, circunscritos al llamado circuito de
trafico del aerédromo, una zona muy cercana al campo de vuelo y alejada de las zonas
protegidas. Por otro lado, los practicantes del vuelo en el Aeroclub son aficionados, y el
aerédromo no es comercial, ni lo puede ser. El trafico para el que esta disefiado es el de
avionetas y ultraligeros, no teniendo capacidad para acoger turbohélices, reactores o
aviones pesados.

En cualquier caso, el Aeroclub informara a los pilotos de la necesidad de no sobrevolar
a baja altura las zonas protegidas (LIC Hoces del rio Jucar y Laguna de Tinajeros),
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mediante charlas informativas periddicas, aviso en la oficina de preparacion de vuelos
junto con un mapa de la zona, donde se explicite claramente la zona protegida y las
altitudes minimas de sobrevuelo. El mismo aviso se incluira en la ficha del aerédromo que
se publique en la web del Aeroclub, que constituye la fuente de informacion de la que se
valen los pilotos que llegarian al aer6dromo, procedentes de otros lugares.

Dentro del programa de vigilancia ambiental, el promotor sefiala que se establecera
un convenio con un organismo/asociacion en aras a realizar un estudio, durante 5 afios,
en el que se realizard un seguimiento y se analizara la incidencia del aerédromo en la
fauna del LIC Hoces del rio Jucar y en la Laguna de Tinajeros.

En lo referente a la proteccion del suelo, el promotor sefiala que no es necesaria la
ejecucion de acceso alguno fuera de la parcela, ya que, para acceder a ésta, existe un
camino («Pie Gallo») que se encuentra en perfectas condiciones. Las medidas de
proteccion y recuperacion de los suelos estan propuestas en el estudio de impacto
ambiental, igual que las de gestion de residuos y de sustancias peligrosas. Respecto a
las aguas residuales, el promotor indica que se instalardn canaleras con rejillas como
sistema de recogida de pluviales o de aguas de limpieza y que las aguas procedentes de
estas superficies, tras un proceso de desarenado y desengrasado, se recogeran en un
depdsito, hasta su recogida por gestor autorizado. Como se cita en el estudio de impacto
ambiental, las reparaciones y mantenimiento de las aeronaves se procuraran llevar a
cabo en talleres independientes y retirados del aerédromo.

La Direccion General de Calidad e Impacto Ambiental de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha considera viable el proyecto Establecimiento de un aerédromo privado
en Tinajeros definido en el estudio de impacto ambiental. Se sugieren una serie de
medidas, para que sean incorporadas al proyecto mediante la declaracion de impacto
ambiental. La medida propuesta en el estudio de impacto ambiental, relativa a ceder el
uso del aerédromo al Servicio de Defensa contra Incendios Forestales en la campafia de
extincion de incendios, no tiene el caracter de tal, porque se trata de un imperativo legal.
En cuanto a la cesion de horas de vuelo a favor de la administracion de medio ambiente,
la Direccion General de Politica Forestal sugiere la adopcion de otras medidas mas
directas sobre los recursos naturales que puede afectar el proyecto, tales como la
realizacion de censos de aves esteparias.

En la alegacion se incluye un informe de la Direccién General de Areas Protegidas y
Biodiversidad de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, que cita el espacio de
la Red Natura 2000 Hoces del rio Jucar (LIC ES4210001 y ZEPA ES0000387), asi como
las siguientes especies amenazadas de Castilla-La Mancha (Decretos 33/1998 y
200/2001): aguila perdicera, halcon peregrino, aguila real, avutarda, sisén, ganga ibérica,
ortega, cernicalo primilla, gavilan, autillo, mochuelo, lechuza comun, comadreja, turén,
culebra bastarda, culebra de escaleras, sapo de espuelas, sapo corredor y sapillo moteado.

Segun esa ultima Direccién General, las instalaciones originaran un impacto
paisajistico en un medio predominantemente agrario. También supondran una pérdida de
una superficie de, aproximadamente, 23.700 m? de suelo; no obstante, dicha superficie se
corresponde con suelos de calidad agrolégica media. El proyecto se ubicaria sobre una
parcela no incluida dentro de ningun espacio natural protegido, que no alberga habitats ni
elementos geomorfoldgicos de proteccion especial, ni de interés comunitario. Tampoco se
prevén afecciones sobre especies de flora amenazada. El area elegida no esta incluida
dentro de ninguna de las zonas sensibles definidas en el articulo 54 de la Ley de
Conservacion de la Naturaleza, no previéndose que durante la ejecucion del proyecto se
vayan a generar afecciones medioambientales negativas sobre las mismas, ni sobre los
recursos naturales que motivaron su declaracion.

En el ambito de actuacion se encuentran poblaciones de aves esteparias, entre las
que destacan especies como la avutarda (Otis tarda), el sisén (Tetrax tetrax), la ganga
ibérica (Pterocles alchata) y la ortega (Pterocles orientalis), incluidas en el Catalogo
Regional de Especies Amenazadas (Decreto 33/1998) en la categoria vulnerable. La
construccion del aerédromo supondra para estas especies, especialmente sensibles a las
alteraciones y molestias de origen antrdpico, una pérdida directa de habitat superior a las
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14,08 hectareas. Con respecto a las afecciones que se pueden generar sobre otros
grupos de fauna (rapaces nocturnas, mesomamiferos, reptiles y anfibios), tras estudiar la
idoneidad de las medidas expuestas por el promotor en el estudio de impacto ambiental,
que seran de obligado cumplimiento, y las caracteristicas ecolégicas y etoldgicas de las
distintas especies, no se prevé la generaciéon de impactos que puedan influir
sustancialmente en sus poblaciones. En conjunto, considera moderada la afeccion
prevista sobre el medio natural.

Esa Direccién General de Areas Protegidas y Biodiversidad considera suficientes las
medidas expuestas en la documentacién presentada por el promotor en su conjunto, para
evitar o corregir los posibles impactos derivados de la futura instalacion, en sus distintas fases.
No obstante, para asegurar que no se generen afecciones significativas a recursos naturales
protegidos, considera necesario completarlas mediante la adopcion de las medidas:

Respecto la pérdida de habitat que supone la construccién del aerédromo para la
fauna y, muy especialmente, para las aves esteparias, se considera necesaria la
adquisicion y posterior revegetacion en bandas paralelas y al tresbolillo de una superficie
igual a 14 hectareas, con especies arbustivas de porte bajo (romero, tomillo, espliego,
aliaga) y con gramineas (esparto y albardin), y que ésta sea declarada como refugio de
fauna, excluyéndose del coto de caza si fuera el caso. Estas actuaciones se deberan
ejecutar en terrenos que no estén incluidos en la parcela que albergara el aerédromo,
preferentemente a una distancia superior a 1.000 m, y que no esté situada en los pasillos
que utilizaran habitualmente las aeronaves para las maniobras de aterrizaje y despegue.

Dada la cercania de las instalaciones a la ZEPA ES0000387 Hoces del rio Jucar, el
alto atractivo paisajistico que suscitan estas zonas, y la exclusividad del area como lugar
de nidificacién de aves rupicolas, para garantizar la tranquilidad de las poblaciones y su
éxito reproductor, se cree imprescindible, durante la fase de explotacion del aerédromo y
especialmente durante el periodo reproductor, establecer como medida preventiva un
area de exclusion al vuelo de aeronaves, durante los meses de enero a julio (ambos
incluidos), que abarque como minimo el territorio incluido dentro de la ZEPA ES0000387
Hoces del rio Jucar. Dichas limitaciones, asi como para todas aquellas zonas humedas
que puedan servir como habitat de invernada, reproduccién o alimentacion para aves
acuaticas, deberan quedar reflejadas en el Manual de Operaciones del Aerédromo, junto
con las limitaciones ya recogidas en la documentacion para la Laguna de Tinajeros.

Para poder sobrevolar aquellas areas declaradas como espacios naturales protegidos,
se debera solicitar autorizacion al servicio provincial con competencias en la gestién del
espacio natural.

En la respuesta del promotor a la alegaciéon de la Direccién General de Calidad e
Impacto Ambiental de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, se indica que:

Se llevaran a cabo aquellas medidas que sean incorporadas en el proyecto mediante
la declaracion de impacto ambiental.

El Aeroclub de Albacete se compromete a realizar censos de aves esteparias.

Se intentara llegar a un acuerdo con un Ayuntamiento para adquirir una finca de su
propiedad, para repoblarla tal cual viene indicado en el informe de la Direccion General
de Areas Protegidas y Biodiversidad de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha,
y que ésta sea declarada como refugio de fauna, excluyéndola del coto de caza si fuera el
caso. Se adjunta copia del documento, con fecha 23 de septiembre de 2011, de solicitud
de convenio con el Ayuntamiento de Albacete para repoblar una parcela municipal,
preferiblemente en la zona norte del término.

El Aeroclub de Albacete se compromete a incluir, en su Manual de Operaciones, una
disposicion mediante la cual se obligue a los pilotos de sus aeronaves a no sobrevolar
durante los meses de enero a julio, ambos incluidos, las areas indicadas en el informe de
la Direccién General de Areas Protegidas y Biodiversidad de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha. Asimismo, se informara de dichas limitaciones a todos los pilotos
transeulntes que visiten las instalaciones.
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3.3 Fase previa a la declaracién de impacto ambiental. Informacién complementaria
solicitada por el 6rgano ambiental.

Con fecha 21 de octubre de 2011, la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental
solicité al promotor del proyecto una aclaracidon sobre el horario previsto de las
operaciones, dado que en el Apéndice 4 del Estudio de Impacto Ambiental se recoge un
numero de 451 despegues al afio en el periodo noche (22-07 h).

El promotor responde, con fecha 22 de noviembre de 2011, que el horario previsto de
las operaciones es del orto al ocaso, por lo que hay un periodo del afo en que a las 06 h,
aproximadamente, ya ha amanecido. Esto implica que los despegues que se realicen
entre las 06-07 h estan incluidos, a efectos de estudio acustico, en el periodo noche que
establece la Directiva 2002/49/CE; aunque los usuarios del Aeroclub no tienen permitido
volar de noche, pues el equipamiento necesario esta al alcance sélo de aeropuertos
comerciales.

Con fecha 5 de marzo de 2012, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental
solicitd al promotor la siguiente informacién complementaria:

Dimensionamiento del alcance de la explotacién del aerédromo: prevision del nUmero
de vuelos en las distintas épocas del afio, y en relacion con los dias de la semana. Datos
de entrada al modelo INM.

Concretar cémo se realizara el control efectivo de las posibles zonas de exclusiéon de
sobrevuelo, o de altitud restringida de sobrevuelo, teniendo en cuenta que la mayor parte
de los vuelos que se efectuaran desde el aerodromo seran vuelos de instruccion.

Informacién complementaria al estudio de fauna realizado.

Con fecha 10 de abril de 2012, el promotor envia un CD con los archivos de entrada
al modelo INM, y responde que el nimero de operaciones (despegues mas aterrizajes)
anual estimado es de 2.352, es decir, un numero de vuelos de 1.176. Estima, asimismo,
que los dias con mayor numero de vuelos seran los sabados y domingos, con unas
medias aproximadas de 6 vuelos cada dia del fin de semana, y 2 vuelos en dias
laborables. La media de vuelos es baja, teniendo en cuenta el factor climatoldgico, que
impide efectuar vuelos con aviones ligeros o ultraligeros en condiciones de lluvia, niebla o
neblina, viento fuerte e incluso moderado (20 km/h de viento pueden impedir el vuelo),
calor excesivo (aunque pudiera asociarse mayor actividad a épocas veraniegas o
primaverales, las turbulencias asociadas al calor reducen la actividad), etc.

Respecto a la zona normal de operaciones, el promotor indica que los ultraligeros son
aeronaves completamente auténomas, plenamente maniobrables y navegables, con un
radio de accién superior a los 100 km, en el peor de los casos. Los aerédromos en los
gue conviven aeronaves de aviacion general con ultraligeros no diferencian las
operaciones de unos y otros. En el circuito de trafico, las operaciones de ULM se rigen
por las mismas normas que las operaciones de aviacion general, y ésa es la intencion del
Aeroclub de Albacete, con respecto al aerédromo de Tinajeros.

La normativa aeronautica que rige el vuelo en ultraligeros (Orden de 24 de abril de
1986, por la que se regula el vuelo en ultraligero) no establece zonas exclusivas para el
vuelo de ultraligeros, salvo la prohibicion de vuelos en espacios aéreos controlados,
restringidos, prohibidos, peligrosos, zonas urbanas y aglomeraciones de personas, y la
prohibicién de vuelos a altura superior a 300 m sobre el terreno. Ahora bien, el piloto de
cualquier aeronave debera atenerse a la normativa de caracter medioambiental que le
aplique, y, en este caso, debera respetar las altitudes minimas, o incluso la prohibicién de
sobrevuelo de las areas que indique la Resolucion sobre la evaluacion de impacto
ambiental. Los pilotos al mando de las aeronaves seran los responsables de mantener su
navegacion fuera de los espacios protegidos, lo cual sera sencillo, dado que se encuentran
bastante alejados (la ZEPA, a unos 10 km al noreste) del aerédromo, en términos de
maniobrabilidad de las aeronaves potenciales usuarias, las cuales tienen un radio de
viraje inferior a los 500 m. El Aeroclub de Albacete reitera su disposicién a informar, a los
pilotos del Club y a los posibles visitantes, de las zonas de proteccion o sensibles para las
aves.
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En relacion con el estudio de fauna realizado, el promotor informa que los observadores
que realizaron todas las visitas fueron un ingeniero agrénomo y un ingeniero técnico forestal,
Yy, en algunas ocasiones, también un ingeniero técnico de minas con un master en evaluacion
de impacto ambiental; todos ellos, nacidos en la zona y conocedores de la misma. Las
observaciones se hicieron desde puntos fijos, situados en un circulo a 2 km maximo desde el
centro de la parcela donde se pretende ubicar el aerédromo, y también se hicieron recorridos
a pie por la zona de la laguna. En cada visita se censaban alrededor de 30 hectéareas.
También se recibe un plano de las zonas de alimentacion préximas a la ubicacién de las
instalaciones, indicando las especies de fauna (avutardas, golondrinas, avefrias, moscones,
gangas ibéricas, aguilucho lagunero, aguilucho cenizo, perdices, sisones).

Con fecha 22 de mayo de 2012, se realizd una visita de campo a la zona, junto al
promotor del proyecto. En primer lugar, se visitd la parcela donde se proyecta ubicar el
aerédromo privado, constatandose que se trata de una finca agraria, actualmente en
desuso, rodeada de zonas de cultivos de secano (cebada, avena), barbechos, vifia y
zonas de cultivo de maiz en regadio.

Respecto a la pista, el promotor informa que en ninguin caso se asfaltara. La longitud de la
pista proyectada, 1 km, responde mas al tamafio de la parcela que a las necesidades reales
de un ultraligero, ya que con 300-400 m de pista seria suficiente para aterrizar y despegar.

También se visitd la laguna de Tinajeros, ubicada a unos 2.700 m al sureste de la
parcela del aerédromo, que constituye un desbordamiento del canal de Maria Cristina,
constatdandose su reducido tamafo y caracter estacional, y la existencia de otros
encharcamientos cercanos, también asociados al canal de Maria Cristina. Se aprecia la
presencia de una bandada de patos y una garcilla en la lamina de la laguna. El promotor
insiste en que esta dispuesto a aceptar la eventual condiciéon de no sobrevolar a baja
altura las zonas protegidas, poniendo a disposicién de los pilotos los mapas de la zona,
donde se marquen claramente dichas zonas protegidas, y las altitudes minimas de
sobrevuelo de las mismas.

La mayor parte de los vuelos que se efectuaran desde el aer6dromo seran vuelos de
instruccion de ultraligeros, por lo tanto, circunscritos al circuito de trafico del aerédromo,
sin grandes desplazamientos, y evitando la concentracién de aparatos en vuelo. El
promotor informa que actualmente el Aeroclub cuenta con una veintena de socios, por lo
que el numero de vuelos sera reducido.

4. |Integracion de la evaluacion

4.1 Andlisis ambiental para seleccién de alternativas. En el estudio de impacto
ambiental se sefala que, para la eleccién de la ubicaciéon del aerédromo, se realizé un
estudio teniendo en cuenta las posibles restricciones, tales como el actual Plan General
de Ordenacion Urbana de Albacete, el mapa de aproximaciones de aeronaves al
aeropuerto de Albacete, la zona aérea reservada para el posible aeropuerto de La Roda
BB (Albacete), las zonas de aerogeneradores del sureste, y otras zonas ecoldgicas y
paisajisticas sensibles de proteccion.

También se estudio la alternativa cero, de no actuacion, y se plantearon varias
alternativas técnicas en cuanto a las caracteristicas del firme de la pista (asfalto o tierra
compactada), el tipo de hangares (prefabricados o construidos), y el uso del aerédromo
(uso particular exclusivamente, o combinado con el uso contra incendios y urgencias). El
promotor considera que, estando contemplado en la normativa de montes el uso
recreativo de los espacios naturales arbolados y no arbolados, la construccion de un
aerodromo conllevara un uso social del monte, con los consiguientes beneficios a la
sociedad.

Finalmente, el promotor decide la construccion del aerédromo en la parcela 224 del
poligono 6 del término municipal de Albacete. La pista del aer6dromo tendra el firme de
tierra compactada, y contara con hangares de estructura metalica y tabiqueria de obra. El
principal uso del aerédromo sera privado; no obstante, se habilitard para su uso en la
campafa contra incendios forestales, en el caso de que falte espacio para aterrizar en los
demas aerédromos cercanos.
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En el estudio de impacto ambiental se considera esta parcela como la mas adecuada,
porque no se ubica en ningun espacio natural protegido y se encuentra alejada de los
nucleos urbanos. Ademas, ya tiene un camino de acceso definido, y la orografia del
terreno es idonea, ya que solo hara falta un leve movimiento de tierras para explanar la
parcela. Se halla rodeada por fincas agricolas de gran extension, tanto de secano como
de regadio, con los cultivos habituales de la zona, y, salvo una pequefna cantidad de
encinas dispersas, no existen zonas de vegetacion autdctona en un radio de 5 km. Las
rutas de aterrizaje y despegue estan libres de obstaculos, naturales o artificiales (lineas
de alta tension, aerogeneradores, montafias, etc.). Asimismo, la pista proyectada se
encuentra fuera de la zona de control de trafico del aeropuerto de Albacete y base aérea
de Los Llanos.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas y
correctoras. Seguimiento ambiental:

4.2.1 Afecciones sobre espacios protegidos o ambientalmente sensibles. El
promotor, en el estudio de impacto ambiental, sefiala que las zonas mas sensibles
presentes en el ambito de estudio son las Hoces del rio Jucar y la laguna de Tinajeros,
considerando que se mantienen al margen de la influencia del aerédromo. En especial, el
LIC y ZEPA Hoces del rio Jucar, por la distancia de mas de 8.000 m en planta, ademas de
por la dificil accesibilidad de su ubicacion.

El estudio de impacto ambiental contempla la prohibiciéon de sobrevuelo a baja altitud
en las zonas mas sensibles, especialmente el LIC y ZEPA mencionado, y la laguna de
Tinajeros. El promotor sefiala que se contara con un programa de vigilancia ambiental,
que garantice el cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras contenidas en el
estudio de impacto ambiental. Dentro de dicho programa, se encuentra el seguimiento y
control de la no interferencia con las rutas de vuelo usuales de la avifauna. Se comprobara
que, cuando se realicen vuelos por las cercanias de las hoces del rio Jucar, no se vuele a
baja altura, para evitar, en lo posible, la colision de aves con las aeronaves.

4.2.2 Afecciones sobre la vegetacion. El estudio de impacto ambiental contempla
una serie de medidas de proteccién de la vegetacion, y de prevencién y proteccion contra
incendios. Los arboles y arbustos cercanos a la zona de obras se protegeran, evitando
cortar ramas y seccionar raices importantes, y dejar raices sin cubrir en las zanjas o
desmontes, tratdndose adecuadamente las heridas importantes producidas. Se evitara
encender fuegos cerca de las zonas de vegetacion natural, asi como apilar materiales,
almacenar o verter cualquier tipo de residuo en las superficies de vegetacion o de raices,
y estacionar la maquinaria en la proximidad de los arboles.

Se plantea una revegetacion de todo el perimetro de la parcela, por la parte exterior al
vallado, con plantas aromaticas (50% Thymus vulgaris y 50% Retama sphaerocarpa), con
una anchura minima de 1 m, abarcando una superficie total de 0,24 ha, en la que se
respetaran los limites de los caminos. Las plantas que se utilizaran estaran certificadas y
procederan de un vivero autorizado. Se realizara la instalacion de un sistema de riego por
goteo, con agua procedente del depdsito que se habilitara en las instalaciones, para el
lavado de las avionetas.

Segun los articulos 37 y 38 del Decreto 242/2004, de 27/04/2004, por el que se
aprueba el Reglamento de Suelo Rustico de la Ley 2/1998, de 4 de junio, de Ordenacién
del Territorio y de la Actividad Urbanistica de Castilla-La Mancha, la superficie de terrenos
que deba ser objeto de replantacion para preservar los valores naturales o agrarios de
éstos o su entorno, no podra ser inferior a la mitad de la total de la finca, en casos de
establecimientos industriales o terciarios. Puesto que la parcela para la ubicacién del
aerodromo tiene una superficie de 14,08 ha, el promotor sefiala que se procedera a
replantar una superficie total de 7,04 ha, en la superficie libre a la derecha de los
hangares, con una mezcla de avena, cebada y centeno, a partes iguales, en bandas
paralelas. En las zonas de borde, la mezcla de semillas estara formada por leguminosas
y arbustos de porte bajo y gramineas, sin eliminar vegetacion espontanea de las zonas
revegetadas. Posteriormente, en la fase de abandono, esta zona sera declarada como
refugio de fauna, excluyéndola del coto de caza, si éste fuera el caso. Ademas, el estudio
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de impacto ambiental indica que se esta estudiando la posibilidad de adquirir otra parcela
de superficie similar a la afectada, en un habitat similar, para regenerarla y hacer un
seguimiento de la citada regeneracion.

El estudio de impacto ambiental propone, durante los tres afios siguientes a la puesta
en servicio la infraestructura, la realizacién de inspecciones mensuales de los espacios
revegetados, para hacer un seguimiento de la vegetacién implantada, su estado vegetativo
y sanitario, asi como de las marras que vayan ocurriendo, y del éxito en relaciéon con los
objetivos de la restauracion vegetal (proteger contra los procesos erosivos, facilitar la
infiltracion del agua, disminuir la escorrentia, e integrar paisajistica y ecolégicamente el
aerodromo en su entorno). Se tendran en cuenta criterios de prevencion de la contaminacion
ambiental, como la posibilidad de sustitucién de plantaciones, frente a la directa aplicaciéon
de productos fitosanitarios. El estudio de impacto ambiental considera como porcentaje
admisible de marras el 15%. Asimismo, se vigilara la aparicion de fendmenos erosivos,
como formacion de regueros y carcavas, para su inmediata correccién, asi como la
deposicion de arrastres en pies de taludes, cunetas y fondos de arquetas.

4.2.3 Afecciones sobre la fauna. Durante la fase de construccién, se podrian
producir molestias sobre la fauna, como consecuencia de los movimientos de tierra y del
transito de vehiculos y maquinaria. Asimismo, durante esta fase, se podria producir
eliminacion, reduccién o fragmentacion de habitats, que pueden ocasionar el
desplazamiento de individuos o poblaciones, asi como la modificacion de su
comportamiento. Durante la fase de explotacion, se podria producir efecto barrera, riesgo
de atropellos de los animales que accedan al interior del cerramiento, asi como afeccion a
la tranquilidad de la fauna o riesgo de colisiones con las aeronaves.

En el estudio de impacto ambiental se incluye, como Apéndice 3, un estudio de la
avifauna presente en el area de influencia del aerédromo, tanto en época de invernada
como de nidificacion, determinando la existencia y afeccion a las especies incluidas en
categorias de proteccion igual o superior a «vulnerabley, incluyendo cartografia de la
laguna y cursos de agua. La metodologia empleada para la obtencién de datos sobre la
abundancia y distribucién de la comunidad de aves se ha basado en consultas
bibliograficas, recopilacion de datos existentes sobre las poblaciones objeto de estudio, y
trabajo de campo.

Se realiz6 un estudio en un ciclo anual completo (consistente en una visita mensual),
desde noviembre de 2008 hasta octubre de 2009. Inicialmente, las visitas se realizaban,
simultaneamente, en la parcela donde se pretende ubicar la pista y en el cinturén vegetal
que rodea la laguna de Tinajeros; aunque, a partir de julio, se traladé todo el equipo a la
zona de la laguna, por presentar mayor interés en cuanto a especies y numero. Se realizo
por observacién directa (contacto visual o sonoro directo), utilizando telescopios de
observacion terrestre y prismaticos. Los itinerarios se realizaron por la mafiana, entre las
10:00 y las 14:00 en invierno, y entre las 9:00 y las 13:00 en el periodo reproductivo.

En el trabajo de campo se observaron distintos ejemplares de aves: en la zona de la
laguna, aguila azor-perdicera (Hieraaetus fasciatus), rascon europeo (Rallus aquaticus),
aguilucho lagunero (Circus aeruginosus), cernicalo primilla (Falco naumanni), aguilucho
palido (Circus cyaneus), avutarda (Otfis tarda), ganga ortega (Pterocles orientalis), ganga
ibérica (Pterocles alchata), alcaravan (Burhinus oedicnemus), sison (Tetrax tetrax),
escribano palustre (Emberiza schoenidus), moscon (Remiz pendulinus), entre otras. En la
zona de la pista, se observo una avutarda (el 20 de junio de 2009). También se observo el
paso de aguilucho cenizo (Circus pygargus).

La abundancia de aves fue maxima en noviembre, y minima en marzo. La menor
diversidad especifica se presentd en enero-febrero. La comunidad mostré una estabilidad
moderada durante el verano (junio-septiembre) y el invierno (diciembre-marzo), pero en
primavera y otofio se producen altas tasas de reemplazamiento especifico.

En el estudio de la avifauna se afirma que en la zona de estudio no hay leks (zonas
de reunidon de machos reproductores de avutarda en un area concreta del territorio, que
se usa afo tras afio para las paradas nupciales), aunque si se ha detectado su presencia
en Valdeganga.
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Para minimizar las afecciones sobre la fauna, el estudio de impacto ambiental propone
una serie de medidas preventivas y correctoras, tales como:

Calendario de obras en funcién de los periodos sensibles (cria y reproduccion) de la
avifauna presente en el area de actuacion. Antes del inicio de las obras, inspeccion de la
zona para comprobar que no existen nidos o areas de concentracion de fauna que puedan
resultar afectados.

Incluir en el Manual de Operaciones del Aerédromo la prohibicion de sobrevuelo a
baja altitud en las zonas mas sensibles del entorno del proyecto, especialmente el LIC/
ZEPA Hoces del rio Jucar incluyendo una zona periférica de proteccion, la laguna de
Tinajeros o los primillares existentes, asi como medidas que eviten interferir en las rutas
de vuelo usuales de la avifauna en la zona.

Utilizacién de las piedras obtenidas en las labores de despedregado para la
configuracion de la pista, en el propio cercado perimetral o en la construccion de majanos
donde se colocaran cajas nido para mochuelo, lechuza y murciélagos. La Sociedad
Albacetense de Ornitologia llevara el seguimiento de dichas cajas.

Sefalizacion del vallado en toda su longitud, para evitar la muerte de aves por colisién
con el mismo. Se propone la introduccién de elementos reflectantes disuasorios para la
fauna.

El cerramiento sera impermeable para la entrada de fauna. Para el caso en que los
animales queden atrapados en las instalaciones, se habilitaran cuatro rampas de escape
para facilitar su salida, dos en cada lado mas largo del cerramiento, que estaran cubiertas
por tierra vegetal y seran de tipo paralelo al vallado, segun disefio propuesto por la
Sociedad Albacetense de Ornitologia.

Dentro de las actuaciones previstas en el programa de vigilancia ambiental, se
comprobara que efectivamente no haya maquinaria ni trabajos que produzcan ruido
durante los periodos criticos, realizandose inspecciones periédicas para ver que se
cumple con el calendario marcado.

En la fase de funcionamiento, se comprobara periédicamente que el vallado no se ha
deteriorado, y sigue siendo impermeable a la fauna para su entrada al recinto del
aerédromo, y permeable para su salida. Se estudiara la eficacia los elementos reflectantes
como elementos disuasorios para la fauna, al menos los dos primeros afios de explotacién
del aer6dromo. Se llevara a cabo un seguimiento de la mortandad de vertebrados por
atropello en el aer6dromo, y se realizaran informes semestrales donde se especifique la
cantidad, el lugar y la especie atropellada.

Se comprobara que, en la realizacion de vuelos por las cercanias de las hoces del rio
Jucar, no se vuela a baja altura, para evitar en lo posible la colision de aves con las
aeronaves. Se realizara un control del registro del nUmero de colisiones.

4.2.4 Afecciones sobre la hidrologia. Tanto las aguas superficiales como las aguas
subterraneas podrian verse afectadas, por la alteracion de los drenajes naturales,
alteraciones ocasionadas por la eliminacién de la cubierta vegetal, movimientos y depdsito
de tierras, etc., que podrian dar lugar a arrastre de sustancias, disueltas o en suspension.
Determinadas actividades, como los cambios de aceite de la maquinaria, el lavado de
hormigoneras o el acopio de sustancias peligrosas, pueden dar lugar a la generacion de
una serie de residuos que, en caso de vertidos accidentales, podrian alcanzar los
acuiferos presentes en la zona, afectando negativamente a su calidad.

Segun el estudio de impacto ambiental, se ha disefiado la pista a dos aguas con
pendientes transversales del 1,5% y arcenes de un 1 m con pendiente del 2%, con el
objeto de facilitar el drenaje hacia el exterior. Durante la explotacion del aerédromo, las
sustancias arrastradas de la pista por la escorrentia y llevadas por el sistema de drenaje,
pueden incluir elementos toxicos (metales pesados, hidrocarburos, grasas, aceites, gas-
oil, etc., procedentes de los motores de los vehiculos o depositados sobre la pista). Para
evitarlo, se procurara llevar a cabo las reparaciones y mantenimiento de las aeronaves en
talleres independientes y retirados del aerédromo (quiza sea el grupo electrégeno la Unica
maquina que requiera un mantenimiento mas regular en el aerédromo).
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Los aceites o combustibles generados en las operaciones de limpieza y mantenimiento
de la maquinaria, se verteran en depositos apropiados para tal fin, y seran controlados o
recogidos por gestores autorizados de residuos toxicos y peligrosos. En cualquier caso, si
se realizan los cambios de aceite a pie de obra, en la zona de mantenimiento de
magquinaria, se dispondra un sistema de separacion de los aceites y grasas, de las aguas
de limpieza del suelo. En caso de vertido accidental al suelo de alguno de esos productos
contaminantes, se procederd, con la mayor rapidez posible, a la descontaminacion del
suelo afectado, retirando la tierra contaminada y gestionandola como un residuo peligroso:
almacenamiento en contenedores adecuados y etiquetados, los cuales estaran bajo
techado y en zona impermeabilizada, conforme dispone la Orden 21-01-2003 de la
Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente, por la que se regulan las normas técnicas
especificas que deben cumplir los almacenes temporales de residuos peligrosos en
centros de produccion.

Los puntos de limpieza de cubas de hormigoneras se dispondran en terrenos llanos,
sin riesgos de inestabilidad o erosion intensa, situados en las inmediaciones de los
caminos de acceso, y siempre en el &mbito de la propia obra, alejados de la red de
drenaje natural, asi como de redes de saneamiento o abastecimiento de agua, y
convenientemente sefalizados. La limpieza de las cubas tendra lugar siempre en los
puntos delimitados con este objeto, evitando el desagle del agua turbia a la red publica.
Una vez finalizadas las obras, se procedera a la retirada de los residuos contenidos en el
punto de limpieza, gestiondndose como residuos de hormigon.

Para el seguimiento ambiental, se realizaran inspecciones del parque de maquinaria,
prestando especial atencion al adecuado funcionamiento y cuidados de la maquinaria de obra
(cambios de aceite y lubricantes empleados en los motores de combustion y en los sistemas
de transmision, reglaje de motores, manejo de combustibles) y al correcto funcionamiento de
los sistemas de impermeabilizacién de estas areas, y de los sistemas de recogida de
efluentes. Se realizara el control de la contaminacién de las aguas, control del estado de
funcionamiento y mantenimiento de la fosa séptica, y control de las aguas sanitarias.

4.2.5 Afecciones sobre el suelo. El terreno en el que se pretende construir el
aerodromo es llano, y los movimientos de tierra son reducidos. Segun el estudio de
impacto ambiental, se prevén 12.055 m® de excavacion, y 6.780 m® de terraplén. Las
necesidades de zahorra para la construccion de la pista son de 6.900 m3. El estudio de
impacto ambiental no prevé la apertura de préstamos para la obtencion del material, y
senala que el volumen necesario de los materiales mas apropiados procedera de canteras
préximas y autorizadas.

La ocupacion por la pista y los hangares asciende a 23.658 m? de suelos de Calidad
Ill, que el promotor considera pobres, con usos marginales y cultivos abandonados. El
promotor sefiala que las superficies ocupadas por la obra, tanto directamente asociadas a
la construccion del aerédromo y elementos permanentes (explanacion de la plataforma,
caminos de acceso...), como a las actividades auxiliares durante la construccion, seran
las estrictamente necesarias. Se minimizara la ocupacion temporal de los suelos mas
fértiles y productivos, evitando la extraccion de materiales y el vertido de sobrantes sobre
ellos. Las areas donde se ubiquen las instalaciones auxiliares de obra seran debidamente
jalonadas, como medida de seguridad para evitar la afeccion a las zonas colindantes. Se
restringira el transito de vehiculos, y por lo tanto la compactacion del suelo, a zonas
previamente estudiadas y acotadas. Dicha sefializacion sera verificada mensualmente,
durante la fase de construccion, y sera retirada una vez finalice la fase de obras. Ademas,
se controlara que durante la obra no se realice la apertura de nuevos caminos, utilizandose
los ya existentes. Al finalizar las obras, se procedera a la limpieza y restauracion de las
zonas ocupadas. Asimismo, se realizard un laboreo de alzado en los terrenos que hayan
resultado compactados.

En el estudio de impacto ambiental se prevé la retirada, conservacion y reutilizacion
de la capa de tierra vegetal de todas las superficies (con un volumen de 8.000 m3),
manteniéndola en las condiciones adecuadas mientras duren las obras, hasta su
extendido sobre las zonas a restaurar y revegetar. También se propone que estos suelos
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se entremezclen con la vegetacién destruida, lo que aumenta el contenido de materia
organica y supone un banco de semillas de las especies propias de la zona, facilitando
las labores de revegetacion posteriores.

Las medidas propuestas para evitar la contaminacién del suelo coinciden con las
indicadas para la proteccién del medio hidroldgico. En las zonas de instalaciones
auxiliares, y especialmente en aquellas en que se realicen operaciones de mantenimiento
de la maquinaria y/o estén en funcionamiento plantas y equipos fijos, se adoptara un Plan
de Gestion de Residuos. Se cuidara, especialmente, que no se produzcan vertidos al
suelo de sustancias toxicas y contaminantes, que pudieran afectar al mismo. Todo lo
relacionado con el manejo de residuos, tanto urbanos y asimilables a urbanos, como
peligrosos, se ajustara a lo dispuesto en la normativa vigente a nivel estatal, Ley 10/1998,
de 21 de abril, de Residuos, desarrollada reglamentariamente por los R.D. 833/1998 de
20 de julio y 952/1997 de 20 de junio, y a lo establecido en los planes regionales de
Gestion de Residuos urbanos y peligrosos de Castilla-La Mancha.

El recinto de las obras debera disponer de un sistema de puntos limpios, donde se
depositaran, separadamente y de forma segura, los materiales sobrantes, residuos
sélidos y residuos liquidos de obra, asi como basuras generadas por el personal. Los
contenedores que alberguen residuos potencialmente contaminantes seran estancos, y
deberan situarse sobre terrenos impermeabilizados. La situacién de los puntos de
recogida debera estar perfectamente sefalizada, y en conocimiento de todo el personal
de obra. Existira un servicio de recogida periddico y selectivo, de forma que todos los
residuos sean gestionados por gestor autorizado.

En cuanto a los residuos peligrosos generados en la obra (lubricantes usados y sus
envases, envases de combustible, liquido hidraulico, disolventes y anticongelantes,
baterias, filtros de aceite, puntas de electrodos de soldadura, pinturas, pegamentos,
grasa, PCBs de los transformadores, explosivos, herbicidas, tubos fluorescentes,
combustibles degradados, trapos de limpieza contaminados, etc.), se cumplira lo que
establece la normativa en relacién a su separacion adecuada, no mezclar los residuos
peligrosos, envasar y etiquetar los recipientes que los contengan, llevar un registro,
informar inmediatamente a la autoridad competente en caso de desaparicion, pérdida o
escape de residuos peligrosos, etc.

En el programa de vigilancia ambiental, se contempla un seguimiento y control
quincenal de la ubicacion de zonas de vertido y acumulo de materiales, préstamos y
extraccion de materiales de obra, y de la correcta gestion de los residuos asimilables a
urbanos, de los residuos peligrosos y de las aguas residuales que se generen en la obra,
comprobando el destino final de estos residuos, y exigiendo un certificado del lugar de
destino o gestor autorizado. En caso de vertidos accidentales, el estudio de impacto
ambiental indica que se procedera al desmantelamiento inmediato de la instalacion
auxiliar, y a la recuperacion del espacio afectado.

4.2.6 Impactos sobre la atmosfera. Para evitar la generacion de polvo, el estudio de
impacto ambiental propone el riego periddico de la zona en donde se va a realizar la
excavacién y movimiento de tierra, y el riego y cobertura de las tierras transportadas en
los camiones. Ademas, las operaciones de carga y descarga, el vertido de tierras,
escombros, gravas, etc., se realizaran desde una altura lo mas baja posible. También, se
comprobara, al inicio de la obra, que la maquinaria de obras ha pasado las Inspecciones
Técnicas correspondientes, y se informara a los operarios de las medidas a tomar para
minimizar las emisiones. Se limitara a 20 km/h la velocidad de circulacién en las pistas y
caminos de acceso a la obra.

Se programaran las actividades de obra de forma que se eviten niveles sonoros
elevados, durante periodos prolongados de tiempo y durante la noche. Asimismo, en las
zonas habitadas donde sea imprescindible la realizacién de alguna actividad ruidosa cercana
a la poblacion, sera comunicado al ayuntamiento responsable, limitando el horario de trabajo
(entre las 7 y las 23 horas), salvo autorizacion expresa del ayuntamiento. En caso de
superacién de los niveles de inmision previstos en la legislacion vigente, se reduciran las
actividades molestas o se instalaran pantallas antirruido, temporales o permanentes.
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Segun el promotor, para el estudio acustico se ha tenido en cuenta el Documento
N.° 29 de la ECAC (European Civil Aviation Conference) Report on Standard Method of
Computing Noise Contours around Civil Airports (1997), método que recomienda, como
metodologia de referencia, la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 25 de Junio de 2002, sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental. Se ha
tenido en cuenta la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, que la desarrolla en lo referente a zonificacién acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, asi como el Modelo tipo de Ordenanza
Municipal sobre normas de proteccion acustica (Resolucién de 23-04-2002, de la
Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente) para municipios de Castilla-La Mancha.

Segun la rosa de los vientos del periodo 1983-1992 para Albacete, las direcciones
hacia las que predominantemente sopla el viento son noroeste y sureste, coincidiendo,
practicamente, con la direccién de la pista. En el ambito de estudio, en un radio de 55 km,
se presentan algunas construcciones y municipios, de entre los que se pueden destacar
como mas préximos a la parcela: Villa Avelina, al norte de la parcela, una antigua casa de
campo de grandes dimensiones, la mas proxima a la zona de estudio; Casa Manuel, una
construccion abandonada; Granja Bleda; Granja Padilla; Tinajeros y Miralcampo,
pedanias pertenecientes al municipio de Albacete, situadas a 3,7 km y 4,9 km del
aerédromo, respectivamente, y Valdeganga, situada a unos 5 km.

Para el estudio predictivo de la situacion post-operacional, se ha utilizado el programa
de simulacion acustica Integrated Noise Model (INM, version 7.0) de la FAA (Federal
Aviation Administration de Estados Unidos), herramienta de analisis estandarizada que
permite calcular el impacto total del ruido alrededor de los aeropuertos. Es necesario
definir el aer6dromo, las rutas de aterrizajes y despegues, el porcentaje habitual/medio de
utilizacion de cabeceras (80% por la cabecera 11L y 20% por la cabecera 29R), una
descripcién de las aeronaves, y un numero estimado de vuelos al afio. El estudio de
impacto ambiental propone un nimero de 1.176 vuelos al afio. Se han diferenciado tres
periodos: periodo dia (07-19 h), periodo tarde (19-23 h) y periodo noche (23-07 h). La
distribucion de operaciones/afio para el escenario de calculo viene reflejada en la
siguiente tabla:

Periodo 07-19h 19-22 h 22-07 h
Despegues............ 725 0 451
Aterrizajes. . . .......... 974 202 0

En el estudio de impacto ambiental se han realizado los correspondientes mapas de
ruido, comparando con los limites legales establecidos, con el fin de distinguir las zonas
que sufriran niveles superiores a los admisibles. De acuerdo con la simulacion, los
nucleos de poblacién mas cercanos, Tinajeros, Miralcampo y Valdeganga, que tienen
predominio de suelo de uso residencial, estarian sometidos a niveles inferiores a los
exigidos para cada uno de los periodos establecidos en el citado Real Decreto 1367/2007
para nuevas infraestructuras aeroportuarias, para dicho tipo de area acustica: periodo
dia, L= 60 dBA, periodo tarde, L_= 60 dBA, y periodo noche, L = 50 dBA.

4.2.7 Afecciones sobre el patrimonio cultural. El promotor ha realizado un Estudio de
valoracion de afecciones al patrimonio histérico, en el que, tras las prospecciones de
campo efectuadas, no se ha localizado ningun resto arqueoldgico de superficie que haya
sido objeto de excavacion, no documentandose posible patrimonio arqueoldgico
susceptible de desaparecer en el terreno afectado. Tampoco se ha detectado ningun
asentamiento o posible actividad humana, exceptuando la agricola. Tras la exploracion de
la parcela, no se han detectado indicios de yacimientos arqueolégicos, o cualquier otro
vestigio de interés etnografico, histérico, hidrografico ni paleontoldgico. No afecta a vias
de caracter pecuario. En las proximidades de la parcela se encuentra un «cuco»,
construccién en piedra seca que servia a las gentes del campo para cobijarse de las
inclemencias del tiempo en tierras deforestadas, perteneciente a la casa de labor cercana
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Villa Avelina, que no se vera afectado por el proyecto, y que se conserva restaurado y en
buen estado, con una declaracion de intenciones para su proteccion.

Dicho estudio arqueoldgico ha sido informado favorablemente por la Delegacién
Provincial en Albacete de la Consejeria de Cultura, Turismo y Artesania de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha, con fecha 12/08/2009, sin perjuicio de que, en el
caso de que aparecieran restos durante la ejecucién del proyecto, se deberd actuar
conforme a lo previsto en el articulo 44.1 de la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio
Historico Espafiol (deber de comunicacion a la administracion competente en materia de
patrimonio histérico), y, antes de continuar con la ejecucion de dicho proyecto, debera
garantizarse su control arqueolégico. Cualquier modificacion del emplazamiento de las
diversas infraestructuras del proyecto de obra civil asi autorizado, debera contar con el
visado y la autorizacion de la Direccion General de Cultura, Turismo y Artesania.

En todo caso, el estudio de impacto ambiental sefiala que se cumplira la Ley 16/1985,
de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol, el Real Decreto 111/1986, de desarrollo
parcial de la Ley, la normativa autonémica al respecto, y la normativa municipal, cuando
exista, sobre yacimientos arqueoldgicos. Se contara con un arqueologo cualificado a pie
de obra y, en el caso de que aparecieran restos durante la ejecucion del proyecto, se
comunicara el hallazgo a la Administracién competente en materia de patrimonio histérico.

4.2.8 Impactos sobre el paisaje. El promotor manifiesta que, al tratarse de paisajes
llanos, no se requieren desmontes grandes vy visibles, ni terraplenes prolongados. Por
otro lado, las paredes exteriores de los hangares se pintaran en colores terrosos y ocres,
para integrarlos en el paisaje. Ademas, las plantaciones que se realicen deberan integrar
el aerddromo en el paisaje circundante, por lo que se utilizaran especies autéctonas, y se
distribuiran en el espacio con patrones que procuren una biodiversidad semejante a la del
entorno.

Una vez finalizado el periodo de vida util del aerédromo, o en caso de cierre, el medio
se acondicionara al estado en que se encontraba antes de la implementacion del
proyecto.

4.2.9 Impacto sobre el medio socioecondmico. El estudio de impacto ambiental
indica que, para mantener la permeabilidad territorial, se repondran todos los servicios,
viales e infraestructuras afectadas por las obras, en coordinacién con las administraciones
y ayuntamientos afectados. Asimismo, sefala que, para las labores de construccion y
mantenimiento del aerédromo, se contratara mano de obra y personal de la zona,
fomentando asi la economia local. Por ultimo, sefala que el establecimiento de un museo
de aviacion también repercutira positivamente sobre la poblacion.

4.2.10 Prevencién y extincion de incendios. El estudio de impacto ambiental
establece que el contratista de las obras presentarda un Sistema de Gestion
Medioambiental, en el que se recojan las instrucciones y medidas de prevencién y
extincion de incendios forestales que pudieran generarse, como consecuencia de las
obras. Entre las medidas que se consideren figuraran:

Durante el periodo de riesgo maximo de incendios forestales en la zona, en la obra se
dispondra, al menos, de una cisterna de agua de capacidad no inferior a 6.000 litros.

La maquinaria y vehiculos de obra transcurriran por los viales preparados al efecto,
sin salirse de los mismos. Este viario tendra, durante toda la obra, una franja limpia de
matorral, asi como de vegetacién herbacea, en un ancho de 1 m a ambos lados.

La zona de instalaciones auxiliares dispondrd de una zona de proteccién, sin
vegetacion herbacea ni arbustiva o semiarbustiva, en una banda perimetral de 15 m de
ancho.

Se colocaran sefales de advertencia y prohibicion de cualquier tipo de llama en
aquellas zonas donde exista riesgo. Los liquidos o materiales inflamables no deberan
almacenarse en zonas donde pueda haber riesgo de incendio.

El equipo contra incendios en las areas de trabajo debera estar estratégicamente
localizado.

Cuando se suelde con arco eléctrico, o mediante soplete, se dispondra de un extintor
quimico seco.
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El transporte de cualquier material inflamable se prohibira durante todas las
operaciones en que exista riesgo de fuego o explosion.

5. Condiciones al proyecto

Tras el analisis de las medidas preventivas, protectoras y correctoras recogidas en el
estudio de impacto ambiental, las alegaciones e informes recibidos de las administraciones
competentes, que seran de aplicacion, y la documentacion adicional aportada por el
promotor, se establecen las siguientes condiciones al proyecto, a fin de que los impactos
detectados o potenciales queden adecuadamente evitados o corregidos:

5.1 Espacios protegidos o ambientalmente sensibles. Se establecera la prohibicién
de sobrevolar, durante los meses de enero a julio, ambos incluidos: el LIC y ZEPA Hoces
del rio Jucar, la laguna de Tinajeros y los encharcamientos cercanos, asociados al Canal
de Maria Cristina. El resto del afio, se prohibira sobrevolar dicha zona de restriccion a
alturas inferiores a 200 m sobre la cota vertical del terreno, para evitar afectar a las aves
que pudieran utilizar esos espacios.

Se evitara el empleo de flora ornamental, especies exoéticas o invasoras, asi como de
taxones que no sean propios de la zona o que presenten caracter hibridégeno, que
posibilite su cruzamiento con las poblaciones de flora autoctona.

5.2 Avifauna. Se designara un area de, al menos, 14 hectareas, que se debera
revegetar con especies adecuadas, para que quede como habitat para la avifauna
esteparia. Dicha area se situara fuera la parcela del aerédromo y de los pasillos que
utilicen las aeronaves para el aterrizaje y despegue, preferentemente a mas de 1 km del
aerédromo, y se intentara que su ubicacion permita el desplazamiento de fauna, entre ella
y el area de ocupacién de las aves esteparias.

Durante la explotacion del aer6dromo, se llevara un registro de uso del mismo,
incluyendo las rutas de las aeronaves que lo hayan utilizado, y su documentacion técnica,
que sea consultable por las autoridades competentes, en caso de afecciones significativas
a la avifauna o posibles colisiones con las aves.

Se realizara un estudio, durante cinco afos consecutivos, en el que se analice la
incidencia que pueda ejercer el aerédromo sobre la avifauna de su entorno, en especial la
esteparia. Se remitiran informes anuales al 6rgano competente en temas de biodiversidad
de la Comunidad Auténoma, en los que se notificara también cualquier choque o colisiéon
con las aeronaves, indicando la altitud a la que se ha producido, asi como cualquier
incidencia que suceda durante el desarrollo de las actividades aeronauticas, posibles
cambios de comportamiento de las aves, efectos en las épocas criticas, etc. En caso de
que se produjesen afecciones, se estudiara, en coordinacién con el érgano ambiental
autondmico, la ampliacion de la zona de restriccion, la aplicacién de restricciones
temporales de las actividades, o la posible redefinicion, permanente o estacional, de las
rutas de aterrizaje y despegue, alturas de sobrevuelo, o de cualquier otro procedimiento
aeronautico.

No se utilizara alambre de espino en la parte superior del vallado perimetral, que
pueda suponer un riesgo para la avifauna de la zona.

5.3 Fauna. Antes de las obras, se realizara una prospeccién en las inmediaciones
de la zona de actuacion y en las rutas previstas de despegue y aterrizaje, con objeto de
identificar ejemplares que pudieran ser afectados, directa o indirectamente, asi como
nidos o madrigueras. Durante las épocas de cortejo, nidificacion y cria de las especies de
fauna detectadas en la zona, se evitaran los despejes y movimientos de tierra, las
actividades como desbroces de matorral, podas o repaso de caminos, asi como las
actividades que impliquen presencia de maquinaria pesada, o sean generadoras de ruido.

Se pondran a disposicion del personal y usuarios de las instalaciones, mediante
anuncios, carteles u otros medios, mapas que incluyan los espacios protegidos y zonas
ambientalmente sensibles, y los resultados de los estudios faunisticos y seguimientos de
colisiones.
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Los majanos y las cajas-nido para murciélagos y rapaces nocturnas que preve el
estudio de impacto ambiental se dispondran, preferentemente, en el area revegetada
establecida de acuerdo con la condicién 5.2 de la presente Declaracion.

5.4 Aguas. Para evitar la afeccion a las aguas, se extremaran las medidas destinadas
a prevenir el arrastre de sustancias procedentes de las superficies que vayan a acoger
vehiculos y aeronaves, o que sean susceptibles de sufrir derrames de combustible o
aceites industriales. El depdsito de combustible se alojara en un cubeto impermeabilizado,
con capacidad suficiente para la totalidad del combustible que pueda ser derramado.

En caso de realizar el mantenimiento de la maquinaria en las zonas de actuacién, se
deberan gestionar todos los residuos (aceites, absorbentes utilizados para la eliminacion
de vertidos de hidrocarburos, tierras contaminadas, filtros de aceites, restos de materiales,
etc.) segun lo previsto en la legislacion vigente en materia de residuos.

Se mantendra una red separada de aguas pluviales y residuales. Se estudiara la
posibilidad de recoger las aguas pluviales de las cubiertas de las edificaciones vy
conducirlas a los depdsitos de agua previstos, para su reutilizacién en las instalaciones.

Se debera contar con la autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Jucar, tanto
para posibles captaciones de agua como para vertidos. El vertido de la fosa séptica
debera cumplir con los requisitos de vertido de la Ley de Aguas, y su limpieza sera
efectuada por un gestor autorizado.

En las actuaciones para el mantenimiento de la operatividad de la pista y para la
restauracion vegetal, se tendré especial cuidado en evitar el riesgo de contaminacion de
las aguas, superficiales o subterraneas, por el uso de productos fitosanitarios o herbicidas.

5.5 Ruido y atmosfera. Durante el funcionamiento del aerédromo, en caso de registrarse
superaciones de los valores limite de inmisiéon de ruido aplicables a nuevas infraestructuras
aeroportuarias, establecidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, se estudiaran medidas de
proteccion para disminuir la presién acustica en las posibles edificaciones habitadas, en
coordinacién con la administracion autonémica o local competente.

Se vigilara que las aeronaves, visitantes y locales, se encuentren al dia en sus
revisiones, sobre todo en lo referente al mantenimiento del motor y sistemas de escape,
para minimizar las emisiones y el ruido. Las operaciones aeronduticas se realizaran
conforme a la normativa vigente, y los aparatos deberan cumplir con las especificaciones
de nivel de ruido impuestas por la OACI (Organizacién de Aviacién Civil Internacional).

En caso de disponer de alumbrado nocturno, éste sera de unas caracteristicas que
garanticen la no alteracion a la fauna, y minimicen la contaminacién luminica, de acuerdo
con el Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento
de eficiencia energética en las instalaciones de alumbrado exterior.

5.6 Paisaje. Siempre que la seguridad del aerodromo lo permita, los acabados de
las instalaciones se realizaran en colores mates, acordes con las caracteristicas del
entorno, no dejando superficies de colores brillantes o que produzcan reflejos.

Para favorecer la integracion ambiental del aerédromo, se promovera la revegetacion de
accesos, taludes, caballones y desmontes, con especies autdctonas, herbaceas, arbustivas
o arbéreas. Estas actuaciones se adaptaran a las exigencias de seguridad aeronautica.

Durante la época de peligro alto de incendios, definida por la Comunidad Autdbnoma,
los restos procedentes de cortas y desbroces de vegetacion deberan ser retirados del
monte, en el menor tiempo posible. En la época de peligro alto, no se realizara su
eliminacién mediante quema, y, en el resto de las épocas, debera obtenerse la
autorizacion previa del Servicio Periférico de Agricultura en Albacete de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha.

En caso de finalizacion de las actividades, se debera devolver el terreno a su estado
original, demoliendo adecuadamente las instalaciones, retirando los escombros segun la
normativa aplicable, y revegetando el terreno. La autoridad competente de la comunidad
auténoma debera comprobar que esas labores se llevan a cabo adecuadamente.

5.7 Especificaciones para el seguimiento ambiental. El seguimiento ambiental sera
llevado a cabo por un especialista en Medio Ambiente, que verificara el cumplimiento de
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las medidas protectoras y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental y en
la presente Declaracion de Impacto Ambiental; asi como de aquéllas que se vayan
incorporando a los proyectos de trazado y construccion.

Ademas de las buenas practicas medioambientales para la fase de construccion, los
principales aspectos a vigilar dentro del Programa de Vigilancia Ambiental seran:

Verificar que se respeta la zona de restriccion establecida de acuerdo con la condicion
5.1 de la presente Declaracion, de prohibicion de sobrevuelo entre enero y julio, ambos
incluidos, y prohibicion de sobrevuelo a alturas inferiores a 200 m el resto del afio; asi
como las rutas y trayectorias recomendadas de aproximacion y despegue.

Control de posibles afecciones a la avifauna, en especial la esteparia. En caso de que
se detecte un impacto considerable sobre la avifauna en general, o sobre alguna especie
0 grupo en particular, se establecera una campafa de control, con el fin de obtener mas
datos y caracterizar lo mejor posible el impacto.

Control de la colonizacion y el uso que hagan las aves esteparias del area revegetada
establecida de acuerdo con la condicién 5.2 de la presente Declaracion.

Seguimiento periédico del estado del vallado perimetral y de sus medios disuasorios,
reponiéndose si es necesario.

Para todos los depdsitos que pudieran existir asociados al aerédromo y para el cubeto
de retencién que albergue el tanque de combustible, se llevaran a cabo pruebas
periodicas de estanqueidad, cuyos resultados deberan quedar convenientemente
registrados. Se comprobara el buen estado de la red de drenaje, para que se mantenga
limpia de tierra y vegetacion.

Mantenimiento periédico del desarenador y desengrasador. Revisiones periddicas del
estado la fosa séptica, y control de su gestion. Verificar el cumplimiento de las condiciones
de vertido.

Verificacion del cumplimiento del Plan de Gestion de Residuos y del estado del
sistema de extincion de incendios.

Todos los aspectos contemplados en el Programa de Vigilancia Ambiental se
recogeran en informes anuales, que deberan remitirse al 6rgano ambiental de la
Comunidad Autonoma. En caso de detectarse algun tipo de incumplimiento de las
condiciones recogidas en esta Declaracién de Impacto Ambiental, o alguna afeccion de
importancia sobre el medio natural (incidencias ocurridas durante los vuelos, choque o
colision con las aves, vertidos accidentales, sobrevuelos injustificados de zonas sensibles
para la avifauna, afecciones a las aves esteparias), se elaborara un informe especial,
dirigido al 6rgano ambiental autonémico. En caso de que éste lo estime conveniente, se
realizaran las modificaciones del proyecto que procedan.

El promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, y en un sitio visible de sus instalaciones, cuando
estén en funcionamiento, el «Boletin Oficial del Estado» en el que se publica la presente
declaracion de impacto ambiental.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto
Aerdédromo deportivo en Tinajeros, en el término municipal de Albacete, al concluirse que,
siempre y cuando se autorice en la alternativa elegida y en las condiciones anteriormente
sefaladas, que se han deducido del proceso de evaluacion, no producira impactos
adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea, para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto.

Madrid, 5 de octubre de 2012.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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