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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

3576 Resolucién de 7 de marzo de 2014, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Autovia A-72 Monforte de Lemos-Chantada (Lugo).

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
grupo 6, apartado a, del anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero
(Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a evaluacion
de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacién administrativa, de conformidad
con lo establecido en su articulo 3.1, procede formular su declaracion de impacto
ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

1.1 Promotor y érgano sustantivo. El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

1.2 Objeto y justificacion. El proyecto de la A-72 entre Monforte de Lemos y
Chantada conecta con la N-120 a la altura de Monforte de Lemos y con la futura autovia
Orense-Lugo a la altura de Chantada. Esta actuacion esta incluida en el Programa de
Vias de Gran Capacidad del Plan de Infraestructuras 2000-2007 y en el Plan de Galicia
aprobado por el Gobierno en enero de 2003.

Mas adelante, en otros apartados de esta declaracién se hace referencia a la
justificacion de la necesidad de este proyecto.

1.3 Localizacion. Todas las alternativas planteadas discurren por los términos
municipales de Monforte de Lemos, Panton, Escairén (O Savifiao) y Chantada, en la
provincia de Lugo, Comunidad Auténoma de Galicia.

1.4 Alternativas del estudio informativo. Se han planteado cuatro soluciones
diferentes, con una zona inicial comun de unos 19 km de longitud.

Todas ellas comienzan en el entorno de Monforte de Lemos, con un tramo en variante
de la N-120, con orientacion oeste-este, con un trazado sinuoso de 7,03 km de longitud.
Este tramo lleva kilometraje independiente del resto porque puede realizarse de forma
separada. Este tramo estaba ya incluido en el estudio informativo de la Autovia A-76
Ponferrada-Ourense, sobre el que se formulé declaracion de impacto ambiental por
Resolucién de 24 de julio de 2013 («BOE» de 14 de agosto de 2008), por lo que queda
excluido de esta declaracion.

El resto del trazado de las cuatro alternativas comienza en el p.k. 0+000 duplicando el
tramo Escairdn-Monforte, que une la via rapida CR-G2-1 con la N-120. Este ramal cruza
con un puente sobre el rio Cabe, incluido en la Red Natura 2000 y clasificado como LIC, y
se orienta hacia el norte hasta conectar con la via rapida CR-G2-1. Continua el trazado
con la duplicacion de la via rapida CR-G2-1, cruza el rio Carabelos (que también forma
parte del LIC) y pasa al oeste de la poblacion de Escairén (O Savifiao), pasando a discurrir
poco después por el corredor de la C-533. En esta zona el trazado es mas ajustado por
las caracteristicas de trazado de esta carretera. Poco después de cruzar el rio Pesqueiras,
en el p.k 18+880, se termina la duplicacién de la carretera existente y el trazado deja de
ser comun para las cuatro soluciones alternativas. Las estructuras de los tramos en los
que esta prevista la duplicacion se han construido con los apoyos y los vanos previstos
para permitir el paso de la segunda calzada, sin necesidad de ampliacion.
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En este punto la soluciéon 1 se separa del corredor de la carretera C-533, orientandose
hacia el norte y cruzando de nuevo el rio Pesqueiras mediante un viaducto. En esta zona
el terreno es mas abrupto a medida que el trazado se orienta hacia el oeste, acercandose
al embalse de Belesar y colocdndose en su margen este, hasta que lo cruza mediante un
viaducto de unos 660 m de longitud.

Poco después cruza el rio Da Lama con otro viaducto y se coloca en paralelo a él
hasta cruzar la carretera N-540 y terminar en el enlace con la autovia Orense-Lugo,
unos 4,5 km al norte de Chantada. Su longitud total es de unos 39,1 km.

La solucién 2, a partir del p.k. 18+880 discurre por el corredor de la carretera existente,
préxima a ésta, conservando la carretera C-533 como camino de acceso a las propiedades
y vifiedos. Poco antes de llegar al rio Mifio, el trazado abandona la carretera C-533,
pasando bajo un cerro mediante un tunel de unos 290 m y colocandose en paralelo al
actual puente sobre el Mifio, pero a una cota de unos 40 m mas alta, para cruzar el rio
mediante un viaducto de unos 780 m de longitud. El trazado de esta solucion continua
siguiendo la antigua carretera C-533, pasando sobre el rio Asma y colocandose en
paralelo a él por el norte, hasta conectar con la solucion Este de la Autovia Lugo-Orense,
en Chantada. Este enlace final crea un impacto ambiental considerable al tener que
proyectarse dos vias de servicio paralelas a la Autovia Lugo-Orense que cruzan sobre el
rio Asma. Ademas la carretera de Chantada a Dos Peares por Lincora no tiene acceso
directo a la autovia Orense-Lugo. La longitud de esta solucion es de unos 32,95 km.

La solucién 3, en cambio, es igual a la 2 hasta este ultimo enlace, ya que en este caso
en lugar de conectar con la solucién Este de la Autovia Orense-Lugo se enlaza con la
solucién Oeste, por lo que se proyecta un semienlace con la denominada Variante de
Chantada y se rodea por el norte la poblacién, dejando la variante como via de servicio
hasta el enlace con la N-540, que cruza Chantada de norte a sur. Después, continta
duplicando la variante de Chantada hasta conectar con la solucién Oeste de la Autovia
Orense-Lugo. Su longitud total es de 37,36 km aproximadamente.

La solucién 4, al igual que la anterior, conecta con la soluciéon Oeste de la Autovia
Orense-Lugo. También semienlaza con la variante de Chantada y rodea por el norte esta
poblacién enlazando con la N-540. Después se separa de la variante y se orienta hacia el
norte, conectando con la solucién Oeste de la Autovia Orense-Lugo unos 4,0 km al norte
de Chantada. La longitud total es de unos 36,68 km.

1.5 Alternativa propuesta en el estudio informativo. Una vez realizado un estudio
detallado de las alternativas seleccionadas, y tras un andlisis multicriterio, se propone la
alternativa 4, que integra los aspectos ambientales, econdmicos, funcionales y territoriales
de la forma mas ventajosa posible. Es la mas favorable ambientalmente de las cuatro
analizadas.

Las ventajas que han motivado la eleccion de este trazado son menor ocupacion de
suelo, mejor relacién coste/km, mayor promocion del territorio, menor afecciéon a la
accesibilidad actual y mayor conectividad.

La alternativa seleccionada tiene una longitud 36.680 metros de longitud y consta de
dos calzadas, cada una de ellas con dos carriles de 3,5 m de anchura y arcenes exteriores
de 2,5 de anchura e interiores de 1,50 m, y una mediana estricta de 1 m de anchura entre
bordes de arcén interior. Conecta por el noroeste con la futura autovia Orense-Lugo y por
el sur con la actual carretera nacional N-120.

En esta solucion se han proyectado los siguientes enlaces:

Tramo A:

Enlace de Babela, A-72 con N-120 (100+000).
Enlace de Monforte Oeste con N-120 y CP-32-05 (101+940).
Enlace de Monforte Este con N-120 (106+480).

Tramo B:

Enlace de Babela, A-72 con N-120 (0+000).
Enlace de Distriz (1+520).
Enlace de A Vide (final tramo).
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Tramo C:

Enlace de A Vide (inicio tramo).
Enlace de A Lama (8+170).

» Enlace Escairén-sur (12+200).
» Enlace Escairén-oeste (14+075).

Tramo D:
Enlace de A Veiga, con C-533 (19+760).
Tramo E:

Enlace con N-540 (27+450) (solucién 4).
Enlace con Autovia Orense-Lugo (oeste) (final tramo) (solucién 4).

1.6 Estudio informativo complementario, nueva alternativa propuesta. En el proceso
de informacion publica del estudio informativo (al que se hara referencia con mas detalle
en un apartado posterior) la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Junta de
Galicia realiz6 un informe desfavorable de la solucién 4 propuesta debido a la afeccion a
la Iglesia de Santo Estevo de Ribas de Mifio -afeccién paisajistica y a su contorno de
proteccién- asi como por la falta de una prospeccion arqueoldgica. Como consecuencia
de este informe, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicité a la
Direccion General de Carreteras, en escrito de fecha 31 de marzo de 2008, el estudio de
soluciones que se alejasen lo suficiente de la iglesia para que el impacto paisajistico
sobre este enclave, calificado como Bien de Interés Cultural, y su integracion en la Ribeira
Sacra, fuesen asumibles.

Como consecuencia de ello, la Direccion General de Carreteras analizé nuevas
soluciones que se plasmaron en un Informe sobre modificaciones de trazado por afeccién
al B.1.C. de Santo Estevo de Ribas de Mifio que remitié a la Direcciéon General de
Patrimonio Cultural. Esta realizé un informe de respuesta en el que seleccionaba la
Solucién 5 como la de menor impacto. La Direccion General de Carreteras realizé un
estudio Complementario para la definicion, analisis y comparacién del nuevo trazado
proyectado, Solucion 5, con la Solucion 4 seleccionada en el primer estudio informativo,
entre los pp.kk. 19+500 y 24+245 (Solucion 4) y pp.kk. 19+500 y 24+350 (Solucion 5). En
este documento Complementario, que se sometié a informacion publica (que se describira
con mas detalle en un apartado posterior) se propone la Solucion 5.

Las caracteristicas de esta solucién 5, en el tramo en que varia con relacién a la
Solucién 4, son las siguientes: se plantea lo mas proxima posible al limite norte del B.I.C.
de Santo Estevo de Ribas de Mifio, sin llegar a afectar a la presa, central eléctrica y
parque de distribucion eléctrica de Belesar. El trazado se aleja unos 650 m de la zona de
la iglesia de Santo Estevo de Ribas de Mifio y no afecta a ninguno de los elementos
patrimoniales de la zona. Hacia la mitad del tramo atraviesa el rio Mifio con un viaducto
de 670 m y al final del viaducto, al oeste de la presa de Belesar, comienza un tunel
de 1.544 m de longitud. A la salida del tunel comienza un viaducto de 470 m de longitud
que salva la carretera C-533 y el rio Asma e inmediatamente después otro viaducto de 74
m que cruza por segunda vez el rio Asma. A partir de aqui el trazado es el de la
alternativa 4.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

La zona del proyecto se localiza en un area tipicamente rural dentro de las llanuras
del sur de Lugo, con un clima continental. La estructura socioeconémica de la zona
condiciona de manera importante el paisaje, siendo mayoritarias las areas dedicadas a
produccion de alimentos para la ganaderia y para el autoabastecimiento de las familias
mediante parcelas, en general muy fragmentadas. Las zonas mas inaccesibles por lo
abrupto del terreno, estan ocupadas por el bosque autéctono de carballos, bien
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conservado en muchas zonas de este ambito; en otras, ha sido sustituido por matorral o
repoblaciones. En las proximidades del Mifio, destacan los vifiedos, en terrenos con una
gran pendiente, configurando un paisaje unico.

Hidrologia. La zona de estudio, en la vertiente atlantica, estd enmarcada por las
cuencas de los rios Mifio y Sil. Hay otros rios importantes como el Asma (atraviesa la
poblaciéon de Chantada) y el rio Cabe (que pasa por Monforte de Lemos). Se localizan
dos embalses, de Belesar y de Dos Peares, ambos en el rio Mifio, que es fronterizo entre
los concejos de Chantada y O Savifao.

Aunque la informaciéon hidrogeolégica es escasa, se puede afirmar que no existen
unidades hidrogeoldgicas de caracter regional, sino tan solo acuiferos locales.

Vegetacion. Las formaciones vegetales mas representativas son:

Carballeiras, muy fragmentadas, constituyendo un mosaico entre tierras de labor y
cultivos.

Castanales, en su mayor parte coexistiendo con el carballo o formando pequenos
bosquetes, lo que le afade valor paisajistico y de proteccién.

Pinares, superficies repobladas con pino resinero, llegando a convertirse en bosque
maduro, mejorando el entorno ecoldgico y paisajistico.

Bosque de ribera, junto con las carballeiras, los de mayor importancia ecoldgica. Los
mejor conservados estan en las orillas de los rios Cabe y Asma. Habitat para especies
protegidas como la libélula (Macromia splendens) y nutria (Lutra lutra).

Matorrales, por degradacion del bosque climatico, ocupando areas propias del
carballo.

Vifiedos, en los terrenos de gran pendiente en las vegas de los rios, sobre todo del
Mifo y Asma. Su mayor valor es el paisajistico.

Cultivos y pastizales, ocupados por tierras de labor y sus linderos, constituidos en su
mayoria por especies arboéreas, normalmente frutales.

Las formaciones de mayor importancia ecoldgica son los bosques de ribera y las
carballeiras; en segundo lugar los castanales (en bosquetes), pinares (bosque maduro) y
vifiedos; por ultimo, los matorrales, cultivos y pastizales.

Fauna. La fauna de la zona es muy diversa, con gran diversidad de nichos ecoldgicos
ocupados por las diversas especies, algunas de ellas de gran importancia cinegética. Hay
una fauna interesante de aves rapaces diurnas y nocturnas y aves acuaticas, como la
garza real. En cuanto a los mamiferos, destacan la nutria y diversas especies de
murciélagos. Se han identificado algunas especies en peligro de extincién, como el
insecto Macromia splendens.

Paisaje. Se han detectado siete unidades de paisaje, que se han valorado con los
criterios de calidad y fragilidad. Las unidades mas valiosas son: Cafiones fluviales (rio
Mifio), Zona de bosque autéctono (carballeiras), Zonas riparias (en especial el rio Cabe),
Entorno de embalses de agua; a estas cuatro unidades se les ha otorgado un valor de
calidad 4 y de fragilidad 5 (ambos sobre 5); a continuacion, las zonas urbanas (centro
histérico de Monforte de Lemos) y las Zonas de aprovechamientos forestales, con valor
de calidad 3 y que en principio no se verian afectadas por los trazados; por ultimo, los
Mosaicos rurales, con valor de calidad 2 y fragilidad 3.

Espacios protegidos. En los municipios del ambito del proyecto hay tres espacios de
la Red Natura 2000: los Lugares de Interés Comunitario (LIC) Monte Faro, Cafién do Sil y
el Rio Cabe. El Unico que atraviesa la banda en estudio es el LIC Rio Cabe. Los habitats
presentes en este LIC son:

Bosques de carballos galaico-portugueses de Quercus robary Quercus pirenaica.
Bosques de catanea sativa.

Brezales oromediterrdneos endémicos con tojos.

Brezales secos europeos.

Bosque de ribera con Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior.

Pseudo-estepas con pastos anuales de Tehrobrachypoietea.
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Humedales. De todos los humedales inventariados por la Consejeria de Medio
Ambiente, de acuerdo con el Convenio Ramsar, en el ambito en estudio se localizan los
siguientes, con su superficie: Encoro de Belesar (1720,87 ha), O Barreal (4,13 ha),
Graveira de Cameiro (1,13 ha), Vilamor (0,75 ha).

El embalse de Belesar sera cruzado unicamente por la solucion 1; el resto de
soluciones salvan el rio por debajo de la cerrada de la presa.

Montes. De los Montes Consorciados de los municipios del ambito en estudio, ninguno
sera afectado por las alternativas propuestas.

3. Resumen del proceso de evaluacién

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto
ambiental:

3.1.1 Entrada de documentacion inicial. La tramitacion se inicié con fecha 6 de
febrero de 2004, con la entrada en la Direcciéon General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental
del documento inicial (memoria resumen) del proyecto de Autovia A-72 Monforte de
Lemos-Chantada procedente de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento. El dia 17 de febrero de 2004 se recibieron las copias del documento para
realizar las consultas.

3.1.2 Consultas previas, relacion de consultados y de contestaciones. Con fecha 22
de marzo de 2004, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental inicia el
periodo de consultas previas. En la tabla adjunta se han recogido los organismos
consultados durante esta fase, sefialando con una «X» aquellos que han emitido informe
en relacién con el documento comprensivo:

Relacién de consultados Respu_estas
recibidas
Direccién General de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio de Medio Ambiente . . XO
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
Ambiente delaJuntade Galicia................ccoiiiiiiiii X
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente de laJuntade Galicia. . ...t X
Direccidon General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Comunicacion
Social y Turismode laJuntade Galicia . ........... ... ... ... ... ... .. ... .... X
Centro de Desarrollo Sostenible de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
GaliCia. . . oot X
Direccion General de Montes e Industrias Forestales de la Consejeria de Medio
Ambiente delaJuntade Galicia. ... ..... ... .. .. . . . X
Direccion General de Industria, Energia y Minas de la Consejeria de Industria,
Innovacion y Comerciode laJuntade Galicia ... .......... .. ... i, -
Direccion General de Infraestructuras Agrarias de la Consejeria de Politica
Agroalimentaria y Desarrollo Rural de la Juntade Galicia . .. ................... -
Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Politica Territorial, Obras
Publicas y Viviendade laJuntade Galicia. . ................................ X
Augas de Galicia de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Galicia . . . ... .. X
Diputacion Provincial de Lugo . . . ... ..o X
Delegacion del Gobiernoen Galicia. . . ... X
Subdelegacion del GobiernoenLugo . ... ... - ©
Direccion General de Infraestructuras y Servicios. RENFE. ...................... X %
<
Instituto Geolodgico y Minero de Espafia (Madrid) . ............. ... ... ... ....... - S
Sociedad Espafiola para la Defensa del Patrimonio Geoldgico y Minero. ETS de E
Ingenieros de Minas (Madrid) . . .. ... ... - ]
o
>
o
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Relacion de consultados Respu_estas
recibidas

Departamento de Ecologia de la Facultad de Biologia de la Universidad de Santiago de

Compostela. . . ... -
Ayuntamiento de Chantada (Lugo). . . . ... ... X
Ayuntamiento de Monforte de Lemos (LUGO) . . . . .. oot -
Ayuntamiento de O Savifiao (LUgO) . . ... ... oottt -
Ayuntamiento de Panton (Lugo). . ... ... .o -
ADENA (Madrid). . . . oot -
Ecologistas en Accion (Madrid) . .......... .. -
Federacion de Amigos de la Tierra (Madrid) . ........... ... ... . . ... X
Greenpeace (Madrid) . . . ... ..o -
Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO) (Madrid) . .. ........... .. ... .. ... .... -
Asociacion para A Defensa Ecoldxica de Galiza (ADEGA) (ACorufi@) ... ........... -
Asociacion para la Cultura y la Ecologia (Vigo) . . ...« oo oo -
Colectivo Ecologista Proteccion da Naturaleza (EPRONA) (Ourense) .. ............ -
Colectivo Ecologista de Defensa de la Naturaleza (CEDENAT) Federacion Ecolo (Lugo) . -
Federacion Ecoloxista Galega (FEG) (Santiago de Compostela) .. ................ -
Asociacion Espafiola de Evaluacion Ambiental (Madrid). . ....................... X

) Contestacion recibida fuera de plazo.

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son las siguientes:

La Direcciéon General de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio de Medio
Ambiente indica que el Unico lugar de la Red Natura 2000 que puede sufrir afecciones es
el LIC rio Cabe. Los corredores que coinciden con los cursos fluviales de este espacio
son los Corredores 1-1 y 2-1; en ambos se prevé aprovechar infraestructuras existentes
como la N-120 y la via rapida CR-G2-1, lo que no supone la ausencia de afecciones
sobre la Red Natura 2000. Describe los valores de este espacio protegido que pueden ser
afectados: vegetacion riberefia, fauna acuatica ligada al medio fluvial (ictiofauna,
mamiferos, anfibios, reptiles), La pérdida de superficie en el LIC es la afeccion mas
evidente, que se traduce ademas en fragmentaciéon de habitats. Parte del trazado se
desarrolla sobre orografia compleja, no aportandose informacion sobre la necesidad de
tuneles, uso de explosivos o las soluciones técnicas para el cruce de los rios, aspectos
fundamentales para evaluar si las afecciones ambientales son o no significativas. El resto
de los corredores no coinciden con espacios de la Red Natura 2000 aunque afectan a
zonas con Habitat Naturales de Interés Comunitario, con valores naturales importantes.
Los corredores 3-1 y 3-2 abren un nuevo vial, con la fragmentacion de habitats y pérdida
de su superficie que conlleva. En apariencia, el corredor 3-4 se presenta como mejor
opcion, en buena medida porque aprovecha la carretera C-533 y su cruce con el rio Mifio,
aunque abandonar el puente existente y hacer uno o dos nuevos supondria afecciones
negativas importantes sobre un tramo fluvial vulnerable y la vegetacion de sus margenes.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Galicia considera adecuado el aprovechamiento de la via rapida
CR-G2-1 y que la parte proyectada forme parte de la autovia; que se utilicen como viales
auxiliares a la obra otras infraestructuras existentes. Indica una serie de aspectos a tener
en cuenta en el estudio de impacto ambiental:

Posible afeccion al rio Cabe, propuesto como LIC, lo que obliga al cumplimiento de lo
dispuesto en el articulo 6 del Real Decreto 1997/1995.
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Valoracion de soluciones en tunel y viaducto frente a grandes terraplenes y
desmontes, especialmente en las zonas en que existen pasos de fauna.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial.

Disefio de las obras de drenaje para no afectar a la red hidrografica y mantener el
régimen actual. Evitar las pilas de los viaductos en los cauces y alejar los estribos lo mas
posible de éstos. Las obras de drenaje en cauces permanentes seran de tipo pértico,
evitando los pasos con tipo marco o tubo.

Las zonas de acopios de materiales, almacenamiento de residuos e instalaciones
auxiliares no se localizaran en zonas vulnerables.

Estudio acustico previo de ruido y vibraciones en las fases de construccién y
explotacion. Medidas correctoras necesarias.

Integracion paisajistica en funcion de las caracteristicas del entorno.

Consideracion de la existencia de lineas eléctricas y aprovechamientos hidroeléctricos.

Consideracion del Programa de Residuos de Construccion y Demolicion en Galicia,
en especial la posibilidad de que estos residuos sean reciclados para la obra.

Adjunta una relacion de la normativa autonémica que podria ser de interés en el
estudio de impacto ambiental.

El Centro de Desarrollo Sostenible de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
de Galicia traslada las respuestas de la Direccion General de Conservacion de la
Naturaleza y del Servicio de Montes e Industrias Forestales, que figuran a continuacion.

El Servicio de Montes e Industrias Forestales de la Consejeria de Medio Ambiente de
la Junta de Galicia indica que el trazado no afecta a montes con Consorcio o Convenio.

La Direccién General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Galicia describe una serie de efectos ecoldgicos primarios de las
infraestructuras lineales, sin particularizar. Propone una serie de medidas concretas, pero
también genéricas, con mencién especial al rio Cabe. Considera necesario que todas las
medidas protectoras, correctoras y compensatorias queden definidas de forma que sean
ejecutables y se incluyan en los planes y cronogramas de obras. Estas medidas deberan
ser presupuestadas como el resto del proyecto.

La Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura,
Comunicacién Social y Turismo de la Junta de Galicia destaca la inexistencia de trabajos
de campo relativos al impacto del proyecto sobre el patrimonio cultural. Considera
conveniente la realizacién de un estudio especifico del proyecto sobre el patrimonio
cultural, de acuerdo con el articulo 32 la Ley 8/95 del Patrimonio Cultural de Galicia. El
estudio debera incluir una prospeccién arqueoldgica extensiva de la zona de los diversos
corredores, para evaluar el impacto sobre los diferentes elementos del patrimonio cultural
y establecer las medidas protectoras y correctoras adecuadas. El proyecto debera ser
llevado a cabo por técnicos competentes, de acuerdo con un proyecto presentado y
autorizado por esta Direccion General. Los resultados de la prospeccion junto con los
planos de las obras deberan ser remitidos a esta Direccién General a fin de establecer las
medidas correctoras adecuadas. Se debera incluir el control y seguimiento arqueolégico
de las obras. Los trabajos arqueoldgicos se financiaran con cargo a la ejecucién del
proyecto.

Augas de Galicia de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Galicia indica
que el ambito territorial del proyecto no es de su competencia sino de la Confederacién
Hidrografica del Norte, a la que traslada la documentacion.

La Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Politica Territorial, Obras
Publicas y Vivienda de la Junta de Galicia considera idoneo utilizar el corredor autondmico
Chantada-Monforte como una de las calzadas de la autovia. La solucion propuesta debe
tener como objetivo, no sdélo conectar con la autovia Lugo-Ourense, sino dar continuidad
al eje Monforte-Chantada-Lalin. Recalca la necesidad de un andlisis de la ubicacién de
las conexiones de Chantada y su coordinacion con el estudio informativo de la autovia
Lugo-Ourense, asi como dotar de una adecuada conexiéon al poligono industrial de
Chantada con la autovia.
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El Concello de Chantada: Se debe tener en cuanto la existencia de multitud de
cultivos de vifiedos con la denominacion de origen Ribeira Sacra, y que su indudable
belleza paisajistica se puede ver afectada por el trazado. Sugiere la posibilidad de salvar
el cauce del rio Mifio con un tunel.

La Diputacion Provincial de Lugo no realiza ninguna sugerencia respecto al contenido
del estudio a desarrollar.

La Direccion General de Infraestructuras y Servicios. RENFE, solo se afecta a RENFE
en el tramo de via en el corredor 1-1 de la zona 1, entre los pp.kk. 4/400 y 6/050 de la
linea Monforte-Vigo. Cuando se realicen los proyectos constructivos (si se elige este
Corredor) se deberan aportar soluciones técnicas para estas interferencias teniendo en
cuenta una posible duplicacion de via y electrificacion.

Amigos de la Tierra considera que no proporciona la informacion que, de acuerdo con
el articulo 5 de la Directiva 97/11/CE, debe ser suministrada por el promotor, dado que no
aclara cuales seran las caracteristicas del proyecto que pueden dar lugar a impactos
significativos, lo que dificulta la identificacion y evaluacion de sus efectos sobre el medio
ambiente. Se exponen las alternativas estudiadas pero no las razones de su eleccion,
teniendo en cuenta los efectos ambientales. Expone un listado de de las caracteristicas
principales del proyecto —listado extenso pero de caracter genérico— que podrian causar
impactos ambientales significativos que deberan ser tenidos en cuenta en la eleccion de
alternativas y de tomar medidas para reducir los principales efectos adversos.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

Analizada la documentacion aportada por el promotor asi como las contestaciones a
las consultas realizadas sobre el proyecto, el 18 de agosto de 2004 la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente realizé el
consiguiente traslado de consultas al promotor, incluyendo una copia de las contestaciones
recibidas y los aspectos mas relevantes que deberia incluir el estudio de impacto
ambiental. Los principales de éstos son los siguientes:

El estudio incluira la delimitacion, cuantificacion y fisonomia de los vertederos asi
como su valoracion ambiental. No se considerara el corredor 1-2 por su importante
afeccion al rio Cabe. No obstante, como parece inevitable tener que cruzarlo, debera
estudiarse adecuadamente su posible afeccién y, en su caso, dar cumplimiento a lo
establecido en el articulo 6 de la Directiva 92/43/CE, relativa a la conservacion de los
habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental:

3.2.1 Resultado del proceso de informacion publica y de consultas. El estudio de
impacto ambiental y el proyecto fueron sometidos al tramite de informacidén publica
mediante anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, en el Boletin
Oficial del Estado («BOE»), numero 110, de 8 de mayo de 2007, asi como en los diarios
El Progreso y La Voz de Galicia, el 15 de mayo de 2007.

La Direccién General de Carreteras solicitd, con fecha 8 de mayo de 2007, informe a
las administraciones afectadas que previamente habian sido consultadas durante el
periodo de consultas previas, en relacién al estudio de impacto ambiental del proyecto, en
cumplimiento del articulo 9.3 del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de
proyectos.

Con fecha 5 de diciembre de 2007 se recibié en la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental el expediente conteniendo el estudio informativo con el estudio de
impacto ambiental, asi como el resultado del tramite de informacion publica al que fueron
sometidos, para la formulacién de la declaracién de impacto ambiental.
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Durante el proceso de informacion publica se recibieron un total de 294 alegaciones e
informes, distribuidos de la siguiente forma:

Nueve informes de Administraciones: Cuatro de la Administracién Central, cuatro de
la Junta de Galicia y uno de la Local.

285 alegaciones de particulares, que se pueden agrupar en cuatro tipos: el primero
corresponde a un unico documento firmado por 51 personas; el segundo el que suscriben
el Alcalde de Monforte de Lemos y los portavoces municipales del BNG, PP y PSOE; el
tercero, el que emite el Secretario General del PSDG-PSOE de Monforte y comarca de
Lemos; y el cuarto, 232 alegaciones correspondientes a un modelo comun, presentadas
de forma separada.

Posteriormente, fuera de plazo, se recibié una alegacion de vecinos de Santo Estevo
de Ribas de Mifio, con 26 firmas.

Los informes de administraciones e instituciones recibidos durante el periodo de
informacion publica pertenecen a los siguientes organismos: Diputaciéon Provincial de Lugo;
Confederaciéon Hidrografica del Norte. Comisaria de Aguas; Direccion General de
Ferrocarriles; ADIF; Augas de Galicia. Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo
Sostenible. Junta de Galicia; Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental.
Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible. Junta de Galicia; Direccién General
de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura y Deporte. Junta de Galicia; Direccién
General de Obras Publicas. Consejeria de Politica Territorial, Obras Publicas y Transportes.
Junta de Galicia; Ayuntamiento de Chantada.

A continuacién se sintetizan los aspectos ambientalmente mas relevantes de las
respuestas:

A) Administraciones:

La Diputacion Provincial de Lugo no tiene observaciones que formular a la soluciéon
propuesta.

La Comisaria de Aguas de la Confederacién Hidrografica del Norte considera
adecuados los criterios empleados para los calculos hidraulicos. Menciona, para que
sean tenidas en cuenta en la seleccién y definicion del trazado, aquellas normas del Plan
Hidrolégico Norte | que mas pueden incidir en este estudio informativo.

Adif, informa que el trazado propuesto no interfiere en el desarrollo de la Red
Ferroviaria de su competencia. Indica los galibos a considerar en el cruce sobre el
ferrocarril.

La Direccidn General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento informa de que tiene
pendiente la DIA de la Linea de Altas Prestaciones Monforte-Orense, por lo que debera
coordinarse la redaccioén de los proyectos de ambas infraestructuras.

La Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Politica Territorial, Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Galicia informa favorablemente la Alternativa 4
propuesta y plantea algunas actuaciones relacionadas con la autovia en las que deberan
coordinarse las administraciones estatal y autonémica.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Junta de Galicia esta de acuerdo con la
Alternativa 4 propuesta siempre que se consideren en el proyecto constructivo las
medidas preventivas y correctoras del estudio informativo y se tenga en cuenta el informe
de la Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de esta Consejeria, que debera
ser solicitado.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Deporte de
la Junta de Galicia destaca la inexistencia de informes basados en trabajos de campo
relativos al impacto sobre el patrimonio cultural. No hay que descartar la existencia de
yacimientos no detectados hasta el momento en el registro arqueoldgico gallego.
Considera conveniente un estudio especifico del proyecto sobre el patrimonio cultural,
con especial énfasis en el Patrimonio Arqueoldgico, de acuerdo con el articulo 32 de la
Ley 8/95 de Patrimonio Cultural de Galicia, para evaluar el impacto sobre los diferentes
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elementos del patrimonio cultural y establecer las medidas protectoras y correctoras
adecuadas. Este estudio deberd incluir una prospeccion arqueoldgica extensiva de las
zonas por las que discurren los corredores planteados. El proyecto debera ser llevado a
cabo por técnicos competentes, de acuerdo con un proyecto presentado y autorizado por
esta Direccion General. Los resultados de la prospeccion junto con los planos de las
obras deberan ser remitidos a esta Direccion General a fin de establecer las medidas
correctoras adecuadas. Se debera incluir el control y seguimiento arqueolégico de las
obras. Los trabajos arqueolégicos se financiaran con cargo a la ejecucion del proyecto.

Informa desfavorablemente el estudio informativo debido a que el tramo D, comun a
las Soluciones 2, 3 y 4, discurre por la Ribeira Sacra atravesando el rio Mifio. Seria un
impacto muy importante de una nueva infraestructura en la Ribeira Sacra. Ademas, se
realiza en una zona donde se encuentra un enclave singular, la Iglesia de Santo Estevo
de Ribas de Mifio, declarado monumento por Decreto de 3 de junio de 1931 (GAC 4/6/31).
Se deberan estudiar trazados que no supongan alteracion al paisaje que rodea el enclave
de Santo Estevo de Ribas de Mifio, ni su relacion e integracion en la Ribeira Sacra.

El Ayuntamiento de Chantada informa favorablemente la propuesta de trazado, por
unanimidad de los miembros de la Junta de Gobierno Local.

B) Particulares:

En una alegacién remitida por Manuel S. Goyanes con 51 firmas, se indica que no se
justifica la autovia por trafico ni por desarrollo econémico y es perjudicial para el territorio,
cumpliendo la via actual estas funciones. Manifiesta su total oposicién al trazado de la
Solucién 1 por sus efectos ambientales y territoriales, que especifica.

El Secretario General del PSDG-PSOE de Monforte y de la comarca de Lemos remite
una alegacioén en la que propone una solucion distinta a la del estudio informativo para el
tramo A (circunvalacién de Monforte de Lemos) por detras del poligono industrial de
Reboredo y del monte Pirieira.

El Alcalde de Monforte de Lemos y los portavoces municipales del PP, PSOE y BNG
en su alegacién consideran adecuada la Solucién 4 salvo en el tramo A. Al igual que la
alegacion anterior, propone una solucién mas alejada del nucleo urbano, al sur del Monte
Pifieira y del poligono industrial, para mejorar las comunicaciones con éste, solucion
analizada y desechada en el estudio informativo. Adjunta planos con dos posibles
trazados que considera adecuados.

232 escritos idénticos en los que se propone una solucién similar a la de las anteriores
alegaciones para el tramo A, al sur del monte Pifieira, para una mejor conexion con el
poligono industrial y sustituciéon del enlace de Monforte Oeste por uno en el poligono
industrial.

Escrito remitido, fuera de plazo, por lan Holiday e Irene Verdun con 26 firmas, de
vecinos de Santo Estevo de Ribas de Mifio, en el que exponen la afeccion al conjunto
de la iglesia de Santo Estevo de Ribas de Mifio, indicando que no han podido alegar
antes por no haber tenido conocimiento sobre el proyecto, al no haber dado el
ayuntamiento la debida publicidad al mismo. El nuevo trazado, Solucién 5, del que han
tenido conocimiento, parece que pasa dentro del perimetro de proteccién de la iglesia
delimitado por la Junta de Galicia, por lo que se oponen totalmente al trazado de la
autovia a través de la Ribeira Sacra.

3.2.2 Consideraciones del promotor sobre las alegaciones e informes presentados.
En relacion a las alegaciones presentadas distingue dos argumentos:

a) El presentado por la Direccién General del Patrimonio Cultural de la Consejeria y
Cultura de la Junta de Galicia, sobre la alteracion del paisaje que rodea el enclave de
Santo Estevo de Ribas de Mifio y su relacion e integracion en la Ribeira Sacra.

El trazado de la autovia, en la zona mas cercana a la iglesia, esta a una distancia
de 45 m en proyeccién horizontal y a 18 m por debajo de la cota de la iglesia, por lo que
los impactos sonoro y visual (paisajistico), quedan minimizados. No obstante, ha
estudiado un trazado alternativo, presentado en el informe de alegaciones, que se aleja
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de la iglesia. Tras un analisis econdmico y ambiental, concluye que es mucho mas
ventajoso el del estudio informativo. A pesar de ello, dada la singularidad del cruce del
valle del Mifio, deja abierta la posibilidad de modificacion del trazado en dicha zona en la
fase de redaccion del proyecto de construccion.

b) Los que plantean nuevos trazados del tramo A en la zona de Monforte de Lemos.

Considera que, como se deduce del analisis multicriterio que realiza en el informe de
alegaciones, la solucion del estudio informativo es, con mucho, la mas ventajosa.

3.3 Fase previa a la declaracién de impacto ambiental. Informacion complementaria
solicitada por el 6rgano ambiental.

A la vista de las alegaciones e informes presentados en el proceso de informacion
publica, con fecha 31 de marzo de 2008, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental remitié un escrito a la Direccion General de Carreteras en el que, en sintesis,
se exponia que se apreciaban tres impactos importantes para los que era necesario
establecer medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales a las
contempladas en el estudio de impacto ambiental para poder emitir la declaracién de
impacto ambiental. Estos son los siguientes:

En el cruce del cafién del rio Mifio, la afeccidn a la iglesia de Santo Estevo de Ribas
de Mifo, atravesando de lleno su contorno de proteccion. Por ello, se debe estudiar una
alternativa que se aleje lo suficiente para disminuir la afeccién y pueda tener un informe
favorable de la Direccién General de Patrimonio Cultural.

En el estudio esta previsto el encauzamiento del arroyo Pesqueiras
(p.k. 18+550- 18+700), de elevada naturalidad. Debe modificarse el proyecto para evitar
la afeccion y si no fuese posible, presentar un proyecto para la completa restauracion y
naturalizacion del tramo de arroyo afectado.

El proyecto afecta a una superficie de bosque de diferentes tipos. Dicho impacto debe
ser compensado con reforestaciones con especies autéctonas, proporcional al valor
ecolégico de cada masa afectada.

3.4 Nuevo documento complementario al estudio informativo. A la vista del escrito
de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental al que se refiere el apartado
anterior, la Direccién General de Carreteras presenté a la Direccion General de Patrimonio
Cultural un Informe sobre modificaciones de trazado por la afeccion al B.l.C. De Santo
Estevo de Ribas de Mino, sobre el que la citada Direccién General emitid, con fecha 9 de
septiembre de 2008, un informe en el que selecciona la solucién 5 como la de menor
impacto en el entorno de la iglesia.

Con los informes y documentos mencionados, el promotor redacté un documento
complementario al estudio informativo en el que se realiza la definicion, analisis,
valoracién y comparacién del nuevo trazado proyectado, solucién 5, con la solucién 4,
seleccionada en el estudio informativo. Ambas soluciones se diferencian en un tramo de
algo menos de 5 km de longitud entre los pp.kk. 19+500 y 24+245 de la solucién 4 y
los pp.kk. 19+500 y 24+350 de la solucion 5.

3.4.1 Alternativas del documento complementario. Se describe a continuacién el
tramo en el que ambas soluciones difieren.

La solucion 4 tiene una longitud de 4.850 m. Arranca en el p.k 19+500 y discurre
sobre la nueva carretera C-533 o en variante, modificando sus radios. Se proyecta un
tanel de 290 m de longitud entre los pp.kk. 20+905 y 21+195. Atraviesa el rio Mifio
mediante un viaducto de 780 m y mas adelante se sitian otros tres viaductos para salvar
vaguadas, de 320m; la carretera C-533 y el rio Asma, de 430 m; y nuevamente el rio
Asma, de 50 m, respectivamente. Incluye el enlace de A Veiga en el p.k. 19+700 y finaliza
en el p.k. 24+245.

La solucion 5 tiene una longitud de 4.850 m y también se inicia en el p.k. 19+500. Se
ha planteado aproximando el trazado lo maximo posible al limite norte del contorno
del B.I.C. de Santo Estevo de Ribas de Mifio, sin llegar a afectar a la presa, la central
hidroeléctrica y el parque de distribucion eléctrica de Belesar. Se sitia a unos 650 m de la
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zona de la iglesia y no afecta a ninguno de los elementos patrimoniales de la zona. Al
oeste de la presa, donde hay una concentracién de estos elementos, el trazado se
desarrolla en tunel, de 1.544 m de longitud. Atraviesa el rio Mifio mediante un viaducto
de 670 m y mas adelante se situan otros dos viaductos que salvan la C-533 y el rio Asma,
de 470 m; y nuevamente el rio Asma, de 74 m. Incluye el enlace de A Veiga en el
p.k. 19+700 y finaliza en el p.k. 24+350.

3.4.2 Solucién propuesta en el documento complementario. La alternativa propuesta
por el promotor es la solucién 5.

El inicio se sitda en el entorno de Monforte de Lemos, con un tramo en variante de la
N-120 con un trazado sinuoso de unos 7,03 km de longitud. Comienza en el enlace de
Babela, aprovechando 2,4 km del trazado de la N-120., hasta el enlace de Monforte Oeste,
donde se separa de ella. Cruza la carretera LU-601 a Castro Caldelas, a 1,7 km del enlace
anterior, para conectar con la N-120 unos 2,8 km después en el enlace de Monforte Este.
No se prevé un enlace con la carretera LU-601. Este tramo lleva una kilometracién
independiente del resto. Como ya se ha mencionado en el apartado 1.4, este tramo estaba
ya incluido en el estudio informativo de la Autovia A-76 Ponferrada-Ourense, sobre el que
se formulo declaracion de impacto ambiental por Resolucion de 24 de julio de 2013 («BOE»
de 14 de agosto de 2008), por lo que queda excluido de esta declaracion.

El siguiente tramo comienza en el p.k. 0+000 duplicando el ramal Escairon-Monforte IV
que une la via rapida CR-G2-1 con la N-120. Este ramal cruza con un puente el rio Cabe,
calificado como LIC, y se orienta hacia el norte hasta conectar con la via rapida CR-G2-1.
Continta el trazado, duplicando esta via rapida, hacia el noroeste. Cruza el rio Carabelos
(incluido también en el LIC) y pasa al oeste de la poblacién de Escairon (O Savifiao),
discurriendo poco después por el corredor de la carretera C-533. Cruza el rio Pesqueiras
y poco después (en el p.k. 18+880 aproximadamente) el trazado deja de ser comun para
todas las soluciones analizadas.

A partir de este punto, enlace de A Veiga, continua por el corredor de la C-533,
conservando la antigua carretera como acceso a las propiedades y vifiedos. En el p.k.
19+500 comienza el tramo variante de la Solucion 5 con relacién a la 4. Cruza el rio
Mifio con un viaducto de 670 m de longitud. El trazado se aleja 650 m de la iglesia de
San Estevo. Al oeste de la presa de Belesar, donde hay una concentracion de elementos
patrimoniales, el trazado se desarrolla en tunel de 1.544 m de longitud. Nada mas salir
a la superficie cruza la carretera C-533 y el rio Asma, y nuevamente el rio Asma, con
sendos viaductos de 470 y 74 m respectivamente. En el p.k. 24+350 (p.k. 24+245 de la
solucion 4) el trazado vuelve a ser comun con la solucién 4. Sigue en paralelo al rio
Asma hasta conectar con la solucion Este de la autovia Lugo-Ourense en Chantada.
Semienlaza con la variante de Chantada y rodea a esta poblacion por el norte, enlazando
con la N-540. Después se separa de la variante y se orienta hacia el norte, conectando
con la solucién Oeste de la autovia Lugo-Ourense, unos 4 km al norte de Chantada.

Tipo de carretera: Autovia.
Longitud: 36.680 m.
Seccidn tipo:

Dos calzadas: Dos carriles por calzada.

Anchura carril: 3,50 m.

Anchura arcén exterior: 2,50 m.

Anchura arcén interior: 1,50 m.

Anchura mediana: 1 m entre bordes de arcén interior.

Enlaces:
Tramo A:

Enlace Babela, A-72 con N-120 (100+000).
Enlace de Monforte Oeste con N-120 y CP-32-05 (101+940).
Enlace de mofarte Este con N-120 (106+480).
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Tramo B:

Enlace de Distriz (1+520).
Enlace de A Vide (final del tramo).

Tramo C:

Enlace de Lama (8+170).

Enlace Escairon Sur (12+200).
Enlace Escairon Oeste (14+075).
Enlace de Fondo de Vila (18+640).

Tramo D:
Enlace de A Veiga con C-533 (19+760).
Tramo E:

Enlace con N-540 (27+450).
Enlace con Autovia Ourense-Lugo (oeste) (final del tramo).

3.4.3 Nueva fase de informacién publica y de consultas del documento
complementario y su estudio de impacto ambiental.

3.4.3.1. Resultado del proceso de informacién publica y de consultas. EI documento
complementario y su estudio de impacto ambiental fueron sometidos al tramite de
informacién publica mediante anuncio de la Demarcaciéon de Carreteras del Estado en
Galicia, en el Boletin Oficial del Estado (BOE), numero 286, de 27 de noviembre de 2009,
asi como en los diarios El Progreso y La Voz de Galicia, el 4 de diciembre de 2009.

La Direccién General de Carreteras solicitd, con fecha 27 de noviembre de 2009,
informe a las administraciones afectadas que previamente habian sido consultadas
durante el periodo de consultas previas, en relacion al estudio de impacto ambiental del
proyecto, en cumplimiento del articulo 9.3 del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos.

Con fecha 13 de septiembre de 2011 la Direccién General de Carreteras remitié a la
Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental el Documento Complementario con
el estudio de impacto ambiental, asi como el resultado del tramite de informacién publica
al que fueron sometidos, para la formulacién de la declaracién de impacto ambiental.

Durante el proceso de informacioén publica se recibieron un total de 8 alegaciones e
informes, distribuidos de la siguiente forma:

Cinco de Administraciones: Uno de la Administracion Central y cuatro de la Junta de
Galicia; dos de Asociaciones ecologistas y uno de particulares (sociedades limitadas,
asociaciones) en un escrito suscrito por 72 personas.

Los informes de administraciones e instituciones recibidos durante el periodo de
informacion publica pertenecen a los siguientes organismos: Confederacién Hidrografica
del Mifio-Sil; Augas de Galicia. Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras.
Junta de Galicia; Direccion General de Infraestructuras. Consejeria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras. Junta de Galicia; Direccién General de Patrimonio Cultural.
Consejeria de Cultura y Turismo. Junta de Galicia, que presenta dos informes.

A continuacion se sintetizan los aspectos mas relevantes ambientalmente de las
respuestas:

Aguas de Galicia de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de
la Junta de Galicia indica que el proyecto no es de su competencia y lo remite a la
Confederacion Hidrografica del Mifo-Sil.

La Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil emite un informe que se refiere al primer
Estudio informativo y a la solucién 4 propuesta en el mismo. No se menciona la Solucion
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finalmente propuesta. Considera que, en cuanto a sus intereses como organismo de
cuenca, la alternativa elegida es la mas adecuada, si bien deberan adoptarse de manera
estricta las medidas preventivas y correctoras. Incluye una relacién amplia de condiciones
referidas a los viaductos y obras de drenaje, estudios de inundabilidad, medidas de
restauracién, modelo hidrogeoldgico, medidas durante las obras, entre otras. Asimismo,
relaciona una serie de condiciones de caracter general y una relacion de disposiciones
normativas sectoriales de obligado cumplimiento.

La Direccion General de Infraestructuras de la Consejeria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras de la Junta de Galicia informa favorablemente la actuacion,
manteniéndose las prescripciones del informe inicial sobre el estudio informativo (de la
Direccion General de Obras Publicas).

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Deporte de
la Junta de Galicia remite dos informes. En el primero de ellos indica que la documentacion
enviada por la Direccién General de Carreteras incluye una relacién genérica,
representada en planos, de una serie de elementos del patrimonio cultural del entorno de
las alternativas de trazado. No se trata de un estudio especifico de evaluacién del impacto
del proyecto sobre el patrimonio cultural y no consta que se haya realizado un proyecto
de prospeccién arqueoldgica, tal como solicité en su informe sobre el anterior estudio
informativo. Se tiene conocimiento de la existencia de un yacimiento arqueoldgico en el
ambito por el que discurrira la solucion 5 propuesta, Castro de San Fiz (GA27016017)
(Chantada, Lugo), aunque no parece que pudiese ser afectado por las obras. Insiste en la
necesidad de llevar a cabo un estudio especifico de evaluaciéon de impacto ambiental
sobre el patrimonio cultural, para lo cual debera realizarse una prospecciéon arqueoldgica
de la superficie que ocupara la alternativa seleccionada y un ambito de 200 m a cada
lado, desde el limite exterior de la zona de ocupacién. Contemplara igualmente las areas
de instalaciones auxiliares, préstamos, acopios, parques de maquinaria, etc. Dichos
trabajos tendran que ser realizados previa presentacion por el promotor de un proyecto
de intervencién por técnico arquedlogo, que tendra que ser autorizado por esta Direccién
General. Detalla a continuacion los pasos a seguir para la tramitacion, informe y
aprobacion por ese organismo.

El segundo informe se realizé sobre el documento Memoria técnica. Prospeccion
arqueologica extensiva de junio de 2010, remitido por la Direccion General de Carreteras.
Este trabajo habia sido autorizado por la Direccion General de Patrimonio Cultural en
escrito de 21 de mayo de 2010, en que especificaba una serie de condiciones que debia
cumplir. Informa favorablemente el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental
tras recibir el proyecto de la prospeccion arqueoldgica extensiva realizada. Considera
que, en la redaccion del proyecto constructivo o de trazado deberd realizarse una
prospeccion arqueoldgica de la superficie que ocupara la alternativa seleccionada y un
ambito de 200 m a cada lado, desde el limite exterior de la zona de ocupacion, asi como
las areas de instalaciones auxiliares, préstamos, acopios, parques de maquinaria, etc. El
proyecto tendra que ser autorizado por esta Direccion General. En cuanto al Patrimonio
Arquitectoénico, indica una serie de elementos del Inventario General del Patrimonio
Cultural de Galicia, en los tramos de nueva construccién, que sin ser afectados
directamente se deberan tener en cuenta en fases posteriores:

Pazo de Meixide. Meixide Pequeino. Merlan. Chantada.
Casa de Torre e Capela de San Cibrao. A Torre. Merlan. Chantada.
Conxunto Parroquial de San Xoan de Veiga. Chantada.

En el tramo C, donde se duplica la carretera actual, a menos de 100 m hay un
elemento no recogido en este trabajo de prospeccion: Casa das Lamelas. Tribas. Pantén.

En relacidén con el patrimonio arqueoldgico, considera adecuadas las medidas
correctoras propuestas.

Las alegaciones de la Federacién Ecologista Galega (FEG), la Asociacién para a
Defensa Ecoloxica de Galiza y la de particulares (Casa Santo Estevo, Adegas Amedo
S.L., LUGOSUR y 70 particulares) suscrita por 72 personas, solicitan, en sintesis, que se
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elabore un nuevo estudio de impacto ambiental con una correcta evaluacién ambiental en
el que se tengan en cuenta sus alegaciones, que se les mantenga informados de todos
los periodos de exposicion publica con remision de la informacion completa y que se
retire el proyecto por su impacto ambiental y carencia de interés publico. Los argumentos
de las tres alegaciones también son muy parecidos (los de las asociaciones ecologistas
son idénticos) y se basan por una parte en las carencias del estudio de impacto ambiental
y por otra en los graves impactos ambientales que producira el proyecto. Las carencias
del estudio se concretan en un analisis defectuoso de las alternativas (no se detallan las
alternativas ni los criterios para la eleccién de la alternativa 5; no se contempla la
alternativa 0), no evalua los incrementos de emisiones de gases de efecto invernadero,
no tiene en cuenta los efectos sinérgicos con otros proyectos, no tiene en cuenta la
ampliacion de la Red Natura en tramitacion, no analiza adecuadamente la vegetacién
existente y como se vera afectada, no se tiene en cuenta el caracter protegido de la fauna
ni se establecen medidas correctoras para cada especie, no se tiene en cuenta la Ley de
Paisaje de Galicia 7/2008 puesto que no realiza un estudio de integracion paisajistica, el
trafico previsto no justifica la construccion de una autovia, no se detalla el ruido producido
por la autovia. Se produciran efectos graves sobre casi todos los elementos ambientales,
en especial sobre el paisaje, la vegetacion, la fauna y el Bien de Interés Cultural (BIC) de
la iglesia de Santo Estevo de Ribas de Mifio, ademas de los debidos a la contaminacion
atmosférica, en especial la emision de gases de efecto invernadero. Asimismo, considera
que no debe utilizarse como vertedero de sobrantes la cantera O Puzo, por estar situada
dentro de los limites del B.l.C. mencionado.

3.4.3.2. Consideraciones del promotor sobre las alegaciones e informes presentados.
El promotor responde a los aspectos presentados en cada alegacion. En sintesis, tendra
en cuenta en el desarrollo del proyecto las propuestas de las Direcciones Generales de
Infraestructuras y Patrimonio Cultural, y rechaza los argumentos y solicitudes de las
asociaciones ecologistas y particulares. En conclusion, propone la aprobacion del
documento complementario con la solucion 5.

4. |Integracion de la evaluacion

4.1 Andlisis ambiental para seleccién de alternativas. En el estudio de impacto
ambiental del estudio informativo se realiza una evaluacién ambiental de las cuatro
alternativas consideradas. En los primeros 19 km todas las alternativas son iguales, con
duplicacién de la carretera actual. A partir de aqui la Solucién 1 se separa del corredor de
la carretera actual, cruzando el embalse de Belesar mediante un viaducto. Es la mas
desfavorable ambientalmente siendo sus principales efectos adversos diferenciales los
que se producen sobre la geomorfologia, debido al mayor movimiento de tierras con
desmontes y terraplenes de mayor altura; sobre el embalse de Belesar; sobre el paisaje;
y sobre la fauna, al crear una barrera en un territorio sin esta infraestructura. Por el
contrario, su efecto sobre la hidrologia es menor, al no cruzar los rios Mifio y Asma, lo que
si hacen las otras tres alternativas.

Las alternativas 2, 3 y 4 son muy parecidas, diferenciandose en su forma de conectar
con la futura autovia Orense-Lugo y con la variante de Chantada, por lo que sus efectos
ambientales son similares. La alternativa 2 produce un mayor impacto al cruzar con dos
ramales el rio Asma en la variante de Chantada. En resumen, considera la solucion 4
como la mas favorable, con muy poca diferencia sobre la 2 y la 3, siendo la solucion 1 la
mas desfavorable, como ya se ha dicho.

En el documento complementario, se evaluan las soluciones 4 (la seleccionada en el
primer estudio informativo) y la solucion 5, surgida tras el proceso de informacién publica
para evitar o disminuir la afeccién sobre el conjunto de la iglesia de Santo Estevo de
Ribas de Mifo. Del estudio de impacto ambiental de este documento complementario se
deduce que es mas favorable la solucidon 5 por su menor afeccion al patrimonio
arqueoldgico, en concreto, a la citada iglesia y también otras ventajas derivadas del tlnel
de mayor longitud asi como un menor efecto sobre la geomorfologia. Dado que el motivo
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de plantear una nueva alternativa, la solucion 5, fue la afeccion de la solucién 4 al conjunto
de la iglesia de Santo Estevo de Ribas de Mifio, la mejora evidente de este aspecto se ha
considerado el elemento decisivo en la evaluacion.

4.2 Justificacion del proyecto. En el estudio informativo se realiza un estudio de
trafico (anejo 3), un analisis econémico (anejo 17) y un analisis multicriterio (anejo 18), en
el que se elige la alternativa 4 como la mas favorable.

Del Analisis econémico realizado, se deduce que en ningun caso estaria justificada la
inversion ni por tanto el proyecto, pues para cualquier valor considerado de la Tasa de
Descuento Neto, los indices B/C (Beneficio/Coste) son menores que 1 y los del VAN
(Valor Actualizado Neto) son negativos, para todas las alternativas.

Para la alternativa 5, finalmente propuesta en el documento complementario, no se
realiza estudio de trafico (se remite al del estudio informativo) ni analisis econdémico.
Teniendo en cuenta que el coste de inversién de la alternativa 5 es 20,5 M € superior al de
la alternativa 4 (un 16 % mayor), los indices B/C y VAN de la alternativa 5 seran aun mas
desfavorables, por lo que tampoco esta deberia realizarse en ningun caso.

Por otra parte, los crecimientos de trafico considerados son de un 5% acumulativo
anual durante los 20 afios, periodo considerado. Este crecimiento, que no se justifica en
el estudio, no puede considerarse razonable, por excesivo, para un periodo tan prolongado
de tiempo. En la normativa mas reciente del Ministerio de Fomento (Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas
de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento) se
establecen crecimientos anuales acumulativos de entre el 1,08 y el 1,44 %, muy alejados
del de calculo en el estudio. Con estos valores, los indicadores de la rentabilidad social
serian aun mas desfavorables que los del estudio informativo.

4.3 Principales impactos de la alternativa elegida. Teniendo en cuenta el estudio de
impacto ambiental, el resultado de la participacion publica (consultas, informacion publica
y oficial, informes) y la visita sobre el terreno, se exponen a continuacion las principales
afecciones al medio provocadas por la realizacién de la solucién 5.

a) Sobre la geologia y la geomorfologia. Los principales efectos sobre la geologia y
la geomorfologia son la modificacion de formas naturales del terreno, la inestabilidad de
taludes y caida de bloques, y la erosionabilidad de taludes, con formacion de carcavas y
arrastre de tierras. Estos efectos se deben a la ejecucion de taludes, tanto de desmonte
como de relleno, tuneles y explanaciones.

Los efectos més notables se produciran en el tramo entre, aproximadamente, los
pp.kk. 20+000 y 25+500 donde no se duplica la carretera actual. Los desmontes de mayor
altura se producen en el p.k. 20+600 (unos 19 m en el eje, superior en la ladera), 24+450
(22 m en el eje, muy superior en la ladera) y en las bocas del tunel. Estos podran producir
problemas de inestabilidad e impactos notables sobre la geomorfologia y la hidrogeologia.

No hay catalogado ningun Punto de interés Geoldgico (PIG) en el area afectada por el
proyecto.

b) Sobre la calidad del aire. En la fase de obras se producira un deterioro de la
calidad del aire, principalmente por el polvo y las particulas en suspensién producidos por
el movimiento de tierras. Se produciran efectos negativos sobre los cultivos, en especial
los vifiedos, y la vegetacion, siendo la mas valiosa las manchas y bosquetes de vegetacion
autoctona (carballeiras, castafares) y la vegetacion de ribera de los rios Cabe, Carabelos,
Pesqueira, Mifio y Asma, siendo la mejor conservada y mas valiosa la de los rios Cabe y
Asma.

En la fase de explotacion, habra un aumento de la contaminacién, debido al previsible
aumento de trafico.

c) Sobre los niveles de ruido. En la fase de construccién se producira un aumento
de los niveles de ruido debido a la maquinaria de construccién para los movimientos de
tierra, construccién de estructuras, transporte de materiales, etc.

En la fase de explotacién, el trafico de vehiculos es el principal foco de ruido. Los
nucleos afectados son, segun el estudio de impacto ambiental: Pifieira (tramo A), A Babela,
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Eiros, A Folgueira (tramo B), Os Campos, Broza, Bacelares, A Regueira, O Outeiro,
Vilanova, A Torre, Vilatan (tramo C), Pesqueiras, O Torno, Tarrio, Meixide, O Campo de la
Igrexa (tramo D), Roelle, Torre, Vilela, Rabelas, Veiga (tramo E). Por su distancia al trazado,
los nucleos més criticos son Bacelares, A Regueira, Vilanova, Pesqueiras, Tarrio y Vilela.
En el estudio no se identifican las edificaciones afectadas, aisladas o en nucleos urbanos.

Hay numerosos nucleos rurales y viviendas diseminadas en las margenes de la
autovia, algunas muy préximas a ésta, que sufriran un incremento del nivel de ruido.

d) Sobre la hidrologia. El cruce de cursos de agua, tanto permanentes como
temporales, puede suponer una barrera para éstos asi como un peligro potencial para la
calidad de sus aguas. Los principales cursos de agua atravesados son los rios Cabe,
Carabelos, Pesqueiras, Mifio y Asma. El trazado, en el tramo en el que se duplica,
discurre en paralelo y muy préximo a los rios Carabelos (pp.kk.9+000-9+500) y Pesqueiras
(pp.kk. 17+900-18+300), por lo que podrian verse afectados sus cauces y su vegetacion
asociada.

e) Sobre la hidrogeologia. Sélo existen acuiferos superficiales. El tinel se desarrolla
sobre suelos graniticos, sin afectar a acuiferos, ni superficiales ni subterraneos.

f) Sobre la vegetacion. Se producira una afeccion notable sobre la vegetacion,
especialmente en la ultima parte del trazado del pp.kk. 19+000 al 25+000, ya en las
proximidades de Chantada, en el tramo en el que no se duplica la carretera actual. La
afeccion de mayor importancia sobre la vegetacion tiene lugar en el cruce de los rios
(Cabe, Carabelos, Pesqueiras, Mifio y Asma), siendo la mejor conservada la de los rios
Cabe y Asma. Asimismo, se veran afectadas numerosas formaciones de vegetacion
autoctona como carballeiras y castanares, y de pinares.

g) Sobre la fauna. El impacto sobre la fauna va muy unido al impacto sobre la
vegetacion. Se producira un aumento de la fragmentacion de los habitats y de las
poblaciones faunisticas. En la fase de obras se producira una destruccion de biotopos por
ocupacion de la carretera y molestias a la fauna; en la fase de explotacion, riesgo de
atropellos, molestias a la fauna y efecto barrera. Los grupos faunisticos afectados de mayor
interés son los asociados al LIC del rio Cabe, entre los que destaca la especie Macromia
splendens, una libélula catalogada como especie en peligro de extincion. También los
habitats faunisticos asociados al bosque mixto, en especial el de carballos y castafios, y los
grupos faunisticos asociados a los cauces de los rios no incluidos en el LIC.

h) Sobre el paisaje. Este es uno de los efectos ambientales adversos mas
importantes del proyecto en el que, al igual que sobre otros elementos ambientales, es
mucho mas importante en los tramos donde no se proyecta la duplicacidn, y especialmente
entre los pp.kk. 19+000 y 25+000 aproximadamente.

Los elementos del proyecto que mas afectan al paisaje son los siguientes: en primer
lugar el viaducto sobre el rio Mifio, con una longitud de 670 m y una altura sobre el rio de
unos 180 m; muy visible desde ambas laderas, la presa de Belesar, la iglesia de Santo
Estevo. También las bocas del tunel, sobre todo la boca este, y los desmontes de mayor
altura a los que se ha hecho referencia en el epigrafe a) de este apartado. En menor
medida, aunque con un efecto apreciable, los dos viaductos sobre la carretera C-533 y el
rio Asma.

i) Sobre los espacios naturales protegidos. La solucion propuesta afecta al LIC del
Rio Cabe, en el cruce de los rios Cabe y Carabelos, aunque no afecte a la integridad del
lugar.

j) Sobre el patrimonio histérico-cultural y vias pecuarias. Algunos elementos del
patrimonio arqueoldgico se pueden ver afectados por estar muy proximos al trazado. Son
los siguientes, con su ubicacién y distancia al trazado:

Patrimonio arqueolégico:

Castro de Babela, p.k. 0+280. 56 m.
Modorras de Fondo de Vila, p.k. 19+575. 184 m.
Castro da Veiga. p.k. 19+630. 76 m.
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Patrimonio arquitecténico:

Puente de Pesqueiras. p.k. 20+910.35 m. )
Iglesia de Santo Estevo de Ribas de Mifio (BIC). Iglesia: p.k. 21+300. 662 m. Ambito
de proteccion: 20+900-22+600. 0 m.

Patrimonio etnografico:

Molino 3 de Pesqueiras. p.k. 20+910. 44 m.

Molino 3 d e Asma. p.k. 24+370. 30 m.

Molino 4 de Asma. p.k. 24+300. 30 m.

Molino 6 de Asma. p.k. 24+520. 10 m.

Camino de Invierno a Santiago. p.k. 7+125. 0 m (paso superior).

Ademas, la Direccion General de Patrimonio Cultural indica en su informe que, sin
verse afectadas, deberan tenerse en cuenta en fases posteriores de proyecto los
siguientes elementos:

Pazo de Meixide. Meixide Pequefio. Merlan. Chantada.

Casa de Torre e Capela de San Cibrao. A Torre. Merlan. Chantada.
Conxunto parroquial de San Xoan de Veiga. Chantada.

Casa das Lamelas. Tribas. Panton.

4.4 Medidas preventivas y correctoras de los impactos. Para la minimizacién de los
principales impactos, el estudio de impacto ambiental propone una serie de medidas,
entre ellas las siguientes:

Clasificacion del territorio en zonas de baja, media y alta capacidad de acogida,
limitandose en las dos primeras la ocupacioén por los elementos auxiliares del proyecto.

Establecimiento de un plan de ocupacion de las instalaciones auxiliares y caminos de
acceso, y jalonado de la zona a ocupar. Criterios para la localizacion de las zonas de
instalaciones, asi como medidas para su desmantelamiento y limpieza de la zona de obras.

Vertederos: vertederos legalizados y relacion de canteras abandonadas para ser
utilizadas como vertederos.

Préstamos: relacion de canteras activas para la obtencion de préstamos.

Medidas de proteccion acustica: en la fase de obras se proponen una serie de
medidas genéricas, de buenas practicas. Para la fase de explotacion se realiza un estudio
acustico, en el que se localizan los nlcleos habitados afectados. La medidas correctoras
(pantallas acusticas, plantaciones arboreas...) no se concretan. En el proyecto de
construccion se realizara un estudio acustico mas preciso.

Proteccioén de las aguas y del sistema hidroldgico: ubicacién de las pilas y estribos de
los viaductos fuera de los cauces. Disefio adecuado y dimensiones de las obras de
drenaje. Tratamiento de las aguas procedentes de la perforacion del tunel. Tratamiento de
las zonas de instalaciones.

Proteccion de la vegetacion en la fase de obras: medidas de proteccion genéricas, de
buenas practicas, de la vegetacion (en especial la arbdrea). Especial atencién con la
vegetacion del LIC rio Cabe y del entorno de los cafiones del rio Mifio y del embalse de
Belesar.

Proteccion de los suelos y recuperacion paisajistica: recuperacion de la tierra vegetal,
revegetacion de superficies degradadas por las obras (taludes, cauces, zonas de
instalaciones, vertederos, caminos de obra, obras de drenaje...).

Mantenimiento de la permeabilidad para la fauna: caracteristicas del cerramiento,
adaptacion de obras de drenaje como pasos de fauna (se especifica cuales se adaptan y
sus caracteristicas generales).

Proteccion del patrimonio arqueoldgico: prospeccion arqueoldgica del trazado con
una anchura suficiente en el estudio complementario en el que se proponen medidas
preventivas cautelares de caracter general y medidas correctoras especificas para los
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elementos del patrimonio arqueolégico, arquitectonico, Camino de Santiago y sobre la
Iglesia de Santo Estevo de Ribas de Mifio, Bien de Interés Cultural. Exclusion de zonas
con potencial arqueolégico proximas al trazado para actividades auxiliares de obra.
Permeabilidad territorial: ejecucién de pasos a distinto nivel de caminos y carreteras
afectados por las obras, para mantener la permeabilidad territorial.
Gestion de residuos de obras: medidas genéricas, de buenas practicas.

5. Condiciones al proyecto

Se excluye de la presente declaracion el tramo A: Enlace de Babela-Enlace de
Monforte Este, pp.kk. 100+000-107+000 por estar incluido en el estudio informativo de la
autovia A-76 Ponferrada-Ourense, sobre la que se formulé declaracion de impacto
ambiental por Resolucién de 24 de julio de 2013 («kBOE» de 14 de agosto de 2013).

Para el desarrollo de la soluciéon 5 propuesta por el promotor tras el proceso de
informacion publica del documento complementario al estudio Informativo, ademas de las
medidas previstas en el estudio de impacto ambiental, se tendran en cuenta y se incluiran
en el proyecto de construccion, las siguientes condiciones:

5.1 Condicién previa, justificacion de la necesidad del proyecto. En los siguientes
epigrafes de este apartado se establecen las condiciones que debe cumplir el proyecto
para que sea ambientalmente admisible.

Con caracter previo, debera justificarse la necesidad de las actuaciones del proyecto,
lo que equivale a justificar la necesidad de alterar el medio, dado que inevitablemente se
produciran afecciones negativas sobre éste (descritas de forma sintética en el apartado
anterior), con independencia de que se consideren significativas o no. En caso contrario,
si la actuacién no estuviese suficientemente justificada, la alternativa deberia ser la no
actuacion o alternativa 0.

Del estudio econémico realizado se deduce que en ningun caso estaria justificada la
inversion ni por tanto la realizacion del proyecto (indices B/C<1 y VAN<O para cualquier
Tasa de Descuento Neto). Los crecimientos de trafico considerados (un 5% acumulativo
anual durante los 20 afios) son muy superiores a la normativa del Ministerio de Fomento
(Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre
las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras
publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de
Fomento); con los crecimientos de trafico impuestos por esta norma y la mayor inversién
que conlleva la Alternativa 5 finalmente propuesta (el estudio econémico se hizo para la
Alternativa 4, propuesta en el primer estudio informativo) los indicadores de rentabilidad
social serian aun mas desfavorables.

Por tanto, como condicion previa para considerar la viabilidad ambiental del proyecto,
debera justificarse de forma rigurosa su necesidad. Para ello, se realizara un andlisis de
la rentabilidad social de la inversion (indices B/C, VAN, TIR) basado en un estudio de
trafico y en un analisis de los costes, actualizados y realistas. Se cumplira, como es
preceptivo, lo establecido en la Orden FOM/3317/2010, del Ministerio de Fomento, a que
se ha hecho referencia en el parrafo anterior.

5.2 Adecuacion ambiental del proyecto. De acuerdo con lo proyectado en el estudio
informativo, en los tramos en los que esta prevista la duplicaciéon de calzada (tramos B y C,
pp.kk. 0+000-18+900), se aprovechara en toda su longitud la calzada existente y en todo
el tronco de la autovia la mediana serd de 1 m entre bordes de arcén interior.

Viaducto sobre el rio Mifio, pp.kk. 21+101-21+771: Se proyectara de forma que en la
ejecucion del tablero no se afecte ni directa ni indirectamente a la zona del valle situada
bajo el viaducto, para lo cual se utilizaran sistemas de voladizos sucesivos, tablero
empujado o con cimbra autoportante. La longitud del viaducto y las luces de los vanos (la
central de 150 m) no seran menores de las previstas en el documento complementario
del estudio informativo.
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Viaducto sobre el rio Cabe: el cauce se salvara con un Unico vano y, tal como se
indica en el apartado 5.9 de esta declaracion, los estribos se dispondran fuera del cauce,
al menos a 10 m de la linea de maxima avenida ordinaria, con independencia del disefio
del puente de la calzada existente.

Viaductos sobre el rio Asma (y C-533), pp.kk. 23+470-23+940 y 24+062-24+136: al
menos la parte del primer viaducto situada al oeste de la carretera C-533, la situada sobre
el rio Asma, y el segundo viaducto sobre el rio, se proyectaran de forma que en la
ejecucion del tablero no se afecte ni directa ni indirectamente a la zona del valle situada
bajo el viaducto, para lo cual se utilizaran sistemas de voladizos sucesivos, tablero
empujado o con cimbra autoportante. En ambos, las luces deberan ser sustancialmente
mayores que los 30 m previstos en el estudio informativo.

Segun el estudio informativo no es necesario el desvio y encauzamiento de ningun
curso de agua, lo que se mantendra en el proyecto de construcciéon. Se adoptaran las
medidas constructivas necesarias (muros, voladizos,...) para evitar la afeccion a los rios
Carabelos (pp.kk.9+000-9+500) y Pesqueiras (pp.kk. 17+900 y 18+300) y a su vegetacion
asociada, en estos tramos en los que discurren en paralelo y muy préximos a la nueva
calzada.

En los tramos en los que la autovia se proyecta muy proxima a la carretera actual,
pero sin duplicacién: pp.kk. 18+870-20+700 y 24+600-25+400, se aprovechara en la
mayor medida posible la plataforma de la carretera existente y en todo caso, se proyectara
lo mas préxima posible a ésta.

Todos los tramos de la carretera actual que queden sin servicio por la construccién de
la autovia deberan ser demolidos y retirados los restos del firme, procediendo a la
restauracion ambiental de las superficies resultantes mediante la recuperacién de la
morfologia original del terreno, el aporte de tierra vegetal y la plantacion de especies
arbustivas o arboéreas similares a las del entorno de la carretera. Estos tramos residuales
se encontraran, en su mayoria, en la parte del trazado indicada en el parrafo anterior.

5.3 Proteccion de la calidad del aire. Con objeto de minimizar la incidencia de las
emisiones durante la fase de ejecucion, se establecera un control de la maquinaria para
asegurar su correcto estado y funcionamiento.

Se adoptaran las medidas adecuadas (riegos periodicos, forma de transporte en obra,
ubicacion de las instalaciones auxiliares alejadas de zonas sensibles, etc.) para evitar las
molestias que el polvo generado durante la ejecucion de las obras pueda producir sobre
la poblacion, los vehiculos que circulan por la zona y la fauna, asi como la incidencia
sobre los cultivos y la vegetacion, especialmente en las zonas con vegetacién autéctona
(carballeiras, castafiares,..), bosques de ribera y vifiedos. Estas formaciones son mas
abundantes entre los pp.kk 18+000 y 25+000, zona en la que se encuentran los cruces de
los rios Pesqueiras, Mifio y Asma.

Sin perjuicio de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental, el proyecto
de construccion incluira un estudio detallado de la ejecucién de voladuras que se llevaran
a cabo durante la construccion de la obra. Este estudio debera incluir medidas especificas
para minimizar el impacto que estas labores puedan producir.

5.4 Proteccién contra el ruido y las vibraciones. El estudio de impacto ambiental
desarrolla un modelo acustico en el que se calculan los Leq para los periodos diurno y
para cada tramo, Unicamente para el afio de puesta en servicio (2010). Ademas, no se
han tenido en cuenta la topografia, edificaciones existentes proximas o arbolado que
pudiera servir de pantalla al ruido; tampoco se ha contemplado el efecto de los enlaces.
Sdlo se han tenido en cuenta los nucleos rurales previsiblemente afectados (relacionados
en el apartado 4.2), no las edificaciones de forma individual, aisladas o en los nucleos
urbanos. Las medidas correctoras (pantallas acusticas, plantaciones de arboles u otras)
no se concretan.

Las insuficiencias del estudio realizado, unido al nivel de detalle del estudio informativo
y al gran numero de edificaciones dispersas a lo largo del trazado, hacen necesario un
estudio acustico de detalle de la solucion 5 seleccionada, en la fase de proyecto de
construccién. Por ello, como parte de este proyecto se realizard un estudio acustico
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desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente
a la evaluacién y gestion del ruido ambiental, asi como con los dos Reales Decretos que la
desarrollan: el Real Decreto 1513/2005 en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental y el Real Decreto 1367/2007 en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas. Igualmente sera de aplicacién lo establecido en la
legislacion sobre ruido y vibraciones de la Comunidad Auténoma de Galicia: Ley 7/1997,
de 11 de agosto, de proteccion contra la contaminacion acustica, asi como en la normativa
de los Ayuntamientos afectados por el proyecto. De acuerdo con ella, las areas de
sensibilidad acustica seran definidas por los ayuntamientos correspondientes. El estudio
debera concluir con la prediccién de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion
que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran
en los correspondientes mapas de ruido, para el afio previsto de puesta en servicio y para
diversos afios horizonte (hasta 30 afos desde la puesta en servicio), dentro de la vida util
de la carretera. Se considerara la influencia conjunta de las principales infraestructuras de
la zona (carreteras, calles, caminos, etc.). El estudio determinara asimismo la necesidad
de desarrollar medidas de proteccién, del tipo de pantallas acusticas absorbentes,
caballones de tierra u otras, para alcanzar los objetivos de calidad sefialados en la presente
condicion. Estas medidas, en las zonas donde sean necesarias se proyectaran teniendo
en cuenta su integracion en el paisaje.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete horas en el entorno
de los nucleos habitados pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos,
cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbanizable, en todas
sus facetas (aunque actualmente, segun el estudio de impacto ambiental, la autovia no
afecta a suelo con esta calificacion), la Direccion General de Carreteras enviara una copia
del citado estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayuntamientos
afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de modo
que se disefien las medidas pertinentes de proteccién, tales como una reordenacion de la
urbanizacion y edificacion, el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno
afectado por los niveles acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de
obligar al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se considere mas
adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta también
para futuras recalificaciones de suelo no urbano en la actualidad.

5.5 Zonas de préstamos, vertedero e instalaciones auxiliares. Balance de tierras: En
el estudio informativo y en el documento complementario se realiza el balance de tierras
para cada tramo y para cada solucion. Los valores para la Solucién 5 seleccionada son
los siguientes (en m3):

Tramos A B C D E Total
Tierra vegetal. 73.375 25.781 77.343 57.469 45.152 279.120
Total excavacion. 342.274 | 236.462 | 395.877 | 1.255.615 | 700.580 | 2.930.808
Total rellenos. 690.219 | 115.054 | 193.579 332.952 | 132.315 | 1.464.119
Préstamos. 347.945 347.945
Vertederos. 121.408 | 202.298 922.663 | 568.265 | 1.814.634

Por tanto, se producen sobrantes en todos los tramos, excepto en el tramo A, excluido
de esta declaracién, como se ha indicado en el apartado 5.1.

Vertederos: Para el sobrante de tierras anterior, en el estudio informativo (Memoria,
Anejo 4, Estudio de estudio de impacto ambiental: medidas correctoras y Apéndice 4) y
en el documento complementario (memoria) se proponen ocho emplazamientos, que en
su mayoria son canteras. Dada la valoracion ambiental negativa de dos de ellos, los
denominados O Puzo y Recinto Ganadero se utilizaran los restantes emplazamientos,
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que son los siguientes: Cantera Os Sepulturas, Urbaser (Chantada), Carretera Meixide
Pequeio, Cantera O Parrancho, A Travesa, El Castelo. También podra utilizarse como
vertedero la Cantera de Aridos do Carneiro, que en la fecha en que se redacté el estudio
informativo estaba pendiente de expropiacion.

Estos son los unicos emplazamientos amparados por la declaracion de impacto
ambiental. Cualquier otro lugar debera ser objeto de evaluacién ambiental de acuerdo
con la normativa vigente.

Una parte del volumen cuantificado como sobrante de tierras es tierra vegetal. Debera
evitarse llevarla a vertedero, debiendo utilizarse en tareas de restauracion de taludes,
isletas, enlaces, areas de instalaciones, vertederos, canteras, areas degradadas, etc.

Préstamos: De acuerdo con el estudio informativo sélo serian necesarios préstamos
en el tramo 1. Dado que en los otros 4 tramos se producen sobrantes, estos pueden
utilizarse para el primer tramo. En el Estudio informativo y en el documento complementario
se ha realizado un inventario de canteras y se proponen una serie de canteras (12 en el
documento complementario, 3 de las cuales ya figuraban en el estudio informativo) para
cubrir las necesidades de obra: canteras activas, debidamente legalizadas y con planes
de restauracion vigentes.

En todo caso, todos los préstamos necesarios deberan proceder unicamente de
canteras autorizadas por el organismo competente de la Junta de Galicia y con planes de
restauracion aprobados. Cualquier otra zona de préstamos requerira una evaluacién de
impacto ambiental de acuerdo con la normativa de evaluacién de impacto ambiental
vigente: Real Decreto legislativo 1/2008, texto refundido de la Ley de evaluacion de
impacto ambiental de proyectos.

Areas de instalaciones auxiliares: en el estudio informativo no se prevé la ubicacién
concreta de las areas de instalaciones auxiliares. Unicamente se dan criterios generales
para su ubicacion.

Debera considerarse su ubicacion en zonas que vayan a verse afectadas por las
obras, proximas a los enlaces, preferiblemente en el espacio situado entre sus ramales, o
en todo caso, en zonas degradadas o residuales y con buena accesibilidad a la red viaria
existente.

Zonas de exclusion de préstamos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a
obra: Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores de esta condicion, en el
proyecto de construccién se incluira una cartografia de las zonas de exclusién para la
ubicaciéon de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares,
considerando como criterios prioritarios de exclusion los espacios de la Red Natura 2000
y habitats naturales de interés comunitario; zonas boscosas o con vegetacion arborea;
suelos de elevada capacidad agroldgica; acuiferos vulnerables a la contaminacion; areas
de recarga; margenes de rios y arroyos; proximidad a nucleos urbanos (300 m); zonas de
interés arqueoldgico; y zonas de elevado valor ecolégico y paisajistico.

Los proyectos de construccién incluirdn en su documento de planos, y por tanto con
caracter contractual, la localizacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

5.6 Medidas de proteccion del patrimonio cultural. En el estudio informativo y en el
documento complementario se ha realizado un analisis de la afeccién al patrimonio
cultural basado en la documentacion bibliografica y localizacion cartografica de los
elementos arqueoldgicos, arquitectonicos y etnograficos. Posteriormente a la informacion
publica del documento complementario, el promotor realizé una prospeccién arqueolédgica
extensiva del corredor a requerimiento de la Direccién General de Patrimonio Cultural de
la Junta de Galicia, en la fase de consultas oficiales del citado documento. Los elementos
que pueden verse afectados se han relacionado en el apartado 4.2. Ademas, la Direccién
General de Patrimonio Cultural indica en su informe que, sin verse afectadas, deberan
tenerse en cuenta en fases posteriores de proyecto otros elementos, también relacionados
en el mismo apartado.

Hay que indicar que en las zonas de préstamos, vertederos, areas de instalaciones
auxiliares, caminos de acceso y en las zonas de los enlaces (dado que estos no se han
definido en el anteproyecto), no se ha realizado prospeccion arqueoldgica.
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Por ello, previamente a la redaccion de los proyectos de construccion y formando
parte de los mismos, se realizara en coordinacion con la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Galicia, una prospeccion
arqueologica intensiva de la zona de ocupacion en una franja a cada lado del limite
exterior de la ocupacion de al menos 200 m de anchura, incluyendo los enlaces y las
superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos
de acceso a las obras, en el que se prestara especial atencién a los elementos
mencionados anteriormente. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de
trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del
patrimonio arqueolégico, etnografico y arquitecténico. Estas actuaciones deberan quedar
recogidas en los proyectos de construccion, que ademas incorporaran un programa de
actuacién compatible con el plan de obra redactado en coordinaciéon con la citada
Consejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento
de algun yacimiento arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento
a pie de obra por arqueologos de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y,
en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueoldgicas complementarias debidas a
la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

Se analizara la adaptacion del trazado para evitar la afeccion a los elementos del
patrimonio cultural mencionados en el apartado 4.2 y los que pudieran detectarse en la
prospeccion a realizar, prestando especial atencion a los siguientes:

Pazo de Meixide. Meixide Pequeino. Merlan. Chantada.

Casa de Torre e Capela de San Cibrao. A Torre. Merlan. Chantada.
Conxunto parroquial de San Xoan de Veiga. Chantada.

Casa das Lamelas. Tribas. Panton.

5.7 Proteccion de la fauna. En el estudio de impacto ambiental se propone la
adaptacion de una serie de obras de drenaje como pasos de fauna. En el proyecto de
construccion se reflejaran estos pasos adaptando la ubicacion definitiva al detalle del
proyecto, pero sin que disminuyan basicamente las dimensiones y densidad de los pasos
propuestos. Se aplicaran las siguientes modificaciones sobre la propuesta del estudio:

En los arroyos con cauce permanente se proyectaran pérticos (salvo que estén
previstos puentes o viaductos) para evitar afectar al cauce natural.

Las obras de drenaje adaptadas como pasos de fauna tendran unas dimensiones
minimas de un marco de 2x2 m, mejor adaptado para el paso de los pequefios y medianos
mamiferos que los tubos de @ 1,80 m propuestos. Estos son los siguientes: (referidos a
sus pp.kk.):

Tramo A: pp.kk. 102+750, 103+200.

Tramo B: pp.kk. 0+100, 2+800, 3+150.

Tramo C: pp.kk. 12+200, 14+900, 15+450, 17+000.
Tramo D: pp.kk. 19+700, 24+900.

En el disefio de las medidas destinadas a la fauna: pasos, vallados, dispositivos de
escape, adaptaciéon de obras de drenaje, etc., se seguiran los criterios de la publicacién
del Ministerio de Medio Ambiente 2006 «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos
de fauna y vallados perimetrales. Documentos para la reduccion de la fragmentacion de
habitats causada por infraestructuras de transporte, n.° 1». Durante la fase operativa del
plan de vigilancia ambiental, se seguiran las «Prescripciones Técnicas para el seguimiento
y la evaluacién de la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera en las
infraestructuras de transporte» del MARM (2008)».

Asimismo, las obras de drenaje se adecuardn como paso de fauna mediante
revegetacion de sus accesos, banquetas laterales y los otros elementos que se establecen
en las Prescripciones Técnicas antes mencionadas.

Como parte del proyecto de construccién se realizara un trabajo de campo consistente
en un muestreo de fauna para comprobar la presencia de las especies incluidas en el
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estudio de impacto ambiental y en los informes de los organismos con competencias
ambiéntales, que servira para determinar las limitaciones en el calendario de ejecucion de
las obras. Este calendario debera ser supervisado e informado favorablemente por la
Consejeria de Medio Ambiente. Se prestara especial atencion a las especies en peligro
de extincién, como Macromia splendens, 0 amenazadas.

Para evitar molestias a la fauna, no se realizaran actividades de obra entre las 22 y
las ocho horas, horario de actividad de las especies mas sensibles, especialmente
mamiferos.

Para disminuir la afeccion a la fauna fluvial, en especial a la freza y alevinaje de la
fauna piscicola, en los rios y arroyos con caudal permanente se deberan evitar desvios y
pasos entre los meses de marzo y julio.

5.8 Medidas de proteccién de los espacios naturales protegidos, los habitats
naturales, la vegetacion y el paisaje.

Espacios naturales protegidos y habitat. Las afecciones sobre el LIC rio Cabe se
producen en dos puntos de la carretera: en el p.k 1+300, en el cruce de la autovia sobre
el rio Cabe mediante un viaducto, y en el p.k. 10+060, donde la actual carretera CR-G2-1
cruza el rio Carabelos y en el que el cruce de la autovia aprovechara la obra de drenaje
ya existente. Segun el estudio de impacto ambiental (Apéndice n.° 2. Informe de afeccién
Rio Cabe) el proyecto se considera viable desde el punto de vista ambiental y compatible
con el medio, con las medidas correctoras consideradas. En él se estima que el proyecto
es compatible con el mantenimiento de los valores naturales que motivaron la calificacion
del espacio natural como Zona de Especial Proteccion de los Valores Naturales y LIC.
Para minimizar las afecciones a los valores naturales detalla una serie de condiciones
—genéricas y de buenas practicas ambientales— que se deberan tener en cuenta en la
realizacion de las obras.

Por otra parte, la Direccion General de Conservacién de las Naturaleza de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Galicia, emitié un informe sobre la incidencia
del proyecto sobre el espacio protegido en el que concluye que el proyecto es compatible
con el mantenimiento de los valores naturales que motivaron la clasificacién del espacio
natural como Zona de Especial Proteccion de los Valores Naturales y LIC. Para realizar
las obras con las minimas afecciones a los valores naturales indica una serie de
condiciones que se deberan tener en cuenta; estas condiciones tienen caracter genérico,
pues podrian ser aplicacion a cualquier obra de paso de una infraestructura sobre un rio.

Segun el estudio de impacto ambiental, de los habitats naturales de interés
comunitario presentes en este LIC, los que se podrian ver afectados por el paso de la
carretera son los dos siguientes: 9320 Bosques de robledales galaico-portugueses con
Quercus robar y Quercus pyrenaica y 91E0 Bosques aluviales con Alnus glutinosa y
Fraxinus excelsior, este ultimo catalogado como prioritario.

Como parte del proyecto de construccion se realizara un trabajo de campo con el
siguiente contenido:

Prospeccion botanica en las zonas del LIC rio Cabe proximas a la carretera para
localizar los habitats naturales de interés comunitario y las especies destacables como la
Festula elegans Boiss, flora protegida por la Directiva habitat en su anexo Il. Obtencién
de cartografia de detalle para determinar con precision los limites de estas asociaciones
vegetales y adopcién de las medidas preventivas y correctoras necesarias, entre ellas el
jalonamiento estricto de la zona ocupada por estos habitats, y que la vegetacion que sea
necesario eliminar para la realizacion de las obras, pero que no se vea afectada por la
traza (que sera la minima posible), se eliminara mediante desbroce y no por arranque,
permitiendo el rebrote de cepa o raiz.

Al menos en la parte del trazado proximo al espacio protegido no se realizara ninguna
actividad de obra fuera del horario diurno, en el que exista suficiente luz natural,
evitandose el uso de iluminacion artificial durante la construccion.
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Vegetacion. Con objeto de afectar en la menor medida posible a la vegetacion de
ribera de los cursos de agua atravesados, especialmente los rios Cabe, Carabelos, Mifio,
Asma y Pesqueiras, los estribos y pilas de los puentes y viaductos de cruce se situaran al
menos a 10 m de la parte exterior de dicha vegetacion.

Antes del comienzo de las obras se jalonaran y sefializaran todos los accesos
temporales de obra. También se jalonara la franja de ocupacién de las estructuras de
forma que se produzca la minima afeccién a vegetacion de ribera.

Se realizara la recuperacion de todas las formaciones vegetales que se vean
afectadas por la actuacion y en su entorno, en una superficie al menos igual a la ocupada
por la infraestructura. Las actuaciones se localizaran prioritariamente en los terrenos
marginales que queden sin viabilidad para su explotacion debido a la ocupacién y
fragmentacioén originada por los enlaces de la variante. En el proyecto de construccion
debera concretarse y cuantificarse la superficie afectada, formando parte del proyecto las
zonas a restaurar.

Paisaje. El proyecto de construccién incluira un proyecto de restauracion paisajistica,
del que formara parte el tratamiento de las bocas del tunel, viaductos, taludes, enlaces y los
caminos de acceso a las obras, asi como las areas degradadas como consecuencia de las
obras. Se restauraran asimismo los espacios entre la carretera actual y la autovia, en los
tramos en los que ambas estan proximas, pero sin duplicacion: pp.kk. 18+870-20+700
y 24+600-25+400. La revegetacion de los elementos del proyecto mencionados se disefiara
con especies propias de la flora local, evitandose el empleo de especies exoticas, en
especial, de aquellas de caracter invasor.

En las bocas del tunel (pp.kk. 21+837-23+381) se dispondran falsos tuneles de
longitud suficiente para establecer una morfologia del terreno similar a la preexistente,
con lo cual no habra desmontes frontales en las bocas. La restauracion morfoldgica se
llevara a cabo hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles
rectilineos.

5.9 Proteccion de rios y cursos de agua. No se dispondran las pilas o estribos de los
puentes o viaductos en los cauces de ninguno de los cursos de agua atravesados por el
trazado. Los estribos quedaran al menos a 10 m de la linea de maxima avenida ordinaria.

El proyecto de construccidon contendrd un estudio detallado de las medidas para
proteger los cursos de agua, tanto durante la fase de construcciéon como con la autovia en
servicio. Durante las obras se adoptaran medidas encaminadas a evitar el arrastre de
tierras de la zona de obras a los cauces del entorno —rios Mino, Cabe, Carabelos, Asma,
Pesqueiras, y regos de Savifiao y Tarrio- mediante barreras de retenciéon de sedimentos,
zanjas de infiltracion u otros dispositivos analogos, garantizando que la colocacién de
estos sistemas no suponga la alteracion de los valores ambientales que se pretende
proteger, asi como su posterior retirada una vez finalizada su funcion.

Con caracter previo a la realizacion de cualquier obra o actuacién que afecte al
dominio publico hidraulico, debera obtenerse autorizacion de la Confederacion
Hidrografica del Mifio-Sil, debiendo aportar proyecto justificativo y descriptivo de las obras
proyectadas.

5.10 Especificaciones para el seguimiento ambiental. El estudio de impacto
ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental en el que se relacionan los
aspectos que seran objeto de seguimiento ambiental en las fases de construccion y de
explotacion.

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccidon y de
explotacion.

Antes de la aprobacion del proyecto de construccion, la Direccion General de
Carreteras remitira al 6rgano ambiental un documento de integracion ambiental en el que
se recojan todos los aspectos ambientales del proyecto y en particular los que figuran en
las condiciones de esta declaracion.
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Se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracterisitcas del
medio para los que se han identificado impactos. Se designara un Director Ambiental de
las obras que, sin perjuicio de las competencias del Director Facultativo de las obras, sera
el responsable del seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del
cumplimiento de las medidas propuestas, la presentacién de un registro del seguimiento
de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse, ante los organismos
competentes, asi como recoger las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de
impacto ambiental.

Se ha de llevar a cabo un seguimiento, vigilancia y control ambiental de los aspectos
que figuran en el estudio de impacto ambiental, y en especial, de aquellos relacionados
con condicones especificas de esta declaracion de impacto ambiental.

Se prestara especial atencion y seran objeto especifico de seguimiento los siguientes
aspectos:

a) Ruido: en las zonas proximas a los nucleos urbanos y zonas habitadas, durante
un periodo minimo de tres afios, de acuerdo con lo establecido en la condicion 5.4.

b) Hidrologia superficial: disefio de los viaductos de cruce de los rio Cabe, Mifio y
Asma; medidas para evitar la afeccidon a los cauces y vegetacion asociada de los rios
Carabelos y Pesqueira; calidad de las aguas, balsas, sistemas de retencion de
sedimentos, de acuerdo con lo establecido en las condiciones 5.2 y 5.9.

¢) Fauna: Seguimiento en la fase de explotacion de la eficacia de las medidas para
mitigar el efecto barrera de la infraestructura, durante un periodo minimo de 3 afios. Se
controlaran los siguientes aspectos: estado de los pasos y utilizacion y eficacia de los
mismos por las distintas especies existentes en el ambito del proyecto; estado y eficacia
del vallado y los dispositivos de escape; eficacia de las medidas preventivas y correctoras
aplicadas y, en su caso, nuevas medidas correctoras; en la fase de ejecucion se controlara
el cumplimiento del calendario de ejecucion de las obras, de acuerdo con lo establecido
en la condicion 5.7.

d) Integracion paisajistica, en las diferentes fases de proyecto, las zonas afectadas
por la construccion del tunel, viaductos, taludes, zonas de instalaciones auxiliares de
obra, areas residuales entre la carretera y la autovia, de acuerdo con lo establecido en la
condicién 5.8. Tratamiento de tramos y superficies de carretera fuera de uso, de de
acuerdo con lo establecido en la condicion 5.2.

e) Patrimonio cultural: Seguimiento arqueolégico durante la ejecucion de las obras,
en especial de los elementos a los que se ha hecho referencia en el apartado 5.6.

f) Ubicaciéon de los préstamos, vertederos y zonas de instalaciones auxiliares de
obra, de acuerdo con lo establecido en la condicién 5.5.

Durante los primeros tres afios de la fase de explotacion se elaboraran informes
anuales e informes especiales, en respuesta a circunstancias excepcionales, que también
se contemplan para la fase de construccion.

Los informes del Plan de Vigilancia Ambiental indicados anteriormente seran remitidos
al érgano sustantivo y quedaran a disposicion de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino que
podra requerirlos cuando lo considere oportuno.

El promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras correspondientes
al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del BOE en el que se
ha publicado esta declaracion de impacto ambiental.

5.11 Utilizacién de neumaticos fuera de uso (NFU) en el firme de la carretera. En la
ejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betunes modificados o mejorados
con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso (NFU) de acuerdo con la disposicién
adicional segunda del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de
neumaticos fuera de uso, que establece que las Administraciones Publicas promoveran la
utilizacion de materiales reciclados de neumaticos fuera de uso y la de productos
fabricados con materiales reciclados procedentes de dichos residuos siempre que
cumplan las especificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden
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Circular 21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones
que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente
de neumaticos fuera de uso, en el Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en
mezclas bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de
marzo, que aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales
para obras de carreteras y Puentes (PG-3).

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizaciéon del proyecto Autovia
A-72 Monforte de Lemos-Chantada (Lugo), al concluirse que siempre y cuando se
autorice en la alternativa 5 y en las condiciones anteriormente sefaladas, que se han
deducido del proceso de evaluacion, no producira impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento para su incorporacién al procedimiento
de aprobacion del proyecto.

Madrid, 7 de marzo de 2014.—E| Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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