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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

7047 Resoluciéon de 18 de junio de 2014, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto Helipuerto
en la finca Es Canons, término municipal de Arta (Mallorca).

El texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero (Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental), prevé que los proyectos publicos o privados consistentes en la
realizacién de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en el
anexo ll, asi como cualquier proyecto no incluido en su Anexo | que pueda afectar directa
o indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, deben ser evaluados por el
organo ambiental a los efectos de determinar con claridad las posibles afecciones y
medidas correctoras aplicables al mismo, o, en su caso, el sometimiento al procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental regulado en la seccion 1.2 del capitulo Il de dicha Ley.

El proyecto Helipuerto en la finca Es Canons, término municipal de Arta (Mallorca) se
encuentra encuadrado en el apartado k, del grupo 9, del referido anexo Il.

El proyecto consiste en la adecuacion de una plataforma ya preexistente, para la
autorizacion como helipuerto de uso restringido. Anteriormente fue empleada por el
servicio de vigilancia y extincién de incendios forestales de la Comunidad Auténoma, para
la realizacion de servicios de extincién de incendios forestales en la zona, como helipuerto
eventual y la legislacion permitia su uso bajo esta denominacion sin autorizacion expresa.

Tras la entrada en vigor del Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto, por el que se
regula el procedimiento de emisién de los informes previos al planeamiento de
infraestructuras aeronauticas, establecimiento, modificacion y apertura al trafico de
aerédromos autonémicos, y se modifica el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el
que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso
publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de competencia del Estado,
el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas y el Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la ordenacién de los aeropuertos de interés
general y su zona de servicio, en ejecucion de lo dispuesto por el articulo 166 de la
Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden
Social, donde en su articulo 2, punto b, se indica lo siguiente:

Aerodromo eventual, la superficie apta para el uso por una o varias aeronaves, cuya
utilizacion esta limitada en el tiempo a un maximo de 30 dias al afio y que no dispone de
infraestructuras permanentes para la operacion de aeronaves. Cuando el uso del
aerédromo sea por un tiempo superior sera considerado, a los efectos de este real
decreto, como aerédromo de uso restringido.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto

El proyecto consiste en la adecuacion de una plataforma de helipuerto para la
autorizacion del mismo en uso restringido. La plataforma ya esta construida y se ejecuté
para la realizacién de servicios de extincién de incendios forestales en la zona.

El uso del helipuerto es privado para dar servicio a una vivienda ubicada en la finca y
podria ser también utilizado cuando se requiera por los servicios de emergencia y
extincién de incendios forestales de la Comunidad Auténoma.
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Las instalaciones utilizadas por los residentes de la propia finca, su uso esta limitado
al horario diurno, y con un numero de operaciones de aterrizaje y despegue de unas 25
operaciones al ano.

El helipuerto se encuentra en el término municipal de Arta (Mallorca) y las coordenadas
del centro de la plataforma son:

Geograficas (WGS 84)
Latitud Longitud Elevacion FATO
39°44'48,5798” N 3°18'55,0968” E 63,94 m

El promotor del proyecto es Cala Veya S. L. CIF B07057300, actuando como 6rgano
sustantivo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) del Ministerio de Fomento y, en
consecuencia, el Ministerio de Agricultura, Alimentaciéon y Medio Ambiente como érgano
ambiental.

2. Tramitacion y consultas

Con fecha 7 junio de 2013 se recibe en el Departamento, procedente de la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, AESA la documentacién ambiental del proyecto, elaborada
por GEACAM, gestor ambiental designado por el promotor.

Con fecha 07 de septiembre de 2013, la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente inicié un periodo
de consultas sobre posibles impactos significativos del proyecto, a las personas,
instituciones y administraciones previsiblemente afectadas. A la vista de la naturaleza y
caracteristicas del proyecto, se procedié a consultar especificamente sobre el mismo a
las entidades recogidas en la tabla siguiente, con indicacidon de las que han emitido
informe de respuesta:

Organismo Respuesta

Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente.

Direccion General de Medio Natural, Educacion Ambiental y Cambio Climatico de la X
Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Territorio del Gobierno de las Islas
Baleares.

Direccion General de Ordenacién del Territorio de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio del Gobierno de las Islas Baleares.

Direccion General de Salud Publica y Consumo de la Consejeria de Salud, Familia y X
Bienestar Social del Gobierno de las Islas Baleares.

Direccion General de Transportes de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y X
Territorio del Gobierno de la Islas Baleares.

Direccion General de Proteccion Civil y Emergencia del Ministerio del Interior.

Direccion General de Puertos y Aeropuerto de la Consejeria de Turismo y Deporte del
Gobierno de las Islas Baleares.

Delegacion del Gobierno en Baleares. X

Departamento de Medio Ambiente del Consell de Mallorca. X

Ayuntamiento de Arta.

Instituto Balear de la Naturaleza (IBANAT) de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio del Gobierno de las Islas Baleares.

Instituto Mediterraneo de Estudios Avanzados (IMEDEA-CSIC). X
WWF/Adena.
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La Direccion General de Medio Natural Educacion Ambiental y Cambio Climatico de la
Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Territorio del Gobierno de las Baleares,
sefala que teniendo en cuenta que no se van a construir nuevas instalaciones, que el
Servicio de Proteccion de Especies de la Direccién General de Medio Natural, Educacion
Ambiental y Cambio Climatico considera que el proyecto es compatible con la
conservacion de las aves protegidas y que no se produce ninguna alteracién de los
habitats de interés comunitario, se considera que la ejecucion del proyecto no va a causar
impactos ambientales significativos siempre que los vuelos se realicen a mas de 1.000
pies de altura en la zona de los acantilados marinos y las zonas humedas, evitando asi
interferencias con la avifauna, hecho que se recoge en el informe que emitieron el
28/10/2013 en el que se indica que los helicépteros tienen una elevada autonomia de
vuelo, de forma que, en poco tiempo, pueden llegar a cualquier lugar de las Islas. Hay
que evitar que se aproximen mucho a los acantilados de la peninsula de Llevant y a otros
lugares, afectando las areas de cria y alimentaciéon de diferentes especies de aves.
Tampoco es conveniente que durante los vuelos recreativos se sobrevuelen las zonas
humedas de Mallorca a baja altura. En consecuencia, el Servicio de Proteccion de
Especies propone que, durante la fase de explotacion, los vuelos se realicen a mas
de 1.000 pies de altura en la zona de los acantilados marinos y las zonas humedas,
evitando asi interferencias con la avifauna. En conclusion, el Servicio de Proteccion de
Especies considera que el Proyecto de helipuerto den la finca es Canons (TM de Arta) no
ha de tener una incidencia negativa sobre las especies catalogadas y amenazadas
siempre y cuando se cumpla la condicién sobre la altura a la que deben producirse los
vuelos indicada en el presente informe».

La Direccion General de Salud Publica y Consumo de la Consejeria de Salud, Familia
y Bienestar Social del Gobierno de las Islas Baleares establece que se realice un estudio
detallado de las afecciones por ruido en las viviendas o zonas urbanas mas cercanas,
teniendo en cuenta las condiciones mas desfavorables. El estudio se deberia hacer de
acuerdo con los criterios y procedimientos descritos en la ley 37/2003 de 17 de noviembre,
el RD 1513/2005 de evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como el RD 1367/2007
sobre zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. Como fuentes de
ruido se deberéa tener en cuenta las maniobras de despegue-aterrizaje propias de la
actividad. Todo esto con la finalidad de proponer, si resulta necesario, medidas para
minimizar las afecciones a las viviendas o edificaciones mas cercanas.

La Direccion General de Transportes de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente
y Territorio del Gobierno de las Islas Baleares, consideran que en la descripcién del
proyecto deberia especificarse si para dar cumplimiento a la normativa en materia
aeronautica de la Organizacién Aviacion Civil Internacional (OACI) es necesaria
instalacion de abastecimiento de agua, suministro eléctrico y recogida de aguas de lluvia
y ademas se deberia especificar si se debe dar cumplimiento o no al RD 1367/2007 en el
que se establece que se deben delimitar las zonas de servidumbre acusticas. En cuanto a
las alternativas, seria necesario explicar porque solo existen las dos indicadas en el
documento ambiental. Faltaria por estudiar en los impactos sobre las aves como les
afecta el movimiento de las aeronaves, emisiones contaminantes, ruido y el riesgo de
colisién, asi como amenazas sobre especies que nidifiquen en los acantilados y las
especies incluidas en Directiva Aves. Indican la necesidad de realizar un estudio acustico
(huella acustica) y determinar el impacto que puede provocar la accion y plantear
alternativas. Realizar una valoracion cuantitativa y cualitativa de los impactos (se realiza
por lo general en compatible, moderado, severo o critico basado en la caracterizacion del
efecto de cada impacto, obtenida mediante atributos definidos y establecidos en el anejo |
del RD 1131/1998 teniendo en cuenta la intensidad, extensién, momento, persistencia,
reversibilidad, sinergias, acumulacion, relacion causa-efecto, periodicidad y
recuperabilidad. Consideren conveniente establecer medidas correctoras respecto al
ruido y la proteccidn de los habitats y las especies incluidas en la Directiva Habitat.

El area de Agricultura y Pesca de la Delegacion del Gobierno en Baleares, como
representante de la administracion General del Estado en la Comision Balear de Medio
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Ambiente y a través del Subcomité Técnico de Evaluacion de Impacto Ambiental, dice
que no hay inconveniente en realizar el proyecto siempre que se tenga en cuenta las
decisiones de la Comision.

El Departamento de Medio Ambiente del Consell de Mallorca indica que las obras de
adecuacion que sean necesarias realizar, se llevaran a cabo minimizando al maximo, los
impactos sobre el entorno, reduciendo las emisiones de ruido y polvo, se deberan por
tanto extremar las medidas preventivas y/o correctoras durante las diferentes fases de
implantacion del proyecto. La gestion de los residuos generados debera realizarse de
acuerdo con la planificacion sectorial insular, prestando especial atencion a los residuos
de construccién y demolicién y a los que tengan la consideracién de peligrosos. Establecer
un Plan de Vigilancia Ambiental en la fase de explotacion del helipuerto. Durante la fase
de funcionamiento cumplir con la normativa de seguridad asi como las prescripciones
técnicas impuestas por los organismos y administraciones competentes. Adoptar medidas
preventivas en materia de incendios forestales y de vertidos accidentales de combustibles
y lubricantes. Especial atencion a la afeccion de la zona proxima al helipuerto denominada
Muntanyes d’Arta con cédigo ES0000227 y que forma parte de la red Natura 2000 de las
islas Baleares como LIC y ZEPA.

Sefialan que entre los usos del entorno préximo, se encuentra el camino de acceso a
la Ermita de Betlem. Se trata de un viario privado de uso publico, por el que transita una
considerable cantidad de poblacién en direccion a la Ermita u otras rutas senderistas.
Dicho camino se incluye en el trazado de una etapa de la Ruta Arta Lluc promovida por el
Consell de Mallorca. Por estos motivos habra que extremar las precauciones durante las
operaciones de vuelo de acuerdo con la hipétesis de uso previsto en el proyecto.

El Instituto Mediterraneo de Estudios Avanzados (IMEDEA-CSIC), constata que la
infraestructura pretende levantarse en una zona que aparece catalogada como area
natural de especial interés ANEI en la normativa autonémica, lugar de interés comunitario
(LIC) y zona de especial proteccion para las aves (ZEPA) y dado el vacio legal existente
actualmente en cuanto a normativa de uso del espacio aéreo en zonas LIC y ZEPA en
Baleares, y la abusiva y reiterada intromision por parte de ultraligeros, helicopteros,
avionetas y globos aerostaticos particulares en dichas areas, recomendamos que la
construcciéon de dicho helipuerto no se tome en consideracion hasta que la comunidad
auténoma de las islas baleares no cuente con un marco normativo legal sobre uso del
espacio aéreo en zonas protegidas por parte de particulares.

El 24 de marzo de 2014, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, se dirige al
promotor del proyecto, solicitandole en base a las respuestas realizadas por las
administraciones consultadas, estudio detallado de las afecciones del ruido y realizar un
analisis de la interaccion de la explotacion de la infraestructura con el camino de acceso a
la ermita Betlem. Asimismo se dio traslado de la condicién establecida por la D. G. de
Medio Natural, Educacién Ambiental y Cambio Climatico de la Consejeria de Agricultura,
Medio Ambiente y Territorio del Gobierno de las Islas Baleares, en base al informe del
Servicio de Proteccién de Especies, en el que se proponia que durante la fase de
explotacion del proyecto, los vuelos se realicen a mas de 1.000 pies de altura en la zona
de los acantilados marinos y las zonas humedas, evitando asi interferencias con la
avifauna.

El 22 de mayo tiene entrada en la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, la informacion complementaria
solicita.

3. Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentaciéon que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas y demas documentacion contenida en el
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expediente, se realiza el siguiente andlisis, para determinar la necesidad de sometimiento
o no del proyecto al procedimiento previsto en la seccion 1.2 del capitulo Il de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental, segun los criterios de su anexo lll.

3.1 Caracteristicas del proyecto. El proyecto consiste en la adecuacién para su
autorizacion, de una plataforma de helipuerto, ya construida de 15 m de diametro y que
ocupa una superficie de 177 m?, que ha venido siendo utilizada por los servicios de
extinciéon de incendios forestales en la zona.

Las actuaciones principales que se llevaran a cabo para la adaptacion de la base a
normativa se reducen a una adecuacion de la plataforma, de las superficies de
aproximacion y despegue e implantacion de una instalacién auxiliar que consiste en un
pequefo armario a pie de plataforma, para almacén de agentes extintores y de material
absorbente para derrames accidentales de aceites/combustibles.

El uso previsto es privado, para uso de los residentes de la propia finca. Puntualmente,
podria ser utilizado por servicios de emergencia y de prevencion de incendios. Se
suponen unas 25 operaciones al afo, en horario diurno por lo que no dispondra de
sefiales luminosas.

En el documento ambiental se sefiala que no se ha planteado alternativas en cuanto
al emplazamiento, dado que la plataforma se encuentra ejecutada y se encuentra en un
espacio adecuado, en términos ambientales y de navegacion aérea, ademas se ha
descartado por proteccién ambiental y de minimizacion de efectos la implantacién de
instalaciones complementarias, como serian iluminacion o dotacién de suministro
energético. Para las alternativas a la zona de aproximacion, el documento sefiala que
teniendo en cuenta la proximidad de un nucleo urbano y la zona montafiosa inmediata, se
han seleccionado como zonas de aproximacion las unicas posibles.

3.2 Ubicacion del proyecto. El helipuerto se encuentra en el término municipal de
Arta (Mallorca), dénde hay tres ambitos que forman parte de la Red Natura 2000: LIC-
ZEPA ES0000227 Muntanyes d’Arta, LIC ES5310029 Na Borges y LIC ES5310005
Badies de PollenCa i Alcudia.

El municipio es accidentado, destacando el Torrent de Na Borges y las montafias de
Arta que forman alineaciones suroeste-noreste.

Arta tiene una gran superficie cultivada dedicada mayoritariamente al cultivo de
secano con cereales, almendros y olivos. Hay algunas zonas de maquias, pinares y
encinares.

No se ha identificado otros proyectos con los que pudiera existir acumulacion de
defectos ambientales.

3.3 Caracteristicas del potencial impacto. La ubicacion de la infraestructura y las
areas de aproximacion se encuentra en el espacio que forma parte de la Red Natura 2000,
LIC-ZEPA ES0000227 Muntanyes d’Arta, sefialando el documento ambiental que se
descarta cualquier disminucion de la calidad de los recursos biolégicos y de la calidad y
de los valores del espacio protegido por la actuacion a desarrollar.

Se descarta la presencia de habitats de la Directiva Habitats, y se sefala que se
encuentra en area de distribucion de la tortuga mediterranea (Testudo hermanni) taxén de
la Directiva Habitats. En relacion a la presencia de aves, al ejecutarse en proyecto en un
entorno de viviendas relativamente alterado, la probabilidad de encontrarse poblaciones
de aves en densidades altas es relativamente baja.

El documento ambiental sefiala que se ha descartado cualquier afeccion sobre
habitats o taxones de la Directiva derivados de la adecuacion de la plataforma ya que la
misma ya se encuentra implantada y no es necesaria ninguna actuacion de desbroce y se
trata de una zona antropizada.

Respecto a los posibles impactos de la explotacion, se sefala que la navegacion
aérea se realizara exclusivamente a través de las zonas de aproximacion. La ruta principal
corresponde a la definida por el eje Este-Oeste, previéndose una ruta secundaria en caso
de que no poderse emplear la otra por condiciones meteoroldgicas adversas.

En la ruta de aproximacion principal, no se han identificado puntos de nidificacion de
aves sensibles en la inmediaciones y en cuanto a la secundaria, se ha estimado que las
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distancias entre la ruta y los cantiles que sirven para nidificacién de rapaces, es de
aproximadamente 1 km lo suficientemente distanciado para no generar molestias que
pudieran incidir sobre las pautas de alimentacién o reproduccién.

No obstante, el promotor en el documento de informaciéon complementaria solicitada
por la Subdireccion General de Evaluacién Ambiental, en previsién de una posible
afeccion a las aves que nidifican en los acantilados, recoge dentro de las medidas
preventivas la prescripcion de realizar los vuelos a mas de 1000 pies de altura en la zona
de acantilados marinos y las zonas humedas, sefaladas por la Direccion General de
Medio Natural, Educacién Ambiental y Cambio Climatico de la Consejeria de Agricultura,
Medio Ambiente y Territorio del Gobierno de las Islas Baleares apoyadas por el informe
emitido por el Servicio de Proteccion de Especies.

Asimismo la Subdirecciéon General de Evaluacién Ambiental, insté al promotor a
realizar un analisis de la interaccion de la explotaciéon de la infraestructura con el camino
de acceso a la Ermita de Betlem, dado que el Departamento de Medio Ambiente del
Consell de Mallorca sefialé que dicha ruta dispone de un Plan Especial de Ordenacion y
Proteccion.

En la informacion complementaria del documento ambiental, se sefiala que la finca Es
Canons se situa colindante al camino de acceso a la Ermita de Betlem, el cual se incluye
en el trazado de una etapa de la ruta Arta-Lluc promovida por el Consell de Mallorca.
Entre el punto mas cercano a la plataforma del helipuerto y el borde del camino hay
unos 33 m.

Las trayectorias de aproximacion y despegue del eje preferente sobrevuelan el
camino en la fase final de aproximacion y en la fase inicial de despegue. El sobrevuelo del
helicoptero sobre el camino se estima que se realizara a una altura que ird entre los 12 y
los 15 metros. Las posibles afecciones a los senderistas pueden ser interrupcion de la
marcha y molestias de ruido y polvo. Como la afluencia de senderista es baja y el nUmero
de operaciones anuales previstas es de 25 operaciones, la afeccion prevista sera baja.

En un anillo circular de 10 m de alrededor de la plataforma aparece vegetacion
basicamente herbacea, correspondiente a cultivos abandonados o con aprovechamiento
ganadero. La existente en el entorno no supone ningun problema para la operatividad del
helipuerto, por lo que no se precisa ninguna accion de desbroce ni aclareo, por lo tanto no
se producen impactos sobre la vegetacion de interés.

Al no implicar nueva actuaciones de transformacion del territorio, los impactos sobre
el suelo tanto en la fase de ejecucion como explotacion son descartables.

El documento ambiental indica que no hay efectos sobre la escorrentia superficial por
modificacién de la misma y el riesgo de contaminacién, por fugas accidentales de
operaciones eventuales de carga de combustible, tanto en las aguas superficiales cémo
las aguas subterraneas es bajo.

En cuanto al impacto del ruido sobre la avifauna y los nucleos urbanos de Betlem y la
Colonia de Sant Pere, el promotor realizé a peticion de la Subdireccion General de
Evaluacién Ambiental del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, un
estudio detallado. Las conclusiones se recogen en el documento de informacién
complementaria y son las siguientes:

En la fase de construccién el impacto acustico sera nulo puesto que la plataforma ya
existe.

En la fase de explotacion contempla un trafico anual de 25 operaciones, de las cuales
el 75% se realizara sobre el eje de aproximacion principal (STD) y el 25% sobre el eje de
aproximacién secundario (ALT). La configuracién STD presenta un impacto acustico
sensiblemente inferior.

Tanto en términos de nivel sonoro equivalente diurno LAeq, D; de nivel sonoro
equivalente vespertino LAeq,E; como el nivel sonoro maximo LA, MAX; se mantienen
claramente por debajo de los umbrales maximos admitidos en la normativa vigente.

Los niveles sonoros previstos cumplen con los criterios legalmente establecidos para
nuevas infraestructuras aeroportuarias.
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3.4 Medidas preventivas y correctoras para el medio ambiente, previstas en el
documento ambiental.

En el documento ambiental originario, se descartaba la necesidad de medidas
preventivas y correctoras, salvo la previsién de un sistema de recogida de liquidos
vertidos de forma accidental en operaciones esporadicas de suministro del combustible y
que los vuelos se realizasen a través de las zonas de aproximacion definidas en el
proyecto, evitando la aproximacién al nucleo urbano y a los cantiles.

Tras la solicitud dirigida al promotor de dar respuesta a determinadas observaciones
realizadas por los organismos consultados, el promotor en el documento de informacion
complementaria sefiala como medidas preventivas y correctoras las siguientes:

Impacto sobre la avifauna: En cumplimiento del requerimiento del Servicio de
Proteccion de Especies el promotor se compromete a volar a mas de 1000 pies de altura
sobre las zonas de acantilados marinos y zonas humedas, incluyéndolo dicha condicion
en los procedimientos operativos del helipuerto y un mapa con las zonas de acantilados
marinos y zonas humedas de Mallorca sobre las que aplicar este requerimiento de
manera que todo operador del helipuerto tenga una referencia clara y precisa de donde
se debe cumplir. Dicho mapa se elaborara (y actualizara) con la colaboracion o
asesoramiento del Servicio de Proteccion de Especies.

Camino de acceso a la Ermita Betlem:

Se instalaran sefiales de peligro por sobrevuelo de aeronaves, una a cada lado de la
interseccion de manera que sirvan de aviso a los senderistas y delimite la zona afectada
por la interseccion.

Se instalara debajo de cada sefial un cartel con el texto peligro. Sobrevuelo de
helicépteros a baja altura en varios idiomas.

Se incluira en los procedimientos operativos del helipuerto la obligatoriedad de
extremar las precauciones con respecto a los senderistas a la hora de realizar el despegue
o la aproximacion, teniendo incluso que llegar a retrasar esas operaciones si se detectan
senderistas en la zona comprendida entre las dos sefiales (zona de influencia de las
operaciones del helipuerto sobre el camino) hasta que los mismos hayan abandonado la
zona de influencia.

Impacto acustico: Como resultado del estudio de impacto acustico se deduce que es
compatible la explotacién de las futuras instalaciones con su entorno, por lo que no seria
necesario establecer medidas correctoras. No obstante, con el fin de minimizar el impacto
acustico, el promotor establece las siguientes medidas:

Los procedimientos de aproximacion y despegue en cualquiera de las trayectorias se
definiran lo mas ajustados posible a los perfiles de vuelo usados en el estudio, de manera
que el impacto acustico esté acotado a lo evaluado en el mismo.

Evitar, siempre que se pueda, la utilizacién del eje de aproximacion secundario, el
cual es el de mayor impacto acustico para las especies protegidas que nidifican en esa
zona de la Serra de LLevant.

3.5 Mecanismos de seguimiento para garantizar el cumplimiento de las indicaciones
y medidas protectoras correctoras del documento ambiental.

Al tratarse el proyecto de una adecuacion de una plataforma ya ejecutada, el promotor
no considera necesario Plan de Vigilancia Ambiental para la fase de ejecucién y se
establece uno para la fase de explotacion del helipuerto, siendo la persona encargada de
la gestion del helipuerto el responsable de dicho plan:

Cada tres meses cuando haya operaciones de vuelo, se debera revisar la dotacion de
material absorbente para derrames accidentales de aceites/combustibles, tanto en
cantidad como en estado de conservacion.

Revision anual del estado de los extintores, y asegurar su reposicion en caso de
caducidad.
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En caso de material sobrante del repintado de las sefiales de la plataforma, se debera
llevar a un punto verde para su correcto tratamiento.

4. Prescripciones del 6rgano ambiental

Las medidas incluidas por el promotor, en los procedimientos operativos del helipuerto,
relativos a las maniobras de aterrizaje y despegue, para atenuar las molestias a los
posibles transelntes presentes en la ruta que lleva a la Ermita Betlem, seran de aplicacion
para las operaciones ordinarias. En el caso de ser necesario el uso del aer6dromo para
una operaciéon de emergencia, el protocolo a aplicar sera el establecido al efecto para esa
circunstancia.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, este Ministerio resuelve de acuerdo con la evaluacion
de impacto ambiental practicada segun la seccién 2.2 del capitulo Il, articulos 16 y 17, y el
andlisis realizado con los criterios del Anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, no es previsible que el proyecto Helipuerto en la finca
Es Canons, término municipal de Arta (Mallorca), cumpliendo los requisitos ambientales
que se desprenden de la presente Resolucidn, vaya a producir impactos adversos
significativos, por lo que no se considera necesaria la tramitacion prevista en la seccion 12
del capitulo Il de dicha Ley.

Esta Resolucion se hara publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina
web del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente (www.magrama.es),
debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales
que resulten legalmente exigibles.

Contra esta Resolucion, que pone fin a la via administrativa, se podra interponer
potestativamente recurso de reposicion ante esta Secretaria de Estado, en el plazo de un
mes, a contar desde el dia siguiente al de su notificacion, de conformidad con lo
establecido en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, o
bien recurso contencioso-administrativo, ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo de
la Audiencia Nacional, en el plazo de dos meses, a partir del dia siguiente al de su
notificacién, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 11.1.a) de la Ley 29/1998,
de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa. Dicho recurso no
podra ser interpuesto hasta que el anterior recurso potestativo de reposicion sea resuelto
expresamente o se haya producido la desestimacién presunta.

Madrid, 18 de junio de 2014.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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