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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

13333 Resolucién de 16 de noviembre de 2015, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Electrificacion de la linea Medina del Campo-Salamanca-Fuentes de Ofioro,
tramo Salamanca-Fuentes de Ofioro.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
grupo 6 del anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon de impacto
ambiental, por lo que, habiéndose sometido a evaluacién de impacto ambiental ordinaria,
con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido en
su articulo 7.1, procede formular su declaraciéon de impacto ambiental, de acuerdo con el
articulo 41 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion.

1. Informacién del proyecto: promotor y érgano sustantivo. Antecedentes. Objeto y
justificacion. Localizacion. Descripcion sintética.

El promotor y el érgano sustantivo del proyecto es la Subdireccion General de
Planificacion Ferroviaria, de la Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio de
Fomento.

Antecedentes: En octubre de 2002, en la XVIII Cumbre Hispano-Portuguesa celebrada
en Valencia, se acuerda la electrificacion del corredor ferroviario desde la frontera
portuguesa hasta Irun. El promotor, inicialmente, plantea la electrificacién en 1x25 kV del
corredor ferroviario Medina del Campo-Salamanca-Fuentes de Oforo, el cual se divide en
tres tramos diferentes.

Con fecha 16 de marzo de 2010, se publica en el Boletin Oficial del Estado,
numero 65, la Resolucion de 1 de marzo de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental favorable del proyecto
«Electrificacién de la linea de alta velocidad Medina del Campo-Salamanca-Fuentes de
Orioro. Corredores 1y 2 (Valladolid y Salamanca)», que dotaria de un nuevo sistema de
electrificacion, 2x25 kV, a la futura Linea de Alta Velocidad (LAV) Medina del Campo-
Salamanca, de ancho internacional, y a los dos primeros tramos de la linea ferroviaria
actual, de ancho ibérico, Medina del Campo-Salamanca-Fuentes de Oforo, entre Medina
del Campo y Aldehuela de la Béveda.

Posteriormente, con fecha 14 de noviembre de 2013 se publica en el Boletin Oficial del
Estado, nimero 273, la Resolucion de 28 de octubre de 2013, de la Secretaria de Estado
de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental favorable del
proyecto Estudio informativo complementario de la electrificacion Medina del Campo-
Salamanca-Fuentes de Ofioro, Corredor 3 (Valladolid-Salamanca), el cual contemplaba la
electrificacion, mediante un sistema monotension de 1x25 kV, del ultimo tramo de la linea
ferroviaria actual Medina del Campo-Salamanca-Fuentes de Ofioro, entre Aldehuela de la
Boéveda y Fuentes de Onoro.

Dicho Estudio informativo complementario (Corredor 3) incluia la construcciéon de dos
subestaciones de traccion (SET), localizadas en los términos municipales de Martin de
Yeltes y Ciudad Rodrigo, asi como dos lineas eléctricas areas de acometida, de 24,9y 4
km, respectivamente, entre la futura subestacion eléctrica de Ciudad Rodrigo, propiedad
de Red Eléctrica de Espafia (REE), y las SET mencionadas.

El promotor, durante la redaccion de los proyectos constructivos del tramo Salamanca-
Fuentes de Ofioro de la linea ferroviaria actual, plantea sustituir el sistema de electrificacion
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inicial proyectado (1x25 kV) por el sistema 2x25 kV, similar al previsto en el tramo anterior
Medina del Campo-Salamanca, no siendo, por tanto, necesaria la construccion de la
subestacion de traccion de Yeltes y su linea eléctrica de acometida, inicialmente previstas,
lo cual permitira reducir notablemente el impacto ambiental de la electrificacion de la actual
linea ferroviaria existente.

Por todo lo anterior, las actuaciones contempladas en el nuevo proyecto a evaluar son:

Instalacion de una linea aérea de contacto con catenaria, formada por un sistema de
electrificacion de 2x25 kV, 50 Hz, en el tramo de la linea férrea convencional existente
entre Salamanca y Fuentes de Ofioro, ancho ibérico, de aproximadamente 124 km de
longitud. Esta linea aérea de contacto consiste en:

Catenaria tipo C-350 simple poligonal, atirantada en todos los perfiles, formada por un
sustentador, un hilo de contacto, y péndolas equipotenciales, compensada mecanicamente.

Conductores compuestos por sustentador (cable de cobre de 95 mm?), hilo de contacto
(Cu Ag 0,1 BC-150 mm?), cable de retorno (Aluminio-Acero LA 110 mm?) y péndolas de
cobre extraflexible de 25 mm?2.

Feeder a 25 kV, en el sistema 2 x 25 kV (cable Aluminio-Acero LA 280).

Feeder de alimentacién en subestacion y centros de transformacion final, cable de
240 mm? de seccion.

Postes de acero de altura entre 8,55 y 12,45 m, cimentados en hormigén armado, de
tipo cilindrico; dinteles y resto de componentes del sistema, a ejecutar dentro de la
plataforma ferroviaria actual.

Construccién de dos centros de autotransformacion (CAT) en los terrenos actuales de
las estaciones de Fuente de San Esteban y Fuentes de Ofioro, constituidos por un parque
exterior de 33,9 x 23,7 m y 29 x 23,7 m, respectivamente, rodeado por un cerramiento
metalico. Dentro de cada recinto se localizan las siguientes instalaciones:

Un edificio de control (14,5 x 8 m) con armario de barra cero en su interior.

Dos autotransformadores adosados al edificio de control en el CAT final (Fuente de
San Esteban) y uno en el CAT intermedio (Fuentes de Ofioro).

Un cubeto inferior de hormigon armado de 4,5 m® de capacidad, conectado a un
depdsito comun separador y de recogida de aceite de 12 m® de capacidad.

Dos poérticos de salida de feeder en el CAT final y uno en el CAT intermedio.

Canalizaciones de cables, de recogida de aceite y de drenaje.

Puertas para la entrada de vehiculos y peatonal y mejora de caminos de acceso,
mediante la construccion de cruces de cuneta, cruces de via y canalizaciones de los
cables de retorno.

Modificacion de los siguientes siete pasos superiores existentes sobre la actual linea
férrea Salamanca-Fuentes de Onoro, seis de ellos en el entorno urbano de Salamanca,
que no presentan galibo suficiente para la instalacion de la catenaria:

PS01 (pp.kk. 0+983-1+331): adecuacion del falso tunel existente, de 95 m de longitud,
mediante el recrecido parcial en altura de 45 cm.

PS02 (p.k. 3+011) y PS03 (p.k. 3+402): rebaje de la plataforma ferroviaria entre 10 y
60 cm.

PS04 (p.k. 4+379), PS05 (p.k. 5+431) y PS07 (p.k. 8+264): demolicion de los tres
pasos superiores, reponiéndolos con una losa apoyada sobre estribos.

PS11 (p.k. 100+842): se plantea una variante de la actual N-620, de aproximadamente
500 m de longitud, en el tramo entre ésta y la autovia A-62, que incluye la ejecucion de un
nuevo paso superior similar al existente.

Las actuaciones proyectadas se localizan sobre la plataforma ferroviaria, o en su
entorno inmediato (catenaria, centros de autotransformacion y adecuacion de galibos en
pasos superiores); la mayoria de ellas se realizaran en el interior del dominio publico
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ferroviario de la linea convencional, Medina del Campo-Salamanca-Fuentes de Oforo, en
el tramo que discurre desde Salamanca a Fuentes de Ofioro; términos municipales de
Salamanca, Carbajosa de la Sagrada, Dofiinos de Salamanca, Carrascal de Barregas,
Galindo y Perahuy, Barbadillo, Calzada de Don Diego, Canillas de Abajo, Roblizo de Cojos,
Aldehuela de la Béveda, Garcirrey, La Fuente de San Esteban, Martin de Yeltes, Sancti
Spiritus, Ciudad Rodrigo, Saelices el Chico, Carpio de Azaba, Espeja y Fuentes de Ofioro,
en la provincia de Salamanca.

Las actuaciones proyectadas no suponen cambios en el trazado o en la plataforma
existente, ni suponen alguna modificacion de la subestacién de traccién de Ciudad
Rodrigo, y su linea de acometida, contemplada en los Estudios informativos previos, que
cuenta con declaracién de impacto ambiental y que, por tanto, no es objeto de esta
evaluacion. Como ya se ha expuesto, el sistema de electrificacion proyectado suprime la
necesidad de construccion de la subestacion de traccion de Yeltes, y su linea eléctrica de
acometida.

El proyecto de electrificacion no supondra un aumento significativo del trafico ferroviario
actual, en el tramo Salamanca-Fuentes de Ofioro.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

El ambito de estudio se enmarca en la parte sur de la submeseta norte, cerca de las
estribaciones del Sistema Central y las sierras fronterizas con Portugal.

Las actuaciones se localizan dentro de la cuenca hidrografica del Duero, corredor que
atraviesa numerosos cauces fluviales, entre los que destacan los rios Tormes, Huebra,
Yeltes, Gavilanes, Agueda y Rivera de Azaba. El area de estudio se enmarca en la unidad
Hidrogeoldgica 19, Cubeta de Ciudad Rodrigo.

El ambito de actuacién se encuentra parcialmente antropizado, si bien, una gran parte
del trazado ferroviario que se pretende electrificar discurre a través de encinares (Quercus
ilex sub. rotundifolia) y quejigares (Quercus faginea) adehesados, y zonas de matorral y
pastizal natural o semi-natural, atravesando el resto de la linea férrea, amplios terrenos de
cultivo, en forma de grandes estepas cerealistas de secano, y regadios cerca de los
principales cursos de agua.

En la vegetacion de ribera asociada a los cursos fluviales, destaca la presencia de
chopos (Populus nigra), fresnos (Fraxinus sp.) y sauces (Salix sp.), acompafadas de un
estrato arbustivo de los géneros Rosa y Rubus.

Entre la fauna del ambito de estudio, destaca la avifauna representada por las aves
esteparias asociadas a las areas cerealistas (avutarda, sisén, cernicalo primilla aguilucho
cenizo, etc.), aves de paso o invernantes (grulla comdn y ansar comun) y rapaces
(alimoche, buitre leonado, buitre negro, milano real, milano negro, aguila imperial ibérica,
aguila azor-perdicera, halcén peregrino, aguila calzada, culebrera europea, etc.).

Gran parte del corredor ferroviario afectado por el proyecto se sitia en el ambito del
Decreto 83/1995, de 11 de mayo, por el que se aprueba el Plan de Recuperacion de la
Cigliefia Negra y se dictan medidas complementarias para su proteccién en la Comunidad
de Castilla y Ledn. Ademas, parte del trazado objeto de electrificacion se localiza en las
Areas Importantes para las Aves (IBA) n.° 64 Rio Huebra-Arribes del Duero, n.° 65 Campo
de Arganan, y n.° 470 Campo Charro y Tierras de Ledesma.

Las actuaciones proyectadas se ubican en el ambito de los espacios protegidos
pertenecientes a la Red Natura 2000, Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES4150064
Riberas de los rios Huebra, Yeltes, Uces y afluentes, Zona de Especial Proteccion para las
Aves (ZEPA) ES0000218 Campo de Argafian y LIC ES4150100 y ZEPA ES0000202
Campo de Azaba.

En el area de actuacion se localizan diferentes habitats de interés comunitario, donde
destacan los habitats prioritarios, 91E0* Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus
excelsior, y 6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea.

En el entorno del ndcleo urbano de Salamanca existen numerosos elementos
pertenecientes al patrimonio cultural, algunos catalogados como Bien de Interés Cultural
(BIC). Uno de los centros de autotransformacion (CAT) que alimentan la linea, estara
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ubicado en una parcela situada a unos 150 metros de la estacion de La Fuente de San
Esteban. Esta estacion ferroviaria es la cabecera de la linea férrea de La Fuente de San
Esteban-La Fregeneda, que fue declarado Bien de Interés Cultural (BIC), segun Real
Decreto 1934/2000, de 24 de noviembre.

De los siete pasos a modificar, por no presentar galibo suficiente para la instalacion de
la catenaria, dos de ellos dan continuidad a las vias pecuarias Cordel de Merinas de
Chamberi y Vereda de los Martires.

3. Resumen del proceso de evaluacion.
3.1 Informacién publica. Resultado.

La entonces Direccion General de Ferrocarriles sometié el proyecto y el estudio de
impacto ambiental al trdmite de informacion publica mediante anuncio en el Boletin Oficial
del Estado («BOE»), n.° 247, de 11 de octubre de 2014, y en el Boletin Oficial de la
Provincia de Salamanca, n.° 200, de 17 de octubre de 2014.

Con fecha 13 de febrero de 2015, se recibe en la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, procedente de la entonces Direccién General de
Ferrocarriles, el expediente completo, que incluye el resultado de la informacion publica, el
proyecto técnico y el estudio de impacto ambiental, con objeto de iniciar el procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental ordinaria.

Durante el periodo de informacion publica, se han recibido respuestas de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento; Confederacion Hidrografica del Duero;
Subdelegacion del Gobierno en Salamanca; Direccidon General de Calidad y Sostenibilidad
Ambiental, Direccién General del Medio Natural y Direccién General de Carreteras e
Infraestructuras de la Junta de Castilla y Ledn; y del Ayuntamiento de Salamanca.

A continuacién se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso de
participacion publica y la respuesta del promotor a los mismos:

La Confederacion Hidrografica del Duero, en su informe de 21 de octubre de 2014,
valora positivamente las medidas propuestas en el proyecto para reducir al minimo el
riesgo de contaminacién de las aguas superficiales, y afiade otras medidas para la
proteccién del dominio publico hidraulico y las aguas superficiales y subterraneas, a tener
en cuenta por el promotor durante la ejecucion del proyecto, las cuales se incluyen en el
condicionado de la presente declaracion.

El promotor sefala que las actuaciones proyectadas no suponen ningun cruce
adicional a los ya existentes, ni ocupacion del dominio publico hidraulico o zonas de
servidumbre. La catenaria proyectada se instalara integramente sobre la plataforma
ferroviaria, por lo que no se requiere ocupar ningun cauce. Las acometidas eléctricas
necesarias, ya cuentan con declaracién de impacto ambiental, sin que se plantee ninguna
modificacion sobre las mismas.

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento sefiala que la reposicion
de los pasos superiores se coordinara con las administraciones titulares de los viales a
reponer, y se solicitaran las correspondientes autorizaciones. Se debera cumplir el
Reglamento General de Carreteras, respetando una distancia minima entre los apoyos de
las lineas eléctricas y la arista exterior de la calzada de 1,5 veces la altura de los apoyos,
distancia minima que también se aplicara en los cruces aéreos.

La Subdelegacion del Gobierno en Salamanca comunica que no observa incidencias
ni afecciones dentro de su ambito de competencias.

La Direccion General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental de la Junta de Castilla y
Leodn informa que las actuaciones proyectadas suponen una reduccion importante del
impacto en relacion al proyecto (Corredor 3), que cuenta con Resolucion de la Secretaria
de Estado de Medio Ambiente, de 28 de octubre de 2013, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental, ya que las nuevas obras se cifien a la plataforma ferroviaria
existente o sus proximidades.

La Direccion General del Medio Natural de la Junta de Castilla y Le6n concluye que las
actuaciones proyectadas no causaran perjuicio a la integridad de los espacios incluidos en
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la Red Natura 2000 del ambito del proyecto: LIC y ZEPA Campo de Azaba, ZEPA Campo
de Argafian y LIC Riberas de los rios Huebra, Yeltes, Uces y afluentes; y que son
compatibles con los objetivos de conservacién del Plan de recuperacién de la ciguefia
negra en Castilla y Ledn. Ademas, no coinciden con taxones incluidos en el Catalogo de
Flora Protegida de Castilla y Ledn, con especimenes vegetales de singular relevancia,
espacios incluidos en el Plan de Espacios Naturales Protegidos de Castilla y Ledn, zonas
humedas catalogadas, habitats de interés comunitario, montes de utilidad publica o vias
pecuarias.

Este organismo considera que el proyecto supone una modificacién sustancial
ambiental positiva, porque carece de afecciones apreciables sobre los valores ambientales
del entorno, debido a la eliminacién de la subestacion transformadora de Yeltes y su linea
eléctrica aérea de abastecimiento, de 24,9 km de longitud, prevista en el proyecto inicial,
y su sustitucion por dos CAT, de escasas dimensiones, ubicados adyacentes a la
plataforma, en zonas urbanas, y que tendran una baja repercusion ambiental.

Las modificaciones de los pasos superiores son obras de escasa entidad en relacion
a la infraestructura sobre la que se ubican.

Por ultimo, sefiala que se mantendran las medidas preventivas y correctoras previstas
en el proyecto inicial, al seguir existiendo una estacién transformadora junto con su linea
eléctrica de abastecimiento en Ciudad Rodrigo.

La Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Junta de Castilla y Ledn no
tiene nada que objetar desde el punto de vista técnico y funcional.

El Ayuntamiento de Salamanca sefiala que parte de los pasos superiores a modificar
se localizan dentro de su término municipal, por lo que, durante las obras de construccion,
se pueden superar los niveles de ruido y vibraciones, en especial en el paso superior
PS01; considera estos niveles aceptables en el horario diurno, pero no, para el nocturno.

Las emisiones atmosféricas y de ruido deberan adecuarse a los niveles permitidos por
la legislacion vigente. De acuerdo con la Ordenanza Municipal de Proteccion del Medio
Ambiente contra la emision de ruidos y vibraciones, considera necesario, antes del
funcionamiento de la linea, la emisién de informe por Entidad de Evaluacién Acustica
autorizada.

El proyecto debera incluira un plan de gestion de residuos de acuerdo con la normativa
sectorial y el Plan Regional de Residuos de Castilla y Ledn.

Por ultimo, indica que el proyecto puede afectar a las vias pecuarias Cordel de Merinas
de Chamberi y Vereda de los Martires.

El promotor responde que se cumplira la legislacién vigente en materia de calidad del
aire y ruido y vibraciones. En el proyecto constructivo se propondran las medidas
necesarias para reducir los niveles acusticos durante la fase de obras, con controles de
maquinaria de obra, limitaciones de las actuaciones mas ruidosas o control de los niveles
acusticos mediante mediciones. En el caso del paso PS01, los trabajos se restringiran en
lo posible al periodo diurno y en dias laborables, siempre y cuando esto sea posible para
garantizar la operatividad de la linea férrea o apeadero cercano. En cualquier caso, se
informara debidamente a la autoridad competente, y se limitara el alcance de los trabajos
a lo imprescindible, para minimizar la afeccion a las viviendas mas cercanas a las
actuaciones. El programa de vigilancia ambiental contempla el seguimiento y vigilancia de
los niveles de emisiones, ruidos y vibraciones de tal manera que, en caso de superacion
de los valores permitidos, se adoptaran las medidas necesarias para garantizar la
conservacion de la calidad del aire y acustica durante la ejecucion de las obras.

El promotor justifica, no obstante, la competencia estatal en materia de ruido ferroviario,
al tratarse de una infraestructura de interés general, por lo que no considera necesario la
emision, antes del funcionamiento de la linea, de informe de Entidad de Evaluacién
Acustica autorizada, segun normativa acustica.

El proyecto contempla medidas de minimizacién de la emision de polvo y particulas en
suspension, principalmente en los trabajos de movimientos de tierra y demoliciones. El
proyecto incluira un estudio especifico de gestion de los residuos de construccion y
demolicién de acuerdo al Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
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produccién y gestion de residuos de construccién y demolicion. En dicho estudio se
prestara especial atencion a la gestioén de los residuos peligrosos.

El 4 de mayo de 2015, con posterioridad al periodo de informacién publica, se recibio
el informe de la Subdireccién General de Medio Natural del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente (MAGRAMA), de 29 de abril de 2015, en el que considera
necesario ampliar la informacién aportada en relaciéon con la descripcidon del sistema de
instalacion de la catenaria, la fauna existente en el entorno y las posibles modificaciones
en el funcionamiento de la linea férrea, entre otros aspectos. Asimismo, sefiala la
necesidad de estudiar medidas frente al riesgo de electrocucion de la avifauna asociado al
feeder de acompafiamiento, al situarse este cable fuera de la estructura de la catenaria.
Por ultimo, indica que la fase de obras no supondria afecciones graves sobre los habitats
del entorno, siempre y cuando se apliquen las medidas preventivas y correctoras previstas
en el estudio de impacto ambiental, asi como medidas adicionales de proteccion ambiental
propuestas por dicho organismo, que se incluyen en el condicionado de esta declaracion.

3.2 Fase previa a la declaracion de impacto ambiental:
3.2.1 Informacién complementaria solicitada por el érgano ambiental.

Con fecha 11 de junio de 2015, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental
y Medio Natural, tras el analisis del resultado de la informacién publica, solicité al promotor
informacién complementaria en relaciéon con la descripcion y ejecuciéon del proyecto, la
contaminacion acustica, las medidas anticolision y antielectrocucion de la avifauna, el
patrimonio cultural, asi como las consideraciones planteadas por la Subdirecciéon General
de Medio Natural del MAGRAMA.

Con fecha 10 de agosto de 2015, se recibe en la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, la respuesta del promotor a las cuestiones
planteadas, y también a las indicaciones realizadas por la Subdireccién General de Medio
Natural del MAGRAMA, en su informe de 29 de abril de 2015, que se integran en el
apartado 4 de esta declaracion.

En relacion con el patrimonio cultural, y tras los trabajos arqueoldgicos de prospeccion
realizados, la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Junta de Castilla y Ledn, el 31
de julio de 2015, informa favorablemente el proyecto, al no existir afeccion directa y ser
compatible con la conservacion del patrimonio arqueolégico catalogado de Castilla y Ledn,
si bien propone la realizacion de trabajos de control arqueoldgico de las obras, la plantacién
de barreras vegetales en zonas donde existan impactos visuales, y la recomendacion de
conservar el arco de silleria de piedra del actual paso PS04, siempre que se garantice el
galibo necesario para el proyecto de electrificacion.

También, indica que el CAT de La Fuente de San Esteban debera ser objeto de
autorizacion expresa por parte del Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte, por la
posible afeccion indirecta al Bien de Interés Cultural (BIC), Linea Férrea de La Fuente de
San Esteban-La Fregeneda, situado a unos 100 m de la parcela donde se ubicara el
citado CAT, BIC cuya tutela corresponde a ese organismo estatal. La Direccién General
de Patrimonio Cultural propone alejar el citado CAT de la linea férrea protegida, y
disponer de una pantalla vegetal entre ambas infraestructuras, con objeto de minimizar
el posible impacto visual.

El promotor contesta que el citado CAT se situara a una distancia minima de 150 m del
BIC de la Linea Férrea de La Fuente de San Esteban-La Fregeneda, no previéndose
afeccion directa o indirecta al mismo, ni potenciales impactos visuales a tener en cuenta.
No obstante, durante la fase de proyecto constructivo se recabara la autorizaciéon necesaria
del Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte.

Por otro lado, sefala que resulta técnicamente inviable evitar la demolicion del arco de
silleria de piedra del actual paso PS04, debido al gran rebaje de la plataforma que se
precisaria en ese punto. En este sentido, indica que a lo largo de la linea existen varios
pasos de silleria similares sobre los que no se actua por tener galibo suficiente.
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3.2.2 Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental.

Con fecha 17 de septiembre de 2015, la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural solicité a la Subdirecciéon General de Proteccion del Patrimonio
Histoérico del Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte su opinién sobre si la ejecucion
del CAT de La Fuente de San Esteban pudiera causar impactos significativos sobre el BIC,
«Linea Férrea de La Fuente de San Esteban-La Fregeneda», teniendo en cuenta las
medidas preventivas y correctoras previstas por el promotor, y sobre la necesidad de
adoptar medidas adicionales de proteccion.

Con fecha 13 de octubre de 2015, este Organismo emite informe en el que valora
positivamente las medidas preventivas propuestas, puesto que la ejecucion de las obras
no afectaria al patrimonio histdrico, al utilizar la via férrea existente como via de transporte
y area de trabajo. No obstante, considera que cualquier remocion del terreno es susceptible
de descubrir nuevos hallazgos, por lo que recomienda la presencia de un arquedlogo
durante esos trabajos.

Por otro lado, propone que la construccion del CAT de La Fuente de San Esteban,
prevista en una parcela del entorno de proteccion del BIC Linea Férrea de La Fuente de
San Esteban-La Fregeneda, infraestructura inventariada en el Registro General de Bienes
de Interés Cultural, se sitie lo mas alejada posible del BIC, y que se aislen ambas
infraestructuras con una pantalla vegetal, a fin de minimizar su impacto visual. En
aplicacion de la Ley 16/1985, de 25 de junio de Patrimonio Histérico Espanol, indica que
es obligado solicitar autorizacién previa a esa Subdirecciéon General de Proteccion del
Patrimonio Histérico del Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte, para cualquier
actuacion u obra que conlleve la instalacion del centro de autotransformacion (CAT), dada
la ubicacion del Bien de Interés Cultural, de gestion estatal, en la misma parcela.

4. Integracion de la evaluacion.
4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

El estudio de impacto ambiental descarta la alternativa 0 o de no actuacion, ya que no
considera técnicamente viable mantener el tramo de linea férrea, Salamanca-Fuentes de
Onioro, sin electrificar, una vez que se estan llevando a cabo las obras de electrificacion del
tramo anterior Medina del Campo-Salamanca, y que la linea ya se encuentra electrificada
a partir de la frontera portuguesa.

El estudio de impacto ambiental compara los sistemas de electrificacion en corriente
alterna 1x25 kV (previsto inicialmente) y 2x25 kV (proyecto actual), concluyendo que este
ultimo presenta las ventajas de mayor separacion entre subestaciones eléctricas de
alimentacion (hasta los 70 km); la disminucion de las perturbaciones, que son un 50%
inferiores a las que existirian si el tendido eléctrico se realizase con el sistema 1x25 kV; y
la disminucién de las pérdidas de potencia de transporte de energia.

Desde el punto de vista ambiental, la principal ventaja sera evitar la construccion de la
subestacion de traccion de Yeltes y su linea eléctrica de acometida, de 24,9 km de longitud,
que atravesaba espacios incluidos en la Red Natura 2000.

Los dos nuevos CAT necesarios, asociados al sistema 2x25 kV, se ubicaran en
terrenos calificados para uso industrial, propiedad de ADIF, dentro de las actuales
estaciones de Fuente de San Esteban y de Fuentes de Ofioro. Estos centros de
autotransformacién son de escasas dimensiones, y se situaran en terrenos adyacentes a
la plataforma, en zonas con repercusién ambiental minima.

4.2 Analisis de los Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas
preventivas, correctoras. Seguimiento ambiental.

4.2.1 Calidad atmosférica, analisis del impacto acustico.

Durante la fase de construccion, las principales afecciones sobre la calidad atmosférica
se produciran por el aumento de particulas en suspension y contaminantes atmosféricos
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derivado del transito de la maquinaria y movimientos de tierras. El promotor, para reducir
el impacto sobre la calidad del aire, propone el riego de zonas de obras, el transporte
cubierto de los materiales, la limitacion de la velocidad y el mantenimiento adecuado de la
maquinaria de obra, de modo que se asegure el cumplimiento de la normativa vigente
referente a emisiones atmosféricas.

También se generara un incremento de los niveles sonoros. En este sentido, se
adoptaran medidas para atenuarlas tales como limitar el funcionamiento y numero de
magquinas que trabajen simultaneamente, se utilizaran compresores y perforadoras de bajo
nivel soénico, revestimientos eladsticos y carenados en tolvas, silenciadores, paneles y
cajones fonoabsorbentes, etc. El aumento de los niveles sonoros puede tener una mayor
incidencia en las actuaciones en zonas urbanas, especialmente la remodelacién del PS01,
donde puede afectar a un mayor nimero de habitantes, si bien en este caso, no se prevén
demoliciones y las obras serén de escasa duracién. En el resto de los pasos situados en
zonas habitadas, tendran una incidencia menor, bien porque la via se encuentra
atrincherada (PS02 y PS03), o por la existencia de un muro que apantallaria el ruido
(PS04).

Los equipos a emplear durante las obras de construccion y demolicién inciden, en el
peor de los casos, en un entorno de 50 m de radio; a partir de esta distancia, practicamente
todos los equipos generaran niveles sonoros inferiores al nivel limite diurno (60dB(A)).

El proyecto contempla la ejecucion de las actuaciones ruidosas en horario diurno
(8:00-22:00 h), y la realizacién camparias de control de emisiones sonoras y de transmision
de vibraciones en las edificaciones, especialmente en los horarios criticos, para garantizar
que los valores predominantes no excedan los limites de inmisién permitidos por la
normativa vigente. En las obras de los pasos superiores situadas en entorno urbano, se
analizara la necesidad de llevar a cabo apantallamientos acusticos temporales.

El tendido de la catenaria implica unas obras progresivas, de escasa duracion, y en
constante avance, ya que se realizaran mediante equipamientos especiales que avanzaran
a lo largo de la plataforma ferroviaria. Y asi también, las obras de construccion urbana,
consistentes en pequefas y rapidas excavaciones para establecer las cimentaciones de
los postes de catenaria.

Las obras de los centros de autotransformacion (CAT), al realizarse en estaciones de
ferrocarril en servicio, seran amortiguadas con el ruido generado por la circulacion de los
trenes y el funcionamiento de las propias estaciones. En las proximidades del CAT de
Fuentes de Ofioro, se ubican 9 edificaciones, si bien, al tratarse de una zona llana, no se
requeriran grandes movimientos de tierra, por lo que las molestias seran menores. Se
realizaran mediciones periddicas del ruido que generen los CAT, y se comprobara que no
se sobrepasan los umbrales establecidos en la legislacion vigente.

Respecto del funcionamiento de esta infraestructura de transporte ferroviario de interés
general, ya existente, aplicaria lo dispuesto en Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
y la normativa que la desarrolla: el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo
referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, y el Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

No obstante, el proyecto de electrificacion de la linea no supondra un aumento drastico
del trafico ferroviario actual. EI cambio en el tipo de trenes que circularan por dicha linea
ferroviaria después de la electrificacion (por el que se sustituiran los trenes diesel por
trenes eléctricos), supondra una disminucion tanto de los niveles sonoros, como de las
emisiones atmosféricas, que en este ultimo caso seran del orden del 34%. En relacién con
la reduccion del nivel sonoro, el promotor justifica que, de acuerdo a estudios existentes,
con los nuevos motores eléctricos se consigue una reduccion de alrededor de 8 a 10
dbB(A), con respecto a los viejos motores diesel.

4.2.2 Geomorfologia, edafologia y residuos.

La electrificacion de la linea de ferrocarril no supondra la ocupacién de nuevos terrenos
con respecto a la situacidon actual. Los unicos terrenos a ocupar por las actuaciones
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proyectadas se restringen a 4.630 m2, correspondientes a los CAT situados en las
estaciones de Fuente de San Esteban (3.350 m?) y Fuentes de Ofioro (1.280 m?2),
propiedad de ADIF. La modificaciéon de los pasos superiores afecta a una superficie
estimada de 25.532 m?, dentro del dominio publico ferroviario y de carreteras.

La mayoria de las actuaciones proyectadas, incluido el parque de maquinaria, zonas
de acopio e instalaciones auxiliares, se localizan dentro del dominio publico ferroviario o
de carreteras, fuera de espacios protegidos, habitats de interés comunitario, cursos
fluviales y zonas de acuiferos, suelos de alta capacidad agrolégica, areas con vegetacion
de alto valor natural, zonas de interés para la fauna, elementos pertenecientes al
patrimonio cultural, vias pecuarias, zonas residenciales, etc.

Durante la fase de construccién, los movimientos de tierra para los desmontes,
terraplenes y explanaciones, podrian modificar la morfologia natural y al aumento de los
procesos erosivos. No obstante, este impacto se considera poco significativo, ya que sélo
se prevén pequefias excavaciones para colocar los postes de la catenaria, los CAT se
ubican en zonas llanas, que no requieren grandes movimientos de tierra, y la reposicion de
los pasos superiores generara taludes muy reducidos, por lo que el impacto sobre la
geomorfologia sera reducido.

Los movimientos de tierras previstos en el proyecto son los siguientes:

Terraplén (m?3): 162.

Desmonte (m?): 3.600.

Tierra vegetal (m?®): 447.

Suelo seleccionado (m?): 4.700.

Suelo adecuado (m?): 2.400.

Aporte de material externo (m?): 7.100.

El estudio contempla que practicamente todo el material excavado sera reutilizado en
los rellenos, por lo que no se prevé la utilizacion de préstamos o vertederos. El aporte de
material externo procedera de canteras autorizadas, con planes de restauracion
aprobados. Asimismo, para la ejecucion de la urbanizacién de los CAT seran necesarios
1.455 m?® de zahorra artificial, y 1.250 toneladas de mezclas bituminosas, procedentes de
instalaciones industriales autorizadas.

La ejecucién del proyecto supone, aproximadamente, un consumo de 1.794 m® de
agua, 7.000 m? de hormigon, 189 toneladas de acero y 172 toneladas de aluminio.

Previo al inicio de las obras, se establecera un Plan de Rutas que minimizara los
posibles impactos originados por el transito de vehiculos. En términos generales, el acceso
a las obras se producira por la propia plataforma ferroviaria y los caminos existentes,
evitando la apertura de nuevos accesos. En caso de ser necesarios nuevos caminos de
acceso, se comunicara a la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de Castilla y Leén.

Como medidas de proteccién del suelo, se procedera a la impermeabilizacion de las
instalaciones auxiliares de obra, que seran retiradas una vez finalizados los trabajos; se
delimitaran los perimetros de actuacién mediante el jalonamiento de todas las zonas
ocupadas por el proyecto; se realizara la retirada, almacenamiento y reutilizacion de la
capa superior de tierra vegetal; el mantenimiento de la maquinaria se realizara en talleres
y lugares adecuados para tal fin; se dispondra de un foso y depésito de recogida de aceite
en los autotransformadores; se evitaran los vertidos al terreno; y se dispondra de un
adecuado programa de gestidén de residuos.

El proyecto incluye un plan de gestiéon de residuos. Se contempla la gestion de los
residuos de obra, principalmente materiales inertes, estimados en 1.917 m?, conforme con
el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de
residuos de construccion y demolicién y la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y
suelos contaminados.

Los residuos peligrosos generados (aceites, envases contaminados, etc.) seran
gestionados por gestores autorizados para su traslado posterior a una instalacién de
tratamiento o vertedero autorizado.
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El promotor contempla la restauracion ambiental y paisajistica de todas las zonas
afectadas por las obras incluidas las superficies ocupadas por el parque de maquinaria,
acopios temporales e instalaciones auxiliares.

4.2.3 Hidrologia.

La linea de ferrocarril atraviesa numerosos cauces fluviales. Las principales afecciones
sobre la hidrologia superficial derivarian del posible aumento de sélidos en suspensiony a
los vertidos accidentales de aceites y combustibles, como consecuencias de las obras. No
obstante, las actuaciones proyectadas, se restringen a la plataforma ferroviaria y a
superficies inmediatas al entorno de la plataforma por lo que no se espera afeccion directa
sobre los cursos de agua. Los CAT y los pasos cuyo galibo hay que modificar, no se ubican
en zonas préximas a cursos de agua. Podria existir cierta afeccion puntual en los postes
de catenaria que haya que situar en los tramos de plataforma que discurran sobre puentes.
En esos casos, se adoptaran medidas especificas para evitar dichas afecciones
accidentales, aunque el promotor considera que hay distancia suficiente entre los
margenes de la plataforma y los cursos de agua.

No se prevé ningun efecto barrera o riesgo de inundaciones por represamientos de
cauces interceptados, ya que la plataforma ferroviaria existente cuenta con obras de cruce
y paso especificas, como son puentes o viaductos en el caso del cruce de rios de cauce
amplio, o bien marcos y obras menores, en el caso del cruce de arroyos, regueros, etc.

Respecto a la hidrologia subterranea, las principales afecciones se podrian producir
por vertidos contaminantes accidentales derivados de las obras, asi como por la posible
afeccion por la interrupcion del flujo o de sus areas de carga y descarga por la
impermeabilizacion de superficies.

La catenaria ira situada sobre la propia plataforma ferroviaria, que discurre
principalmente por terrenos con una vulnerabilidad baja y media a la contaminacion de
aguas subterraneas, al igual que los CAT y los pasos superiores PS07 y PS11. El resto de
los pasos superiores situados en el entorno urbano de Salamanca, se localizan en areas
de permeabilidad alta o muy alta, si bien, se ubican en zonas urbanas pavimentadas y no
se realizaran excavaciones importantes en estas areas, por lo que no se prevé riesgo de
afeccion a acuiferos o flujos de agua subterraneos.

Como medidas de proteccion de la hidrologia, el proyecto contempla la
impermeabilizacion de las instalaciones auxiliares, zonas de acopio y parque de
maquinaria, las cuales contaran con zanja perimetral y balsas de decantacién; se
estableceran zonas especificas para el lavado de hormigoneras; se evitara la localizacion
de cualquier obstaculo sobre cauces de drenaje natural, situandose los depdsitos de
materiales a una distancia minima de 100 m del cauce de los rios; la instalacién de
sistemas de barreras de sedimentacion entre la zona de obras y los cursos fluviales
cercanos; el control especifico de posibles vertidos; y la instalacion de un sistema de
depuracion y tratamiento de aguas y un analisis periddico de las mismas previo a su
vertido, el cual contara con la autorizacién correspondiente.

4.2.4 Espacios protegidos. Flora y fauna.

Parte de las actuaciones proyectadas se ubican en el ambito del LIC Riberas de los
rios Huebra, Yeltes, Uces y afluentes, ZEPA Campo de Argaian y LIC y ZEPA Campo de
Azaba, si bien, la Direccion General del Medio Natural de la Junta de Castilla y Ledn
considera que el proyecto no causara perjuicio a la integridad citados espacios
pertenecientes a la Red Natura 2000.

Por otro lado, parte del trazado de la catenaria, el paso superior PS11 y los dos CAT
se localizan en Areas de importancia para la cigliefia negra, y atraviesa una zona critica
asociada al cauce fluvial Rivera de Azaba; no obstante, la Direccion General del Medio
Natural de la Junta de Castilla y Ledn considera que las actuaciones proyectadas son
compatibles con los objetivos de conservacién del Plan de recuperacién de la cigliefia
negra en Castilla y Leon.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2015-13333



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Martes 8 de diciembre de 2015 Sec. lll.

Pag. 116150

Las labores de despeje y desbroce y los movimientos de tierras podrian suponer la
eliminacion de la cubierta vegetal dentro del area de ocupacién de las nuevas
infraestructuras proyectadas, asi como la degradacion de las comunidades vegetales
proximas. No obstante, la ejecucion de la catenaria no conlleva superficie de ocupacion
alguna fuera de la plataforma existente. Los pasos superiores se localizan bien en el
entorno urbano de Salamanca o bien sobre eriales y terrenos de cultivo (PS07 y PS11),
donde no existe vegetacion natural de interés. Asimismo, los CAT se ubican zonas
degradadas dentro de las propias estaciones existentes de ADIF, donde sdlo existe la
presencia de especies de caracter ruderal, por tanto, no se prevé que la ejecucion del
proyecto suponga afecciones sobre la vegetacion natural existente en el ambito de
actuacion.

Por la misma razoén, el proyecto no supondra afeccion a los distintos habitats de interés
comunitario cruzados por la linea férrea existente. El resto de actuaciones proyectadas se
ubican fuera de habitats de interés comunitario. No se prevé la pérdida, fragmentacion y
alteracién de habitats, asi como tampoco, la destruccion de nidos y madrigueras, dada la
escasa ocupacion de nuevos terrenos para la ejecucion de las actuaciones proyectadas.
La instalacion de la catenaria no supone ningun efecto barrera adicional sobre la
permeabilidad transversal de la fauna respecto a la linea férrea existente.

Durante la fase de obras se puede producir afeccion a la fauna, como consecuencia
de los ruidos, mayor presencia humana, movimiento de maquinaria y otras molestias. No
obstante, la ejecucion progresiva de las obras a lo largo de la linea férrea permitira que la
fauna pueda desplazarse a zonas sobre las que no se esté actuando.

Durante la fase de explotacion, el principal impacto considerado es el riesgo de colision
y/o electrocucion de la avifauna con la catenaria, ya que en parte del area de actuacion
destaca la presencia de aves esteparias y rapaces, y es Area de Importancia para la
cigiiefia negra.

El promotor sefiala que la catenaria, al formar parte de una estructura compleja como
es la plataforma ferroviaria y equipamientos asociados, presenta una mayor visibilidad
respecto a otras lineas eléctricas, haciendo practicamente inexistente el riesgo por colisién.
No obstante, para reducir este riesgo, el promotor contempla el aumento de la visibilidad
de los postes, poérticos y ménsulas, siempre que las medidas a adoptar no ejerzan un
fuerte impacto paisajistico.

Respecto al riesgo de electrocucion, el proyecto contempla el aislamiento, en lo
posible, de los distintos componentes del cableado de la catenaria. Los dispositivos que se
puedan ubicar en los pasos superiores, cuyo objeto es proteger la catenaria de
manipulaciones, deberan ser de material no conductor de electricidad, lo que evitara el
riesgo de electrocucion de la avifauna.

Durante, al menos, los primeros tres afios de la fase de explotacion esta previsto
realizar un seguimiento de la mortalidad de la avifauna por colision y/o electrocucion con
la catenaria, segun se detalla en el apartado 5 condiciones al proyecto, de esta declaracion.
Ademas, tras los resultados del seguimiento, estd prevista la adopcién de medidas
suplementarias, a disefiar en coordinacion con el érgano competente de la Junta.

El promotor propone un calendario de obras, de modo que las actividades mas
ruidosas se minimicen en el periodo coincidente con la época de reproduccion de las
principales especies faunisticas existentes (esto es, entre marzo vy julio), fuera de los
periodos de mayor actividad bioldgica, a primera y Ultima hora del dia. Se evitara la
ejecucion de las tareas ruidosas durante el periodo de cria en aquellos tramos que
atraviesan espacios de la Red Natura 2000. Dicho calendario de obras podra ser
modificado por el 6rgano ambiental competente.

Antes del comienzo de las obras, se consultara al Servicio Territorial de Medio
Ambiente de Salamanca, la presencia conocida de nidos o zonas de campeo de cigiefa
negra, con objeto de delimitar el area de minimizaciéon de molestias.

Durante la ejecucion de las obras no se taparan ni obstaculizaran las estructuras y pasos
de fauna existentes, garantizando la continuidad de los mismos. Los apoyos de la catenaria
se disefian con celosia abierta que impida el atrapamiento de fauna en su interior.
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El proyecto contara con un Plan de Prevencién y Extincién de Incendios, especialmente
durante la fase de obra, ya que la plataforma existente discurre, en parte del trazado, a
través de masas forestales y zonas de matorral y pastizal.

4.2.5 Paisaje.

Durante la fase de explotacion, la presencia de algunas infraestructuras proyectadas,
especialmente la catenaria, puede suponer una pérdida de la calidad visual del entorno, si
bien la presencia de la linea férrea actual, minimiza la intrusién visual y la pérdida de
calidad paisajistica, e incrementa la capacidad de acogida de la catenaria.

El proyecto contempla la restauracién ambiental e integracién paisajistica de las zonas
afectadas por las obras, el desmantelamiento de las estructuras provisionales, la limpieza
general de areas afectadas por las obras y la revegetacion con especies herbaceas
autoéctonas, procedentes de proveedores autorizados. En la zona de los CAT, se procedera
a la adecuacion de los taludes generados, con formas suaves y redondeadas, buscando
conseguir una transicion natural hacia el terreno.

4.2.6 Patrimonio cultural.

Dada la localizacion de las obras, tras la prospeccion arqueolégica intensiva realizada,
no se prevé afeccion sobre yacimientos arqueoldgicos o elementos pertenecientes al
patrimonio cultural, existentes en el entorno.

El promotor sefala que el CAT de La Fuente de San Esteban se situara a una distancia
minima de 150 m del BIC Linea Férrea, La Fuente de San Esteban-La Fregeneda, no
previéndose afeccion directa o indirecta al mismo, ni impactos visuales significativos, a lo
que contribuye la presencia de otras edificaciones ligadas al uso ferroviario comun. No
obstante, durante la fase de proyecto constructivo se recabara la autorizacion preceptiva
del Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte.

Las actuaciones proyectadas dentro del casco urbano de Salamanca se encuentran
préximas a varios BICs catalogados, o sus entornos de proteccién, como es el caso de
PS01, situado a menos de 100 m del yacimiento Salmantica, si bien, de acuerdo con la
Direccion General de Cultura de la Junta de Castilla y Ledn, dadas las caracteristicas de
las actuaciones previstas, que apenas modifican la cota de instalaciones existentes, y la
presencia de edificios entre su ubicacion y los elementos protegidos, no se prevé ninguna
afeccion directa, por lo que considera el proyecto compatible con la conservaciéon de sus
valores.

No obstante, se realizara seguimiento arqueoldgico, por un técnico cualificado, durante
los movimientos de tierras, especialmente durante los trabajos de desbroce previos a la
construccion de los CAT, y los pasos superiores que conllevan una ligera modificacion de
trazado (PS07 y PS11). En caso de detectarse algun yacimiento, hallazgo o indicio de
naturaleza arqueoldgica, se paralizaran cautelarmente las labores, y se comunicara de
manera inmediata al Servicio Territorial de Cultura de Salamanca, quién determinara las
actuaciones a llevar a cabo para su proteccion.

Los pasos superiores, PS05 y PS07, dan continuidad a las vias pecuarias Cordel de
Merinas de Chamberi y Vereda de los Martires. El Cordel de Merinas de Chamberi, en el
PS05, se encuentra asfaltado y en entorno urbano. Se ha proyectado la demolicion del
paso y su nueva ejecucion con mayor galibo, por lo que la afeccién sera temporal. Por otro
lado, se proyecta la ejecucion del PS07, antes de la demolicidn del paso existente sobre la
Vereda de los Martires, por lo que el impacto sera temporal. El promotor contempla la
reposicion de las vias pecuarias afectadas por el proyecto, en coordinacion con el Servicio
Territorial de Medio Ambiente de Salamanca, para garantizar el mantenimiento de sus
caracteristicas y la continuidad de sus usos.

De acuerdo con las recomendaciones de la Direccion General de Patrimonio Cultural
de la Junta de Castilla y Ledn, en su informe de 31 de julio de 2015, se procurara conservar
el arco de silleria de piedra del actual paso PS04.

De no ser factible, se contemplara su reconstruccion, de modo que reproduzca el estilo
arquitectonico del paso original.
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4.2.7 Medio socioecondmico.

La ejecucion de las actuaciones proyectadas puede producir molestias a la poblacion,
de modo temporal, por el incremento de los niveles de ruido, movimientos de tierra, transito
de maquinaria y vehiculos, etc., y por la disminucién de la permeabilidad territorial,
especialmente en el entorno urbano de Salamanca, por la necesidad de los pasos a
reponer.

El promotor contempla la reposicion de todos los caminos, bienes y servicios afectados
por las obras, ademas de garantizar, en todo momento, el mantenimiento de la
permeabilidad territorial durante las obras.

4.2.8 Seguimiento ambiental.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos previstos, y para comprobar la eficacia de las
medidas preventivas, correctoras y complementarias, la deteccién de impactos no
previstos y la adopcion de medidas para solucionarlos, en caso de no fueran suficientes
las inicialmente proyectadas.

El programa de vigilancia ambiental tratara del control de la zona de ocupacion de las
obras e instalaciones auxiliares, de proteccion de calidad del aire, de los suelos y del sistema
hidrolégico, de la vegetacién y fauna, de los niveles de ruido y vibraciones, del patrimonio
cultural y vias pecuarias, de la restauracién ambiental e integracidn paisajistica, etc.

El promotor contempla un seguimiento especifico de la electrocucioén y/o colisién de la
avifauna con la catenaria, durante al menos los primeros tres afos de la fase de
explotacion, que se expone en el condicionado.

5. Condiciones al proyecto.

Se cumpliran las medidas preventivas y correctoras propuestas por el promotor durante
todo el proceso de evaluacion de impacto ambiental, las cuales se deberan definir a escala
de proyecto, asi como aquellas que le sean de aplicacion en relacién al condicionado de las
declaraciones de impacto ambiental de los proyectos antecedentes: Electrificacion de la
linea de alta velocidad Medina del Campo-Salamanca-Fuentes de Ofioro. Corredores 1y 2
(Valladolid y Salamanca), Resolucion de 1 de marzo de 2010, y al Estudio informativo
complementario de la electrificacion Medina del Campo-Salamanca-Fuentes de Onoro,
Corredor 3 (Valladolid-Salamanca) Resolucién de 28 de octubre de 2013.

Ademas de las medidas mencionadas, se incluiran las siguientes condiciones de
proteccion ambiental:

5.1 Proteccién contra el ruido.

Durante la fase de obras, se adoptaran las medidas necesarias para reducir los niveles
acusticos (control de maquinaria, limitaciones de actuaciones mas ruidosas, etc.). Se
realizaran mediciones periodicas de ruido y vibraciones durante la fase de ejecucion de las
obras, en el caso urbano de Salamanca, comprobando que no se sobrepasen los umbrales
marcados por la legislacién aplicable. De los resultados del programa de vigilancia
ambiental durante la fase de obras, se inferira, en su caso, la necesidad de completar las
medidas mitigadoras previstas.

No podran realizarse obras ruidosas entre las 22:00 h y las 8:00 h, en el entorno de los
nucleos habitados. En el caso del paso PS01, los trabajos se restringiran en lo posible al
periodo diurno y en dias laborables, siempre y cuando esto sea posible para garantizar la
operatividad de la linea férrea o apeadero cercano. En cualquier caso, se informara
debidamente a la autoridad competente, y se limitard el alcance de los trabajos a lo
imprescindible, para minimizar la afeccién a las viviendas mas cercanas a las actuaciones.

Para su fase de operacion, el proyecto constructivo incluira un estudio acustico
detallado, de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y la normativa
que la desarrolla: el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la
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evaluacion y gestion del ruido ambiental, y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Este estudio acustico debera concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos
en la fase de explotacion, en particular, en el entorno urbano de Salamanca y otras zonas
habitadas o sensibles. De acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en la
legislacion mencionada, se elaboraran mapas de ruido con representacion de is6fonas,
para el afio previsto de puesta en servicio de la instalacion, y para diversos afios horizonte,
dentro de la vida util de la infraestructura proyectada. Se considerara el efecto acumulativo
o sinérgico de la emision sonora de otras infraestructuras de la zona (carreteras, areas
industriales, etc.). Este mapa permitira cuantificar el efecto sobre las edificaciones,
teniendo en cuenta su uso.

El estudio determinara, asimismo, la necesidad de desarrollar medidas de proteccion
adicionales para alcanzar los objetivos de calidad acustica recogidos en la legislacién
anterior. En aquellas zonas donde sean necesarias, estas medidas se proyectaran
teniendo en cuenta su integracion en el paisaje, o en el entorno urbano que corresponda.

En los tramos que atraviesan espacios de la Red Natura 2000 y otras zonas sensibles,
en epigrafe posterior se detallan condiciones acusticas especificas.

5.2 Proteccioén de la hidrologia.
Segun recomienda la Confederacion Hidrografica del Duero:

Se procurara la menor afeccion posible a los elementos que integran el dominio publico
hidraulico. Los acopios de materiales se ubicaran, como minimo, a una distancia de 100 m
del cauce de los rios, de manera que se impida cualquier riesgo de vertido sobre las aguas
superficiales o subterraneas, ya sea directo o indirecto, por escorrentia, erosion, infiltracion
u otros mecanismos.

Se evitara la intercepcion de cauces publicos o la modificacion de los mismos.

En la ubicacion de las instalaciones auxiliares, se debera evitar la ocupacioén del
dominio publico hidraulico y de la zona de servidumbre de los cauces. Se evitara también,
en la medida de lo posible, la ocupacion de la zona de policia de cauce publico y de
terrenos situados sobre materiales de alta permeabilidad.

Las aguas residuales sanitarias generadas se dispondran en un depdsito estanco, sin
salida al exterior, para ser retiradas de forma periédica para su tratamiento medi