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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAYY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

8148 Resoluciéon de 27 de junio de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Mejora de la capacidad en el corredor de la autovia A-31 en el tramo La Roda-
Chinchilla (Albacete).

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado a) del grupo 6, del anexo |, del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero (la
«Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental»), por lo que, habiéndose sometido a evaluacion
de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad
con lo establecido en su articulo 3.1, procede formular su declaracién de impacto ambiental,
de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: promotor y 6rgano sustantivo. Antecedentes. Objeto
y justificacién. Localizacién. Descripcion sintética

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras,
del Ministerio de Fomento.

El proyecto tiene como objeto la mejora de la capacidad de la actual autovia A-31,
mediante la ejecucion de un tercer carril por calzada, en un tramo aproximado de 71 km,
entre La Roda y Chinchilla de Montearagédn (Albacete).

Dicho tramo de la autovia A-31 ha experimentado, desde el afio 2006, un incremento
importante de trafico, agravado los fines de semana y periodos vacacionales, especialmente
en época estival. Ademas, en las margenes del tramo de la autovia A-31, en el entorno de
Albacete, entre La Gineta y Chinchilla de Montearagdn, existen actualmente numerosas
zonas industriales que generan un trafico de agitacién importante, entorpeciendo la
funcionalidad de la autovia A-31 como via para el trafico de largo recorrido.

El presente proyecto se planted inicialmente como la prolongacion de la autopista de
peaje AP-36 (Ocafna-La Roda) en el tramo La Roda-Chinchilla (Albacete), como solucion
para el problema de congestion que se produce en el tramo de la autovia A-31,
principalmente entre las localidades de La Roda y Albacete. Sin embargo, dicha
prolongacion de la AP-36 finalmente se descarta, al no ser rentable desde un punto de
vista econémico, y suponer una mayor afeccién a los valores ambientales del entorno.

Por tanto, el promotor plantea el aumento de la capacidad de la Autovia A-31, que
mejorara las conexiones entre el centro de la peninsula y las provincias de Alicante y Murcia.

La construccion del tercer carril por calzada se realizara por el lado exterior, en el
tramo comprendido entre los pp.kk. 4+500 y 52+850; y por la mediana, entre los
pp. kk. 52+850 y 71+261. No se plantea ninguna actuacion en el tramo comprendido entre
los pp.kk. 0+000-4+500, correspondiente a la conexion de la autopista de peaje AP-36
(Ocafia-La Roda) con la autovia A-31 afectada por el presente proyecto.

La ejecucion de un tercer carril en cada sentido en la actual autovia A-31, en un tramo
de 71.261 m, permitira mantener una velocidad de 120 km/h, disefiandose con radios y
pendientes acordes al tramo de la autovia A-31 ya en servicio, para dar uniformidad a la
misma en planta y alzado.

El tercer carril tendra una anchura de 3,5 m, manteniendo un arcén exterior e interior
de 2,5 y 1 m, respectivamente, segun la ejecucion se realice por el exterior o por la
mediana de la autovia A-31.
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El proyecto, con la alternativa finalmente seleccionada tras el proceso de evaluacion,
incluye la ejecucion las siguientes actuaciones:

Remodelacién de enlaces Principales estructuras
Enlace La Roda Oeste. Ampliaciéon de pasos superiores (16) e inferiores (10)
Enlace C-313 La Roda-Cuenca. existentes.
Enlace CM-3106 La Roda-Fuensanta. Demolicién y ejecucion de nuevos pasos superiores (5).
Enlace La Roda Este. Ampliacién viaducto Tajo-Segura (p.k. 15+700).
Enlace Montalvos. Ampliacién de pasarela (p.k. 46+430).
Enlace La Gineta Oeste (N-320). Ampliacion paso inferior Canal D2. Maria Cristina (p.k.
Enlace La Gineta Este. 46+840).

Enlace Vias de Servicio-Urbanizacién.
Enlace Urbanizacion El Trigal.

Enlace Poligono Industrial Campollano.
Enlace Albacete-Requena (N-322/A-32).
Enlace Albacete Este (CM-332).

Enlace con A-30 (Murcia).

La ampliacion a tercer carril de la autovia A-31 afecta a los términos municipales de La
Roda, Montalvos, La Gineta, Albacete y Chichilla de Montearagén, provincia de Albacete.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

El proyecto se ubica en el entorno de la autovia A-31, desde la conexién con la
autopista AP-36 Ocafia-La Roda, al norte de la provincia de Albacete con su limite con
Cuenca, hasta el p.k. 99 de la autovia A-31, superada la localidad de Chinchilla de
Montearagén (Albacete).

Respecto a la geomorfologia, la zona de estudio se localiza fundamentalmente dentro
de la amplia Llanura Manchega Oriental, denominada «Llanos de Albacete», hasta las
estribaciones occidentales de la Sierra de Montearagén en la parte final del trazado.

Las actuaciones proyectadas se localizan dentro del &mbito de la cuenca hidrogréfica del
Jucar. Los cauces fluviales existentes en el entorno del proyecto presentan un caracter
discontinuo y estacional, donde destaca la presencia de los rios Lezuza y Balazote o Arquillo,
el cual esta encauzado artificialmente a través del Canal de D.2 Maria Cristina a su paso por
Albacete, el Barranco de la Escartana, asi como el trasvase Tajo-Segura. Desde el punto de
vista hidrogeolégico la zona de estudio afecta a la unidad hidrogeoldgica 08.29 Mancha
Oriental.

En el érea de estudio, la vegetacion natural se alterna con amplios sectores cultivados
(herbaceos, vifiedo y almendros) y pastizales secos o espartales. Los habitats
caracteristicos de la zona son garrigas con coscoja, comunidades arbustivas dominada
por la coscoja (Quercus coccifera), acompanada por enebro (Juniperus oxycedrus), sabina
(Juniperus phoenicea), espino negro (Rhmanus lycioides), retama (Retama sphaerocarpa),
etc. Los huecos dejados por este estrato arbustivo se cubren con romerales y otros
matorrales basofilos, y de forma dispersa, pies de encina (Quercus ilex).

Los habitats de interés comunitario existentes en la zona de estudio son, 5210
Matorrales arborescentes de Juniperus spp., 6220* Zonas subestépicas de gramineas y
anuales del Thero-Brachypodietea, 9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia
y 9560* Bosques endémicos de Juniperus spp.

En el ambito de actuacion existen elementos geomorfoldgicos caracteristicos de
paisajes calcareos, como son dolinas, uvalas y lagunas endorreicas, de acuerdo con la
Ley 9/1999, de 26 de mayo, de Conservacion de la Naturaleza de Castilla-La Mancha.

La zona de actuacién, fundamentalmente agricola, presenta especial importancia para
las aves esteparias, como la avutarda (Ofis tarda), sis6n comun (Tetrax tetrax), ganga
ibérica y ortega (Pterocles alchata y Pterocles orientalis) y alcaravan (Burhinus oedicnemus),
y las rapaces asociadas a las zonas de cultivo, como el cernicalo primilla (Falco naumanni),
aguilucho pélido (Circus cyaenus), aguilucho lagunero (Circus aeruginosus) y aguilucho
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cenizo (Circus pygargus), especies todas ellas catalogadas como vulnerables, en el
Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Castilla-La Mancha (Decreto 33/1998, de 5
de mayo), a excepcion del alcaravan comun, de interés especial.

El area sur de estudio se encuentra dentro de la zona de dispersion del aguila azor-
perdicera (Aquila fasciata), especie catalogada en peligro de extincion segun el citado
Catalogo Regional, donde pueden localizarse ejemplares juveniles.

Dentro del entorno proximo de la actuacion, al sudeste de Chinchilla de Montearagon,
se encuentra la Reserva Natural de la Laguna de Pétrola, que es ademas Refugio de
Fauna, debido a la importante comunidad de anatidas nidificantes e invernantes que
acoge. Dicha laguna forma parte de un complejo lagunar que constituye la Zona de
Especial Conservacion (ZEC) ES4210004 Lagunas Saladas de Pétrola y Salobrejo y
Complejo Lagunar de Corral Rubio, espacio incluido en la Red Natura 2000.

En el entorno de Chinchilla lindando por el norte con la A-31, se localiza uno de los seis
nucleos de la Zona Especial para la Aves (ZEPA) ES0000153 Area Esteparia del Este de
Albacete, también incluida en la Red Natura 2000.

El extremo este de la zona de actuacion coincide con el Area Importante para las Aves
(IBA) n.° 182, Pétrola-Almansa-Yecla.

En el ambito de estudio destaca la presencia de numerosos elementos pertenecientes
al patrimonio cultural y arqueoldgico y vias pecuarias.

3. Resumen del proceso de evaluacién

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto
ambiental.

La tramitacién se inicié con fecha 5 de marzo de 2010, al recibirse en la entonces
Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la documentacion inicial relativa al
proyecto, antes denominado Prolongacién de la autopista AP-36. Tramo: La Roda-
Chinchilla (Albacete).

La entonces Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, con fecha 28 de abril
de 2010, establecid un periodo de consultas a instituciones y administraciones
previsiblemente afectadas, para determinar el alcance del estudio de impacto ambiental y
sefalar las implicaciones ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se recogen los
organismos que fueron consultados, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

Relacién de consultados Respu_estas
recibidas
Direcciéon General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente,

y Medio Rural y Marino. . ....... .. . e X
Confederacion Hidrogréficadel Jucar. . ... ... .. .. . X
Subdelegacion del GobiernoenAlbacete. . .. ... ... .. -
Direccién General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia y

Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. ............ X
Direccion General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental de la Consejeria de Industria,

Energia y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. . . . . -
Organismo Auténomo de Espacios Naturales de Castilla-La Mancha de la Consejeria de

Industria, Energia y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La

Mancha. . ... -
Direccion General del Agua de la Consejeria de Ordenacién de Territorio y Vivienda de

la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. . ........................... X
Direccién General de Planificacion Territorial de la Consejeria de Ordenacion de

Territorio y Vivienda de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. ......... -
Direccidon General de Carreteras. Consejeria de Ordenacion de Territorio y Vivienda.

Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. . ............ ... ... ... ... .... X
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Relacion de consultados Respugstas
recibidas
Direccidon General de Politica Forestal. Consejeria de Agricultura y Desarrollo Rural.

Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. . ............ ... ... ... ... .... X
Direccién General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura y Desarrollo Rural.

Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. . ............................. -
Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura, Turismo y Artesania.

Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. . ............ ... ... ... ... .... X
Ayuntamiento de Albacete.. . . ... ... X
Ayuntamiento de Balazote (Albacete).. . ......... .. .. -
Ayuntamiento de Barrax (Albacete).. . ... ... . X
Ayuntamiento de Chinchilla de Montearagén (Albacete). ........................ -
Ayuntamiento de Fuensanta (Albacete). . ........ ... ... . . . i -
Ayuntamiento de La Gineta (Albacete). . ... ... ... .. X
Ayuntamiento de La Herrera (Albacete). . ......... ... . . i -
Ayuntamiento de Hoya-Gonzalo (Albacete). . ......... .. ... . . i i -
Ayuntamiento de Montalvos (Albacete).. . ......... ... . -
Ayuntamiento de Pozo Cafiada (Albacete). . . . .......... ... . X
Ayuntamiento de Pozuelo (Albacete). . ............ . -
Ayuntamiento de La Roda (Albacete). ... ... .. . X
Ayuntamiento de Tarazona de la Mancha (Albacete). . .......... ... ... ... ...... -
W/ ADENA. . -
SEO/BIrdlife. . . . . oo -
Ecologistas en AccionenAlbacete. .. ... ... . .. . -
Sociedad Albacetense de Ornitologia (SAQ). .. ... . i X

Los aspectos ambientales mas relevantes aportados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Alternativas.

Se debera justificar la viabilidad ambiental y econédmica de la actuacion proyectada,
considerando los efectos acumulativos y sinérgicos con otras infraestructuras existentes
(autovia A-31, linea de alta velocidad, linea de ferrocarril convencional, etc.).

Con objeto de minimizar la fragmentacién del territorio, se aprovecharan los corredores
abiertos por las citadas infraestructuras existentes, teniendo en cuenta que el proyecto
presentara un menor impacto si el trazado discurre de forma paralela y lo mas cerca
posible de la autovia A-31, y de la linea de alta velocidad Madrid-Levante.

El estudio de impacto ambiental debera contemplar la alternativa de ejecutar un tercer
carril por sentido en la autovia A-31, entre La Roda y Chinchilla de Montearagon.

Ruido.

El estudio de impacto ambiental debera contar con un estudio de ruido que analice y
valore las afecciones sobre zonas habitadas y espacios naturales protegidos, y establezca
las medidas correctoras necesarias para el cumplimiento de los valores limite de inmisién
en las diferentes areas acusticas.
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Préstamos y vertederos.

El estudio de impacto ambiental identificara los préstamos, vertederos y zonas de
instalaciones auxiliares. Asimismo, se recogera el balance global de movimientos de
tierras, desmontes, terraplenes y taludes resultantes.

Hidrologia superficial y subterranea.

Sera necesario un analisis y valoracion de la afeccion a la hidrologia superficial y
subterranea, prestando especial al posible riesgo de inundaciéon producida por la
infraestructura proyectada, proponiendo las medidas correctoras a aplicar para evitar la
afeccion a los cauces naturales de escorrentia existentes.

Espacios protegidos. Vegetacion y fauna.

El estudio de impacto ambiental incluira un apartado especifico que analice la afeccion
del proyecto sobre los espacios incluidos en la Red Natura 2000 presentes en el ambito de
actuacion. Asimismo, se analizara y valorara la posible afeccion sobre los habitats de
interés comunitario y especies amenazadas existentes en el entorno de actuacion.

Se prestara especial atencion a los habitats formados principalmente por encinares,
coscojares con sabina mora y formaciones arbustivas que sustituyen al encinar, asi como
a la posible fragmentacién de los habitats potenciales para las aves esteparias, debido a
la ejecucion de la infraestructura prevista, que puede producir el aislamiento y la pérdida
de conectividad entre poblaciones al reducirse la permeabilidad territorial.

Paisaje.

Se identificara, analizara y evaluara los posibles impactos producidos sobre el paisaje,
siendo necesario incluir un plan de revegetacion, restauracién ambiental e integracion
paisajistica.

Patrimonio cultural.

Sera necesario realizar un estudio de valoracién de afecciones al patrimonio histérico,
cultural y arqueoldgico, y se evitara la afeccion a las vias pecuarias presentes en el ambito
del proyecto.

Planeamiento urbanistico.

Se analizara la posible afeccién sobre el planeamiento urbanistico de los municipios
afectados, para lo que se tendra en cuenta los instrumentos de planificacion existentes y
en tramitacion.

Con fecha 11 de noviembre de 2010, la entonces Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental trasladé al promotor el resultado de las contestaciones a las
consultas, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas y los aspectos mas
relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.

Tras considerarse adecuadamente justificada y valorada, se selecciond la
Alternativa 13, que corresponde a la mejora de la capacidad de la actual autovia A-31. La
Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla-La Mancha sometio el estudio
informativo y el estudio de impacto ambiental del proyecto con la denominacion definitiva,
Mejora de la capacidad en el corredor de la autovia A-31 en el tramo La Roda-Chinchilla,
al tramite de informacion publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado
(«BOE»), n.° 101, de 28 de abril de 2015, en el Boletin Oficial de la Provincia de Albacete,
n.° 51, de 6 de mayo de 2015, y en el diario La Tribuna de Albacete, de 29 de abril de 2015.
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Con fecha 14 de agosto de 2015, se recibe en la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, procedente de la Direccion General de Carreteras,
el expediente completo del proyecto, que incluye el resultado de la informacién publica, el
estudio informativo y el estudio de impacto ambiental.

Durante el periodo de informacion publica se han recibido un total de 13 informes y
alegaciones, correspondientes a administraciones publicas (5), ayuntamientos (6) y
empresas particulares (2). Tras la informacién publica, con caracter extemporaneo, el
promotor remite informes de la Viceconsejeria de Medio Ambiente de Castilla-La Mancha,
de 24 de agosto de 2015, y de la Viceconsejeria de Cultura de Castilla-La Mancha, de 8
de abril de 2016.

A continuacion se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso de
participacion publica para la alternativa finalmente seleccionada:

La Confederacién Hidrografica del Jucar remite el mismo informe de consultas previas, en
el que realiza una serie de consideraciones para la proteccion de la hidrologia superficial y
subterranea, las cuales se integran en el apartado 4.2.3, hidrologia, de la presente resolucién.

El promotor responde que las consideraciones realizadas por la Confederacion
Hidrografica del Jucar se tendran en cuenta en las fases posteriores de proyecto de
trazado y construccién. Asimismo, se cumpliran en todo momento las prescripciones
establecidas por la Confederacién Hidrografica del Jucar y la instruccion 5.2-1C de Drenaje
Superficial, prestando especial atencion a las zonas de dominio publico hidraulico y las
posibles zonas inundables afectadas por el proyecto.

La Subdelegacion del Gobierno en Albacete no realiza consideraciones al proyecto.

La Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria del Ministerio de Fomento sefiala
que la ejecucion de un tercer carril de la autovia A-31 requiere la ampliacion de varios
pasos inferiores en los cruces con las lineas ferroviarias: LAV Madrid-Levante y linea
convencional Madrid-Valencia, titularidad de ADIF.

El promotor responde que en los proyectos de trazado y construccion se atenderan los
condicionantes que establezca ADIF para los citados cruces.

La Viceconsejeria de Medio Ambiente de Castilla-La Mancha, de acuerdo a los informes
del Servicio de Calidad e Impacto Ambiental, y del Servicio de Montes y Espacios Naturales
de Albacete, concluye que la alternativa seleccionada (alternativa 13) es la que menores
impactos ambientales generaria, ya que aprovecha el corredor existente de la A-31, lo que
minimiza la fragmentacion del habitat para la fauna, y la afeccién sobre la cubierta vegetal y
habitats de interés comunitario.

También considera que el estudio de impacto ambiental ha tenido en cuenta las
recomendaciones realizadas por la entonces Direccién General de Evaluacion Ambiental
durante la fase de consultas previas.

Teniendo en cuenta un &rea de afeccion directa de 100 m a cada lado de la autovia,
sefiala que se producira una ocupacién temporal de 1,06 ha de la ZEPA Area Esteparia del
Este de Albacete, si bien, el cumplimiento de las medidas propuestas por dicho organismo
permitira evitar efectos negativos sobre la citada ZEPA.

Considera adecuadas las medidas adoptadas por el promotor para garantizar la
permeabilidad de la fauna, a través de la adaptacién de cruzamientos y obras de drenaje,
si bien, la densidad de niumero de pasos propuestos no cumple lo recomendado en las
«Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de las medidas
correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte» (Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2008), por lo que sugiere que el proyecto de
construccion se ajuste lo maximo posible a esta recomendacién. En relacion con los pasos
de fauna, realiza una serie de consideraciones, que se recogen en el condicionado de la
presente declaracion de impacto ambiental.

Entre los pp.kk. 14+000 y 26+000, y 67+000 hasta el final del trazado, con objeto de
evitar molestias durante la fase de construccion sobre la reproduccion y nidificacion de la
avifauna esteparia protegida, se recomienda que no se realicen las operaciones mas
ruidosas (voladuras, movimientos de tierra, desbroces) en el periodo comprendido entre
los meses de febrero y julio, ambos inclusive.
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Informa favorablemente las zonas de exclusién establecidas para la ubicacién de las
instalaciones auxiliares, parques de maquinaria y zonas de acopio.

Estima adecuada la seleccion de vertederos, por corresponder con areas degradadas
por actividades de extraccion de aridos, estar ubicados proximos a la autovia, y localizarse
fuera de la zona de exclusion preestablecida. Si estas extracciones estuvieran abandonadas,
se requerira autorizacion como actividad de valorizacion de residuos, segun la Ley 21/2011,
de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, y el Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicién. Ademas, si fuese necesario, sugiere la utilizacion del vertedero localizado en la
parcela 20162 del poligono 2, del T.M. de La Gineta.

En caso de que finalmente fuera necesario algun préstamo para las obras, se debera
consultar previamente al érgano ambiental para su preceptiva valoracién medioambiental.
Las canteras y graveras utilizadas para la ejecucion de las obras deberan contar con las
correspondientes autorizaciones y disponer de un plan de restauracién aprobado.

Si bien el computo global hace favorable esta opcion, la alternativa seleccionada es la
que mayor afeccién produce en cuanto a ruidos en zonas habitadas, si bien, el estudio de
impacto ambiental propone la instalacion de barreras acusticas con objeto de alcanzar los
valores de calidad acustica establecidos en la legislacién vigente. Respecto a la tipologia
de barrera acustica, recomienda el uso de caballones en aquellos tramos en los que sea
técnicamente viable, por la mayor integracion ambiental que generan, y por resultar mas
ventajosa en términos de coste-eficiencia.

Considera que el trasplante de ejemplares de encinas en las 2,35 hectareas afectadas
del habitat 9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia es poco viable.

Indica que durante la fase de funcionamiento se van a producir inevitablemente efectos
adversos sobre la avifauna esteparia, ocasionando una alteracién de su habitat de
campeo, reproduccion y nidificacion. Por lo que, ademas de la reposicion de las lineas
eléctricas afectadas por el proyecto, sugiere como medida complementaria la correccion
de un poste de tendido eléctrico peligroso para la avifauna, por cada kildmetro de autovia
que se mejore.

Por otro lado, tal y como propone el estudio de impacto ambiental para otras zonas
sensibles, recomienda, en coordinacién con la Direccién Provincial de Agricultura, Medio
Ambiente y Desarrollo Rural de Albacete, la instalacién de caballones de 2,5 m de altura
en ambos lados de la infraestructura, empleando para ello las tierras sobrantes, entre los
pp.kk. 17+500 y 24+500, con objeto de reducir el efecto barrera y evitar atropellos para la
avifauna esteparia, aumentar el aislamiento acustico y reducir la visibilidad de la
infraestructura. Estos pp.kk. constituyen los extremos del limite suroccidental del area
focal para la avutarda detectada al noroeste del nlcleo de La Gineta. Los citados
caballones de tierra seran objeto de las medidas de integracion paisajistica propuestas en
el estudio de impacto ambiental.

Considera necesario tener en cuenta otras recomendaciones para la mejora en la
integracion ambiental del proyecto, medidas que se recogen en el condicionado de la
presente declaracion de impacto ambiental.

Respecto a las vias pecuarias afectadas, se tendra en cuenta lo establecido en la
Ley 9/2003, de 20 de marzo, de Vias Pecuarias de Castilla-La Mancha, por la que se
mantendra la anchura y continuidad del transito ganadero y su itinerario, asi como los
demas usos compatibles y complementarios. Por tltimo, se repondra la Colada del Camino
de los Romanos, de 10 m de anchura, entre el paso superior de camino (p.k. 20+860) y el
paso superior de enlace de Montalvos (p.k. 24+050), o bien, se estudiara llevar a cabo la
ampliacién de la autovia por el margen contrario para no afectar a dicha via pecuaria.

El promotor contesta que, durante los proyectos de trazado y construccion, se estudiara
la posibilidad de aumentar la permeabilidad de la actual autovia A-31 mediante la construccion
de pasos superiores adicionales, para ajustarse lo maximo posible a las Prescripciones
técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del
efecto barrera de las infraestructuras de transporte; se procedera a la reposicion de todas las
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vias pecuarias afectadas, evitando, si es posible, la afeccion a la Colada del Camino de los
Romanos; y se estudiaran con detalle los tramos en los que sea técnica y econémicamente
viable la disposicion de caballones de tierra como barreras acusticas.

En el proyecto de construccion y plan de vigilancia ambiental se concretaran las
posibles zonas afectadas con vegetacion natural, y se determinara la necesidad, en su
caso, de realizar las tareas de jalonamiento bajo la supervision del personal del érgano
competente de Castilla-La Mancha.

Respecto a la sugerencia de correccién de postes de tendidos eléctricos peligrosos,
esta medida se estudiara con detalle durante la redaccién del proyecto de construccion, en
coordinacion con el 6rgano competente de Castilla-La Mancha.

La Direccion General de Carreteras de Castilla-La Mancha considera adecuada la
alternativa seleccionada de ampliacion de la autovia A-31 mediante un tercer carril por
calzada, y senala la necesidad de coordinacion en la remodelacion de los enlaces con la
red de carreteras autonémicas, en especial, en el enlace con la CM-220 junto a la
poblacion de La Gineta.

La remodelacién de los enlaces se estudiara en los proyectos de trazado y
construccion, previa coordinacion con los organismos competentes.

La Agencia del Agua de Castilla-La Mancha indica que la actuacién proyectada no
afecta a ninguna instalacién, red o servicio existente o futuro gestionado por dicho
organismo, ni se recoge ningun aspecto relacionado con sus competencias.

La Viceconsejeria de Cultura de Castilla-La Mancha condiciona la realizacién del
proyecto al cumplimiento de una serie de actuaciones, las cuales se recogen en el
condicionado de la presente declaracion de impacto ambiental.

Entre estas medidas, se indica que, en caso de aparicion de restos arqueoldgicos y/o
paleontoldgicos durante el transcurso de las obras, sera necesaria la comunicacion de los
hallazgos para garantizar su correcta valoracion antes de continuar con la ejecucion del
proyecto en dicha area. Cualquier modificacién del emplazamiento o de las condiciones
del proyecto autorizado, debera contar con el visado y la autorizacién del organismo
competente de Castilla-La Mancha.

El Ayuntamiento de Albacete considera que el estudio de impacto ambiental presenta
una cartografia y una descripcion de la alternativa elegida a las que falta claridad.

No obstante, sefala que la alternativa seleccionada es la que menor impacto ambiental
provoca, ya que supone una menor fragmentacion del territorio, discurre por terrenos muy
antropizados y no afecta a ningun habitat de interés comunitario dentro de dicho término
municipal, o a la cubierta vegetal competencia del ayuntamiento, si bien, el proyecto puede
afectar al ambito urbano de segunda residencia El Trigal, y a la carretera del Cementerio.
Propone el cumplimiento de una serie de medidas, entre las que destacan las siguientes:

La inclusiéon de un cuarto carril en tramos puntuales con fuerte pendiente y zonas de
enlaces con otras vias en las que exista un trafico importante.

La restitucion de la pasarela ciclista y peatonal que conecta el carril bici urbano con el
carril bici de la ribera del Jucar (p.k. 48+200). Se evitara afectar al carril bici entre la pasarela
peatonal al Cementerio y el enlace con el Canal de Maria Cristina (pp.kk. 46+430-46+840).

La continuidad de las vias pecuarias Cordel del Camino del Ancho, Cordel de la Gineta
a Chinchilla y Vereda de Torrecica, adaptando los dos primeros cruces como pasos de
fauna adecuados. Los pasos de fauna deberan contar con plantaciones dispuestas en
forma de embudo colector hacia los mismos.

La creacién de un corredor verde entre las vias pecuarias afectadas, por su lado norte,
en un superficie similar a la ocupada por la infraestructura mediante la reforestacion con
vegetacion autdctona de la zona, que permita la union de dichas vias pecuarias a través
del area de afeccion de la autovia (habitat de cuneta), a modo de zona verde periurbana
que pueda ser utilizada por la fauna circundante y que la dirija hasta los pasos de fauna.

Las labores de mantenimiento de la vegetacion se prologaran durante dos anos o
hasta que se considere consolidada el 80% de las plantaciones realizadas.
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En caso de afectar a arbolado de competencia municipal, como pueden ser algunos
pinos junto a la carretera del Cementerio, se debera contar con autorizacién previa a la
corta, traslado o trasplante del arbolado afectado.

La inclusion de un estudio de ruido en el que se especifiquen, segun las caracteristicas
e intensidades del trafico, los niveles de ruido emitidos, los niveles de inmision y las zonas
pobladas que pueden ser afectadas, para establecer las pantallas acusticas necesarias y
sus caracteristicas.

Los materiales sobrantes de los desmontes se reutilizaran en la obra, siempre que sea
posible, 0 en su caso, se utilizaran en la restauracién de canteras abandonadas. Los
residuos de demolicion y construccion se gestionardn de acuerdo al Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero.

Disminucion de las alturas de terraplenes y taludes, y suavizar su pendiente.

Instalacion de pantallas vegetales de gran porte que permitan el cruce de la avifauna
a una altura suficiente, reduciendo el riesgo de mortalidad por colision y la mejora de la
seguridad vial.

Se debera garantizar la continuidad y restitucion de los caminos, infraestructuras y
servicios municipales afectados.

En relacién con las cuestiones planteadas por el Ayuntamiento de Albacete, el promotor
indica que las medidas preventivas y correctoras seran revisadas y dimensionadas con
exactitud en el proyecto de trazado y construccion, que incluiran: Un estudio de trafico que
determinara o no la necesidad de incluir un cuarto carril en determinados tramos. La
reposicién adecuada de todas las vias pecuarias afectadas y de la pasarela ciclista y
peatonal existente (p.k. 48+200). Un estudio especifico de ruido que determinara la
necesidad, en su caso, la ubicacién concreta de las barreras acusticas. Un estudio de la
gestion de residuos, que determinara la posibilidad o no de reutilizacion de los residuos
generados en la obra y los vertederos en los que podran depositarse, en caso que no
puedan ser reutilizados.

El proyecto de restauracion vegetal incluira todas las medidas necesarias para la
adecuada reforestacion de los terrenos afectados y se indicara el tiempo durante el que se
extenderan las labores de mantenimiento de las plantaciones incluidas en la integracion
paisajistica del proyecto. En caso de necesidad de afeccion a arbolado, se solicitara
autorizacion previa al Ayuntamiento para cualquier corte, traslado o trasplante.

Las actividades de reutilizacion de desmontes, restauracion de canteras abandonadas,
reduccion de altura de los terraplenes y desmontes, descompactacién de terrenos,
plantaciones en pasos de fauna e instalaciéon de pantallas vegetales grandes seran
estudiadas, siempre que sean técnica, funcional y econdmicamente viables, en las fases
de proyectos de trazado y construccion.

Se estudiara la continuidad y restitucion de los caminos, infraestructuras y servicios
municipales afectados.

El Ayuntamiento de Balazote considera que la alternativa 1 es la mas adecuada, por
tener un punto de cruce con la futura A-32, Linares-Albacete, junto a dicho término
municipal, lo que permitiria un mayor desarrollo econémico de la comarca.

El Ayuntamiento de Chinchilla de Montearagdn considera la alternativa 8 como la mas
adecuada en relacion al acceso y visualizacion de la localidad en general, y en la actividad
de los poligonos industriales en particular.

El promotor indica que el estudio informativo y estudio de impacto ambiental incluyen
un analisis multicriterio, en el que se tienen en cuenta aspectos funcionales, ambientales,
territoriales y de rentabilidad econémica y social, concluyendo que la opciéon mas favorable
(alternativa 13) es aumentar la seccion transversal de la autovia A-31, con un carril
adicional en cada calzada.

El Ayuntamiento de La Gineta indica que, por aprobaciéon de nueva normativa
urbanistica, existen areas de suelo urbanizable, suelo rustico de reserva y suelo rustico no
urbanizable de proteccion, afectados por el proyecto. Sefala que las obras de drenaje
propuestas en el p.k. 29+058 (dos tubos de 1,80 m de diametro) resultan insuficientes para
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solucionar los problemas de inundaciones que se producen en el casco urbano en época
de fuertes lluvias. Plantea mejorar el enlace de acceso Este a La Gineta, y construir uno
nuevo para el poligono industrial Torobizco.

La afeccién al planeamiento urbanistico y el estudio de detalle de las obras de drenaje
y accesos definitivos se realizara en los proyectos de trazado y construccion.

El Ayuntamiento de La Roda, junto con la Asociacion de Empresas del Poligono
Industrial EI Salvador (ADESAL) y la Confederacion de Empresarios de Albacete (FEDA),
solicitan que se dote de salidas y accesos desde las zonas industriales existentes a la
autovia A-31 en ambos sentidos.

El promotor indica que en los proyectos de trazado y construccién se estudiaran los
enlaces que sirven de acceso a dichas zonas industriales.

El Ayuntamiento de Pozo Cafada manifiesta que no existe oposicion técnica a la
alternativa seleccionada.

Autovia de Los llanos, S.A. (Aullasa) sefiala que la ejecucion del proyecto supondria
una afeccién excepcional sobre conservacion y explotacion de la autovia A-31. Tramo: La
Roda-Bonete (pp.kk. 29,8-124,0), cuya empresa es titular.

Nobledul, S.L. sefiala que la modificacién del enlace La Roda Este puede afectar a
terrenos de su propiedad por inundaciones.

El estudio de detalle de las obras de drenaje y enlaces definitivos se realizara en los
proyectos de trazado y construccién.

4. |Integracion de la evaluacion
4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

El proyecto se plantea inicialmente como la prolongacién de la autopista de peaje
AP-36 (Ocafa-La Roda), en el tramo La Roda-Chinchilla (Albacete), estudiandose los
siguientes corredores y ejes de trazado: Corredor Sur (Ejes Sur-a y Sur-b), Corredor Norte
(Ejes Norte-a y Norte-b), Corredor Conexion Norte-Sur (Ejes Conexion S/N y Conexion
N/S) y Corredor Conexion con A-30 (Ejes Conexion A-30-a y Conexion A-30-b), de cuya
combinacién de ejes surgian 12 alternativas de trazado, ademas de dos posibles
alternativas para la conexion con la autovia A-30. Tras el periodo de consultas ambientales,
el promotor estudia y desarrolla una alternativa mas, la alternativa 13, consistente en un
tercer carril en ambos sentidos de la autovia A-31.

En una primera fase del Estudio Informativo (Fase A), se descartan aquellas
alternativas (2, 4, 9 y 10, y conexion A-30-a) que presentan mayores impactos y menores
ventajas respecto al trazado, y en relacién con aspectos ambientales, geoldgicos y
geotécnicos, urbanisticos y econémicos.

Las alternativas finalmente estudiadas se recogen en la Fase B del Estudio Informativo.
El promotor realiza un analisis multicriterio de las alternativas propuestas, desde el punto
de vista ambiental, funcional, territorial y econémico. Se selecciona la Alternativa 13 (tercer
carril en la autovia A-31), por ser la alternativa mas ventajosa.

La alternativa seleccionada, consistente en una ampliaciéon y no en la construccion de
una nueva infraestructura, requiere un menor movimiento de tierras, supone una menor
afeccion al suelo, vegetacion, espacios protegidos, patrimonio cultural, etc. Por otro lado, de
acuerdo con los resultados del estudio de fragmentacion del habitat para la avutarda, la
alternativa seleccionada es la que supone una menor afeccién para la especie, por no
constituir una barrera adicional para los movimientos de los ejemplares presentes en la zona.

También la Viceconsejeria de Medio Ambiente de Castilla-La Mancha considera que la
alternativa seleccionada (Alternativa 13) es la que menor impacto ambiental generaria, ya
que aprovecha el corredor existente de la A-31, lo que minimiza la fragmentacion del
habitat para la fauna y la afeccion sobre la cubierta vegetal.
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4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas, correctoras
y/o compensatorias. Seguimiento ambiental.

A continuacion se recogen los impactos mas significativos y las medidas preventivas y
correctoras disefiadas para su prevencién o minimizacién. Para ello se ha tenido en cuenta
el estudio de impacto ambiental y los informes recibidos como respuesta al tramite de
consultas previas e informacion publica, mencionados en el apartado 3 de la presente
resolucion.

4.2.1 Calidad atmosférica y acustica.

Durante la fase de construccion, las principales afecciones sobre la calidad atmosférica
se produciran por el aumento de particulas en suspension y contaminantes atmosféricos
derivado del transito de la maquinaria, movimiento de tierras y la acumulacion de
materiales de la obra. Durante la fase de explotacion, el trafico de vehiculos supondra la
emisién de gases contaminantes procedentes de la combustion de hidrocarburos, si bien
el promotor considera que aumento de las emisiones se producira por un incremento
natural del trafico, y no por la nueva obra de ampliacion prevista.

Para reducir el impacto sobre la calidad del aire, el promotor propone medidas, como el
riego de caminos y zonas de obras, el transporte cubierto de los materiales, la limitacion de la
velocidad y el mantenimiento adecuado de los vehiculos y maquinaria de obra, de tal forma
que se asegure el cumplimiento de la normativa vigente referente a emisiones atmosféricas.

Por otro lado, se generara un incremento de los niveles sonoros debido a los trabajos
de construcciéon y al aumento del transito de vehiculos durante la fase de obras, que
continuara en la fase de explotacion, debido a la circulacién de vehiculos por la
infraestructura ampliada.

De acuerdo con el promotor, y segun el estudio de trafico, el aumento del nivel de ruido
previsto en la alternativa seleccionada, se debe al incremento natural del trafico y no por
la nueva obra, estimando que los niveles sonoros previstos para el 2025 supondrian
aproximadamente un incremento algo inferior a 1 dBA respecto al ruido actual.

El promotor ha realizado un estudio preliminar de contaminacién acustica a nivel de
estudio informativo, donde realiza una modelizacién y calculo predictivo del ruido en la
situacion futura. Del resultado de dicho estudio de ruido, considerando los resultados mas
restrictivos para el periodo nocturno, se propone la instalacion de pantallas acusticas de
acuerdo a la siguiente tabla:

Altura de Longitud de
;S;?;;:I pp.kk. Margen Tipo edificacién gsg;ziz 223;322
estimada (m) |estimada (m)
La Roda. 9+500-9+700 Derecha. Centro educativo. 4 480
La Roda. |11+200-11+300 12+300 | Derecha. Centro educativo. 2 1.258
La Roda. 11+800 Izquierda. | Vivienda aislada. 3 300
La Gineta. 14+000 Izquierda. | Vivienda aislada. 2 300
La Gineta. 27+500-30+000 Derecha. Residencial. 4 2.658
La Gineta. 32+700-33+100 Derecha. Residencial. 4 956
La Gineta. 36+700-37+100 Derecha. Residencial. 4 896
Albacete. 39+500 Izquierda. |Vivienda aislada. 2 300
Albacete. 40+500 Izquierda. |Vivienda aislada. 4 300
Albacete. 45+000 Izquierda. |Vivienda aislada. 2 300
Albacete. 45+600-48+500 Derecha. Centro educativo y 4 2.791
residencial.
Albacete. 46+500 Izquierda. |Residencial. 4 728
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Altura de Longitud de
mTS:iTc]:ii;ZI pp.kk. Margen Tipo edificacién gsl?:tﬂilclzz ggg;zgz

estimada (m) |estimada (m)
Albacete. 48+000-48+500 Izquierda. |Residencial. 3 300
Albacete. 48+900-49+200 Derecha. Residencial. 4 300
Albacete. 49+700-50+000 Derecha. Residencial. 4 600
Albacete. 49+700 Izquierda. |Vivienda aislada. 4 300
Chinchilla. 52+500 Derecha. Vivienda aislada. 2 300
Chinchilla. 55+200 Izquierda. |Vivienda aislada. 2 300
Chinchilla. 57+200 Derecha. Vivienda aislada. 2 300
Chinchilla. 62+000-62+600 Derecha. Residencial. 4 300
Chinchilla. 62+000-62+600 Izquierda. |Residencial. 4 1.039
Chinchilla. 65+000-65+300 Derecha. Residencial. 2 868
Total . e 15.874

El promotor contempla la realizacion de un estudio de ruido mas detallado en la fase
del proyecto constructivo, asi como realizar el seguimiento de los niveles sonoros durante
la fase de construccion y explotacion, de tal modo que permita incorporar, en caso
necesario, las medidas correspondientes con objeto de cumplir con la legislacién vigente.

Por otro lado, el proyecto incluye el empleo prioritario, en los firmes de este proyecto,
de betunes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de
neumaticos, de acuerdo con la Orden Circular 21/2007, de la Direccién General de
Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas
bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; del Manual
de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, y de la
Orden FOM/891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del Pliego de
Prescripciones Técnicas Generales para obras de Carreteras y Puentes (PG-3).

4.2.2 Geomorfologia y edafologia.

Respecto a la geomorfologia, las principales afecciones se podran producir durante la
fase de construccion, como consecuencia de los movimientos de tierra necesarios en los
terraplenes, desmontes, explanaciones y vertidos de tierras, dando lugar a la modificacion
de la morfologia natural de la zona, a la reduccion de la estabilidad de las laderas y al
aumento de los procesos erosivos. No obstante, dado que el proyecto consiste en la
ampliacién de un tercer carril por sentido en la actual autovia A-31, coincidiendo en planta
y alzado, y dada la topografia llana de la zona de actuacion, no se prevén afecciones
significativas respecto a la geomorfologia.

El balance del movimiento de tierras previsto en el proyecto es el siguiente:

Excavacion en tierra (desmonte): 998.681,20 m3.
Terraplén (relleno): 332.813,30 m3.

Tierra vegetal: 100.018,60 m?.

Suelo de estabilizado (explanada): 234.211,10 m3.
Suelo seleccionado (explanada): 236.374,70 m3.

El promotor sefiala que los materiales necesarios para formacién de terraplenes y
rellenos procederan de los materiales excavados en la propia obra, por lo que no se prevé
la apertura de préstamos. Por otro lado, se estima un volumen aproximado de 787.379 m?®
de tierras sobrantes con destino a vertedero, por lo que el promotor propone, a lo largo del
tramo afectado, 5 zonas degradadas por actividades previas de extraccién de aridos,
terrenos improductivos y sin valor medioambiental, que disponen de capacidad suficiente
para acoger dicho volumen de sobrantes.
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Los materiales externos para la ejecucion de las obras procederan de canteras y
extracciones debidamente autorizadas y con plan de restauracién aprobado. Por otro lado,
y aunque no se prevé su apertura, en caso de ser necesarios, el promotor identifica 10
zonas de préstamos en el entorno de la zona de actuacion, con una cantidad de reservas
totales de 40.040.000 m?.

Durante la ejecucion del proyecto, el movimiento de tierras tratara de evitar alturas de
desmontes y terraplenes superiores a 10 m, de forma que sean estables y no se produzcan
fendmenos de deslizamiento de laderas. Asimismo, la revegetacion de los taludes,
minimizara los potenciales efectos erosivos que pudieran originarse.

El proyecto contempla la gestiéon de residuos de obra conforme con el Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de residuos
de construccion y demolicién, y el Decreto 189/2005, de 13 de diciembre, por el que se
aprueba el Plan de Castilla-La Mancha, de gestion de residuos de construccion y demolicion.

El proyecto incluira un Plan de Gestion de Residuos, cuyo tratamiento cumplira lo
establecido en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados. Los
distintos residuos generados seran gestionados de acuerdo a su diferente tipologia, por
gestores autorizados.

Las instalaciones auxiliares (zonas de acopio, parque de maquinaria, etc.) se
localizaran preferentemente sobre la misma plataforma y en las isletas de los enlaces
afectados, en zonas de menor valor ambiental, excluyéndose su localizacion en cauces
fluviales y zonas situadas a menos de 100 m de los mismos, zonas de acuiferos
permeables, pozos y/o manantiales, espacios naturales protegidos, habitats de interés
comunitario, elementos geomorfoldgicos de interés, y areas de proteccion arqueologica.

En relacion a la edafologia, los efectos mas importantes seran: la destruccion y
ocupacion directa del suelo por la ejecucion de las obras, de unas 447,53 ha (considerando
una banda de 8 m a partir del pie de terraplén o cabeza de desmonte), si bien, las
actuaciones proyectadas se localizan mayoritariamente en la zona de servidumbre de la
actual autovia A-31; la compactacion del mismo en las areas con presencia de instalaciones
auxiliares y de transito de la maquinaria; y el riesgo potencial de contaminacién por vertidos
accidentales.

Como medidas de proteccion de la edafologia, se procedera a la impermeabilizacion
de las instalaciones auxiliares de obra, las cuales seran retiradas una vez finalizados los
trabajos; se delimitaran los perimetros de actuacién mediante el jalonamiento de todas las
zonas ocupadas por el proyecto; se realizara la retirada, almacenamiento y reutilizaciéon de
la capa superior de tierra vegetal; se descompactaran los terrenos afectados por la obras;
y se dispondra de un adecuado programa de gestién de residuos.

El promotor contempla la restauracién ambiental de todas las zonas afectadas por las
obras, incluidas las instalaciones auxiliares, en las que se procedera a la retirada de los
residuos contaminantes, asi como el adecuado tratamiento de descompactacion, aporte
de tierra de vegetal, hidrosiembra y plantaciones arbustivas y arbéreas acordes con las
formaciones de la zona. En este sentido, el promotor sefiala que la cubierta vegetal se
establecera a medida que las obras vayan finalizando, con objeto de proteger el suelo de
las zonas alteradas y minimizar los procesos erosivos.

4.2.3 Hidrologia.

Las principales afecciones sobre la hidrologia superficial se derivan de la pérdida de
calidad de las aguas de los cauces atravesados, debido al posible aumento de sdlidos en
suspension y a vertidos accidentales de aceites y combustibles, asi como de la alteracién
de la dinamica de flujo de escorrentia superficial e incremento potencial de los riesgos de
represamiento e inundacion como consecuencia de la ejecucién de las obras.

La Autovia A-31, y el proyecto de ampliacion de un tercer carril, cruza el trasvase de
Tajo-Segura (p.k. 15+700), el Canal de dofia Maria Cristina (p.k. 46+840), y otros cauces
menores, de caracter discontinuo y estacional.

Respecto a la hidrologia subterranea, las principales afecciones se podrian producir
por la pérdida de calidad de las aguas subterraneas, por contaminantes derivados del
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trafico viario y vertidos contaminantes, asi como por la posible afeccién a la recarga de
acuiferos por la impermeabilizacion del trazado y movimientos de tierras. En este sentido,
las actuaciones proyectadas discurren principalmente por terrenos con una permeabilidad
media, salvo en el entorno de Chinchilla de Montearagén, en donde la permeabilidad es
alta. El trazado previsto atraviesa varias zonas de recarga de acuiferos, estimandose que
los niveles freaticos se encuentran entre los 8 y 12 m de profundidad para las formaciones
miocénicas, y alrededor de 4 m para los cuaternarios de fondo de valle.

Cualquier actuacion en el dominio publico hidraulico y sus zonas de servidumbre y
policia contara con la autorizacion previa de la Confederacion Hidrografica del Jucar.

El promotor contempla la ampliacion y/o mantenimiento (en la zona de ampliacion del
tercer carril por mediana) de las obras de drenaje existentes en la autovia A-31, en
coordinacion con la Confederacion Hidrografica del Jucar, con objeto de mantener los
flujos de drenaje existentes en el ambito de estudio.

De acuerdo con las indicaciones de la Confederacion Hidrografica del Jucar, las obras
de drenaje se han disefiado con las dimensiones suficientes para permitir el paso del
caudal y el drenaje natural hacia los cauces, evitando sobreelevaciones de la lamina de
agua; se ha previsto que las embocaduras cuenten con dispositivos de proteccién
adecuados, evitando los procesos erosivos; el disefio de las obras permitira la circulaciéon
de posibles caudales sdlidos; se reducira en lo posible la zona de obras; y se evitara el
vertido de contaminantes a los cursos de agua superficiales y subterraneos y la afeccion a
la vegetacion de ribera.

Como medidas adicionales de proteccion de la hidrologia, el proyecto contempla la
instalacion de un jalonamiento o vallado temporal de las areas a ocupar en ambas margenes
de los cauces y canales afectados, la impermeabilizacion del solar que ocupe el parque de
magquinaria y de las instalaciones auxiliares, la instalacién de barreras de sedimentacién y
balsas temporales de retencion y decantacion, y el control especifico de posibles vertidos.

El promotor contemplara reconvertir las balsas temporales de obra en zonas humedas,
con una adecuada restauracion vegetal, para que puedan ser utilizadas por la fauna.

Para proteger el habitat fluvial y la fauna acuatica asociada, se evitara realizar obras
sobre los cauces, y el paso de vehiculos y maquinaria de obra por el lecho fluvial,
estableciendo las zonas de ocupacion y depdsito de materiales fuera de la franja de
maxima inundacién. Las actuaciones sobre el cauce se realizaran, siempre que sea
posible, cuando el mismo se encuentre seco, y se utilizaran preferentemente en estos
tramos de obra, caminos y accesos existentes que cuenten con puentes, y, en caso de
resultar imprescindible, se adecuaran pasos superiores temporales que eviten una
alteracién grave del lecho o de la calidad de las aguas, los cuales seran retirados tras las
obras, procediendo, en su caso, a restaurar las riberas afectadas.

El plan de restauracién ambiental e integracion paisajistica incluye la restauracion de
un banda de unos 2 m de anchura en las margenes de los cauces interceptados, a lo largo
de una longitud de 25 m.

4.2.4 Espacios protegidos. Flora y fauna.

El proyecto de ampliacién de la A-31 no se ubica sobre espacios pertenecientes a la
Red Natura 2000, ni de la Red de Areas Protegidas de Castilla-La Mancha, ni habitats de
interés comunitario. Se incluye un Estudio de Afeccién a la Red Natura 2000 en el que
sefala que, considerando una banda de afeccién de 100 m a cada lado del eje de la
infraestructura proyectada, se podria ocupar temporalmente 2,35 ha del habitat 9340
Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia, si bien, se ha comprobado «in situ» que
esta formado casi exclusivamente por pinar de repoblacién; y 1,06 ha de la ZEPA Area
Esteparia del Este de Albacete.

En el tramo colindante a la citada ZEPA (el cual se encuentra separado por la LAV
Madrid-Levante), la ampliacion del tercer carril se proyecta por el interior de la mediana,
sin que se produzca una ocupacion directa, ni se afecte a los objetivos de conservacion de
dicho espacio. No obstante, en las zonas sensibles se procedera a un doble jalonamiento
para reducir el area de actuacién y minimizar las posibles afecciones.
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De acuerdo con las indicaciones de la Viceconsejeria de Medio Ambiente de Castilla-La
Mancha, el cumplimiento de las medidas propuestas por dicho organismo (las cuales se
recogen en el condicionado de la presente declaracion), permitira evitar efectos negativos
sobre la ZEPA Area Esteparia del Este de Albacete.

Las labores de despeje y desbroce supondran la eliminacion de la cubierta vegetal
dentro del area de ocupacién de las actuaciones proyectadas, y en la apertura de los
posibles accesos temporales e instalaciones auxiliares, asi como la degradacion de las
comunidades vegetales préximas.

Al tratarse de una ampliacion a tercer carril de una autovia existente, el promotor no
prevé que se afecte a vegetacion natural de interés. La vegetacion presente se corresponde
con la revegetacion propia de una infraestructura de estas caracteristicas, destacando
principalmente la presencia de adelfas y retama en las zonas de la mediana, y de pinos de
repoblacion en las zonas de servidumbre existentes. La plataforma proyectada,
considerando una banda de 8 m a partir del pie de terraplén o cabeza de desmonte, afecta
principalmente a zonas de cultivos de secano (134,91 ha), cultivos herbaceos en regadio
(21,58 ha), mosaico de cultivos (51,87 ha), areas de encinar (0,48 ha), zonas con
vegetacion asociada a los cauces (0,06 ha) y terrenos improductivos (238,63 ha).

Previo al inicio de las obras, y durante todo el periodo de ejecucion de las mismas, se
procedera al jalonamiento temporal de la zona de ocupacion, evitando la circulacién de
personas y vehiculos fuera de la banda delimitada. Se protegera la vegetacion de interés
que se ubique en los 10 m exteriores al jalonamiento previsto. El descuaje de cubiertas
vegetales de matorral o arbolado requerira autorizacién previa por parte del organismo
competente de Castilla-La Mancha. En caso de afectar a ejemplares de encina dispersos
en las superficies cultivadas proximas al trazado previsto, se valorara técnica y
econdmicamente su posible traslado.

El proyecto contempla la restauracion ambiental e integracion paisajistica de todas las
zonas afectadas por las obras, que incluye la hidrosiembra con gramineas y leguminosas
de los taludes generados, y la revegetacion con especies autdctonas presentes y
adaptadas a la zona de actuacion, especies arbdreas (encina, pino pifionero y pino rodeno)
y arbustivas (coscoja, enebro, sabina negra, espino negro, retama, espliego, esparto, etc.).

Por otro lado, el proyecto contara con un Plan de Prevencién y Extincién de Incendios,
de acuerdo a la normativa vigente, a fin de evitar dicho riesgo durante las fases de obra 'y
explotacion.

Durante la fase de obras, se puede producir afeccién a la fauna como consecuencia
de la pérdida, fragmentacion y alteracidon de habitats, por la ocupacién de la superficie
destinada al tercer carril de la autovia A-31. También se puede producir la potencial
destruccion de nidos y madrigueras y otras afecciones a sus habitos y desplazamientos,
como consecuencia de los ruidos, mayor presencia humana y movimiento de maquinaria.

Durante la fase de explotacién, el promotor no prevé un incremento del efecto barrera
actual, ya que en la ampliacién de un tercer carril se contempla la ejecucion de pasos de
fauna que garanticen la continuidad de la permeabilidad existente en la actualidad de la
propia autovia A-31, y de otras infraestructuras presentes (ferrocarriles, etc.).

De acuerdo con los resultados del estudio de fragmentacién del habitat para la
avutarda, anexo al estudio de impacto ambiental, la alternativa seleccionada es la que
supone una menor afeccién para las especies esteparias, al no suponer una barrera
adicional para los movimientos de los ejemplares presentes en la zona, y no ubicarse
sobre areas focales.

Previo al inicio de las obras, se realizard una prospeccion de la zona, con objeto de
detectar posibles nidos y ejemplares de fauna sensible, como es el caso de las aves
esteparias presentes en el ambito de estudio. En caso de detectar la presencia de especies
amenazadas en época de cria, se pondra en conocimiento del 6rgano ambiental
competente de Castilla-La Mancha, con objeto de determinar las medidas protectoras a
llevar a cabo (paralizacion temporal de la obra en el tramo de afeccidn, cierre temporal de
caminos de acceso, etc.).
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El jalonamiento temporal de la zona de obras permitira la reduccién del riesgo de
destruccion de habitats, y la pérdida de puestas y camadas.

Durante la época reproduccion de la fauna, que en el caso de la avifauna esteparia
abarca el periodo comprendido entre el mes de marzo y mediados de julio, y en un radio
de 500 m desde los puntos sensibles (nidos, etc.), se evitara la realizacion de obras, como
el desbroce, movimientos de tierra, voladuras, transito de maquinaria pesada y cualquier
otra actividad susceptible de producir niveles elevados de ruido y molestias.

Con objeto de evitar atropellos para la avifauna esteparia, aumentar el aislamiento
acustico y reducir la visibilidad de la infraestructura, se conformaran caballones de tierra
en ambos lados de la autovia A-31 en las zonas sensibles para las aves esteparias,
empleando para ello las tierras sobrantes de obra. La diferencia de cota entre la plataforma
y la coronacién de los caballones sera como minimo de 2,5 m. Durante la fase de
construccion y explotacion se realizara un seguimiento de la avifauna esteparia.

Para minimizar el efecto barrera, el disefio de los pasos de fauna y del cerramiento
perimetral se realizard segun las «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales» (Ministerio de Medio Ambiente, 2006). El promotor
contempla la adecuacion de algunos pasos superiores e inferiores y obras de drenaje,
como pasos de fauna.

Para evitar la afeccion a la fauna ligada a los cursos fluviales, el proyecto incluye el
disefio de obras de drenaje que garanticen el funcionamiento hidraulico de los cauces.

Se contempla la instalacion de un cerramiento perimetral para evitar el riesgo de
atropello de animales. Dicho vallado perimetral se enterrara un minimo de 20 cm para
reducir el riesgo de invasion de la calzada y contara con dispositivos de escape (rampas
de retorno) que eviten que los animales queden atrapados en el interior de la via. Durante
la fase de explotacion se realizara un seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna y
dispostivos de escape.

Por ultimo, se instalaran dispositivos salvapajaros en todos los tendidos eléctricos que
deban ser restituidos.

4.2.5 Paisaje.

El principal impacto durante la fase de construccién se produce por la presencia de
maquinaria de obra, instalaciones auxiliares, movimientos de tierras y al desbroce y/o
eliminacion de vegetacion para el acondicionamiento de accesos y para la construcciéon de
las actuaciones proyectadas.

Durante la fase de explotacion, la presencia del tercer carril implicara una pérdida de
la calidad visual del entorno, si bien al formar parte de la propia autovia A-31 ya existente,
la presencia de otras infraestructuras préximas, como es el caso de la LAV Madrid-Levante
y los poligonos industriales adyacentes, la casi ausencia de vegetacion natural y la
adaptacion del trazado a la suave topografia del terreno, minimizaran la incidencia
paisajistica.

Con objeto de reducir el impacto paisajistico, el promotor contempla la revegetacion y
restauracion paisajistica de todas las zonas afectadas por el proyecto.

4.2.6 Patrimonio cultural.

Tras la elaboraciéon de un estudio de intervencion arqueoldgica, que incluye una
prospeccion arqueoldgica extensiva del trazado a ampliar por el exterior a la autovia A-31,
se ha determinado que el proyecto puede suponer afeccion a los siguientes elementos del
patrimonio cultural:

Denominacién/adscripcion pp.kk. Término municipal
H1. 4+160-4+200 La Roda.
(Canada Real de los Serrano).
H56 y H57. 28+940-29+040 La Gineta.
(Yacimiento arqueoldgico La Vereda). 29+950-30+050
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Denominacion/adscripcion pp.kk. Término municipal
H58. 36+150-36+250 La Gineta.
(romano-medieval).
H59. 43+140-43+220 Albacete.
(paleolitico-medieval).
HA70. 37+520-37+540 Albacete.
(Protohistorico).
HAT71. 43+500-43+550 Albacete.
(Romano).
HET12. 45+150 Albacete.
(Casa de la Cantera).

Con objeto de minimizar la incidencia sobre el patrimonio cultural, el promotor propone
el seguimiento arqueoldgico por un técnico arquedlogo, a pie de obra, de todas las obras
que impliquen un movimiento de tierras, asi como el cumplimiento de las medidas
preventivas y correctoras que estime necesarias el organismo competente de Castilla-La
Mancha, de acuerdo con la prospeccidn arqueoldgica realizada.

El promotor contempla la reposicién de todas las vias pecuarias afectadas por el
proyecto, las cuales ya se encuentran interceptadas por la actual A-31: Cafiada Real de
los Serranos o de Extremadura a Cuenca, Cafiada Real de Cuenca a Cartagena, Cafiada
Real del Villar de Pozorrubio, Cordel del Camino Ancho, Cordel de La Gineta a Chinchilla,
Cafada del Camino del Rio, Vereda de la Torrecica, Cafiada Real del Camino de La Roda,
Cafiada Real de San Juan o del Camino Viejo de Albacete, Colada del Camino de La Roda
a Villargordo de Jucar, Colada del Camino de La Roda a Fuensanta por el Llano, Colada
del Camino Viejo de Sisante, Colada del Camino Viejo de La Gineta y Colada del Camino
de los Romanos.

4.2.7 Medio socioecondmico.

La construccién de la infraestructura proyectada puede producir molestias a la
poblacion por el incremento de los niveles de ruido, movimientos de tierra, transito de
magquinaria y vehiculos, etc., y por la disminucion de la permeabilidad territorial.

El promotor contempla la reposicion de todos los bienes y servicios afectados por las
obras.

4.2.8 Seguimiento ambiental.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental (PVA)
cuyo objetivo es el seguimiento y control de los impactos previstos, asi como de la eficacia
de las medidas preventivas, correctoras y complementarias, la detecciéon de impactos no
previstos, y la adopcion de medidas para solucionarlos, en caso de que las propuestas
iniciales no fueran suficientes.

El PVA se ha estructurado en dos fases: una relativa a la fase previa y de ejecucion de
las obras, y otra a la fase de explotacion.

Durante la fase de construccién se llevaran a cabo principalmente actuaciones de
control del jalonamiento de las superficies ocupadas, de localizacién de las instalaciones
auxiliares fuera de las zonas excluidas, de la calidad atmosférica y los niveles ruido, de
proteccién y conservacion de los suelos, de los procesos erosivos, de la calidad de las
aguas y del sistema hidroldgico, de las medidas protectoras sobre la vegetacion y la fauna,
de la prevencion de incendios, de la gestién de residuos, del patrimonio cultural, de la
permeabilidad territorial, de la restitucion de bienes y servicios, de la restauracion ambiental
e integracion paisajistica, etc.

Por su parte, durante la fase de explotacién se realizara el seguimiento de los niveles
sonoros, de la evolucion de la vegetacion implantada, de la red de drenaje y calidad de las
aguas, de la restauracion ambiental e integracién paisajistica, y de la mortalidad de la
fauna y eficacia de los pasos de fauna, del cerramiento perimetral y de los dispositivos de
escape, entre otros aspectos.
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5. Condiciones al proyecto

Se cumpliran todas las medidas preventivas y correctoras propuestas durante todo el
proceso de evaluacion de impacto ambiental, aceptadas por el promotor, las cuales se
deberan definir a escala de proyecto. Ademas de dichas medidas, se considera necesario
incluir las siguientes condiciones de proteccién ambiental especificas:

5.1 Ajustes de trazado.

Se recomienda, siempre que sea técnicamente posible y se cumplan los requerimientos
de seguridad existentes, que la ampliacién del tercer carril se realice por la mediana.

En el entorno de los principales nucleos habitados existentes en el tramo de actuacion,
para las circunvalaciones de los nucleos de La Roda y La Gineta, se propone estudiar,
siempre que sea técnicamente viable, la ampliacion de la capacidad de la A-31 hacia el
lado norte de la autovia, aproximadamente entre los pp.kk. 8+800-12+800 en La Roda, y
pp-kk. 27+500-31+000 en La Gineta, con objeto de alejar el trafico de dichas poblaciones.

En el tramo que discurre por el T.M. de Albacete, aproximadamente entre los pp.kk.
45+700-48+350, se estudiara la posibilidad de ampliacion de la capacidad sobre los
terrenos existentes al sur de la autovia A-31, entre ésta y la linea de ferrocarril, LAV
Madrid-Levante, con objeto de alejar la actuacion del entorno del Cementerio y su carretera
de acceso. Se ha comprobado que es zona muy transitada.

5.2 Proteccion contra el ruido.

El proyecto constructivo incluird un estudio acustico detallado, de acuerdo con la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, asi como la normativa que la desarrolla, el
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la evaluacién y gestion del
ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Ese estudio acustico debera concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos
en la fase de explotacion, en particular, en los entornos urbanos de Albacete, La Roda, La
Gineta y otras zonas habitadas o sensibles. De acuerdo con los objetivos de calidad
establecidos en la legislacién mencionada, se elaborardn mapas de ruido con
representacion de isofonas, para el afio previsto de puesta en servicio de la ampliacién
prevista, y para diversos afios horizonte, dentro de la vida util de la infraestructura
proyectada. Se considerara el efecto acumulativo o sinérgico de la emision sonora de otras
infraestructuras de la zona (carreteras, ferrocarriles, areas industriales, etc.). Este mapa
permitira cuantificar el efecto sobre las edificaciones, teniendo en cuenta su uso. El estudio
determinara, asimismo, la necesidad de desarrollar medidas de proteccién adicionales
para alcanzar los objetivos de calidad acustica recogidos en la legislacion anterior. En
aquellas zonas donde sean necesarias, estas medidas se proyectaran teniendo en cuenta
su integracién en el paisaje, o en el entorno urbano que corresponda.

Con independencia de las barreras acusticas previstas en el estudio de impacto
ambiental, se recomienda el uso de caballones en aquellos tramos en los que sea
técnicamente viable, por la mayor integracién ambiental que generan.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete horas en el entorno
de los nucleos habitados, pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos,
cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras previstas.

5.3 Proteccion de la hidrologia.

En el proyecto constructivo se debera realizar un estudio detallado de la hidrologia
superficial y subterranea, y un disefio adecuado de los viaductos y obras de drenaje, para
garantizar que no se alterara la red de drenaje existente, y que se mantendra la continuidad
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de los flujos hidricos, evitando el riesgo de inundacion y contaminacion de las aguas. En
este sentido, se tendran en cuenta las recomendaciones de la Confederacion Hidrografica
del Jucar, en su informe de 25 de mayo de 2015.

Se procurara que las excavaciones no afecten a los niveles freaticos, ni a la zona de
recarga de los acuiferos, o a puntos de abastecimiento de agua potable.

Los cauces afectados deberan mantenerse de la manera mas natural posible, evitando
cualquier tipo de canalizacién o regularizacion del trazado que disminuya la capacidad
hidraulica y calidad de los mismos. Se procedéra a la restauracion paisajistica de los
cauces afectados con la realizacion de plantaciones acordes con la situacion geobotanica
del cauce, de manera que se fomente la sucesion ecoldgica natural. Dicha restauracion
comprendera una longitud aguas arriba y aguas abajo que supere la zona de influencia de
las obras.

Se procedera a la instalacion de tanques de tormentas o dispositivos similares para la
recogida y decantacion de agua de lavado de la calzada durante los primeros minutos de
lluvia en aquellas zonas de cruces de cauces, canales de riego o zonas de alta
vulnerabilidad de los suelos.

Todas las actuaciones que se realicen en zona de dominio publico hidraulico o zona de
policia, asi como el posible vertido de aguas residuales y captaciones de aguas publicas,
deberan contar con la preceptiva autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Jucar.

5.4 Proteccion de la edafologia y vegetacion.

Previo al inicio de las obras, se realizara una prospeccion del terreno, en la época
adecuada y por técnico especializado, en la que se identifique la posible presencia de las
especies vegetales de interés. En el caso de identificar su presencia se deberan definir las
medidas adecuadas, en coordinacién con el 6rgano ambiental competente de Castilla-La
Mancha, con objeto de minimizar los posibles impactos sobre las mismas.

El jalonamiento previo de las superficies afectadas por las obras, cuando afecte a
vegetacion natural, se realizara bajo la supervisién y el seguimiento ambiental del
organismo competente de Castilla-La Mancha en Albacete.

El descuaje de cubiertas vegetales de matorral o arbolado, requerira autorizacién
previa por parte del organismo competente de Castilla-La Mancha. Para la eliminacion o
retirada de los restos vegetales se atendera a las recomendaciones que establezca dicho
organismo.

Con el fin de minimizar los posibles impactos sobre el suelo y la cubierta vegetal, se
minimizara la superficie a desbrozar a lo estrictamente imprescindible, y el acceso a las
obras se realizara, preferentemente, por el viario y caminos existentes y por la propia
traza, evitando, en la medida de lo posible, la apertura de nuevos accesos. Previo al inicio
de las obras se establecera un Plan de Rutas que prevendra y minimizara los posibles
impactos originados por el transito de vehiculos.

El proyecto de construccién incluira un proyecto de restauracién ambiental,
revegetacion e integracién paisajistica de todas las superficies afectadas por el proyecto,
incluidas las zonas auxiliares, taludes generados, vertederos, caballones, etc. Siempre
que sea técnicamente viable, la restauracién de los desmontes y terraplenes se realizara
a la mayor brevedad posible. El plan de revegetacion previsto en el proyecto de
construccion debera contar con informe favorable del 6rgano ambiental competente.

5.5 Proteccién de la fauna.

Previo al inicio de las obras, se realizara una prospeccion de la zona de obras, por
parte de técnico cualificado, con objeto de detectar posibles nidos, refugios y ejemplares
de fauna amenazada. En caso de detectar la presencia de especies protegidas y/o
amenazadas, se pondra en conocimiento del 6rgano ambiental competente de Castilla-La
Mancha, con objeto de establecer las correspondientes medidas de proteccion.

Entre los pp.kk. 14+000 y 26+000, y 67+000 hasta el final del trazado, con objeto de
evitar molestias durante la fase de construccion sobre la reproduccion y nidificacion de la
avifauna esteparia protegida, se recomienda que no se realicen las operaciones mas
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ruidosas (voladuras, movimientos de tierra, desbroces) en el periodo comprendido entre
los meses de febrero y julio, ambos inclusive. El periodo de realizacion de las obras podra
modificarse, siempre y cuando se disponga de la autorizacion expresa del érgano
ambiental competente de Castilla-La Mancha.

El disefio de los pasos de fauna, los dispositivos de escape y el cerramiento perimetral
en el proyecto constructivo se realizaran de acuerdo con las Prescripciones técnicas para
el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales, del Ministerio de Medio Ambiente
(2006). Durante la fase operativa del plan de vigilancia ambiental, el seguimiento se
adecuara a las Prescripciones Técnicas para el seguimiento y la evaluacion de la
efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera en las infraestructuras de
transporte del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino (2008).

En relacion con los pasos de fauna, se tendran en cuenta las consideraciones
realizadas por la Viceconsejeria de Medio Ambiente de Casilla-La Mancha, entre las que
destacan:

Se procurara la naturalizacion de los pasos de fauna para su integracion en el medio,
mediante la revegetacion de los accesos, utilizando las mismas especies y siguiendo una
proporcién parecida con la vegetacion circundante. En las zonas de paso de anfibios, o
cuando la via discurra al lado de cauces o zonas humedas, los pasos dispondran de zonas
secas y humedas, para permitir el paso tanto de mamiferos como de anfibios.

Las obras de fabrica en los cruces con arroyos o barrancos se sobredimensionaran
para permitir el paso libre de la fauna, deberan ser de seccion rectangular y con una
anchura minima de 3 m, sin escalones, pozos de decantacion, socavones, etc.

En los pasos superiores se mantendran dos franjas laterales a cada lado sin asfaltar y,
si es posible, sin revegetar, y se instalaran pantallas opacas en los margenes para
minimizar las molestias por las luces y el ruido de los vehiculos.

Los pasos inferiores tendran una base con sustrato natural o dos bandas laterales sin
pavimentar para favorecer el desplazamiento de la fauna, e incluso se instalaran hileras de
piedra o tocones que sirvan como refugio de animales de pequefio tamafio. Asimismo, se
colocara un vallado perimetral que guie la entrada de fauna hacia el paso.

Las cunetas se construiran en forma de V y tendidas hacia el lado terrizo, sugiriendo
una pendiente maxima de 45°, que favorezca la salida de animales. Seria conveniente que
las cunetas longitudinales tengan continuidad en el entorno (sin desniveles).

Con independencia de los caballones planteados en el estudio de impacto ambiental y
del estudio de fragmentacion del habitat para la avutarda, se procedera, en coordinacion
con el érgano competente de Castilla-La Mancha en Albacete, a la instalaciéon de
caballones de 2,5 m de altura en ambos lados de la infraestructura, empleando para ello
las tierras sobrantes, entre los pp.kk. 17+500 y 24+500, con objeto de reducir el efecto
barrera y evitar atropellos para la avifauna esteparia, aumentar el aislamiento acustico y
reducir la visibilidad de la infraestructura. Estos pp.kk. constituyen los extremos del limite
suroccidental del area focal para la avutarda detectada al noroeste del nucleo de La
Gineta. Los citados caballones de tierra seran objeto de las medidas de integracion
paisajistica propuestas en el estudio de impacto ambiental.

5.6 Proteccion de espacios protegidos.

En el tramo del trazado que discurre colindante a la ZEPA Area Esteparia del Este de
Albacete, durante las obras, se restringira la circulacién de personal, vehiculos y
maquinaria, mediante un cerramiento provisional rigido que evite la ocupacién o la
circulacion por el exterior de la franja.

5.7 Proteccién del patrimonio cultural.

Para la proteccién del patrimonio cultural, se ejecutaran las distintas actuaciones
propuestas por la Viceconsejeria de Cultura de Castilla-la Mancha, en sus informes de 8
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de abril de 2016, relativas tanto a la alternativa seleccionada como, en caso de ser
necesarios, a los préstamos y vertederos a emplear en la ejecucion del proyecto, entre las
que destacan:

Control y supervision arqueoldgica directa y permanente de todos los movimientos de
terrenos de caracter cuaternario (extraccion o aporte) generados por la obra civil, por parte
de un arquedlogo expresamente autorizado, realizando en su caso la conservacion in situ
de los bienes inmuebles, asi como la suficiente documentaciéon de éstos y de los restos
muebles aparecidos. Se presentara solicitud de autorizacién de trabajos arqueoldgicos y
proyecto arqueoldgico de actuacion ante el organismo competente de Castilla-La Mancha,
quien debera autorizar expresamente las medidas de control y conservacion pertinentes.

Realizacion de sondeos arqueoldgicos de caracter estratigrafico del area afectada por
el yacimiento arqueoldgico La Vereda (pp.kk. 28+940-29+040 y 29+950-30+050), los
cuales cubriran una superficie de, al menos, el 5% del terreno afectado.

Realizacion de decapado arqueolégico con medios mecanicos, previo al desbroce de la
obra civil, del area afectada por los yacimientos arqueolégicos denominados Hallazgo 58
(pp-kk. 36+150-36+250) y Hallazgo 59 (pp.kk. 43+140-43+220).

Control arqueoldgico directo y permanente del desbroce de la obra civil del area
afectada por los elementos denominados Hallazgo aislado 70 (pp.kk. 37+520-37+540) y
Hallazgo aislado 71 (pp.kk. 43+500-43+550).

Documentacion grafica y fotografica y balizado, para prevenir la afeccion del elemento
denominado Hallazgo etnolégico 12 Casa de la Cantera (p.k. 45+300).

Proteccién de las vias histdricas, mediante la habilitacién de un paso a distinto nivel, o
ampliacién de los ya existentes: Cafada Real de los Serranos (pp.kk. 4+160-4+200),
Camino de los Romanos (pp.kk. 20+850-20+870), Cafiada de San Juan (pp.kk. 29+700-
29+720) Cordel de La Gineta a Chinchilla (pp.kk. 43+980-44+040) y Cafada Real La
Gineta-Andalucia (pp.kk. 29+300-29+320).

Balizamiento del area del Hallazgo H13, Camino de los Romanos, para evitar su
afeccion por los vertederos 2 y 3 propuestos.

Se procedera a la reposicion de todas las vias pecuarias afectadas por el proyecto, en
coordinacion y con las indicaciones del Servicio Montes y Espacios Naturales de Castilla-La
Mancha en Albacete, garantizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad
de sus usos. Para poder realizar cualquier ocupacion y/o actuacion sobre los terrenos de
las vias pecuarias existentes en la zona de actuacion, debera contarse previamente con la
autorizacion del citado organismo autonémico competente.

En el caso de afeccién a la Colada del Camino de los Romanos, de 10 m de anchura, la
reposicion se hara a continuacién del nuevo camino de servicio de la autovia, entre el paso
superior de camino (p.k. 20+860) y el paso superior de enlace de Montalvos (p.k. 24+050).

En caso de aparicién de restos arqueoldgicos y/o paleontolégicos durante el transcurso
de las obras, sera necesaria la comunicacion de los hallazgos ante el organismo
competente, antes de continuar con la ejecucion del proyecto en dicha area. Cualquier
modificacién del emplazamiento o de las condiciones del proyecto autorizado, debera
contar con el visado y la autorizacion del organismo competente de Castilla-La Mancha.

5.8 Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios
existentes.

Durante la ejecucion de las obras se asegurara el nivel actual de permeabilidad
transversal del territorio para vehiculos y personas, en especial en las zonas mas proximas
a las zonas urbanizadas (zonas residenciales, poligonos industriales, etc.), mediante una
cuidadosa planificacion del calendario de los trabajos, horario de los mismos, sistemas
constructivos, desvios provisionales, reposicion de servicios, etc. Todo desvio, sea
provisional o permanente, se sefializara adecuadamente. Se repondran todos los caminos,
carriles bici, acequias, canales y los servicios afectados en coordinacion con las entidades
responsables de su gestion.
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5.9 Préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

En el caso de los vertederos propuestos para la acogida de las tierras sobrantes, si
estas zonas estuvieran abandonadas, se requerira autorizacion como actividad de
valorizacidon de residuos, segun la Ley 21/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados y el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

En el caso de la necesidad de utilizacidn de nuevas zonas para préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares, estas se ubicaran fuera de las areas restringidas (espacios
protegidos, yacimientos arqueoldgicos, zonas con vegetacion natural de interés, areas de
fuertes pendientes, cauces fluviales y zonas de acuiferos permeables, suelos de alto valor
agronomico, etc.).

En todo caso, de forma previa al inicio de las obras, la propuesta definitiva de zonas
de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares, asi como los caminos de acceso
necesarios, incluida en el proyecto de construccion, debera presentarse ante el 6rgano
competente de Castilla-La Mancha y recabar su informe favorable. Por otro lado, debera
realizarse la restauracion ambiental y paisajistica de todas estas zonas, las cuales estaran
contempladas en el proyecto de restauracién ambiental, revegetacion e integracion
paisajistica. En el caso concreto de préstamos y vertederos se tendran en cuenta las
pautas marcadas en el «Manual de gestidn y restauracion de zonas de préstamos y
vertederos en obras civiles» (CEDEX, 2009).

Las canteras y graveras utilizadas para la ejecucion de las obras deberan contar con
las correspondientes autorizaciones y disponer de un plan de restauracion aprobado.

5.10 Utilizacion de neumaticos fuera de uso (NFU).

De acuerdo con lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre
la gestion de neumaticos fuera de uso, en la ejecucion del proyecto se deberan utilizar
prioritariamente betunes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho
procedentes de neumaticos en los firmes de este proyecto. A tal fin, el proyecto constructivo
especificara el volumen total de caucho de NFU que se prevé utilizar y su porcentaje
respecto al total de ligantes y mezclas bituminosas que precisara este proyecto. Se
detallara la gestién que sobre estos materiales propone desarrollar el promotor asi como
la observacion de la Orden Circular 21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre
el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que
incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; del Manual de Empleo de
neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, y de la Orden
FOM/891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales para obras de Carreteras y Puentes (PG-3), modificada a su vez por
la Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados
articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefalizacion,
balizamiento y sistemas de contencién de vehiculos.

5.11 Especificaciones para el seguimiento ambiental.

El proyecto constructivo incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras, establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccion y de explotacion.

Se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos. Se designara un Director Ambiental de
las obras que, sin perjuicio de las competencias del Director Facultativo de las obras, sera
el responsable del seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del
cumplimiento de las medidas propuestas, la presentaciéon de un registro del seguimiento
de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse, ante los organismos
competentes, asi como recoger las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de
impacto ambiental.
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Seran objeto especifico de seguimiento los siguientes aspectos:

En la fase de construccion se llevaran a cabo actuaciones de control de la ocupacion
estricta de la zona de actuacidn, del movimiento de tierras y procesos erosivos, del
mantenimiento del drenaje y calidad de las aguas, de proteccion de la vegetacién y fauna
de interés, de las tareas de revegetacion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica,
de los niveles de ruido, de proteccién del patrimonio cultural, del mantenimiento de la
permeabilidad territorial y de la reposicion de bienes y servicios afectados.

Por su parte, durante la fase de explotacion se realizara el seguimiento de los niveles
de ruido, de los procesos erosivos, del mantenimiento del drenaje, del riesgo de inundacion,
de las tareas de revegetacion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica, de la
mortalidad de la fauna por atropellos, del grado de efectividad de los pasos de fauna, del
cerramiento perimetral y de los dispositivos de escape, entre otros aspectos.

Se disefara un plan de seguimiento y vigilancia especifico de las poblaciones de aves
esteparias presentes en aquellas zonas sensibles del ambito del proyecto, a realizar por
parte de una entidad especializada en la materia, durante la fase de construccién vy, al
menos, los primeros 2 afios de la fase de explotacion, intensificandose la vigilancia durante
los periodos criticos (cortejo primaveral y época de cria). Sera necesario redactar informes
con los resultados de los censos y seguimiento de la efectividad de las medidas para la
proteccion de las aves esteparias. En funcion de las conclusiones obtenidas, se procedera
a prolongar el seguimiento y se tomaran, en caso de que fuesen necesarias, las medidas
de proteccién adicionales pertinentes, siempre en coordinacién con el organismo
competente de Castilla-La Mancha.

El promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el «<BOE» en el que se publica la DIA.

En consecuencia, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto Mejora de
la capacidad en el corredor de la autovia A-31 en el tramo La Roda-Chinchilla, al concluirse
que no producira impactos adversos significativos, siempre y cuando se realice la
alternativa seleccionada en las condiciones sefaladas en la presente Resolucion, que
resultan de la evaluacion practicada.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento para su incorporacién al procedimiento
de aprobacion del proyecto.

Madrid, 27 de junio de 2017.—La Secretaria de Estado de Medio Ambiente, Maria
Garcia Rodriguez.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2017-8148



I 4

O
<
[
n
L
-l
L
()
-
g
O
LL
O
=
-
1T
-l
O
o

Pag. 60103

Sec. lll.

Miércoles 12 de julio de 2017

Num. 165

$9°000"MMM//:d]}Y US B|qedlLIaA
8%18-2102-vV-309 @A

%hw—to:v__ = | a / T 7
0c N 0 (Vd3z) seAy se| eled ugioosjold [eloads3 ap euoz §
v 4 soueqin sosjonN _H_
L. \ _ sojedidlunw souwlI9
N \ 0€-V ! L[]
W/..\./.\-.L.V = \ Q Mw v seoneo sejedioullg N
v \
7 \ /__/ . ? AVTA00dd ~+——
«3130VE1vV,3d 1S3 130 8P BIYdUIND / 4 (juJe0 49018} B UQIOR||dWY) BPBUOIODS[OS BABRUISHY rmrm—
VINVd3LS3 V3. vd3zZ / . ® <
/ VAN3IAT
A ) " 4
& b MY
NOOVHVYILNOW 3d \»o# 0 ‘ 3
VTTHONIHO ‘WL | g N\Y
oV W A
Q¥ @ %
E//&/v.w.uO@ m
» & e
& L
4
a 74
/
3130vaTvV WL
a B
& L
aq ° 5
N
&
o
0
J 4
»mos
3i3ovalv ) i <" yaou v1'W1
Jeonp ol N
&— BpoY e
v 4/0'-\‘_'
uoloBN)OR 8p BUOZ b | v &4
N\ A
» ,
0\
| o
: N 7 .@mﬂ
i x

-033X

D. L.: M-1/1958 - ISSN: 0212

(®)
2
[
0
w
-l
1)
(m]
-1
<
2
L
(©)
=
-
w
-
O
[11]

http://lwww.boe.es




		2017-07-11T21:12:48+0200




