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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAYY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

4736 Resolucién de 23 de marzo de 2018, de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto Autovia A-15 de Navarra, tramo Fuensauco-
Agreda (Oeste), provincia de Soria.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado 6.a del Anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon de impacto
ambiental, por lo que, habiéndose sometido a evaluacién de impacto ambiental, con
caracter previo a su autorizacién administrativa, de conformidad con lo establecido en su
articulo 7, procede formular su declaracién de impacto ambiental, de acuerdo con el
articulo 41 de la citada Ley.

De acuerdo con el articulo 5.1.c) del Real Decreto 895/2017, de 6 de octubre, por el
que se desarrolla la estructura organica béasica del Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente y se modifica el Real Decreto 424/2016, de 11 de
noviembre, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales, corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y
Medio Natural, la resolucién de los procedimientos de evaluacién ambiental de proyectos
de competencia estatal.

La declaracién analiza los principales elementos tenidos en cuenta en la evaluacion
practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental, el
resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas. Estos documentos se
encuentran disponibles para su consulta publica en la pagina web del Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente, a través de la aplicacion «SABIA»
(consulta de proyectos, para el cédigo de proyecto 20170087).

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

A. Identificacién del promotor del proyecto y del 6rgano sustantivo. Descripcion del
proyecto y de los elementos ambientales significativos de su entorno.

A.1. Promotor y érgano sustantivo del proyecto.

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

A.2. Descripcion del proyecto: Objeto y justificacién. Localizacién. Alternativas.
Descripcidn sintética de la alternativa seleccionada.

A.2.1. Objeto y justificacion.

El objeto del proyecto es la construccién de un tramo de la autovia A-15, entre
Fuensatico y Agreda, perteneciente a su vez al tramo de autovia entre Soria (Este)-Tudela,
el cual ya fue sometido al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental, obteniendo
Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) positiva por Resolucion de 30 de mayo de 2007,
de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico.
Esta DIA perdi6é su vigencia el 28 de junio de 2012, al no haber dado comienzo en esa
fecha las obras comprendidas en el Estudio Informativo, lo que ha conllevado la necesidad
de someter el proyecto a un nuevo procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

La solucién entonces elegida entre Soria (Este) y Tudela se dividio en cinco proyectos:
dos en el tramo entre Soria Este (Fuensatico) y la Variante de Agreda y tres entre Agreda
y Tudela. Entre Fuensatco y la Variante de Agreda se redactaron los siguientes proyectos:
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Proyecto de construccion: Autovia de Navarra (A-15). Tramo Fuensauco — Villar del
Campo. Provincia de Soria. (Clave: 12-S0O-3220).

Proyecto de trazado y construccion: Autovia de Navarra (A-15). Tramo: Enlace de Villar
del Campo — Conexién con la Variante de Agreda (Oeste). Provincia de Soria. (Clave:
12-S0-3190).

El tramo de la A-15 contemplado en la presente evaluacién de impacto ambiental se
inicia en Fuensauco, donde conecta con la alternativa sur de la variante de la N-122 por
Soria.

A.2.2. Localizacion.

El ambito de estudio se enmarca en la Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn en la
provincia de Soria. La longitud del trazado es de 34,2 km, que discurre por los términos
municipales de Renieblas, Candilichera, Arancén, Aldealpozo, Valdegefa, Villar del
Campo, Pozalmuro, Matalebreras, Olvega y Agreda, todos ellos en la provincia de Soria.

A.2.3. Alternativas.
En este nuevo proyecto se analizan tres alternativas:

Alternativa 0, correspondiente a la situacién actual en la que existe la N-122 en su
recorrido a través de distintos ndcleos de poblacién entre Fuentesatico y Agreda.

Alternativa 1, que coincide con la solucion del trazado resultante de la evaluacion
ambiental en el afio 2007.

Alternativa 2, que presenta un trazado mejorado respecto a la alternativa 1, teniendo
en cuenta el condicionado de la DIA y la informacién desarrollada posteriormente en los
proyectos constructivos antes mencionados.

A.2.4. Descripcion sintética de la alternativa seleccionada.

El trazado proyectado esta disefiado para una velocidad minima de 120 km/h y seccion
transversal 7/10,50, con calzada de 7,00 metros, arcén interior de 1,00 metro, arcén
exterior de 2,50 metros y berma de 1,00 metro con mediana de 10 metros. El trazado en
planta presenta radios comprendidos entre 1.800 m y 5.000 m, y en alzado presenta
pendientes maximas del 4%.

Se han proyectado un total de: 10 pasos superiores, 30 pasos inferiores enterrados,
2 falsos tuneles y 12 viaductos y pasos inferiores de vigas. En cuanto a las obras de
drenaje, se proyectan un total de 23 estructuras: 14 Marcos 2x2 m, 5 Marcos 3x2 my
4 tubos de diametro 1,8 m.

A.3. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

La traza de la futura A-15 se situa en el extremo noroccidental de la Cordillera Ibérica,
sobre los dominios hidrogeoldgicos del Sistema Moncayo-Soria de la Cuenca del Duero y
Dominio Central Ibérico de la Cuenca del Ebro. En el ambito de estudio hay cuatro
unidades hidrogeolégicas que se hallan bajo los trazados de las alternativas: Cubeta de
Almazan, Araviana — Moncayo, Afavieja — Valdegutur y Araviana-Vozmediano.

Respecto a los espacios de Red Natura 2000 localizados en el entorno de estudio, se
observa que la Zona de Especial Conservacion (ZEC) ES4170138 Quejigares y encinares
de sierra del Madero se ve interceptada por el trazado propuesto.

En la zona son importantes los encinares (Quercus ilex rotundifolia) localizados en el
Puerto del Madero, entre Soria y Agreda. En el puerto también se encuentran importantes
bosques de rebollo (Quercus pirenaica), el cual se encuentra frecuentemente asociado a
los pinares, formando bosques mixtos de roble y pino en diversas zonas (Pinus nigra,
Pinus sylvestris y Pinus pinaster). Las zonas de matorral (Genista scorpius, Thymus zygis
y Thymus vulgaris, Lavandula laitfolia, Santolina chamaecyparissus, Cistus laurifolius) con
pies dispersos de encinas (Quercus ilex rotundifolia), enebros (Juniperus communis) y
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sabinas (Juniperus phoenicea), se intercalan con zonas de pastizales y herbazales; y en
claros del bosque mixto de quercineas al este y oeste del puerto del Madero.

La fauna mas caracteristica esta asociada a los bosques mixtos, destacando la
presencia de especies tipicamente forestales como el ciervo (Cervus elaphus), el jabali
(Sus scrofa) y el corzo (Capreolus capreolus). Por otro lado, los bosques permiten la
presencia de una gran diversidad de aves como el azor (Accipiter gentilis), gavilan
(Accipiter nisus), aguila calzada (Hieraaetus pennatus), cernicalo vulgar (Falco tinunculus),
culebrera europea (Circaetus gallicus).

La IBA n.° 447 Parameras de Campo de Gémara es interceptada por el trazado de la
autovia. En ella destaca de la alondra de Dupont (Chersophilus duponti). Respecto a esta
especie también se localizan en la zona dos areas de relevancia para su conservacion.

El proyecto se sitia préximo al MUP n°® 48 Mata, Chaparra y Verdugal e intercepta el
MUP n.° 31 El Monte.

B. Resumen del tramite de informacion publica y de las consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, y cémo se ha tenido en
consideracion.

La tramitacion se inicioé con fecha 18 de julio de 2017, momento en que tiene entrada
en la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural el Documento
técnico Actualizacion del Procedimiento de Evaluacion Ambiental del Tramo: Fuensauco-
Agreda (oeste) en la Autovia A-15, de Navarra. Provincias de Soria, incluyendo su estudio
de impacto ambiental, el expediente de informacién publica, asi como el Informe del Area
de Planificacion de la Subdireccién General de Proyectos sobre el expediente.

B.1. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental.

Con fecha de 24 de enero de 2017, se publica en el Boletin Oficial del Estado, el
Anuncio de la Demarcacion de Carreteras en Castilla y Ledn Oriental por el que se somete
a Informacién Publica la aprobacién provisional del documento técnico Actualizacion del
procedimiento de evaluacién ambiental del tramo Fuensauco-Agreda (oeste) en la Autovia
A-15, de Navarra, provincia de Soria y su estudio de impacto ambiental.

Se recibe una alegacion de la Asociacion de Agricultores y Ganaderos de Matalebreras,
en la que solicita que se tengan en cuenta aspectos puntuales en el trazado para evitar
dafios medioambientales no asumibles: existencia de tres pasos de ganado y un cordel en
Matalebreras, trazado de la autovia por las orillas de las fincas de cultivo en vez de
atravesarlas y garantizar caminos, vias pecuarias y cursos de agua causando el menor
impacto ambiental.

Simultaneamente a la publicacién en el BOE, fueron enviados ejemplares completos
del documento técnico y estudio de impacto ambiental, asi como notificaciones de inicio
del proceso de informacion publica a las administraciones publicas y personas interesadas.
Las contestaciones recibidas se sefialan en la siguiente tabla:

Organismos consultados Respuesta

Subdireccion General del Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca,

Alimentacion y Medio Ambiente.. . ... ... . .. No
Confederacion Hidrograficadel Ebro. . ......... ... .. . . . . . . i Si
Confederacion Hidrografica del Duero. . ... e Si
Direccion General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental de la Consejeria de Fomento

y Medio Ambiente de la Juntade CastillayLedn. ........... ... ... ... ... .... No
Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de

laduntade Castillay Leodn.. .. ... ... e Si

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
Juntade Castillay Ledn.. .. ... .. Si

Direccion General de Vivienda, Arquitectura y Urbanismo de la Consejeria de Fomento
y Medio Ambiente de la Juntade CastillayLeon. ............................ No
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Organismos consultados Respuesta

Viceconsejeria de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la

Juntade Castillay Ledn.. .. ... .. No
Delegacion del Gobierno en la Comunidad de Castillay Ledn..................... No
Subdelegacion del Gobiernoen Soria.. . ... ... L No
Diputacion Provincial de Soria.. . . ... ... e Si
Ayuntamiento de Agreda.. ... ... ..o No
Ayuntamiento de Reniebla. ... ....... ... .. . .. No
Ayuntamiento de Candilichera.. . . ... .. . No
Ayuntamiento de AranCon. . . . ... . No
Ayuntamiento de Aldealpozo.. . . . .. ... No
Ayuntamiento de Valdegefia. . . .. ... . No
Ayuntamiento de Villardel Campo. .. ... . No
Ayuntamiento de Pozalmuro. . . ... . . . Si
Ayuntamiento de Matalebreras. . . ... ... Si
Ayuntamiento de OIVEga. . . .. .. ..o ot No
Greenpeace Espafa. . . ... e No
Sociedad para la Conservacion de Vertebrados. . . .............. .. ... .. ... ..., No
Camara Oficial de Comercio e Industria de la provinciade Soria.. .. ............... No
Centro de Servicios Promocion Especial y de su industria de Castilla y Ledn.

(CESEFOR). . . .o No
Facultad de ciencias de la Universidad de Valladolid. . . ......................... No
Asociacion Soriana para la defensa y estudio de la naturaleza (ASDEN). ........... No
Ecologistas en ACCiON. . . . . .. ... e No
SEO/BIrdLife. . . ... No
Plataforma para el desarrollo de Soria y su provincia «Soria YA». . ................ No
PSOE Soria. . . .ot e No
Federacion de Organizaciones Empresariales Sorianas. . ....................... No
Fundacion Gotze. . . ... ... No

De manera general, el promotor indica que se tendran en cuenta las recomendaciones
realizadas por los Organismos en los informes remitidos.

Tras el analisis de las indicaciones dadas por la Direccion General del Medio Natural
de la Junta de Castilla y Ledn, el promotor comunica que:

Se estudiara la viabilidad técnica y econémica del aumento de anchura de 37,5 m a 60 m
en el ecoducto situado en el pk 20+050 ya que aloja un importante corredor de fauna (El
Madero) y una via pecuaria.

Se estudiara la viabilidad técnica y econdmica de incrementar los marcos de los pasos
inferiores denominados PIF 4+300 y PIH 5+300 de 12x3,5 m a 15x5m.

Se incorporaran medidas que eviten o atenuen el riesgo de colisiones con animales en
los pasos PIH 21+100 y PIH 22+000.

Respecto a las vias pecuarias se estudiara la viabilidad de: ampliaciéon de anchura del
paso inferior del pk 2+800 que da continuidad a la Cafiada Real de Soria a Andalucia de
12 m a 15 m; evitar el cruce sesgado del pk 24+500 de la Cafada de Fuentestrin a
Campiserrado, estudiando el aumento de la anchura de paso o la modificacion del trazado
de la via pecuaria dirigiéndola hacia un paso inferior anterior de 40 me anchura.

Se tendran en cuenta de manera general todas las recomendaciones expuestas por
este Organismo.
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Tras el analisis de las peticiones realizadas por la Diputacion Provincial de Soria y los
ayuntamientos de Pozalmuro y Matalebreras y la Asociacion de Agricultores y Ganaderos
de Matalebreras, el promotor sefiala que:

Considera razonable y factible la peticion de este organismo de ubicar el cruce de la
CP. SO-P-2003 con la futura autovia A-15 sobre la traza de la carretera SO-361 mediante
paso inferior, segun se contemplaba en el Estudio Informativo aprobado en 2007, en vez
de sobre la SO-370. En consecuencia, este cambio, que también solicita el ayuntamiento
de Pozalmuro, sera estudiado.

Se adecuara el acceso a Villar del Campo desde el enlace situado en el pk 14+800,
con objeto de dotar al municipio de una mejor accesibilidad.

La solicitud de un nuevo enlace a Matalebreras en el pk. 24+500 es incompatible con la
condicion establecida en la vigente norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de carreteras,
aprobada por Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, sobre distancia entre enlaces.

En el proyecto constructivo se garantizara la permeabilidad del territorio, con la
ubicacién definitiva de todos los caminos, vias pecuarias, cursos de aguas y pasos
existentes.

C. Resumen del analisis técnico realizado por el érgano ambiental.
C.1. Analisis ambiental para la seleccién de alternativas.

El estudio de impacto ambiental concluye que las dos alternativas propuestas son
ambientalmente viables, al no presentar ninguna de ellas impactos criticos.

Sin embargo, la alternativa 2 no presenta ningun impacto severo y los impactos de
ésta, de manera general, son inferiores a los de la alternativa 1, por lo que el promotor
recomienda la alternativa 2 al considerarse mas idénea y respetuosa con los distintos
factores ambientales afectados.

C.2. Tratamiento de los potenciales impactos significativos de la alternativa elegida.
C.2.1. Geologia y geomorfologia. Préstamos y vertederos.

Los movimientos de tierras necesarios para la ejecucion de la alternativa seleccionada
se han estimado en 8.709.216,33 m?, de los que 4.284.535, m® se corresponden con
excavaciones y 4.424.680,74 m? con relleno.

Segun se indica en el EslA, el estudio de aprovechamiento de materiales ha detectado
una serie de unidades susceptibles de ser aprovechables en obra por lo que parte de los
materiales excavados podran reutilizarse en los rellenos, quedando un volumen de tierras
de 1.252.593 m3 destinado a vertedero. El volumen que se estima necesario obtener de
fuera de la obra (préstamos) sera 922.523,60 m3.

El estudio de impacto ambiental presenta un Estudio de préstamos y vertederos donde
se selecciona a través de las especificaciones geoldgicas y necesidades de materiales una
serie de zonas de préstamos entre los propuestos por los proyectos redactados para los
trazados entre Fuensauco y Villar del Campo y entre Villar del Campo y Agreda (Oeste).
Para cada espacio elegido se incluye una ficha que recoge algunos factores ambientales:
distancia a las alternativas evaluadas, accesibilidad sencilla desde las vias de
comunicacion, fragilidad del territorio en el que se sittan (espacios protegidos, hidrologia,
hidrogeologia, MUP, Vias pecuarias, fauna, etc), dandose ademas la prioridad al uso como
zonas de préstamo a canteras y graveras en explotacion. Se indica que el volumen de
tierras que vaya a vertedero se gestionard mediante un gestor autorizado o elevando la
cota del relleno en los préstamos utilizados.

Por ultimo, se incluyen recomendaciones a tener en cuenta a la hora de desarrollar el
plan de restauracion de las zonas de préstamos y vertederos en fases posteriores.
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C.2.2. Hidrologia superficial y subterranea.

En el ambito de las alternativas de trazado se localizan 33 cauces, en su mayoria de
caracter irregular y temporal por lo que las afecciones no presentan especial significacion.

La alternativa seleccionada intercepta 24 cauces naturales de segundo orden (arroyos,
barrancos, etc.) y 2 cauces artificiales, no afectando a ninguin cauce de primer orden.

El estudio de impacto ambiental define los elementos de drenaje transversal previstos
(1,73 estructuras por kilbmetro) y recoge medidas preventivas y correctoras con objeto de
evitar la afeccion a los cauces y sus servidumbres, asi como a las aguas subterraneas.

Se han representado también las zonas de inundacion (Q=500 afios) existentes en el
ambito de estudio, pudiéndose comprobar que ninguna de ellas es interceptada por las
alternativas de trazado planteadas.

Segun los datos aportados, existe una superficie significativa del trazado propuesto
gue se ubica sobre litologias con permeabilidad muy alta (983.055,87 m?), por lo que se
indica que el proyecto constructivo definird con detalle el tratamiento de impermeabilizacion
de las zonas de instalaciones auxiliares, asi como la gestidn de los residuos y vertidos que
se generen en estos espacios con objeto de proteger el suelo, las aguas superficiales y las
masas de agua subterranea de posibles vertidos contaminantes.

La Confederacién Hidrografica del Ebro, tras analizar las dos alternativas propuestas
en el estudio de impacto ambiental, determina que ambas son compatibles desde el punto
de vista de las potenciales afecciones ambientales al medio hidrico. Ademas, aporta una
serie de consideraciones al objeto de minimizar las afecciones al dominio publico
hidraulico, zona de policia de cauce publico y servidumbres, las aguas subterraneas,
captaciones de aguas asi como a la calidad de las mismas.

La Confederacion Hidrografica del Duero también da una serie de indicaciones a tener
en cuenta en la ejecucién del proyecto, dirigidas a la proteccién del dominio publico
hidraulico.

Todas estas indicaciones y consideraciones han sido aceptadas por el promotor y se
incorporaran al proyecto constructivo.

C.2.3. Red Natura 200 y otros espacios protegidos.

La traza del proyecto discurre en las inmediaciones de la Zona de Especial
Conservacion (ZEC) ES4170138 Quejigares y encinares de la Sierra del Madero, e incluso
un tramo pasa por su interior. El estudio de impacto ambiental cuantifica su afeccion
directa en 41.248 m2,

Esto supone una modificacién respecto al proyecto original que, segun queda reflejado
en la DIA, no afectaba de manera directa a dicho espacio protegido. No obstante, este
desplazamiento hacia el sur del trazado entre los ppkk 20+700 y 22+500, a pesar de que
afecta a la ZEC, ha sido valorado por parte de la Direccion General de Medio Natural de la
Junta de Castilla y Ledn como favorable, por evitar la ejecucion de grandes desmontes que
afectarian a bosques con estructura similar a los que estan dentro de la Red Natura,
suponiendo por tanto menor impacto sobre el paisaje. Este organismo informa de que el
proyecto, ya sea individualmente o en combinacion con otros, no causara perjuicio a la
integridad de la ZEC, siempre y cuando se cumplan las condiciones que se incluyen en el
apartado D de la presente Resolucion.

El estudio de impacto ambiental incluye un Estudio especifico de afecciones sobre la
Red Natura 2000, atendiendo a la informacion contenida en el Plan basico de gestion y
conservacioén del espacio protegido Red Natura 2000 ZEC-ES4170138, elaborado por la
Direccion General de Medio Natural de la Junta de Castilla y Le6n y aprobado por la Orden
FYM/775/2015, donde se concluye que los impactos que la ejecucion de la autovia genera
son compatibles con la integridad de los valores de conservacion de la misma. No obstante,
con objeto de minimizar las posibles afecciones residuales durante la ejecucion de las
obras, se proponen una serie de medidas preventivas y correctoras como el balizado de las
zonas de obra con el fin de reducir las superficies de ocupacion, la realizacién de estudios
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detallados de fauna y prospecciones previas al inicio de las obras, restricciones temporales
a actividades molestas, exclusion de zonas para ubicar elementos auxiliares, etc.

El Plan de gestion y conservacion de la ZEC Quejigares y encinares de la Sierra del
Madero prevé como objetivo de conservacion, en el apartado de funcionalidad, el vigilar que
las infraestructuras de transporte no afecten a los habitats de interés comunitario esenciales
del espacio: quejigares (9240), encinares (9340), brezales (4090) y prados calcareos
karsticos (6110*). Para los cuatro habitats el objetivo de conservacion es mantener tanto la
superficie existente del habitat como su estructura y funcionalidad ecolégica.

Segun la documentacion cartografica aportada por el promotor, la superficie afectada
en la ZEC esta cercana a las 4 hectareas. De esa superficie, son los habitats 4030 y 9340
los afectados por esa ocupacion directa en algo mas de 2 hectareas. En todo caso, el
organo autonémico competente considera esa zona de escaso valor por el alto grado de
desnaturalizacion debido a la presencia de la N-122 y un gasoducto.

En el ambito de la fauna, esta ZEC incluye como uUnica especie de interés comunitario
y objetivo de conservacién al colebptero Limoniscus violaceus, catalogada como
Vulnerable en el Catalogo Espariol de Especies Amenazadas. En este sentido, el objetivo
de conservacién para esta especie que se indica en el Plan de gestion del espacio es
asegurar la viabilidad de la especie, manteniendo unas condiciones del habitat adecuadas
y una tendencia poblacional y del area de distribucion de la especie estable o en aumento.
Ademas identifica este espacio protegido como esencial para garantizar su conservacion
en el contexto regional.

Sin embargo, el estudio de impacto ambiental no prevé que su poblacién pueda verse
afectada al estar asociada a la presencia de arboles viejos y gruesos con cavidades,
condiciones que no se dan en la zona afectada por las obras ni en sus inmediaciones.

Respecto a los habitats de interés comunitario, el trazado intercepta cinco de ellos,
ninguno de ellos prioritarios: 4030 Brezales secos europeos, 4090 Brezales
oromediterrdneso endémicos con aliaga, 6170 Prados alpinos y subalpinos calcareos,
9230 Robledales galaico-portugueses con Quercus robur y Quercus pirenaica y 9340
Bosque de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

El promotor cuantifica esta afeccion, asi como el porcentaje que representa dicha
superficie respecto a la superficie total de dicho habitat en Castilla y Ledn:

Cadigo Priorit Area_CyL (m?) Area (m?) % respecto al total de Castilla y Ledn
9340 No 5.762.361.882 195.787 0,00340
4090 No 20.418.531.290 247.208 0,00121
4030 No 9.454.934.523 282.886 0,00299
6170 No 3.324.530.130 1.488 0,00004
9230 No 6.844.003.185 117.980 0,00172

El trazado de la autovia discurre por dos zonas incluidas dentro del area de relevancia
para la alondra de ricoti (Chersophilus duponti). Segun indica la Direccion General del
Medio Natural de la Junta de Castilla y Ledn, de las dos zonas, la situada mas al este, en
Afavieja, ha perdido practicamente el habitat favorable para la especie. En la zona de
Arancon-Alto del Lobo y Aldeapozo el trazado atraviesa un érea de cultivo, practicamente
sin afeccion directa al habitat favorable.

La alternativa seleccionada afecta a 23.287,22 m? del monte de utilidad publica n° 31
El Monte en el entorno del pk 20+200. Esta afeccion se considera asumible por la Direccion
General del Medio Natural de la Junta de Castilla y Ledn.

C.2.4. Vegetacion.

Respecto a la vegetacion, el estudio de impacto ambiental evallua la afeccion global
atendiendo a la superficie afectada para cada tipo de formacién vegetal, asignandole un
valor a cada una:
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Vegetacion Valor vegetacion Superficie (m?)
Matorral. 6 165.975,86
Repoblacién forestal. 5 0,00
Bosques mixtos de quercineas. 7 348.505,45
Zonas esteparias y cultivos. 5 1.435.104,80
Zonas improductivas. 3 91.858,49
Superficie total. 2.041.444.,61

El estudio de impacto ambiental incluye una serie de medidas encaminadas a la
proteccion de la vegetacion tales como el replanteo de la obra, el jalonamiento temporal de
la infraestructura, las zonas de ocupacién temporal y los accesos, la proteccién del
arbolado y un plan de prevencion de incendios.

Respecto a la flora, se ha realizado un analisis de las especies de flora protegida por
el Decreto 63/2007 de 14 de junio, por el que se crean el Catalogo de Flora Protegida de
Castilla y Ledn vy la figura de proteccion denominada Microrreserva de Flora y posterior
modificacion en la Ley 4/2015, de 24 de marzo, del Patrimonio Natural de Castilla y Ledn.
A la vista del anélisis efectuado, el trazado podria generar potencial afeccion sobre
Astragalus vesicarius y sobre Sideritis hyssopifolia. Sin embargo, segun considera la
Direccién General del Medio Natural de la Junta de Castilla y Ledn, las actuaciones
previstas no suponen afeccién a estas especies, siempre y cuando se cumplan las
medidas previstas en el estudio de impacto ambiental. No obstante, antes del inicio de las
obras se realizara un estudio detallado de la flora que incluira visitas de campo en época
de floracion por parte de técnicos especialistas en botanica, para conocer la ubicacion
exacta y desarrollar las medidas preventivas o correctoras mas oportunas.

C.2.5. Fauna.

Tal como quedaba reflejado en la DIA del afio 2007, el impacto mas significativo sobre
la fauna, aparte de la propia destruccion de los biotopos atravesados por la nueva
carretera, sera la fragmentacion de habitats y el consecuente efecto barrera.

Segun se indicaba entonces, la existencia de las carreteras N-122 y N-113 provocan
efectos negativos sobre las poblaciones de fauna, especialmente ungulados, al producirse
numerosos accidentes. Esta circunstancia se presentaba con especial relevancia en la
zona de la ZEC Quejigares y encinares de la Sierra del Madero, espacio natural que se
encuentra dividido por la N-122. Se consideraba por tanto que la nueva autovia
incrementaria dichos efectos al ocupar nuevos espacios y ademas interpondria una nueva
barrera, por lo que seria necesario establecer una serie de medidas preventivas, correctoras
y adicionales (actuar en carreteras actuales), asi como un exhaustivo plan de vigilancia.

El estudio de impacto ambiental ahora presentado identifica los puntos kilométricos en
los que existe mayor probabilidad de movimiento de fauna, asi como los datos de
accidentalidad de la N-122, senalando el tipo de mamifero implicado asi como la zona en
la que se producen los atropellos. Estos datos han sido proporcionados, segun se indica,
por la Jefatura Provincial de Trafico de Soria, y comprenden los afios 2008-2016. A través
de estos datos se comprueba que la N-122 entre los pp.kk 116 y 132 presenta muchas
colisiones con animales. Sin embargo, no se espera que la implantaciéon de la autovia
respecto a la carretera actual N-122 suponga un incremento global de la mortalidad de
animales por atropello respecto a la situacién actual, debido a la geometria de la via, pues
la generacion de taludes de mayor magnitud impide el libre acceso a la via por parte de la
fauna silvestre y la implantacion del vallado perimetral limitara los movimientos a ambos
lados de la via. El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo y
efectivo para limitar el paso de fauna al interior de la autovia por lo que, con este objetivo,
en el caso de vallas metélicas se recomienda que la separacion final entre alambres no
sea superior a 2 cm. en la parte inferior del vallado. Ademas en dichas zona de la N-122
se reforzara la sefializacion de advertencia del cruce de fauna silvestre, atendiendo a las
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Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (2015). Por otro lado, la
implantacion de la nueva via supondra el traslado de circulaciones pudiendo mejorarse la
situacion actual en la N-122.

La disminucion del efecto barrera se basa en la permeabilizacién de la via mediante la
construccion de pasos exclusivos para la fauna y la adecuacion de estructuras
transversales dedicadas a otras funciones (drenajes, viaductos, etc.) para que sean
utilizadas por la misma. La propuesta del promotor de pasos de fauna, que fue evaluada
en 2007, se consideroé claramente insuficiente tanto en nimero como en dimensiones, por
lo que la DIA recogia la condicién de aumentarlos y se daban una serie de indicaciones las
cuales han sido tenidas en cuenta en el disefio del trazado actual.

Por tanto, con objeto de garantizar la permeabilidad, el proyecto recoge pasos de
fauna de tipo superior (multifuncionales y tipo ecoducto) e inferiores, mediante bovedas
enterradas, poértico o marcos. Segun la informacién aportada por el promotor, el ecoducto
previsto en el pk 22+620, situado en la zona de la ZEC Quejigares y encinares de la Sierra
del Madero, tendra continuidad como paso superior por la N-122. De esta manera, segun
se indica, se dara continuidad a los 45 corredores faunisticos naturales identificados en el
estudio de impacto ambiental.

La frecuencia de instalaciéon cumple con lo dispuesto en las Prescripciones técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente (2015), para la tipologia de habitats con transformacion
humana, incluidas las agricolas. No obstante, el propio estudio de impacto ambiental
detecta algunos incumplimientos en pasos para pequefos vertebrados, que deberan ser
corregidas en el proyecto constructivo; al igual que tenidas en cuenta las recomendaciones
de la Direccion General del Medio Natural, que aunque considera que se ha mejorado el
comportamiento ambiental de la infraestructura respecto al proyecto de 2007, aporta unas
recomendaciones (descritas en el apartado D de esta Resolucién) para mejorar los
elementos de escape, las obras de drenaje adaptadas como pasos de fauna y los pasos
tanto superiores como inferiores.

Adicionalmente, el estudio de impacto ambiental contempla medidas especificas para
murciélagos, mustélidos semiacuaticos y lince ibérico, al haberse constatado el
desplazamiento de un ejemplar de esta especie procedente de la cria en cautividad y
monitorizado por radioseguimiento. También se han previsto medidas destinadas a reducir
el riesgo de muerte por atropello y colisién, como el cerramiento perimetral sefializado,
dispositivos disuasorios y refuerzo de la sefializacion de advertencia en el entorno de la
Sierra del Madero. Para facilitar la salida de la autovia de los animales que pudieran burlar
el cerramiento se dispondran vias de escape unidreccionales coincidiendo con las zonas
de mayor transito de la fauna.

Por ultimo, se contempla la realizacion de batidas de fauna de manera previa a la
realizacion de las obras en todo el trazado e intensificadas en la IBA n.° 447 (ppkk 29+300-
32+200) y en los ppkk 23+500-24+000 correspondientes a la Sierra del Madero.

Con objeto de minimizar la afeccion sobre las especies mas emblematicas, las
actividades de obra generadoras de ruido se restringiran temporalmente durante los
periodos de mayor sensibilidad para las diferentes especies estudiadas. Asi, con objeto de
evitar afecciones a la Alondra ricoti, se restringiran estas actividades entre el 1 de marzoy
el 31 de julio entre los pk 3+500-11+000 y 29+300-32+000.

C.2.6. Paisaje.

El estudio de impacto ambiental presenta un Estudio de integracion paisajistica donde
se identifican cuatro Unidades de Paisaje, una de las cuales, la UP3 Montes y Sierras de
Pica-Almuerzo-Madero, presenta una fragilidad paisajistica alta. Las otras tres (UP1 Valle
del Duero y Campos de Soria, UP2 Llanos de Ciria-Villar del Campo, UP4 Glacis incididos
en el piedemonte del Moncayo) presentan fragilidad media.

En el estudio de impacto ambiental se detallan los criterios que se seguiran para la
restauracion vegetal y la integracion paisajistica de las obras, asi como para el
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mantenimiento de la vegetacién implantada y zonas restauradas. Segun se indica, el
proyecto constructivo incluira un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacién ambiental e integracion paisajistica, con el grado de detalle necesario para
su contratacién y ejecucién conjunta con el resto de las obras.

C.2.7. Patrimonio histérico y cultural.

De acuerdo con el estudio de impacto ambiental, en el ambito en el que se desarrollan
las alternativas planteadas existen 93 elementos patrimoniales: 76 se corresponden con
yacimientos; 1 se corresponde con la calzada romana Via XXVII del ltinerario Antonino
entre Tarazona y Numancia, que es interceptada por las alternativas en el término
municipal de Aldealpozo; y se producen 17 intersecciones con vias pecuarias. Una de
estas intersecciones es la producida sobre la Colada de la Balsa coincidente con la Via
XXVII del ltinerario Antonino entre Tarazona y Numancia; ademas, el Paso del Camino
Viejo o Paso de Valdemiés se intercepta dos veces.

El estudio de impacto ambiental incluye medidas preventivas y correctoras
encaminadas a la proteccion del patrimonio cultural tales como la realizaciéon de
prospecciones antes del inicio de las obras, reposicién de elementos patrimoniales y vias
pecuarias, y jalonamiento perimetral de yacimientos cercanos y vias pecuarias. Durante la
fase de obras se llevara a cabo un control y seguimiento arqueoldgico que sera intensivo
durante los movimientos de tierra en una serie de yacimientos identificados, en funcion de
cuyos resultados se determinara la necesidad de realizar una excavacion arqueoldgica en
extension con la comunicacion a los organismos oportunos.

La Comision Territorial de Patrimonio Cultural de Soria, a tenor de los resultados
presentados por el promotor tras la realizacion de las actividades de prospeccion
arqueologica, informa de una afeccion real a cinco yacimientos arqueoldgicos y dos
hallazgos aislados, aunque considera que se trata de una afeccién compatible. También
establece algunos aspectos a tener en cuenta en la redaccion del proyecto de construccion,
que se recogen en el apartado D de la presente Resolucion.

C.2.8. Ruido.

El estudio de impacto ambiental incluye la caracterizacion del ruido producido en la
fase de explotacion sobre la calidad acustica del ambito de estudio, valorandose el impacto
producido en las edificaciones en funcién de su uso. Para la alternativa seleccionada se
han identificado 17 edificaciones en la banda de 150 m, entre las que existe una de uso
residencial. Segun la legislacion aplicable en este tipo de edificaciones no deberian
superarse los 60 dB(A) para los periodos dia y tarde y los 50 dB(A) para la noche. Los
resultados obtenidos en la modelizacion acustica realizada indican que este edificio se
encuentra en el rango 55-60 dB(A) en los periodos dia y tarde y 50-55 dB(A) para la noche,
superando el limite maximo admisible.

Por ello, se hace necesaria la implementacion de pantallas acusticas como medida
correctora, cuyas dimensiones y tipologia seran determinadas en los posteriores proyectos
constructivos. Segun la modelizacién realizada en el estudio de impacto ambiental, con
implementacion de estas medidas los valores se encontrarian dentro de los limites fijados
por la legislacion.

D. Condiciones al proyecto.
D.1. Préstamos y Vertederos.

Los balances finales de tierras y las zonas de préstamos y vertederos considerados en
el estudio de impacto ambiental, se definiran con mayor detalle durante el desarrollo del
proyecto de construccion y, en su caso, requeriran autorizacion administrativa del 6rgano
competente, por lo que su viabilidad ambiental se enmarcara en esa fase del proyecto.

El promotor ha estimado un volumen de excedentes de materiales excavados
1.252.593 m® con destino a vertedero. Los residuos de construccién y demolicion
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preferentemente se reutilizaran o valorizaran. La valorizacién de materiales escavados se
realizara conforme a lo dispuesto en la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre
normas generales de valorizacion de materiales naturales excavados para su utilizacion en
operaciones de relleno y obras distintas a aquellas en las que se generaron.

Los préstamos deberan ser autorizados conforme a lo establecido en la Ley 22/1973,
de 21 de julio, de Minas y contaran con un plan de restauracion de acuerdo con el Real
Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de las industrias
extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio afectado por actividades mineras.
Para la seleccién de los lugares 6ptimos, se dara prioridad a aquellos que no estén
ubicados en zonas de elevada permeabilidad, llevandose a cabo en cualquier caso las
medidas preventivas necesarias de manera que se asegure que en ningun caso se
interferira con el nivel freatico, asi como las medidas de impermeabilizaciéon pertinentes.
En cualquier caso debera realizarse un analisis de las zonas seleccionadas, de acuerdo a
lo criterios establecidos en el EslA.

El material sobrante resultante de la excavacién que no resulte apto para rellenos o
restauracion de zonas de ocupacion de instalaciones auxiliares, sera caracterizado antes de
decidir su destino. Los residuos que no puedan gestionarse como residuo de construccion y
demolicién se gestionaran segun su codificacion en la Lista Europea de Residuos.

Los residuos de construccion se gestionaran de acuerdo con lo dispuesto en el Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccién y demolicién. El proyecto constructivo debera contener un
apartado especifico sobre la gestidon de los residuos de construccion y demolicion
generados por las obras cuyo coste formara parte del presupuesto y que como minimo
incluya la estimacién de cantidad prevista, medidas de prevencién, actuaciones para la
reutilizacion, reciclado, valorizacion o eliminacion previstas, medidas para la separacion y
planos de las instalaciones destinadas a la gestion.

Los excedentes de excavacion se gestionaran teniendo en cuenta el principio de
jerarquia en la gestion de residuos recogido en la Ley 10/1998, de 21 de abiril,
fomentandose por este orden, su reduccion, reutilizacion, reciclado y otras formas de
valorizacion. De acuerdo a lo recogido en el EslA, como vertederos se utilizaran las zonas
de préstamos seleccionadas para lo cual debera ajustarse a lo establecido en el articulo
13 del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero. En caso de no tener espacio suficiente
para recoger el material sobrante se gestionara a través de gestores autorizados.

D.2. Medidas para la proteccion de la hidrologia.

Segun indica la Confederacion Hidrografica del Duero, durante la redaccion del
proyecto constructivo se tendra en cuenta la posible afecciéon a la zona protegida de
abastecimiento subterraneo Aldeapozo (ES0204801725), ya que el proyecto se ubica en
su zona de salvaguarda y se incluiran, en su caso, las medidas preventivas o correctoras
adecuadas para evitar su afeccion.

Se debera asegurar en todo momento que las actuaciones proyectadas no profundicen
por debajo del nivel freatico, evitando afecciones al funcionamiento hidrogeoldgico de los
acuiferos.

El proyecto constructivo incluira estudio detallado de la hidrologia subterranea que
asegure en todo momento que las actuaciones proyectadas no profundicen por debajo del
nivel freatico, evitando afecciones al funcionamiento hidrogeoldgico de los acuiferos. Dicho
estudio debera ser informado por las Confederaciones Hidrograficas del Ebro y el Duero y
en caso de que se considere técnicamente inviable no profundizar por debajo de este
nivel, se adoptaran de manera coordinada las medidas necesarias para atenuar y
minimizar efectos.

De acuerdo con las indicaciones de la Confederaciéon Hidrografica del Duero, dicho
estudio contemplara la presencia de la zona protegida de abastecimiento subterraneo
Aldeapozo con objeto de tomar las medidas oportunas para evitar su afeccion.

Toda actuacion no prevista en la documentacion aportada que surja en el transcurso
de las obras y/o durante la fase de funcionamiento, que pueda afectar al Dominio Publico
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Hidraulico sera puesta en conocimiento de la Confederacion Hidrografica correspondiente,
a la mayor brevedad posible.

D.3. Medidas para la proteccion de la fauna.

En coordinacion con la Direccién General de Medio Natural de la Junta de Castilla y
Ledn, se ajustaran los periodos de parada de las actividades del proyecto generadoras de
ruido, en funcién de las especies identificadas en las prospecciones de fauna previstas en
el estudio de impacto ambiental antes del inicio de las obras.

En el disefio definitivo de la ejecucion y adaptacion de cada una de las estructuras
para favorecer su uso por parte de la fauna se dara cumplimento a las Prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (2015).

De acuerdo a las recomendaciones de la Direccion General de Medio Natural de la
Junta de Castilla y Ledn, el promotor incorporara al proyecto constructivo las siguientes
medidas o, en su caso, justificara ante ese organismo la imposibilidad técnica de su
cumplimiento.

Respecto a los vallados y pasos de fauna: sera necesario mantener el buen estado de
conservacion del vallado y las vias de escape para garantizar el éxito de su uso y la
seguridad de la via frente a colisiones. Se instalaran plantaciones con especies propias del
entorno en las bocas de entrada de los animales, asegurandose su arraigo a través de
actuaciones de riego y reposicion de marras o desbroces durante los primeros afios. También
deberan preverse labores de inspeccidn y reparacion del vallado que conduce a las bocas.

En cuanto a los dispositivos de escape, se buscaran ubicaciones funcionales y
accesibles para la maquinaria de mantenimiento y se evitara colocar las rampas en zonas
de desmonte o terraplén. Los portillos deberan ubicarse preferentemente en el entorno de
enlaces o entronques, ya que en estas zonas los mamiferos de pequefio tamafo pueden
acceder al interior del vallado con mayor facilidad.

Pasos de fauna superiores: contaran con un grosor minimo de tierra vegetal para
plantaciones de herbaceas de 0,3 m, o 0,6 m para especies arbustivas. Se diferenciaran
claramente la zona para el camino, en el eje central, y la destinada al paso de fauna, la
cual debera dotarse de una cobertura vegetal lo mas naturalizada posible.

El ecoducto previsto en el pk 20+050: se aumentara la anchura en la medida de lo
posible, considerandose el 6ptimo en 60 m.

Obras de drenaje adaptadas como paso de fauna: nunca tendran una dimension
inferior a 2x2 m y tendran una pendiente adecuada. Iran provistos de banquetas laterales
secas de 0,5 de ancho y de una altura adaptada a la lamina de inundacion habitual. Se
procurara que la base sea lo mas natural posible, y se adecuaran las salidas mediante
rampas de superficie rugosa, con pendiente en torno al 30% sin superar el 45%.

Pasos inferiores: debera asegurarse un buen drenaje, debiéndose mantener en todo
momento franjas laterales secas de como minimo 1 metro de anchura. No se instalaran
bordillos de separacidn entre las zonas destinadas a circulacion de vehiculos y pasos de
fauna, quedando estos ultimos siempre recubiertos de sustrato natural.

Paso Inferior en el PK 2+800 que da continuidad a la Cafiada Real de Soria a
Andalucia, debera tener una anchura de, al menos, 15 metros.

PIF 4+300 y PIH 5+300: en la medida de lo posible, se tratara de implementar marcos
de 15x5 m, en lugar de los 12x3,5 m inicialmente previstos.

PIH 21+100 y PIH 22+000. Se incorporaran medidas (sefalizacion reforzada) para
evitar o atenuar la desviacion de animales hacia la N-122 y evitar asi el riesgo de
accidentes.

PK 24+500. Se evitara el cruce sesgado del pk 24+500 de la Cafiada de Fuentestrin
a Campiserrado, estudiando el aumento de la anchura de paso o la modificacién del
trazado de la via pecuaria dirigiéndola hacia un paso inferior anterior de 40 m de anchura.

El grado de eficacia de los pasos de fauna previstos en el proyecto se analizara de
acuerdo a las Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacioén de la efectividad de
las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte (Ministerio
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de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino. 2008). Los informes de los citados seguimientos
seran anuales y se remitiran tanto al 6rgano autonémico competente como a la Subdireccion
General de Evaluacion Ambiental del MAPAMA. En esos informes de seguimiento se
realizara una comparativa de los datos de atropellos de fauna registrados para la actual
N-122, con los datos que se recojan durante la explotacion de la nueva autovia.

D.4. Espacios naturales protegidos y habitats de interés comunitario.

Respecto a la especie Limoniscus violaceus y puesto que la infraestructura intercepta
el espacio de la cuadricula U.T.M. en la que se ha detectado la presencia de la especie,
antes del inicio de las obras se realizara una prospeccidén exhaustiva de las zonas
afectadas por personal especializado y en coordinacion con el 6rgano competente
autondmico, que permitan asegurar la no afeccién a la especie y, en su caso, las medidas
mas adecuadas para conseguirlo.

El promotor ha cuantificado la afeccidén del proyecto a los habitats de interés
comunitario, segun el siguiente desglose:

Codigo Priorit Area_CyL (m?) Area (m?) % respecto al total de Castilla y Ledn
9340 No 5.762.361.882 195.787 0,00340
4090 No 20.418.531.290 247.208 0,00121
4030 No 9.454.934.523 282.886 0,00299
6170 No 3.324.530.130 1.488 0,00004
9230 No 6.844.003.185 117.980 0,00172

Para compensar tal afeccién, se elaborara un proyecto especifico de revegetacion, en
el que se identifiquen las parcelas sobre las que se pretende actuar, bien sean procedentes
de expropiacion o por acuerdos con los propietarios, y se definiran las especies, periodos
de plantacion, sistemas de proteccidn, calendario de mantenimientos, seguimiento, etc.
que permita un alto grado de eficacia en la medida. La cuantia de la compensacion de las
superficies afectadas estara en funcién de la tipologia del habitat y del grado de madurez
y desarrollo del mismo.

En todo caso, este proyecto de revegetacién compensara cada uno de los habitats de
interés comunitario afectados por el proyecto, con el objetivo de evitar la pérdida neta de
biodiversidad, tal como recoge uno de los principios previstos en el articulo 2 de la Ley
33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. El Art. 45 de la misma Ley recoge la obligacién
para los 6érganos competentes para la adopcién de las medidas necesarias para evitar el
deterioro o la contaminacion de los habitats fuera de la Red Natura 2000. Este proyecto
debera estar avalado por el érgano autonémico competente.

D.5. Medidas para la proteccion del patrimonio histérico y cultural.

De acuerdo a lo establecido en el informe de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
Junta de Castilla y Ledn, el promotor incorporara al proyecto constructivo los siguientes
aspectos, cuyos resultados se presentaran ante el citado érgano competente:

Modificacion de la ubicacion del vertedero 1 por su proximidad al castro de Fuensauco.

Estaquillado de todos los bienes arqueolégicos y etnogréaficos en el ambito de la obra.

Realizaciéon de un control arqueolégico en las zonas proximas a los yacimientos
arqueoldgicos.

Ejecucion de excavacion de sondeos arqueolégicos en la zona de interferencia con la
via romana XXVII en Adealpozo, tomando todas las medidas de investigacion y protectoras
oportunas.

Se documentaran todos los bienes etnoldgicos (planimetria, fotografia y topografia).

Realizacion de un estudio de la Cafada Real Soriana.
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Realizacion de trabajos de control arqueoldgico del desbroce y movimientos de tierra
en todo el trazado.

En consecuencia, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio
Natural, a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Autovia
A-15 de Navarra, tramo Fuensauco — Agreda (Oeste), provincia de Soria, al concluirse que
no es previsible que el proyecto produzca impactos adversos significativos, siempre y
cuando se realice en las condiciones y con las medidas sefaladas en la presente
Resolucién, que resultan de la evaluacion practicada.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 41.3 de la Ley de evaluacion
ambiental, y se comunica a la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento
para su incorporacioén al procedimiento de aprobacion del proyecto.

De acuerdo con el articulo 41.4 de la Ley de Evaluacion Ambiental, la declaracion de
impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de los que, en su caso, procedan
en via administrativa y judicial frente al acto por el que se autoriza el proyecto.

Madrid, 23 de marzo de 2018.—EI Director General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental
y Medio Natural, Francisco Javier Cachon de Mesa.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-4736
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