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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

14552 Resolucién de 8 de octubre de 2018, de la Entidad Publica Empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por la que se publica el
Convenio con el Ayuntamiento de Santander, el Gobierno de Cantabria y
Renfe-Operadora, para ejecutar la segunda fase de la integracion ferroviaria
en el municipio de Santander.

Habiendo sido suscrito el 2 de octubre de 2018, el Convenio entre el Ayuntamiento de
Santander, el Gobierno de Cantabria, Renfe-Operadora y el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), para ejecutar la segunda fase de la integracion
ferroviaria en el municipio de Santander, procede, en cumplimiento de lo establecido en el
apartado 8 del articulo 48 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del
Sector Publico, sobre convenios suscritos por la Administracion General del Estado o
alguno de sus organismos publicos o entidades de derecho publico vinculados o
dependientes, la publicacion en el «Boletin Oficial del Estado» de dicho Convenio, que
figura como anexo a esta resolucion.

Madrid, 8 de octubre de 2018.-La Presidenta de la Entidad Publica Empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Isabel Pardo de Vera Posada.

ANEXO

Convenio entre el Ayuntamiento de Santander, el Gobierno de Cantabria, Renfe-
Operadora y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) para ejecutar
la segunda fase de la integracién ferroviaria en el municipio de Santander

En Santander, a 2 de octubre de 2018.

En presencia del Ministro de Fomento, don José Luis Abalos Meco.

REUNIDOS

Don Miguel Angel Revilla Roiz, en su calidad de Presidente del Gobierno de Cantabria,
actuando en nombre y representacion de ésta, previa autorizacion de la celebracién de
este Convenio por Acuerdo de Consejo de Gobierno de fecha 9 de agosto de 2018.

Dofa Gema Igual Ortiz, en su condicion de Alcaldesa del Ayuntamiento de Santander,
que actua en virtud de las competencias en materia de planeamiento, gestidn, ejecucion y
disciplina urbanistica, de conformidad con el articulo 25.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases de Régimen Local, y especialmente facultada para este acto en
virtud del acuerdo de la Junta de Gobierno Local de fecha 15 de mayo de 2018, que
aprobd el contenido del presente documento.

Dofia Isabel Pardo de Vera Posada, Presidenta de la entidad publica empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, que en lo sucesivo se denominara ADIF, en
virtud del Real Decreto 735/2018, de 29 de junio, actuando en nombre y representacion de
ADIF en el ejercicio de las facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su
Estatuto, aprobado mediante Real Decreto 2395/2004, de 30 de Diciembre, por el que se
aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

Don Isaias Taboas Suarez, Presidente de la entidad publica empresarial Renfe-
Operadora, que actua de acuerdo con lo dispuesto en el Estatuto de la entidad, aprobado
por Real Decreto 2396/2004, de 30 de diciembre.
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Los intervinientes, en la representacion que ostentan y reconociéndose mutuamente
plena capacidad para la formalizacién de este Convenio, declaran que la suscripcion de
este instrumento ha obtenido previamente todas las autorizaciones preceptivas, se han
realizado los trdmites obligados, se han tomado los acuerdos de los 6rganos competentes
y en virtud de ello,

EXPONEN

I.  Que el Gobierno de Cantabria es titular de competencias en ordenacion del territorio
y urbanismo, en obras publicas de interés para la Comunidad Auténoma que se realicen
dentro del propio territorio y que no sean de interés general del Estado ni afecten a otra
Comunidad Auténoma, en los ferrocarriles y los transportes terrestres cuyo itinerario se
desarrolla integramente en el territorio de la comunidad Auténoma, y en la planificacion de
la actividad econdmica y fomento del desarrollo de Cantabria, dentro de los objetivos
marcados por la politica econémica del Estado y del sector publico econémico de la
Comunidad y la funcion ejecutiva en materia de transporte de mercancias y viajeros que
tengan su origen y destino en el ambito de la Comunidad Auténoma, sin perjuicio de la
ejecucion directa que se reserve el Estado, y de forma general, de aquellas competencias
que tiene como objeto el fomento del desarrollo econémico de la Comunidad y su
contribucion a objetivos de Ordenacién del Territorio (articulos 24.3, 24.5, 24.6, 24.14
y 26.17 del Estatuto de Autonomia aprobado por la Ley Organica 8/1981, de 30 de
diciembre).

II.  Que el Ayuntamiento de Santander es titular de competencias en materia de
planeamiento, gestidn, ejecucion y disciplina urbanistica, de conformidad con lo establecido
en el articulo 25.2.a) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen
Local.

I1l.  Que el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) es una entidad
publica empresarial adscrita al Ministerio de Fomento, que goza de personalidad juridica
propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio propio, y
se rige por lo establecido en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario,
en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en las
disposiciones de desarrollo de ambas, en su Estatuto y en la legislacion presupuestaria y
demas normas de aplicacion. En defecto de dichas normas, se le aplicara el ordenamiento
juridico privado.

En el ejercicio de sus funciones, ADIF actua con autonomia de gestion, dentro de los
limites establecidos en la Ley del Sector Ferroviario y en su Estatuto, teniendo en cuenta,
en todo caso, la garantia del interés publico, la satisfaccion de las necesidades sociales con
la maxima calidad, la seguridad de los usuarios y la eficacia global del sistema ferroviario.

Que como consecuencia de la extincion y subsiguiente absorcién acordada por el
articulo 2 del Real Decreto-Ley 22/2012, de 20 de julio, y en virtud de la Orden
FOM/2818/2012, de 28 de diciembre, por la que se fijan los criterios de segregacién de
activos y pasivos de la Entidad Publica Empresarial Ferrocarriles Espafioles de Via
estrecha (FEVE) entre Renfe-Operadora y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF), este ultimo adquirio la titularidad de las lineas de ancho métrico, que anteriormente
eran de titularidad de la entidad publica empresarial FEVE.

Que ADIF, esta legitimado para proceder a la suscripcion del presente Convenio, al
amparo de lo establecido en el articulo 4 del Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre,
ya citado, que faculta expresamente a esta entidad publica empresarial para poder celebrar
convenios con la Administracion General del Estado, con otras Administraciones Publicas,
asi como con cualquier otra entidad publica o privada.

IV. Que Renfe-Operadora es una entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de
Fomento, que goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el
cumplimiento de sus fines y patrimonio propio, y se rige por lo establecido en la
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, en la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en las disposiciones de desarrollo de
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ambas, en su Estatuto y en la legislacién presupuestaria y demas normas de aplicacion.
En defecto de dichas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

En el ejercicio de sus funciones, Renfe-Operadora actia con autonomia de gestion,
dentro de los limites establecidos en la Ley del Sector Ferroviario, en su Estatuto y en la
legislaciéon que le sea de aplicacion, teniendo en cuenta, en todo caso, la garantia del
interés publico, la satisfaccion de las necesidades sociales con la maxima calidad y la
seguridad de los usuarios.

V. Que ADIF es titular de los suelos en el término municipal de Santander, en el
ambito de actuacion segun figura grafiado en el plano que se adjunta como Anexo I, con
una superficie total de 106.393 m? y cuya descripcion es la siguiente:

Parcela Demanial de 106.393 m?2.
Linderos:

Norte: Parque del Agua. Ayuntamiento de Santander.

Sur: Terrenos ADIF Fase |, C/ Castilla, Centro de Salud y Renfe-Operadora.
Este: Terrenos ADIF (Plaza de las Estaciones).

Oeste: Terrenos ADIF.

Esta comprendida en las parcelas catastrales 4422001VP3131H y 4422002VP3131H.

Las parcelas descritas tienen actualmente la naturaleza de bien de dominio publico
ferroviario afecto al servicio ferroviario de interés general.

VI. Que el Ministerio de Fomento redacté el «Estudio Informativo del Proyecto de
Integracion del Ferrocarril en el Municipio de Santander y Arco de la Bahia», cuya ejecucion
supondria la liberacion de suelos del uso ferroviario para su posterior desarrollo urbanistico
de conformidad con los instrumentos de ordenamiento que se aprobasen al efecto, y que
definia la solucion para la ordenacion e integracion de las infraestructuras ferroviarias
existentes y previstas, asi como, en su caso, el traslado y/o reposicion de las instalaciones
industriales necesarias para asegurar la plena operatividad de las empresas operadoras
del transporte ferroviario.

Este Estudio Informativo se aprobd provisionalmente y fue sometido a informacién
publica, pero no se aprobé definitivamente.

VII. La solucion planteada en el «Estudio Informativo del Proyecto de Integracion del
Ferrocarril en el Municipio de Santander y Arco de la Bahia» resulta econémicamente
inviable, por lo que es necesario estudiar una nueva solucién de integracion que ademas
sea susceptible de ejecucion por fases, de forma que las actuaciones de integracion del
ferrocarril se desarrollen de forma progresiva.

Este desarrollo de la nueva solucion por fases posibilitara la ejecucion a corto plazo de
actuaciones, de forma compatible con el desarrollo posterior de la solucion definitiva de
integracion.

Entre las actuaciones que se contempla acometer se encuentran las concernientes al
proceso de liberacion de suelos en la zona de Castilla-Hermida, asi como el posterior
desarrollo urbanistico de ese entorno, aplicando principios y criterios de sostenibilidad
urbana que tuviesen en cuenta una adecuada dotacion de equipamientos y espacios
publicos.

VIIl.  Que el Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) de Santander fue aprobado
definitivamente por la Comision Regional de Ordenacién del Territorio y Urbanismo de la
Comunidad Auténoma de Cantabria, el 17 de septiembre de 2012. Los terrenos ocupados
por las instalaciones ferroviarias, se encuentran incluidos en el Area Especifica AE-24 (B)
»Estaciones», sobre el que se preveia desarrollar la actuacién de integracion del ferrocarril
en la ciudad, agrupando las estaciones de ancho ibérico y ancho métrico. El desarrollo de
dicho Area sera mediante un Plan Especial de Reforma Interior (PERI) con una superficie
de 455.180 m? aproximadamente, y una edificabilidad maxima de 250.000 m?, aconsejando
no sobrepasar 230.000 m2.
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Este Plan General ha sido anulado en virtud de sentencia del Tribunal Supremo de 8
de noviembre de 2016, recuperando, en consecuencia, su vigencia el PGOU de 1997.

El vigente PGOU de 1997 contempla el Area Especifica AE-9.4 «Estaciones» para los
terrenos ocupados por las instalaciones ferroviarias. El desarrollo de dicho Area también
se remite a un Plan Especial, en este caso con una superficie de 271.593 m? y una
edificabilidad maxima de 50.000 m?, si bien dicho limite podria incrementarse mediante la
tramitacion de una modificacion puntual del Plan General.

Por otro lado, el vigente PGOU de 1997 también contempla el Area especifica AE-24
«Cajo» cuyos aprovechamientos municipales el Ayuntamiento esta dispuesto a aportar a
la operacion. El desarrollo de dicho Area, se remite a una tnica Unidad de ejecucién, con
una superficie de 16.800 m? y una edificabilidad de 16.800 m?2.

IX. Que en desarrollo de las previsiones del vigente PGOU de 1997 para el Area
Especifica AE-9.4 «Estaciones» por parte del Ayuntamiento de Santander fueron obtenidos,
mediante adquisicion onerosa, unos 12.190 m? de suelo con el objetivo de implantar el
denominado «Parque del Agua», lo que en los términos del art. 125.3 de la Ley de Suelo de
Cantabria faculta para su consideracion a efectos del calculo de aprovechamientos.

Por otro lado, se ha procedido por parte del Ayuntamiento de Santander a la ejecucion
de obras para la implantacién de dicho «Parque del Agua», que de acuerdo con lo previsto
en el vigente PGOU de 1997 son imputables como cargas de urbanizacién al Area
Especifica AE-9.4 «Estaciones», habiendo de considerar ademas las obras de urbanizacion
al Este de la Pefia del Cuervo, asi como la conexion peatonal mediante pasarela y
ascensores y su obra de urbanizacién asociada.

X. Que el Ministerio de Fomento presenté en octubre de 2014 el «Estudio de
optimizacion de espacios ferroviarios en la ciudad de Santander». El objeto de dicho
estudio es el planteamiento y desarrollo, a nivel de estudio de viabilidad, de las posibles
fases de reduccién del espacio ocupado por las instalaciones ferroviarias correspondientes
a las estaciones de ADIF, tanto de red convencional como de ancho métrico. Este Estudio
se reviso en 2015 contemplandose un incremento de la superficie a liberar del servicio
ferroviario, hasta alcanzar aproximadamente los 45.500 m?2.

XI.  Que el 20 de octubre de 2015, se firmo un Protocolo entre el Ministerio, ADIF y el
Ayuntamiento de Santander para el desarrollo de la integracion del ferrocarril en el
municipio de Santander que recogia el avance en las actuaciones de integracién del
ferrocarril en esta ciudad, basado en el citado estudio.

En el citado Protocolo se planted una Primera fase consistente en el traslado de las
dependencias de ancho métrico ubicadas al inicio de la calle Castilla, con la liberacién de
1.453 m? aproximadamente, y el acondicionamiento de nuevas dependencias para los
actuales usos, asi como limpieza y urbanizacion del espacio liberado, y una Segunda fase
para la modificacién de la playa de vias y estacion de ancho métrico, con la liberacion de
unos 43.800m2.

Dicho protocolo contemplaba que una vez redactados los estudios necesarios y
definidas las actuaciones a acometer en el ambito del mismo, estos estudios servirian de
base para la elaboracion de los correspondientes convenios que resultaran necesarios.

Xll. Para el desarrollo de la Primera Fase de Integracion Ferroviaria descrita en el punto
anterior, se firmé el 10 de junio de 2017 un «Convenio de colaboracion entre Ayuntamiento de
Santander, ADIF y Renfe Operadora para la liberacion y transmision al Ayuntamiento de
Santander de los suelos junto a la calle Castilla en el municipio de Santander».

En dicho convenio, se establecia que, en cumplimiento de lo establecido en el
protocolo suscrito con fecha 20 de octubre de 2015, el coste de la ejecucién de las
actuaciones de la primera fase para la liberacion de los suelos afectados, asi como los
costes asociados a la redaccion de los proyectos basicos y constructivos y asistencias
técnicas a las direcciéon de obra que resulten necesarias, serian asumidos por el
Ayuntamiento de Santander.

Para la asuncion por el Ayuntamiento de Santander de los costes de las actuaciones
citadas, esta Corporacidon podra contar con los recursos obtenidos con los
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aprovechamientos de titularidad municipal en otros ambitos urbanisticos, ademas de los
correspondientes al ambito de la fase 1.

En cualquier caso, la operacion a desarrollar en la fase 1 no podria suponer ningun
coste para ADIF ni para Renfe-Operadora, salvo los correspondientes a la redaccion de los
estudios que el Ministerio de Fomento y/o ADIF consideren necesarios realizar en este
ambito ferroviario.

El Ayuntamiento ha manifestado su interés en abonar las cantidades anticipadas por
ADIF y Renfe-Operadora mediante la dacion en pago de terrenos de su propiedad con
valor equivalente (vinculados o no a los suelos liberados, esto es, con aprovechamientos
urbanisticos «externos» a la operacion) al importe previamente satisfecho por ADIF y
Renfe-Operadora (con parcelas urbanizadas inscritas a favor del Ayuntamiento en el
Registro de la Propiedad y al corriente de toda clase de tributos y costes de urbanizacion)
junto con los costes derivados de la ejecucion de la segunda fase prevista en el Protocolo
de 2015. En este caso, y tal y como se establece en el convenio de 10 de junio de 2017
entre el Ayuntamiento de Santander, ADIF y Renfe-Operadora, las cantidades adeudadas
a las entidades ferroviarias devengaran el interés del 1,5% anual (150 puntos basicos).
En cualquier caso, si transcurrido el plazo de vigencia del convenio de 2017 no se
produjeran estas daciones en pago, el Ayuntamiento de Santander debera abonar a ADIF
y a Renfe-Operadora esos importes en efectivo. Para acreditar la equivalencia de valor
de esas parcelas las partes acordaron aceptar el resultado de la tasacion que a tal efecto
realice la Sociedad Estatal de tasacion SEGIPSA.

XIll.  Que el Gobierno de Cantabria tiene competencias en Ordenacion del Territorio
y Urbanismo, en Obras Publicas y Ordenacién del transporte de mercancias y viajeros que
tengan origen y destino en el ambito de la Comunidad Auténoma.

XIV. Que, la actuacion contemplada que se plantea desarrollar en este convenio
desarrolla la ejecucion de la segunda fase de la integracion del ferrocarril en el municipio
de Santander, con el objetivo comun para las partes de mejorar la funcionalidad ferroviaria,
optimizando el uso del espacio, e intermodalidad con otros medios de transporte y
transformando al mismo tiempo el espacio liberado integrandolo en la ordenacién urbana
de la ciudad.

Que dicha integracion del ferrocarril tiene beneficios desde el punto de vista ferroviario
puesto que contempla una mejora de la infraestructura ferroviaria, con el desplazamiento
de las vias de ancho métrico a la zona norte, junto a las vias de ancho convencional,
ejecutando un nuevo anden para el ancho convencional de 420 metros de longitud que
junto con los otros dos actuales permiten la interoperabilidad, y tres nuevos andenes para
los servicios en ancho métrico con una longitud ligeramente superior a los 300 metros
acorde al material rodante que se utiliza.

La ubicacion de todos los andenes en un mismo ambito permite unificar en su cabecera
el vestibulo de viajeros aspecto que mejora la accesibilidad y la circulacion de los viajeros,
concentrando las actividades en un unico espacio.

Ademas, esta actuacion contempla la modernizacién, ampliacién e integracion de los
dos edificios actuales de viajeros y la torre de oficinas, para optimizar las instalaciones
ferroviarias y dar servicio a los viajeros de manera conjunta, mejorando la accesibilidad a
todos los servicios asi como la calidad del mismo.

Todo ello se combina con la liberacion del espacio ferroviario actualmente ocupado por
las instalaciones de ancho métrico, y la ejecucion de una losa de cobertura de los andenes
de ancho ibérico y los nuevos andenes de ancho métrico, que permite generar un recinto
protegido que albergara todos estos servicios y viajeros garantizando la entrada de luz
natural y ventilacion a los andenes.

A nivel urbano, esta actuacion contempla la reordenacion urbanistica de los suelos
liberados y asi como de los nuevos terrenos creados en altura mediante la cobertura de
los andenes de la estacién, consiguiendo de esta forma integrar las instalaciones
ferroviarias en el municipio de Santander, generando un nuevo espacio de unos 85.000 m?2
en dos niveles, que permitira, a través de los paseos y medios mecanicos correspondientes,
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garantizar la accesibilidad para todos y eliminar la barrera existente entre la zona alta de
la ciudad con la calle Castilla y el puerto de Santander.

Este terreno ajardinado a dos niveles enlaza en la parte superior con el Parque del
Agua y podra permitir el acceso a la estacion y a los servicios que en este nivel se implanten
desde la parte alta de la ciudad ampliando y mejorando la accesibilidad a la estacion de
viajeros. Ademas, en el nivel superior se plantean accesos rodados que permitiran el
correcto mantenimiento y garantizaran la accesibilidad en situaciones de emergencia.

Por todo ello, cabe afirmar que esta actuacion a desarrollar por las administraciones y
entidades firmantes de este Convenio conjugara beneficios tanto para las infraestructuras
e instalaciones ferroviarias, los viajeros y los ciudadanos del municipio de Santander.

Ala vista de lo anteriormente expuesto, las partes consideran procedente la celebracion
del presente Convenio, estableciendo las bases para la cooperacién en el desarrollo de la
integracion del ferrocarril en el municipio de Santander, de conformidad con las siguientes,

CLAUSULAS

Primera. Objeto.

El presente Convenio tiene por objeto fijar las bases para el desarrollo de la Segunda
fase de la Integracion del ferrocarril en la ciudad de Santander, prevista en el Protocolo
de 20 de octubre de 2015 y que consistira en:

El traslado del haz de vias de viajeros y mercancias de ancho métrico,
La remodelacién de la playa de vias de ancho convencional,
La integracion de todos los servicios de viajeros en una Unica estacion,
La reposicion del aparcamiento actual de la estacion,
La urbanizacion de todo el ambito con una superficie liberada de unos 36.186 m?
junto a la calle Castilla y
— Creacion de un nuevo terreno en altura mediante la cobertura de la superficie de
vias y andenes de los dos anchos de la estacién estimada en unos 48.470 m2.

Asi mismo, a través del presente Convenio, ADIF se compromete a ejecutar el bypass
de conexion entre las lineas de ancho métrico Oviedo-Santander y Bilbao-Santander, con
el objeto de suprimir las circulaciones de los trenes de mercancias que actualmente se ven
obligados a utilizar la estaciéon de Santander para realizar la inversion de la marcha.

Como fase previa a la aprobacion de los Proyectos Constructivos, el Ministerio de
Fomento, dentro de las competencias sobre planificacion de infraestructuras ferroviarias
integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General que le vienen atribuidas por la Ley del
Sector Ferroviario, realizara los Estudios Informativos necesarios del Proyecto de
integracion y del bypass, asi como su tramitacion.

Los importes estimados de estas actuaciones se desglosan en el Anexo | e incluyen
todos los costes derivados de la ejecucion de las obras, los pilotajes, materiales, asistencias
técnicas, direcciones de obra y de proyectos y demas costes asociados a la inversion.

Por tanto, las actuaciones incluidas en este Convenio, seran las siguientes:

Actuaciones a ejecutar cofinanciadas entre los firmantes del convenio:

1. Creacion de un nuevo terreno en altura mediante el cubrimiento del haz de vias y
andenes de la Estacion, tanto para las vias de ancho ibérico como de ancho métrico,
desde la cabecera de los andenes hasta la pasarela peatonal existente que conecta la
calle Alta con la calle Castilla.

2. Urbanizacion de los terrenos que se liberen por no ser necesarios para la explotacion
ferroviaria, con una superficie estimada en 36.186 m?, y de los nuevos suelos generados por
la cobertura de la playa de vias con una superficie aproximada de 48.470 m?2.
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Actuaciones a ejecutar y pagar integramente por ADIF.

1. Desplazamiento del haz de vias de ancho métrico que acceden a la estacion, para
ubicarlas junto a las de ancho ibérico. Se prevén seis vias y tres andenes, ademas de
mangos de estacionamiento por ser cabecera de servicio. Los nuevos andenes serian
rectos y compatibles con las fases posteriores de la integracion y tendrian una longitud
suficiente para permitir dos estacionamientos de dobles composiciones, y para dar servicio
al tren turistico Transcantabrico.

2. Reposicién y remodelacién de la playa de vias de mercancias de ancho métrico y
de las de acceso a la estacién como consecuencia del desplazamiento del haz de vias de
ancho métrico.

3. Remodelacion de las vias y andenes de viajeros y vias de mercancias de ancho
convencional, como consecuencia de la modificaciéon de las vias de ancho métrico y de la
cobertura de la estacion.

4. Integracion de todos los servicios de viajeros, con una nueva distribucion del
conjunto de edificios de viajeros y de la zona de acceso a andenes para dar servicio a
ambos anchos en una unica estacion.

5. Reposicion del aparcamiento de la estacion que actualmente dispone de 500 plazas.

6. Ademas, fuera del ambito de los suelos afectados por este Convenio, ADIF
ejecutara el bypass de conexién entre las lineas de ancho métrico Oviedo-Santander y
Bilbao-Santander, con el objeto de suprimir las circulaciones de los trenes de mercancias
que actualmente se ven obligados a utilizar la estacién de Santander para realizar la
inversion de la marcha.

Ademas, el presente convenio establece el mecanismo de pago por parte del
Ayuntamiento de Santander, a ADIF y a Renfe-Operadora de los importes derivados de la
ejecucion de la primera fase de acuerdo al convenio de 10 de junio de 2017.

Segunda. Obligaciones de las partes.

El coste estimado de las actuaciones ferroviarias a ejecutar y pagar integramente por
ADIF, definidas en la clausula primera, asciende a 87,99 millones de € (IVA no incluido).

El coste estimado de las actuaciones no ferroviarias y de integracion del Ferrocarril a
ejecutar por ADIF (creacién de nuevo terreno en altura mediante la cobertura del haz de
vias y urbanizacion de todo el ambito) asciende a 99,12 millones de € (IVA no incluido), y
seran cofinanciadas por dicha entidad, el Gobierno de Cantabria y el Ayuntamiento de
Santander en funcién de los siguientes porcentajes:

— ADIF abonara el 50% del coste de las actuaciones, estimado en 49,560 millones de
euros.

— El Gobierno de Cantabria abonara el 30% del coste de las actuaciones, estimado
en 29,736 millones de euros.

— El Ayuntamiento de Santander abonara el 20% del coste de las actuaciones,
estimado en 19,824 millones de euros.

Ademas, también se pagara segun los porcentajes anteriores los mayores costes que
resulten de revisién de precios, reclamaciones de contratistas derivadas de la ejecucién de
las obras o cualquier otro concepto que suponga un mayor coste asociado a la ejecucion
de las obras, no imputables al érgano de contratacion.

El coste estimado de las actuaciones incluidas en este Convenio no incluye IVA. No
obstante lo anterior, ADIF repercutira, en su caso, la cuota de IVA que corresponda, de
acuerdo con la legislacion en vigor a la administracion que resulte titular de la totalidad o
parte de los bienes resultantes, que debera soportar dicho impuesto.
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Obligaciones por parte de ADIF.

ADIF asumira integramente la ejecucion y financiacion de las actuaciones de caracter
estrictamente ferroviario definidas a su cargo en la Clausula Primera, cuyo coste asciende
a 87,99 millones de euros (IVA no incluido).

Ademas asumira la ejecucién y abonara el 50% del coste de las actuaciones no
estrictamente ferroviarias pero necesarias para la adecuada integracién del Ferrocarril
cofinanciadas por los socios (creacion de un nuevo terreno en altura mediante la cobertura
de vias y urbanizacion de todo el ambito), estimado en 49,56 millones de euros, conforme
a las previsiones anuales recogidas en la clausula tercera, adoptando para ello los
acuerdos y procedimientos que se estimen adecuados y conforme a la legislacion aplicable
en el ambito de sus respectivas competencias al objeto de que pudiera incluirse dotacién
suficiente para cubrir el importe que le corresponda.

En el ambito de la actuacion, efectuara los tramites necesarios para la desafectacion y
puesta a disposicion de los terrenos que vayan liberandose o resulten innecesarios para la
prestacion del servicio ferroviario, garantizando en todo caso el funcionamiento de las
actuales instalaciones hasta la efectiva disponibilidad de aquellas a las que sustituyen.

Asimismo procedera a desafectar el aprovechamiento urbanistico inherente a los
suelos que deban permanecer afectos al dominio publico ferroviario en el ambito de la
actuacion, de acuerdo con la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y
aportara a la actuacion los ingresos que se obtengan por la enajenacion de los terrenos y
los aprovechamientos urbanisticos de su titularidad que resulten patrimoniales, una vez
concluido, en su caso, el proceso de desafectacion de los mismos, por resultar innecesarios
para la explotacion ferroviaria.

Dichos ingresos se destinaran a reintegrar los importes aportados por todas las
instituciones firmantes en las actuaciones a ejecutar cofinanciadas de esta segunda fase
referidos a la creacion de un nuevo terreno en altura mediante la cobertura del haz de vias
y andenes de la estacion y la urbanizacion de los terrenos, con la finalidad de cubrir la
parte equivalente de los costes asumidos por cada administracién, todo ello garantizando
el funcionamiento de las actuales infraestructuras ferroviarias hasta la efectiva
disponibilidad de aquellas que las sustituyan.

Obligaciones por parte del Gobierno de Cantabria.

El Gobierno de Cantabria abonara el 30% del coste de las actuaciones no estrictamente
ferroviarias pero necesarias para la adecuada integracion del Ferrocarril, estimado
en 29,736 millones de euros conforme a las previsiones anuales recogidas en la clausula
tercera, adoptando para ello los acuerdos y procedimientos que se estimen adecuados y
conforme a la legislacion aplicable en el ambito de sus respectivas competencias al objeto
de que pudiera incluirse dotacién suficiente para cubrir el importe que le corresponda. Esta
cifra se podria ver incrementada en funcién de la repercusién del IVA de las actuaciones
que legalmente sea de aplicacién en funcién de los activos que finalmente queden de su
titularidad, si los hubiere.

Ademas, conforme a la legislacion vigente, se compromete a colaborar activamente en
la tramitacion y aprobacion del nuevo Plan Especial a desarrollar que sea conforme con
los proyectos de infraestructuras ferroviarias y haga posible el desarrollo inmobiliario de los
suelos ferroviarios propiedad de ADIF, situados en el ambito de la actuacion.

Obligaciones por parte del Ayuntamiento de Santander.

El Ayuntamiento de Santander abonara el 20% del coste de las actuaciones no
estrictamente ferroviarias pero necesarias para la adecuada integracion del ferrocarril,
estimado en 19,824 millones de euros, conforme a las previsiones anuales recogidas en la
clausula tercera, adoptando para ello los acuerdos y procedimientos que se estimen
adecuados y conforme a la legislacidon aplicable en el ambito de sus respectivas
competencias al objeto de que pudiera incluirse dotacion suficiente para cubrir el importe
que le corresponda. Esta cifra se podria ver incrementada en funcién de la repercusion
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del IVA de las actuaciones que legalmente sea de aplicacion en funcién de los activos que
finalmente queden de su titularidad, si los hubiere.

El Ayuntamiento de Santander desarrollara el Area Especifica 9.4 «Estaciones» a
través de un Plan Especial que sea conforme con los proyectos de infraestructuras
ferroviarias y con las actuaciones previstas en este convenio para la zona delimitada entre
ambos edificios de viajeros, la calle Castilla y el entorno de la pasarela peatonal sobre las
vias de conexion entre la Calle Alta y la Calle Castilla.

La edificabilidad maxima que se podra desarrollar en el nuevo Plan Especial sera la
establecida en la Ficha del area especifica A.E.9, segun los usos establecidos en el
Planeamiento vigente, estando previsto que la edificabilidad maxima sea de 50.000 m?
para «actividades urbanas, terciarias, comerciales, productivas, hoteleras o residenciales
en las que se contabilizaran todas aquellas que, con independencia de su ubicacion, no
guarden relacién funcional directa con las opciones de trafico y/o el mantenimiento
ferroviario», es decir, sin incluir la edificabilidad que sea precisa para las propias
instalaciones ferroviarias, etc., contempladas en el tipo a) de la Ficha y que, segun se
establece, sera la necesaria para sus fines.

El Ayuntamiento, previo acuerdo con el resto de las partes, podra redactar las bases para
la convocatoria de un Concurso Internacional de Ideas que desarrolle el mencionado Plan
Especial. En cualquier caso, el coste asociado a la elaboracion del Plan Especial, incluidos los
costes del posible Concurso Internacional de Ideas, sera por cuenta del Ayuntamiento.

El Ayuntamiento de Santander reconoce la plena titularidad de ADIF de los terrenos
objeto del presente Convenio.

En la medida que esta actuacion redunda en beneficio del municipio y contribuye a la
consecucién de los objetivos establecidos en la legislacién aplicable, el Ayuntamiento de
Santander cedera, en el proceso de reparcelacion, el aprovechamiento urbanistico que
legalmente le corresponda por el desarrollo del Plan Especial del AE-9.4 «Estaciones»
conforme a la legislacion vigente, que se destinara a costear las inversiones que se
realicen en los términos del presente Convenio referidas a la creacién de un nuevo terreno
en altura mediante la cobertura del haz de vias y andenes de la estacién y a la urbanizacién
de los terrenos, minorando los costes asumidos por cada administracion.

Todo lo anterior, una vez descontadas las cantidades destinadas a resarcira ADIF y a
Renfe-Operadora de los importes adelantados en la primera fase de la integracion
ferroviaria, segun se refleja en la estipulacion sexta del Convenio suscrito el 10 de junio
de 2017. Estas cantidades se descontaran de la parte que le pudiera corresponder al
Ayuntamiento de Santander, de los ingresos que se obtengan en esta segunda fase por la
enajenacion de los terrenos y los aprovechamientos urbanisticos.

Con la misma finalidad, el Ayuntamiento también aportara los ingresos obtenidos por la
gestion de los aprovechamientos municipales en el Area Especifica AE-24 «Cajo» del vigente
PGOU. Estos aprovechamientos se destinaran, no obstante y en primer lugar, a compensar
los posibles costes de IVA que pudiera soportar el Ayuntamiento de conformidad con lo
establecido en el segundo inciso del parrafo primero de este apartado, en funcién de aquellas
entregas sujetas y no exentas de activos que haya que efectuar legalmente al Consistorio.

Tercera. Financiacion de las actuaciones.

Actuaciones cofinanciadas.

De la distribucidon de porcentajes de financiacion de las actuaciones no estrictamente
ferroviarias pero necesarias para la adecuada integracion del Ferrocarril, que seran
cofinanciadas por las partes (creacion de terreno en altura mediante cobertura de vias y
urbanizacién de todo el ambito) y que se establecen en la clausula primera, resultarian las
siguientes aportaciones:

— ADIF (50%): 49,560 ME€.

— Ayuntamiento de Santander (20%):19,824 M€.
— Gobierno de Cantabria (30%): 29,736 M€.

— Total: 99,120 ME.
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Para la ejecucion de las obras, ADIF pagara el 100% de los importes derivados de
dicha ejecucién de acuerdo al siguiente calendario estimado:

Programacién de los pagos segun el Plan de Obra:

Anualidad 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Total

ADIF............. 1,110 1,110 | 13,880 | 52,880 | 23,000 7,140 99,120

(Datos en millones de euros).

Por su parte, el Ayuntamiento de Santander y el Gobierno de Cantabria aportaran a
ADIF mediante los mecanismos que legalmente proceda la parte que les corresponde
financiar segun el siguiente calendario:

Desembolsos del Gob. Cantabria y el Ayto. a Adif | 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Total

Gobiernode Cantabria. .. ............. 0,010 | 0,010 | 4,956 | 4,956 | 4,956 | 4,956 | 4,956 | 4,936 | 29,736
Ayuntamiento de Santander. ........... 0,300 | 0,700 | 3,137 | 3,137 | 3,137 | 3,137 | 3,137 | 3,139 | 19,824

Total Gob. Cantabria y Ayto. Santander . | 0,310 | 0,710 | 8,093 | 8,093 | 8,093 | 8,093 | 8,093 | 8,075 | 49,560

(Datos en millones de euros).

Estas cantidades se abonaran no mas tarde del dia 31 de marzo del afo presupuestario
vigente siempre que se haya efectuado la justificacion de gasto a la que se refiere la
clausula Cuarta.

Actuaciones asumidas integramente por ADIF.

Por otro lado, ADIF asumira integramente las actuaciones ferroviarias descritas en la
clausula primera y cuyo coste estimado asciende a 87,99 Millones de € (IVA no incluido).

Aplicacién de los recursos excedentarios.

En el caso de que existieran recursos excedentarios después de llevar a cabo todas
las actuaciones previstas en este Convenio, dichos recursos se aplicaran en
infraestructuras del transporte ferroviario en el municipio de Santander.

Mecanismos para la materializacion de los reintegros y aplicacién de los recursos
excedentarios.

Las pautas, procesos y forma de instrumentar los citados reintegros asi como la
aplicacion de los posibles recursos excedentarios obtenidos en ambas Areas Especificas,
se determinaran en la Comision de Seguimiento del Convenio.

Cuarta. Forma de abono de las actuaciones financiadas.

Todas las partes se comprometen y obligan a abonar los importes que se deriven de
este convenio en funcién de los porcentajes establecidos en la Clausula segunda del
presente convenio.

Para ello, los firmantes del presente Convenio deberan aportar los documentos
contables o certificados de existencia de crédito para cubrir su participacién de acuerdo a
la programacion plurianual de aportaciones establecida, antes de la licitacion de la primera
de las actuaciones.

Dichos documentos contables o certificados de existencia de crédito se podran alterar
previo acuerdo de la Comision de Seguimiento y aprobacion por los érganos de gobierno
de las Administraciones intervinientes, ajustandose al precio de adjudicacion de los
contratos, manteniendo no obstante un incremento respecto a los importes de adjudicacién
de un 20% durante el plazo de ejecucion y liquidacion de los contratos con el fin de poder
hacer frente a posibles incidencias contractuales, sin perjuicio de lo establecido en la
clausula octava.
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ADIF remitirda anualmente tanto al Gobierno de Cantabria como al Ayuntamiento de
Santander la justificacion del gasto con el soporte documental que corresponda y que
acredite los gastos realizados en los trabajos objeto del presente convenio y que, de
acuerdo con las estimaciones realizadas sera superior al compromiso de aportacién anual
establecido en este convenio por el Ayuntamiento de Santander y el Gobierno de
Cantabria, quedando la cantidad excedente ejecutada por ADIF pendiente de repercusion
en afos posteriores de acuerdo con la clausula anterior.

Si se demorasen en el cumplimiento de la obligacion de pago a ADIF, ambas
Administraciones deberan abonar a ADIF, a partir del 31 de diciembre del afio en el que se
haya producido el incumplimiento, los intereses de demora que corresponda legalmente.

Quinta. Ejecucion de las actuaciones incluidas en el convenio.

La ejecucion de los trabajos (estrictamente ferroviarios, urbanisticos y de integracion)
contemplados en este Convenio seran llevados a cabo por ADIF, bien utilizando sus
propios medios materiales y humanos, bien mediante la contratacién de terceros por parte
de ésta entidad publica empresarial.

ADIF tramitara los expedientes de contratacidn necesarios para ello de conformidad
con lo establecido en el articulo 116.5 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos
del Sector Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espafol las Directivas
del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero
de 2014, y sera competente para la seleccion de los adjudicatarios a los que se encomiende
la ejecucion de los contratos, ajustando su contratacion a lo dispuesto en el articulo 13 de
su Estatuto.

En todo caso, ADIF debera informar puntualmente al Gobierno de Cantabria y al
Ayuntamiento de Santander de la identidad del adjudicatario/s, asi como del contenido del
Contrato/s que vaya a celebrar con éste y de sus incidencias si las hubiere, informacién
que también sera trasladada a la Comision de Seguimiento del Convenio.

Sexta. Planeamiento urbanistico y su desarrollo.

En el ambito de sus respectivas competencias, el Ayuntamiento de Santander y el
Gobierno de Cantabria, con arreglo a la Legislacion Urbanistica de aplicacion, promoveran
y tramitaran hasta su aprobacion definitiva, las herramientas urbanisticas necesarias para
cumplir los objetivos citados y en especial, para la incorporacion a la trama urbana del
terreno que crea la losa de cubrimiento del trazado ferroviario, con superposicién de las
calificaciones urbanisticas en cota urbana de viario, zonas verdes, espacios libres o
equipamientos publicos que no impliquen edificaciones, segun los usos previstos sobre la
misma y de Sistema General Ferroviario en subsuelo.

Para ello, en el ambito de sus competencias, el Ayuntamiento y el Gobierno de
Cantabria, promoveran y tramitaran con caracter prioritario, hasta su aprobacion definitiva,
un Plan Especial, incorporando las determinaciones y parametros necesarios de forma
que sea posible la ejecucién de las actuaciones contempladas en el presente Convenio en
el plazo previsto.

En cualquier caso, el planeamiento tendra en cuenta las limitaciones a la propiedad
previstas en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario para la adecuada
proteccion legal y efectiva del sistema ferroviario y demas legislacién y normativa sectorial
vigentes, teniendo en cuenta especialmente, que no es de aplicacién la linea limite de
edificacion en los tuneles y en las lineas férreas soterradas o cubiertas con losas.

Los usos a implantar en el ambito en los suelos no afectos al SGF, podran tener
caracter residencial, terciario, comercial y hotelero, ya previstos en el Planeamiento
vigente, para contribuir a la financiacién de los costes del cubrimiento y de la urbanizacién,
asi como para generar un area de centralidad urbana y de servicios a la ciudadania y
demas condiciones para el desarrollo de la actuacion.
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Séptima. Obras ferroviarias y obras de urbanizacion.

Los titulares finales de las obras a ejecutar contempladas en este Convenio, seran
ADIF y el Ayuntamiento de Santander en funcién de la naturaleza de las mismas, asi:

— ADIF: Obras ferroviarias.
— Ayuntamiento de Santander: obras de urbanizacion.

Los muros y las losas de cobertura del tunel ferroviario formaran parte de las obras de
urbanizacién creando un nuevo terreno municipal elevado salvo mejor criterio juridico-
técnico fijado de manera uniforme por ADIF. Asi mismo, podran tener consideracion dentro
del planeamiento urbanistico a desarrollar como cargas urbanisticas especiales, ya que su
ejecucion es necesaria para la generacion del nuevo suelo urbanizable. Su mantenimiento
sera objeto de un tratamiento especifico en el correspondiente Convenio de uso y
mantenimiento a suscribir en un futuro entre ADIF y el Ayuntamiento, si bien, dicho
mantenimiento desde la cara inferior de la capa de impermeabilizacién de la losa de
cobertura hacia abajo, sera responsabilidad de ADIF y, en cualquier caso, la reparacion de
la capa de impermeabilizacion sera responsabilidad de la entidad que con su actividad
hubiera causado directa o indirectamente su deterioro.

Octava. Desequilibrio econémico de la operacion.

El desequilibrio econémico de la operaciéon en cuanto a las actuaciones a cofinanciar
entre los firmantes de este Convenio que pudiera producirse por mayores costes en la
ejecucion de las obras de integracion, sera sufragado por ADIF, el Gobierno de Cantabria y
el Ayuntamiento de Santander en funcion de los porcentajes establecidos en este documento.

No obstante, cualquier incremento econdmico que se produzca en el desarrollo de las
actuaciones cofinanciadas que supere los importes recogidos en la Clausula Primera y
Anexo |, debera ser aprobado en la Comisién de Seguimiento, y por los Organos de
Gobierno de las Administraciones intervinientes, que practicaran las correspondientes
retenciones de crédito al efecto.

No obstante lo anterior, en caso de que los incrementos superasen los importes totales
previstos en este documento, sera necesaria la suscripcion de una Modificacion del
presente convenio.

Novena. Seguimiento y gestion del convenio.

A los efectos de asumir las facultades necesarias y de velar por el cumplimiento de las
obligaciones contraidas por cada una de las partes intervinientes y el desarrollo puntual de
las obligaciones contempladas, se crea una Comision de Seguimiento del Convenio
formada por un representante de cada una de las partes firmantes, es decir, ADIF, Renfe
Operadora, Gobierno de Cantabria y Ayuntamiento de Santander.

Dicha Comision, que sera presidida por ADIF, asumira, sin perjuicio de las
competencias que correspondan a cada Organismo, y en particular al érgano de
Contratacion, las siguientes funciones:

a) Llevar a cabo el seguimiento de las actuaciones incluidas en el presente Convenio.

b) Promover la coordinaciéon necesaria para la realizacion de estudios, desarrollando
cuantas acciones se estimen necesarias y oportunas para la consecucién de los objetivos
del convenio.

c) Dar la conformidad a los proyectos de construccién correspondientes a las
actuaciones incluidas en el Convenio.

d) Analizar y proponer, en su caso, cualquier incremento econémico o variacion de
plazo de la operacion, que implique un aumento de los importes recogidos en el Anexo |,
siendo aprobado por los Organos de Gobierno de las Administraciones intervinientes, que
practicaran las correspondientes retenciones al efecto debiéndose tramitar a tal efecto la
correspondiente Modificacion del presente convenio.
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e) Aprobar cualquier reprogramacion econémica de la operacién que no suponga
incremento en los importes totales vigentes, siendo posteriormente aprobado por los
Organos de Gobierno de las Administraciones intervinientes.

f) Informar el contenido de los proyectos constructivos, que desarrollaran las
actuaciones cofinanciadas objeto del Convenio y sus correspondientes presupuestos.

g) Velar por el cumplimiento de los plazos que se fijen para la ejecucion del Convenio.

h) Resolver los problemas que se susciten en la interpretacion y cumplimiento del
Convenio.

i) Informar a las partes de los retrasos e incidencias que se puedan presentar
durante la ejecucion del convenio, proponiendo, en su caso, los reajustes de
anualidades necesarios para ajustar las aportaciones econémicas al ritmo de ejecucién
de las obras.

Los miembros de la Comisidn, o personas en quién deleguen, se reunirdn al menos
con una periodicidad semestral, adoptandose los acuerdos que procedan por unanimidad
de los mismos.

La Comisién se reunira periédicamente, cuando lo requieran los asuntos a tratar o lo
solicite alguna de las partes.

A dicha Comisién se podran incorporar, por acuerdo de las partes, técnicos cuya
presencia se considere conveniente para el cumplimiento de las funciones que tiene
encomendadas.

La Comision de Seguimiento podra delegar en una Subcomisién Técnica designada al
efecto, el estudio de los aspectos técnicos pertinentes de los proyectos y obras, para
facilitar a las Administraciones, su toma de decision.

Las copias de las actas de las reuniones de esta comisién, asi como los convenios o
informes que se emiten en el desarrollo y ejecucion de las funciones asignadas a la
comision, seran remitidas a las direcciones y personas que se indiquen en la primera
reunién de constitucién de dicha Comision.

El régimen de funcionamiento de la Comisién se ajustara a lo dispuesto en la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico o legislaciéon que en
adelante le sustituya.

Décima. Publicidad y sefializacion.

En cuantas publicaciones, comunicaciones y difusiones publicitarias se realicen
relacionadas con las obras cofinanciadas objeto del presente convenio, se incluira una
referencia a que las mismas han sido financiadas por los firmantes del mismo. Del mismo
modo el contratante de las obras instalara un cartel de obra con los logos de las
administraciones firmantes de este convenio.

Undécima. Vigencia y modificacion del convenio.

El presente Convenio se perfeccionara con su suscripcion, adquiriendo el mismo plena
validez y eficacia desde el momento de su publicacion en el Boletin Oficial del Estado e
inscripcion en el Registro Electrénico Estatal de Organos e Instrumentos de Cooperacién
del sector publico estatal, todo ello de conformidad con lo dispuesto en el articulo 48.8 de
la Ley 40/2015 de Régimen Juridico del Sector Publico, y su vigencia finalizara, salvo
acuerdo entre las partes o incumplimiento denunciado del mismo, una vez ejecutadas las
actuaciones previstas en el convenio.

El presente Convenio requerira de la autorizacion previa del Ministerio de Hacienda y
Administraciones Publicas (articulo 50.2.c), debiendo remitirse al Tribunal de Cuentas
dentro de los tres meses siguientes a su suscripcion.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-14552



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Martes 23 de octubre de 2018 Sec. lll.

Asi mismo la vigencia del presente Convenio se extendera hasta el 31 de diciembre
de 2025".

La modificacion de los términos del presente Convenio y/o la prérroga de su vigencia
requeriran el acuerdo unanime de las partes mediante la suscripcion de la correspondiente
Modificacion.

Duodécima. Causas de extincion.

El presente Convenio se extinguira, ademas de por el cumplimiento o conclusion de
todas las actuaciones contenidas en el mismo, por alguna de las siguientes causas de
resolucion:

a) Por el transcurso del plazo de vigencia del convenio sin haberse acordado la
prérroga del mismo.

b) Por mutuo acuerdo de las partes, del que quede la debida constancia en
documento elaborado al efecto.

c) Por decisién judicial declaratoria de la nulidad del presente convenio.

d) Por el incumplimiento de las obligaciones y compromisos asumidos por parte de
alguno de los firmantes previo requerimiento fehaciente por cualquiera de las partes que
se vean perjudicadas y comunicado a todas las demas y a la Comisién de Seguimiento.
Transcurrido el plazo concedido en el requerimiento (en este caso, un mes), si persistiera
el incumplimiento, se notificara a todas las partes la concurrencia de la causa de resolucion
y se entendera resuelto el convenio.

La resolucién del convenio por esta causa podra conllevar la indemnizacion de los
perjuicios causados si asi se hubiera previsto. A tal efecto, se fija como criterio para
determinar las posibles indemnizaciones, los costes en los que hubiera incurrido la parte
perjudicada en el momento en que se produzca el eventual incumplimiento.

e) Por decision judicial declaratoria de la nulidad del convenio.

f) Por cualquier otra causa distinta de las anteriores prevista en el convenio o en
otras leyes.

En caso de proponerse por alguna de las partes la extincién, por causa distinta a las
consignadas en los apartados anteriores, la parte que proponga su extincion debera
comunicar su decisién de no concluir el Convenio al resto de las partes por escrito, asi
como los motivos a los que obedece dicha decision.

En caso de extincion por causa diferente a la conclusién de las actuaciones objeto del
Convenio, la Comision de Seguimiento propondra las condiciones para la continuacion y
finalizacion de las actuaciones en curso que consideren oportunas, estableciendo un plazo
improrrogable para su finalizacidn, transcurrido el cual debera realizarse la liquidacion de
las mismas en los términos establecidos en el articulo 52.2 de la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

Resuelto el Convenio por cualquier causa, todos los derechos y obligaciones nacidos
con anterioridad a la extincién del mismo seran liquidados y cumplidos por todas las partes,
sin perjuicio de los derechos y obligaciones que resulten de dicha extincion para las
mismas, conforme a la Ley o a lo dispuesto en el presente Convenio.

Decimotercera. Reégimen juridico y jurisdiccion.

El presente Convenio tiene caracter administrativo y estara sujeto a la normativa
administrativa en vigor, siendo de aplicacion, en todo lo no previsto en el mismo, la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico o legislacion que en
adelante le sustituya.

' Estavigencia, que supera el plazo de 4 afios establecido en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del
Sector Publico, se establece en base a la interpretacion que del articulo 49.1.h) de la LRSP se realizada en el Informe de la
Abogacia del Estado y Funcién Publica 33/2016 (R-906/16), de 9 de diciembre de 2016, del Abogado General del Estado-
Director del Servicio Juridico del Estado, por lo que se considera que el articulo 23 de la Ley 38/2015, de 29 de diciembre,
del Sector Ferroviario y los articulos 3 y 4 del Real Decreto 2395/2004 de, 30 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto
de ADIF, permiten que la duracién del convenio referido se extienda hasta 2025.
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Las partes acuerdan que las cuestiones que puedan surgir en la interpretacion y/o
cumplimiento del presente Convenio seran dirimidas en el seno de la Comisién de
Seguimiento.

Las cuestiones litigiosas que puedan surgir en la interpretacién o en el cumplimiento
del presente Convenio se residenciaran en el en el orden jurisdiccional contencioso-
administrativo.

Y en prueba de conformidad, se firma el presente documento, en cuatro ejemplares,
en el lugar y fecha del encabezamiento.—Por el Ministro de Fomento, José Luis Abalos
Meco.—Por el Presidente del Gobierno de Cantabria, Miguel Angel Revilla Roiz.—Por la
Alcaldesa de Santander, Gema Igual Ortiz.—Por el Presidente de RENFE-Operadora,
Isaias Taboas Sudrez.—Por la Presidenta de ADIF, Isabel Pardo de Vera Posada.

ANEXO |

Cifras en millones de euros (IVA no incluido)

Gobierno de | Ayuntamiento de

Concepto Coste | ADIF Cantabria Santander

Estudio de viabilidad.

Remodelacion del haz de vias y obras
complementarias.

Desplazamiento del haz de vias.

Remodelacion de la playa de vias de mercancias. | 49.36

Integracion de servicios de viajeros en actual 71.15
edificio. - -

Reposicion aparcamiento provisional en fases de
obra.

Adecuacién vias ancho ibérico. 22,39

Reposicién aparcamiento actual en superficie 500

3,40
plazas.

Bypass mercancias. 16,84 | 16,84
Total a financiarporADIF . ................ 87,99 | 87,99
Urbanizacién del ambito.

Urbanizacion e instalaciones suelo liberado.

15,17
Urbanizacion e instalaciones sobre losa.

Comunicacion vertical y equipamiento. 49,56 29,74 19,82
Terreno en altura mediante Cobertura de vias. (50%) (30%) (20%)

Estructura de cubrimiento.

) 83,95
Lucernarios.

Actuacion pasarela existente.

Total cofinanciado (Adif- Ayuntamiento de
Santander- Gobierno de Cantabria) ........ 99,12 | 49,56 29,74 19,82

Total . ....... ... .. ... ...l 187,11 | 137,55 29,74 19,82

Nota: Costes segun estudio viabilidad Ineco. Septiembre 2017, incluidos los costes de
redaccion de proyecto, direccidon de obra y Asistencias Técnicas, estimados en un 11,5%
sobre el presupuesto de ejecucion material.
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