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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

3327 Resolucion de 26 de febrero de 2020, de la Direcciéon General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
proyecto «Ampliacién del Puente del Pasaje. Carretera AC-12, p.k. 4,2-4,4 (A
Corunia)».

Antecedentes de hecho

Con fecha de 21 de agosto de 2018, tiene entrada en esta Direccion General, escrito
de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, en el que se solicita la
evaluaciéon ambiental simplificada del proyecto «Ampliacion del puente del pasaje.
Carretera AC-12, p.k. 4,2-4,4 (A Coruia)».

Considerando la tipologia y magnitud de las actuaciones proyectadas, que se
describen mas adelante, asi como los condicionantes ambientales existentes en la zona
de actuacion, se considera de aplicacion directa el supuesto recogido en el punto 2.c del
articulo 7 de la Ley 21/2013, del 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

El puente del pasaje actual fue construido hace 40 afos sobre la ria del Burgo. Esta
situado entre las poblaciones de A Corufa y Oleiros y forma parte de la carretera AC-12.
Tiene una longitud de 225 metros y sobre su tablero existe una Unica calzada, con tres
carriles por sentido de circulacién y sin mediana de separacién.

En los margenes del puente se sitian dos nudos viarios complejos. En el lado de A
Corufia se encuentra la glorieta de A Pasaxe, un enlace a tres niveles en el que confluyen
las carreteras AC-11, AC-12 y AC-211 (accesos a A Coruia por la avenida de Alfonso Molina
y por As Xubias y carretera de acceso a los nucleos de Fonteculler, Acea de Ama y O
Burgo). Los movimientos directos discurren sobre la glorieta y dan continuidad al puente del
pasaje con la carretera AC-11, configurandose asi como el acceso principal de la ciudad de
A Corufia desde Oleiros-Sada. En el lado de Oleiros, se sitia un enlace con bifurcacion y
confluencias de los vehiculos procedentes de la carretera AC-12 (antigua N-VI), de los
nucleos de O Seixo y O Carballo, y de los vehiculos procedentes de la carretera autonémica
AC-173 (carretera costera, nucleos de Santa Cristina y Santa Cruz). Las caracteristicas
urbanas del entorno del nudo implican unos parametros de disefio muy estrictos.

El puente del pasaje constituye una infraestructura fundamental para la articulacion
viaria del area metropolitana de la ciudad de A Corufia, siendo la Unica via de acceso a la
ciudad desde la carretera N-VI (términos municipales de Bergondo, Sada y Oleiros). De
hecho, puede decirse que es practicamente el unico acceso a la ciudad libre de peaje, ya
que las restantes conexiones con el sur y el este se realizan a través de la autopista AP-9
y de la carretera convencional N-550.

Segun informa el promotor como consecuencia de lo mencionado, el puente del pasaje
se encuentra sometido a una demanda de trafico muy superior a su capacidad: el puente
cuenta actualmente con tres carriles por sentido de circulacion, y la intensidad media diaria
registrada sobre el mismo es superior a los 90.000 vehiculos/dia.

— Objeto, descripcién y localizacién del proyecto. El objeto del proyecto consiste
principalmente en la construccién de una nueva estructura paralela a la existente, para dar
solucién al actual problema de trafico existente.

La nueva estructura se pretende construir inmediatamente al norte de la actual, con su
mismo ancho (25 metros) y con un reparto simétrico de vanos hasta obtener los 225 metros
necesarios para salvar la ria del Burgo.
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Segun informa el promotor la nueva estructura permitira reordenar los carriles de
circulacién, pasando de la configuracion actual (tres carriles por sentido sin separacion con
mediana) a una seccioén de cuatro carriles por sentido sobre cada uno de los tableros, con
espacio suficiente para los convenientes arcenes en ambas margenes, e incluso habilitar
corredores para peatones y ciclistas en ambos sentidos, asi como pasarelas que facilitaran
el acceso a los paseos maritimos existente en los margenes.

Ademas se desarrollaran una serie de actuaciones complementarias para facilitar la
ordenacion del trafico y que consisten en:

* En la glorieta de A Pasaxe, en el lado de A Corufa, se construira un cuarto nivel
sobre el viaducto Alfonso Molina que conectara el transito de los vehiculos de la AC-12 en
direccion al puente.

* En la salida del puente hacia la carretera AC-173 (enlace de Perillo) se demolera y
se reconstruira el paso superior existente sobre la N-VI con el objetivo de minimizar los
cambios de carril.

» En la glorieta de Santa Cristina se proyecta un paso inferior unidireccional (A Corufia-
Santa Cruz).

El proyecto se ubica, sobre la ria del Burgo, en el denominado puente El Pasaxe que
conecta los términos municipales de A Corufia y Oleiros.

— Promotor y érgano sustantivo. En el presente proyecto el promotor y el 6rgano
sustantivo son coincidentes, siendo la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento.

— Tramitacion y consultas. Con fecha de 18 de septiembre de 2018, esta Subdireccion
General de Evaluacién Ambiental inicia la fase de consultas a las Administraciones
Publicas afectadas y a las personas interesadas en relacion al proyecto, de acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley de evaluacion ambiental, posteriormente se
amplian las consultas a la Federacion Galega de Confradias de Pescadores y a la
Federacién Nacional de Cofradias de Pescadores (ambas mediante oficios de 19 de
octubre de 2018), asi como al organismo autbnomo de Parques Nacionales (mediante
oficio de 12 de febrero de 2019).

Debido a la falta de respuesta por parte de algunos de los organismos competentes
consultados, se realizaron los siguientes requerimientos a los superiores jerarquicos, en
aplicacién del articulo 46.2 de la Ley de evaluacion ambiental:

» El 23 de octubre de 2018, a la Conselleria de Cultura y Turismo (como se indica mas
adelante este informe se recibié el 13 de mayo de 2019) y a la Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio y Vivienda (la Direccién Xeral de Calidade Ambiental e Cambio
Climatico respondio el 31 de octubre de 2018, mientras que, como se indica mas adelante,
Augas de Galicia respondio el 30 de abril de 2019) de la Xunta de Galicia.

» EI 6 de febrero de 2019, a la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar.
El informe se recibid el 11 de febrero de 2019.

El 21 de noviembre de 2018 se remite un primer requerimiento al promotor para que
complete el documento ambiental y analice la posible modificacion del proyecto considerando
los informes recibidos hasta ese momento. En base a que no se recibid respuesta del
promotor al primer requerimiento y al hecho de que se recibieron nuevos informes, se realizé
un segundo requerimiento con fecha de 11 de febrero de 2019, en el que se desglosaron por
temas todos los aspectos que el promotor debia considerar, otorgandole un plazo de tres
meses para responder al requerimiento. Ademas se insté al promotor a que recabara los
informes favorables de los 6rganos competentes a las soluciones introducidas.

Por otro lado el 13 de febrero de 2019 se remite al promotor el informe de la Direccion
General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar, para su consideracion, de manera que se
integrara como parte del requerimiento anterior.

El 27 de febrero de 2019 se recibié una solicitud del promotor para la ampliacién del
plazo otorgado en el segundo requerimiento. Dado que el plazo inicial era de tres meses,
en aplicacion de lo dispuesto en el articulo 32.1 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
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procedimiento administrativo comun, se concedié, mediante oficio de 6 de marzo de 2019,
dicha ampliacioén por un plazo de un mes y medio.

El 24 de abril de 2019 se realiz6é una visita de campo por técnico de la Subdireccion
General de Evaluacién Ambiental, para verificar los datos del proyecto y conocer, con
mayor grado de detalle, la situacion actual.

Finalmente el 1 de julio de 2019 se recibio la contestacion del promotor al requerimiento,
respondiendo a todas las cuestiones que surgieron durante la tramitacion, sin necesidad
de realizar ninguna modificacion al proyecto inicial, pero si modificando el documento
ambiental. Sin embargo, en esta documentacion, no se incluyé, tal y como se solicité
expresamente, los informes favorables de los organismos competentes, por consiguiente
esta subdireccion procedié a recabar dichos informes. Concretamente se remitieron cuatro
oficios, con fecha de 16 de julio de 2019, a: Concello de Oleiros, Instituto Espafiol de
Oceanografia, Conselleria do Mar y Concello da Corufia. Unicamente se recabaron estos
cuatro informes, porque las restantes administraciones publicas que informaron el proyecto
establecieron condiciones que fueron aceptadas integramente por el promotor.

De las consultas realizadas por la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental, se
recibieron las siguientes contestaciones:

 Informe favorable del Instituto Espainol de Oceanografia (recibido el 23 de agosto
de 2019).

* Informe de la Conselleria do Mar, incluyendo algunas puntualizaciones referentes a
las medidas de compensacién y a los impactos derivados del mantenimiento y uso de la
instalacion (recibido el 2 de octubre de 2019).

* Informe del Ayuntamiento de A Coruia reiterando las medidas incluidas en un plan
de accion de ruido para ese distrito (recibido el 2 de septiembre de 2019).

* Informe de Concello de Oleiros manifestando su oposicion a la eliminacion del paso
de peatones existente en la interseccion de la avenida Ernesto Che Guevera y las rdas do
Peixe y Corredoira das Vifias (recibido el 9 de septiembre de 2019).

En base a estos cuatro informes se remitié oficio al promotor en el que se solicita la
aceptacion expresa de las condiciones establecidas por las diferentes Administraciones,
asi como, el requerimiento de que el promotor incorpore al proyecto la obligatoriedad de la
reposicion del paso de peatones en la interseccién de la avenida Ernesto Che Guevera y
las ruas do Peixe y Corredoira das Vinas; la colocacion de un barrera acustica que cubra
todo el tramo correspondiente al cuarto nivel de la glorieta de A Pasaxe, y se realice el
reajuste de las medidas compensatorias segun la observacion realizada por la Conselleria
do Mar en su ultimo informe.

El 23 de octubre de 2019 se recibe escrito del promotor aceptando todas las condiciones
solicitadas por el 6rgano ambiental.

Asi mismo, durante la tramitacion se recibieron los siguientes informes extemporaneos,
que fueron remitidos al promotor:

* Direccion Xeral de Patrimonio Cultural de la Conselleria de Cultura e Turismo de la
Xunta de Galicia, para la aceptacion de sus condiciones, recibido el 13 de mayo de 2019.
Este informe se remitié mediante oficio de 21 de mayo de 2019.

* Informe de Augas de Galicia, recibido el 30 de abril de 2019, que se remitié mediante
oficio de 9 de mayo de 2019 al promotor. Este documento no realiza observaciones al
proyecto.

Durante el analisis técnico del expediente se detectd que la zona de actuacion
perteneciente al TM de Oleiros, esta catalogada como reserva de la biosfera «Marifias
Corunesas e Terras do Mandeo». Por consiguiente se decidié incluir en las lista inicial de
consultados al organismo auténomo de Parques Nacionales, remitiéndole escrito de consulta
con fecha de 12 de febrero de 2019, sin recibir respuesta al respecto. En este sentido se
informa que el proyecto evaluado no afecta a ninguna de las denominadas zonas nucleo.
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En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados durante esta

fase, y si han remitido su informe en relacién con el documento ambiental:

Relacion de consultados

Direccion General de Ferrocarriles. Ministerio de Fomento.
Autoridad Portuaria de A Corufia. Ministerio de Fomento.
Ayuntamiento de Cambre.

Ayuntamiento de A Corufia.

Ayuntamiento de Culleredo.

Ayuntamiento de Oleiros.

Centro Oceanografica de A Coruia. Instituto Espafiol de Oceanografia. Ministerio
de Ciencia e Innovacion.

Centro de Investigaciones Submarinas.
Asociacién para a Defensa Ecoloxica de Galiza.
Asociacion Ecologista-IRMA TERRA.
WWF/ADENA.

SEO/BIRDLIFE.

Instituto Geolégico y Minero de Espania.

Direccion General de Movilidad. Conselleria de Infraestructuras y Vivienda. Xunta
de Galicia.

Direccion General de Patrimonio Cultural. Conselleria de Cultura, Educacion y
Ordenacion Universitaria. Xunta de Galicia.

Agencia de Turismo de Galicia. Consejeria de la Presidencia. Xunta de Galicia.

Secretaria General del Mar. Consejeria del Medio Rural y del Mar. Xunta de Galicia.

Diputacién Provincial de A Coruiia.

Delegacion del Gobierno en Galicia.

Subdelegacion del Gobierno en A Corufa.

Augas de Galicia. Xunta de Galicia.

ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias).

Subdireccion General de Calidad del Aire y Medio Ambiente Industrial. Ministerio
para la Transicion Ecoldgica.

CEDEX (Centro de Estudios de Puertos y Costas).

Direccion General de la Sostenibilidad de la Costa y el Mar. Ministerio para la
transicion Ecologica.

Direccion General de Agua. Ministerio para la Transicién Ecolégica.

Servicio de Planificacion y Programacion Hidroloégica. Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacién del Territorio.

Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio para la Transicion Ecologica.

Subdireccion General para la Proteccion del Mar. Ministerio para la Transicion
Ecoldgica.

Respuestas
recibidas

No
No
No
Si
No
Si

Si

No
No
No
No
No
Si

Si

Si

No
No
No
Si
No
Si
No

No

No

Si

No

No

No

No
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Relacion de consultados Resr?u.estas
recibidas
Conselleria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio. Xunta de Galicia. No
Secretaria General de Ordenacioén del Territorio y Urbanismo. Consejeria de Medio No
Ambiente, Territorio e Infraestructuras. Xunta de Galicia.
Amigos da Terra. No
Subdireccion General del Dominio Publico Maritimo-Terrestre. Ministerio para la No
Transicion Ecoldgica.
Subdireccion General de Residuos. Ministerio para la Transicion Ecoldgica. No
Direccion General de Patrimonio Natural. Conselleria de Medio Ambiente y Si
Ordenacion del Territorio. Xunta de Galicia.
Subdireccion General de Proteccién del Patrimonio Histérico. Ministerio de
- No

Educacion, Cultura y Deportes.
Direccion General de Ordenacion Pesquera y Acuicultura. Ministerio de Agricultura, No
Pesca y Alimentacion.
Direccion General de Sostenibilidad y Paisaje. Consejeria de Medio Ambiente, Si

. L i
Territorio e Infraestructura. Xunta de Galicia.
Subdireccion General de Medio Natural. Ministerio para la Transicion Ecologica. No
Instituto Tecnoldgico para el Control do Medio Marino de Galicia (INTECMAR). No
Observatorio del Litoral. Campus do Mar. No
Asociacion Galega de Mariscadoras/es. No
Secretaria Xeral de Calidad y Evaluacion Ambiental. Consejeria de Medio Ambiente No
y Ordenacion del Territorio. Xunta de Galicia.
Axencia Galega de Infraestructuras. Consejeria de Infraestructuras y Vivienda. Si
Xunta de Galicia.
Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico. Consejeria de Medio Si
Ambiente y Ordenacion del Territorio. Xunta de Galicia.
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Consejeria de Medio No
Ambiente y Ordenacion del Territorio. Xunta de Galicia.
Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad. Xunta de Galicia. No
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo. Consejeria de Medio Si
Ambiente y Ordenacion del Territorio. Xunta de Galicia.
Instituto Geografico Nacional. No
Conselleria del Mar. Xunta de Galicia. Si
Federacion Galega de Cofradias de Pescadores. No
Federacion Nacional de Cofradias de Pescadores. No
Organismo autébnomo de Parques Nacionales. No

A continuaciéon se destacan algunos de los aspectos ambientales recogidos en los
diferentes informes recibidos que se han considerado mas relevantes.

Direccion Xeral de Patrimonio Natural (Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Vivenda): se realizan varias observaciones, incluyendo las realizadas por el Servizo de
Conservacion de Natureza, concluyendo con que no son de prever afecciones significativas
directas e indirectas sobre el patrimonio natural y sus valores, siempre que se adopten las
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medidas indicadas en el documento ambiental y se incorporen las aportadas en su propio
informe. Se informa que la parte del proyecto que se desarrolla en el Concello de Oleiros
esta incluido en la reserva de la biosfera denominada «Marifias Corufiesas e Terras do
Madeo». En consecuencia, la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental procedio a
realizar las consultas pertinentes a los diferentes 6rganos competentes en referencia a la
reserva de la biosfera sin que ninguno aportara ninguna observacion al respecto. Se
comprueba que el proyecto no afecta a las denominadas «zonas nucleo» que son las que
gozan de proteccién especifica.

También informa que el proyecto se incluye parcialmente en la zona himeda denominada
«Estuarios y deltas; aguas permanentes de estuarios y sistemas estuarinos de deltas
(1110042)» incluida en el inventario de humedales de Galicia, sin informar de ninguna
limitacion al respecto.

Respecto a las medidas propuestas por la Direccion Xeral de Patrimonio Natural, y
aceptadas por el promotor, se destacan las siguientes:

» Si durante la ejecucion de las actuaciones apareciesen afecciones al medio natural
no contempladas en el documento ambiental, deberan paralizarse las obras e informar al
Servizo de Conservacion da Natureza de A Corufia para su evaluacion y tratamiento.

» Se realizara, por personal cualificado, una inspeccién previa de la zona de la obra
con el objetivo de localizar especies de flora y fauna protegidas, estableciéndose las
medias protectoras y correctoras especificas para evitar posibles afecciones. Esta medida
se realizara en mayor grado de detalle si las actuaciones se realizan en la época de
reproduccion.

El resto de medidas son de caracter mas genérico referidas a evitar vertidos directos
e indirectos, afecciones a especies autéctonas y medidas para eliminar las especies
aléctonas o invasoras.

Direccion Xeral de Calidade Ambiental e Cambio Climatico (Conselleria de Medio
Ambiente e Ordenacion do Territorio): afirma que segun el informe del Servicio de Evaluacién
Ambiental de Proyectos, y en base a la documentacion analizada no es de esperar que el
presente proyecto cause impactos ambientales significativos, siempre que se consideren de
forma estricta las medidas protectoras y correctoras propuestas por el promotor.

Por otro lado en un segundo informe de esta misma Direccién General, procedente del
servicio de residuos, se establecen una bateria de medidas generales para la correcta
gestion de los residuos. Dichas medidas han sido aceptadas por el promotor. Se destaca
la aclaracion realizada de que cualquier punto de vertido/relleno de excedentes de tierras
no contemplados en el proyecto implicara la necesidad de una futura solicitud de
autorizacion de gestion ante el érgano autondmico correspondiente.

Instituto de Estudos do Territorio (Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Vivenda):
establece tres medias especificas para una mejor integracion paisajistica, que han sido
aceptadas por el promotor. El documento emitido concluye que mientras el promotor
incorpore al proyecto ademas de las medidas incluidas en el documento ambiental las
propuestas en su informe, los posibles efectos significativos derivados de la actuacion
podran mitigarse. Las medidas sefialadas son:

» El nuevo viaducto sera objeto de un disefio cuidado, acorde con las caracteristicas
del viaducto existente (materiales y colores similares), o en su defecto ofrecer una imagen
de conjunto ya que el viaducto que se configura como un elemento muy visible que se
puede contemplar desde toda la ria. En particular, para reducir el posible impacto visual,
se recomienda que, siempre que sea viable, los huevos apoyos se superpongan con los
apoyos existentes.

* Ademas de las medidas correctoras propuestas en este proyecto, referidas a la
hidrosiembra, revegetacion y empleo de arbolado, se llevaran a cabo medidas similares en
los elementos viarios existentes previos a las actuaciones descritas en este proyecto tales
como medianas, taludes o rotondas (glorieta de A Pasaxe y rotonda de Santa Cristina),
empleando siempre especies vegetales autdctonas.
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» Los sistemas de iluminacién empleados en el viaducto se planificaran de tal forma
que reduzca la contaminacién luminica y se tenga en cuenta criterios de integracion
paisajistica, como color, intensidad y distribucion.

Instituto Espafiol de Oceanografia (Ministerio de Ciencia, Innovacion y Universidades):
lo més destacable de su informe son las observaciones sobre la posible contaminacion
quimica de las aguas, sobre todo por la resuspension de los sedimentos contaminados. En
este sentido, con respecto a los bivalvos, considera oportuno incluir muestreos durante la
ejecucion de las obras en aquellos bancos en los que se siga mariscando, ademas de
solicitar la aclaracion especifica de todos los bancos que se vean afectados tanto directa
como indirectamente. Ademas sefiala la necesidad de incluir otros contaminantes en los
controles, concretamente el TBT y los PAHSs.

Las medidas especificadas por su informe fueron aceptadas por el promotor e incluidas en
la adenda al documento ambiental. A este respecto el propio Instituto informé favorablemente.

Direccion Xeral de Desenvolvemento Pesqueiro (Conselleria do Mar): realiza
observaciones concretas sobre las afecciones al sector del marisqueo. En este sentido
solicita la aclaracion de cuales seran los bancos que se veran afectados tanto directa
como indirectamente y la duracion de dicha afeccion. Una vez identificados solicita se
establezcan medidas compensatorias consensuadas con el sector, y ademas considera
necesario adoptar medidas para controlar que la turbidez generada durante la obra no
supere los valores legalmente establecidos, tales como la colocacion de cortinas de
geotextil, el control de la escorrentia y el control de este parametro, de manera que en el
caso de superacion de los limites legales se produzca la paralizacion inmediata de las
actuaciones hasta la subsanacion del incidente.

En la adenda al documento ambiental el promotor abordé las cuestiones planteadas
por la Conselleria do Mar, aceptando sus consideraciones y fijando una serie de medidas
de compensacion. Posteriormente la Conselleria do Mar emitié informe dando por valida
la nueva documentacién incorporada en la adenda aunque solicité la revision de las
medidas de compensacion y la necesidad de vigilar la actuacion en su fase de
funcionamiento. El promotor emiti6 escrito de 23 de octubre de 2019 donde se comprometio
a reajustar las medidas de compensacion, atendiendo a las consideraciones del ultimo
informe de la Conselleria do Mar, asi como, a la adopcion de las medidas oportunas
durante la fase de funcionamiento para garantizar la no afeccion a la calidad de las aguas.

Instituto Geoldgico y Minero de Espana (Ministerio de Ciencia, Innovacion y Universidades):
considera que el proyecto no generara impactos ambientales significativos en el medio
geoldgico, e indica que no existen lugares de interés geoldgico en la zona.

Axencia Galega de Infraestructuras (Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade):
realiza observaciones de caracter técnico principalmente, mientras que en lo que se refiere
a aspectos ambientales solo se incluyen los siguientes comentarios:

* Informa que en el estudio del impacto acustico no se han considerado los mapas
estratégicos de ruidos (de 2007) elaborados por este organismo. En su adenda el promotor
informa que los mencionados mapas corresponden a tramos de infraestructura no
coincidentes con la estudiada. Sin bien para el estudio se emplea la informacién disponible
en el Ministerio de Fomento (titular de la infraestructura) en base a la Directiva 2002/49/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestion
del ruido ambiental, y que data de 2012, por consiguiente se han considerado los mapas
de ruidos mas actualizados disponibles en el ambito de estudio.

» Respecto al vertedero V1 propuesto en el documento se informa que en caso de
utilizacion se debera solicitar la previa autorizacion a este organismo, al situarse en zona
de afeccion de carreteras de titularidad autonémica. El promotor manifiesta su conformidad,
tal y como aparece recogido en el propio documento ambiental.

Direccién Xeral de Mobilidade (Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade): detalla
cuales seran los servicios publicos regulares de transporte afectados por la actuacion. El
promotor en su adenda informa que se tendra en consideracion lo expuesto en este
informe durante la redaccion del proyecto de trazado y construccion y también en fase de
ejecucion de las obras.
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Ademéas durante la redaccion del proyecto de trazado, el Ministerio de Fomento se
pondra en contacto con el Servicio de Movilidad de la Jefatura Territorial de A Corufia con
el fin de analizar las interferencias del proyecto con las paradas de transporte publico y
coordinar la mejor solucién para las mismas.

Concello de Oleiros: realiza observaciones de caracter técnico relacionadas con la
problematica del trafico existente y la soluciéon adoptada. En lo que se refiere a aspectos
ambientales, se destaca la referida a los posibles impactos significativos sobre la poblacion
derivados de fracturas en las conexiones peatonales. La respuesta del promotor incluida
en la adenda al documento ambiental, asi como la visita de campo realizada permitieron
esclarecer este aspecto. En este sentido el promotor informa que:

» Entre el margen sur de Perillo y el norte de Santa Cristina:

o El paso de peatones existente actualmente en las inmediaciones de la glorieta de
Santa Cristina se va a reponer situandolo en la zona cubierta del paso inferior,
practicamente en la misma ubicacion que la actual.

o El paso de peatones situado a la altura de la interseccion de la rda Ernesto Che
Guevara con la rta do Peixe y con la rda Corredoira Vifias, con la construccion del paso
inferior sera eliminado. En el proyecto de trazado y construccién presentado por el
promotor se plantea que se estudiara su reposicion, pudiendo situarlo una vez finalizada
la actuacion. Por parte de la Subdirecciéon General de Evaluacion Ambiental de este
Ministerio, se requirié al promotor la obligacion de reponer dicho paso de peatones en la
ubicacion mas préxima a la actual. Finalmente, el promotor, en su escrito de 23 de octubre
de 2019, aceptdé expresamente la exigencia de reinstaurar el paso de peatones en la
ubicacion mas proxima a la actual, o bien estudiar todas las alternativas técnicamente
viables para el mantenimiento de los recorridos peatonales de la zona.

* En el eje de salida del puente del pasaje hasta la glorieta de Santa Cristina, se
mantienen los itinerarios peatonales existentes en la actualidad; el paso inferior peatonal
existente en el enlace de Perillo se va a reponer adecuandolo a la nueva configuracién del
enlace.

* En el tramo de AC-12 del puente El pasaje a la glorieta de SOLYMAR, se mantienen
los itinerarios peatonales ya que se mantiene la pasarela peatonal existente en la actualidad.

Concello da Corufa: desde el punto de vista de las emisiones a la atmdsfera y la
evaluacion de la incidencia acustica, sefala la necesidad de aplicar medidas correctoras
en lo que al ruido se refiere. En este sentido la Subdirecciéon General de Evaluacién
Ambiental de este Ministerio informé a la administracidn local que exige al promotor la
colocacion de una pantalla acustica en todo el tramo correspondiente al cuarto nivel, y no
solo a los 100 metros propuestos inicialmente por el promotor. EI Concello da Corufia
considera aclaradas las dudas referentes a la pantalla acustica, si bien recuerda que las
medidas incluidas en su plan de accion de ruido para ese distrito son de otras
caracteristicas tales como la reduccién de los vehiculos que circulan por esas vias,
limitacion de velocidades, etc.

Augas de Galicia (Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade): informa que la
actuacion, a priori, se desarrolla fuera de su ambito de aplicacién y que afecta a la masa
de agua de transicion denominada «Mero (ria do Burgo) ES014.MSPF36», y que dentro
de las tareas de actualizacion del plan hidrolégico se incluira este elemento de presion
sobre la misma, una vez sea comunicada por la autoridad competente en la fase oportuna.

Delegacién del Gobierno de Galicia: sin realizar observaciones al proyecto.

Direccion Xeral de Ordenacion do Territorio e Urbanismo (Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Vivenda): sin realizar observaciones al proyecto.

Direccion Xeral de Patrimonio Cultural (Conselleria de Cultura e Turismo): realiza una
serie de consideraciones, sefialando que las medidas propuestas inicialmente se consideran
adecuadas, y afadiendo medidas protectoras de caracter general a cumplir por el promotor.
Ademas destaca la existencia de bienes de patrimonio arqueoldgico en el ambito de la obra
y la existencia de actuaciones que podrian afectarles, para ello se estima insuficiente la
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realizacién de un control arqueoldgico previo, considerando oportuno la ejecucion de una
actuacion arqueolégica subacuatica consistente en la realizacion de una excavacion
arqueoldgica de la totalidad de la superficie que ocupen las zapatas de cimentacion.

Dicha intervencion debe permitir la deteccion y valoracion de restos arqueoldgicos que
puedan existir en esa area, y en su caso la adopcion de las oportunas medidas protectoras
ylo correctoras. El promotor en su adenda al documento ambiental amplié su informe
sobre el patrimonio cultural dando respuesta a las observaciones de la Direccién Xeral de
Patrimonio Cultura y aceptando la realizacién de la intervencion arqueolégica subacuatica.

Direccion General de la Sostenibilidad de la Costa y del Mar (Ministerio para la Transicion
Ecolégica): realiza una serie de consideraciones generales que se incluyeron en la adenda
del promotor al documento ambiental, como la inclusién de las lineas de deslinde del dominio
publico maritimo-terrestre en todos los planos, asi como la servidumbres de transito.

Una vez analizada la documentaciéon que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, asi como, las modificaciones introducidas
por el promotor como resultado de la tramitacion ambiental practicada, se realiza el
siguiente analisis para determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria previsto en la seccién 1.2 del
capitulo Il del titulo I, segun los criterios del anexo Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental.

— Caracteristicas del potencial impacto: La actuacion se plantea para resolver el
problema de trafico existente en el actual puente del pasaje, mediante la construccion de
una nueva estructura paralela a la existente, inmediatamente al norte de la actual, con su
mismo ancho (25 metros) y con un reparto simétrico de vanos hasta obtener los 225 metros
necesarios para salvar la ria del Burgo. La nueva estructura permite reordenar los carriles
de circulacion, pasando de la configuracion actual (tres carriles por sentido sin separacién
con mediana) a una seccion de cuatro carriles por sentido sobre cada uno de los tableros,
con espacio suficiente para los convenientes arcenes en ambas margenes, e incluso
habilitar corredores para peatones y ciclistas en ambos sentidos.

Las obras se realizaran en una zona con un grado de alteracién antropica elevado ya
que se localiza en la zona urbana de Oleiros, en la zona periurbana de A Corufia y en una
de las vias de entrada a la ciudad.

Se destacan los siguientes impactos potenciales del proyecto:

Calidad del aire: durante la fase de obras es de esperar afecciones a la calidad del aire
derivadas de las emisiones de la maquinaria empleada, sin bien esta afeccién es de
caracter temporal y comun a cualquier obra civil. Con objeto de minimizar este impacto se
aplicaran buenas practicas durante la ejecucion de las obras.

Durante la fase de explotacion el promotor informa que la reduccién de atascos y la
mejora en la fluidez del trafico rodado supondran, con caracter general, una mejora en los
niveles de emisiones gaseosas.

Ruido: al igual que en el apartado anterior es de esperar un impacto negativo por
aumento de la presidon sonora durante la fase de obra, para lo cual se adoptaran medidas
de buenas practicas. Las principales acciones de obra que pueden suponer un incremento
en los niveles sonoros en la zona, seran las demoliciones proyectadas, asi como el
movimiento de tierras y la propia circulacion y actividad de la maquinaria por la zona.

Durante la fase de funcionamiento, segun informa el promotor, no es previsible un
aumento de los niveles sonoros respecto a los resultados obtenidos en la elaboracién de
los mapas estratégicos de ruido de 2013.

En lo que respecta la glorieta A Pasaxe, tal y como informa el Concello da Corufia la
situacion actual de estas zonas desde el punto de vista del ruido y de la calidad del aire es
la propia de los entornos cercanos con vias de gran capacidad, con un conflicto acustico
en fachada que, de acuerdo con su mapa de ruidos, se situa en el orden de los 10-15 dB
y una poblacion afectada de unas 300 personas. La actuacion, por lo tanto, tal y como se
evalla en la propia memoria ambiental, sin suponer unos incrementos sustanciales de
estos vectores lo son sobre una situacién de superacion de los objetivos de calidad
acustica vy, por lo tanto, con necesidad de aplicacién de medidas correctoras.
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En este sentido en el caso del cuarto nivel a construir en la glorieta A Pasaxe para
reducir presion sonora en los edificios mas proximos esta proyectada la instalacién de una
barrera acustica que cubrira todo el tramo, y no los 100 m propuestos inicialmente por el
promotor, para minimizar la presion sonora y las posibles afecciones visuales que influyen
en la percepcion subjetiva del ruido.

Ademas, en lo que se refiere a la glorieta A Pasaxe en la fase de proyecto de trazado
y construccion se incorporara un anejo detallado de ruido. En base a las conclusiones de
este anejo, el promotor se compromete a adoptar las medidas correctoras adicionales que
se estimen oportunas.

Agua: durante la fase de obras las labores necesarias para la cimentacion de las pilas
y los estribos de la nueva estructura pueden afectar a la calidad de las aguas, por el
aumento de la turbidez, asi como por la resuspensién de los contaminantes existentes en
los sedimentos. Son varias las medidas preventivas y correctoras desarrolladas para
minimizar dicha afeccion.

Por otro lado también existe la posibilidad de contaminacion indirecta derivada de las
escorrentias de tierras y residuos generados en la obra, sin bien el documento ambiental
establece una bateria de medidas para minimizar esta afeccion.

Estas afecciones sobre la calidad de las aguas, también repercuten, a su vez, sobre
las comunidades marinas y bancos marisqueros presentes.

Entre las medidas que se aplicaran para minimizar el impacto potencial sobre la calidad
del agua se encuentran las siguientes:

» Lainstalacién de barreras de retencién de sedimentos para evitar contaminacion por
escorrentia.

» La disposicion de cuneta perimetral alrededor de los parques de maquinaria.

* La colocacion de barreras antiturbidez y creacidon de recintos estancos para la
ejecucion de las cimentaciones.

» El desarrollo de un plan de vigilancia para monitorizar toda la actividad y garantizar
el maximo respecto a los valores naturales y su restitucién a sus condiciones iniciales.
Estableciendo la necesidad de parar la obra si se superan los niveles de turbidez
determinados legalmente.

Fauna: la avifauna asociada a la ria del Burgo se podra ver afectada por los niveles
acusticos procedentes de la zona de obras. Para ello, tal y como indica el promotor, se
realizaran los trabajos de acuerdo a un plan de obra que sera definido considerando los
meses de cria y de movimiento natural de las comunidades, teniendo en cuenta que, para
la mayoria de especies de aves afectadas, el mayor grado de presencia en la ria tiene
lugar en los meses de octubre a abril, siendo especialmente reducido en los meses
estivales (junio a septiembre). Se sugiere que dicho plan de obra sea consensuado con el
oérgano competente de la comunidad auténoma.

Comunidades bentonicas: Los efectos directos se circunscriben a la afeccién directa
por las cimentaciones que ocuparan una superficie estimada de 179 m?, los efectos
indirectos derivan de los impactos sobre la calidad del agua, principalmente por la
resuspensiéon del sedimento y los contaminantes asociados durante la ejecucion de las
obras. Finalmente, el promotor informa que no se espera ninguna afeccion directa sobre la
fanerégama marina Zostera Noltii al encontrarse a unos 500 m de la actuacion, aunque si
podrian darse efectos indirectos derivados de un aumento de la turbidez de las aguas. El
promotor entre otras medidas, establece que para evitar la afeccién indirecta se procedera
a parar las obras si se superan los umbrales legales de turbidez hasta detectar el motivo
de dicho aumento y poder corregirlo.

Sector pesquero/marisquero: también son previsibles afecciones directas sobre el
sector del marisqueo por la ocupacion de superficie y por la paralizacion temporal de la
actividad en algunos bancos durante la fase de obras. Si bien se acordaran las oportunas
medidas compensatorias con el sector. Concretamente se pueden ver afectados los
bancos marisqueros del margen derecho, margen derecha-antiguo, parque de Carniceiro,
margen izquierdo y la zona del canal de la ria afectada por la actuacién. Durante la
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tramitacion el promotor remitié escrito de fecha 23 de octubre de 2019 donde se
compromete a reajustar las medidas de compensacién planteadas en el documento
ambiental, atendiendo a las consideraciones del ultimo informe de la Conselleria do Mar,
asi como, a la adopcion de las medidas oportunas durante la fase de funcionamiento para
garantizar la no afeccion a la calidad de las aguas.

Flora: la zona de actuacion es una zona totalmente antropizada y donde el paisaje
vegetal que ofrece actualmente la ria del Burgo se encuentra degradado. Asi, la totalidad
de la vegetacion de ribera de la desembocadura del rio Mero y de las riberas de la propia
ria, fueron practicamente destruidas y ocupadas por infraestructura viaria o zonas de
esparcimiento (parques y jardines) o sustituida por especies foraneas (principalmente
acacias y eucaliptos). Entre las medidas correctoras se incluye la revegetacion del area
para lograr la integracion paisajistica, empleando especies autéctonas.

Paisaje: este es el impacto mas importante de la fase de explotacion sobre todo porque
tiene un caracter permanente y supone una ligera pérdida de la naturalidad paisajistica, sin
bien se trata de un ambiente totalmente urbanizado. En todo caso para minimizar esta
afeccion y favorecer su integracion paisajistica el nuevo viaducto sera objeto de un disefio
cuidado, acorde con las caracteristicas del viaducto existente donde los nuevos apoyos se
superpondran a los ya existentes.

Ademas los sistemas de iluminaciéon empleados en el viaducto se planificaran de tal
forma que se reduzca la contaminacién luminica y se tengan en cuenta criterios de
integracion paisajistica como color, intensidad y distribucién.

Patrimonio cultural: en el entorno de la zona de actuacion, se localizan cuatro elementos
patrimoniales hallazgo arqueoldgico ria del Burgo (GA 15058018), Casa Grande (10-022),
Casa das Chincillas (B27) y Casa Carnicero (B28).

Respecto a la Casa das Chincillas la actuacién no presenta impacto puesto que las
obras se disefian como modificaciones de viales existentes. Respecto a la Casa Grande y
Casa Carnicero el impacto se considera compatible porque aunque las actuaciones,
durante la fase de obras, invaden puntualmente el ambito de proteccién de dichos
elementos, considerando la tipologia y naturaleza de las obras, el promotor concluye que
el impacto es compatible, siendo de aplicacidon las medidas protectoras, incluidas en el
documento ambiental y en el informe de la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural, entre
las que se incluyen; el balizado de cada elemento al comienzo de las obras o la prohibicion
de cualquier tipo de remocion no controlada en sus inmediaciones.

Por ultimo, en lo que se refiere al hallazgo arqueoldgico ria del Burgo, tal y como
solicité la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural, previamente a las actuaciones se
realizara una intervencion arqueoldgica subacuatica para garantizar su adecuada
proteccion. Posteriormente durante toda la actuacion se realizara un seguimiento continuo
para evitar afecciones.

Poblacion: en la fase de explotacion se espera un impacto positivo sobre la poblacion
solucionando los actuales problemas de trafico, que de forma indirecta también debe
suponer una mejora en los niveles de emisiones gaseosas procedentes de los vehiculos.
También se espera una mejora de la permeabilidad territorial y de la calidad de vida al
mantener los itinerarios peatonales e incluir la instalacién de pasarelas peatonales para
conectar los mencionados itinerarios con los paseos maritimos.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece, en el apartado
segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacion de impacto
ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la seccion 2.2 del
capitulo Il del titulo Il de la Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluacion ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de
las consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe
de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto
ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el
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contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de
acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Ill de la citada norma.

El proyecto «Ampliacion del puente del pasaje. Carretera AC-12, p.k. 4,2-4,4 (A
Corufia)» se encuentra encuadrado en el articulo 7.2, apartado c), de la Ley 21/2013,
de evaluaciéon ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 7.1.c) del Real Decreto 864/2018, de 13 de
julio, por el que se establece la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demografico, corresponde a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, la resolucion de los procedimientos de evaluacién de impacto
ambiental de proyectos de competencia estatal.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental, esta Direccion General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de Derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria del proyecto «Ampliacion
del puente del pasaje. Carretera AC-12, p.k. 4,2-4,4 (A Corufia)», ya que no se prevén
efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre y cuando se cumplan las
medidas y condiciones establecidas en el documento ambiental y en la presente resolucion.

Esta Resolucién se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina
web del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico (www.miteco.es), sin
perjuicio de la obligacion del promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 6 del articulo 47 de la Ley de evaluacién ambiental, el
informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en
su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacién del
proyecto.

Madrid, 26 de febrero de 2020.-El Director General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
Ismael Aznar Cano.
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Ampliaciéon del puente del Pasaje.
Carretera AC-12, PK. 4,2 - 4,4 (A Coruia)
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