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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

18350 Resolucién de 2 de noviembre de 2021, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Remodelacién del Area Terminal-Aeropuerto de
Palma de Mallorca».

Antecedentes de hecho

Con fecha 11 de agosto de 2020, tiene entrada en esta Direccion General, solicitud
de inicio de procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del proyecto
«Remodelacion del area Terminal-Aeropuerto de Palma de Mallorca», remitida por Aena,
S.M.E., S.A., como promotor, y respecto de la que Enaire (entidad publica empresarial
adscrita al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) ostenta la condicién
de 6rgano sustantivo.

El promotor indica en su solicitud que el proyecto se encuadra en el supuesto establecido
en el apartado c) del articulo 7.2. de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion
Ambiental, lo que implica su sometimiento al procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental simplificada, si bien, dada la magnitud del proyecto, Aena, S.M.E., S.A. ha
considerado procedente solicitar la tramitacion de procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental ordinaria, al amparo del apartado d) del articulo 7.1 de la citada Ley.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacién ambiental se realiza sobre la documentacién presentada por
el promotor para el proyecto «Remodelacion del area Terminal-Aeropuerto de Palma de
Mallorca» y se pronuncia sobre los impactos del proyecto que ha analizado el promotor,
asi como sobre los efectos sobre los factores ambientales derivados de la vulnerabilidad
del proyecto ante la ocurrencia de accidentes graves o catastrofes. Se incluye asimismo
en la evaluacion el proceso de participacion publica y consultas.

La evaluacion ambiental comprende la identificacion, descripcion, analisis vy, si
procede, cuantificacion, de los posibles efectos significativos directos o indirectos,
secundarios, acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre los factores ambientales
indicados en el articulo 35.1.c) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion
Ambiental, estos son: La poblacién, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad,
la geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, los factores climaticos, el cambio
climatico, el paisaje, los bienes materiales, incluido el patrimonio cultural, y la interaccién
entre todos los factores mencionados.

La evaluacién ambiental no comprende el ambito de la seguridad y salud en el
trabajo ni de la seguridad aeronautica, ni el analisis de compatibilidad con la planificacion
urbanistica y la ordenacién territorial, que poseen normativa reguladora propia e
instrumentos especificos.

Asimismo, la propuesta de declaraciéon de impacto ambiental favorable no exime al
promotor de la obligacién de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales
que resulten legalmente exigibles.

1. Descripcion y localizacion del proyecto

Las actuaciones previstas se llevaran a cabo, integramente, en la zona de servicio
del aeropuerto de Palma de Mallorca delimitada por el plan director aprobado mediante
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Orden de 5 de septiembre de 2001 y publicado en el BOE n.° 221, de 14 de septiembre
de 2001.

El aeropuerto se encuentra situado a 8 kilbmetros al oeste de la ciudad de Palma, en
terrenos pertenecientes en su totalidad al municipio de Palma ubicado en la isla de
Mallorca, en la Comunidad Auténoma de las Islas Baleares.

El promotor pretende acometer la remodelacion del aeropuerto con los siguientes
objetivos:

— Mejorar los niveles de calidad y seguridad y garantizar la sostenibilidad
medioambiental de la infraestructura.

— Modernizar una infraestructura que tiene mas de veinte anos.

— Reordenar el espacio de una manera mas racional, eficiente y sostenible.

— Adaptar la infraestructura a normativa europea de seguridad.

El proyecto se platea en coherencia con las actuaciones previstas en el citado plan
director y con el marco regulatorio establecido para el Aeropuerto de Palma de Mallorca,
asi como para el resto de aeropuertos de la red de Aena, de conformidad con la
Ley 18/2014, de 15 de octubre, cuyos requisitos se recogen en el Documento de
Regulacion Aeroportuaria (DORA) y hacen referencia, entre otros, a requisitos de
obligado cumplimiento en cuanto a niveles de calidad del servicio y de adaptaciéon a
requisitos normativos de caracter internacional en materia de seguridad.

El proyecto pretende adaptar el aeropuerto a los requisitos normativos de seguridad
establecidos en la normativa europea (Reglamento (UE) 2017/458, de 15 de marzo
de 2017, y Reglamento (EU) 1087/2011, de 27 de octubre de 2011), asi como mejorar la
calidad del servicio del aeropuerto hasta el nivel éptimo determinado en el DORA.

El promotor aclara que las actuaciones propuestas no responden a la necesidad de
atender demandas de trafico adicionales y que el proyecto no incrementa la capacidad
declarada del aeropuerto, que se mantiene en su valor actual (66 operaciones/hora).

Cabe sefialar que, como consecuencia del proceso de informacién publica y
consultas, asi como de las reuniones mantenidas entre Aena y el Gobierno de las Islas
Baleares, a través de la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares, el promotor,
ademas de no aumentar la capacidad declarada del aeropuerto como consecuencia de
este proyecto, asume los acuerdos sobre el planteamiento de la movilidad sostenible y
no desarrollo hotelero del aeropuerto. Adicionalmente, acuerda reformular la version
inicial del proyecto en los siguientes aspectos:

— Solo se incrementara el numero de plazas de aparcamiento de vehiculos para
trabajadores (no para vehiculos de pasajeros ni rent a car, excepto 97 plazas para
usuarios del aeropuerto en el aparcamiento express drop-off llegadas). El aumento de
plazas de aparcamiento se realizara sobre superficies previamente pavimentadas, no
afectandose a superficies de terreno natural. Con la modificacién propuesta, el promotor
ha reducido el niumero de plazas de aparcamiento de vehiculos previstas de 1.806 a 751
plazas.

— No incremento del nimero de puestos de estacionamiento de aeronaves respecto
al numero total existente en la actualidad. El objetivo de las actuaciones realizadas no
sera incrementar el nimero total de puestos de estacionamiento, sino su reordenacion.
Se incrementara el numero de puestos de estacionamiento en contacto (adyacente a la
terminal) reduciendo el nimero de posiciones en remoto (a distancia de la terminal). Ello
mejora el servicio al pasajero y la operatividad de la plataforma, al mismo tiempo que se
reducen las emisiones atmosféricas de las unidades auxiliares de potencia (APUs). Se
indica que el aeropuerto de Palma de Mallorca dispone actualmente de un total de 119
posiciones de estacionamiento de aeronaves, de las que, 97 pueden utilizarse de
manera simultanea. Con la modificacion propuesta se mantiene el nimero total de
puesto de estacionamientos y el balance sera el siguiente:
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Tipo de STAND Situacion EslA Proyecto final
STAND en contacto. 35 43
STAND en remoto. 62 54
Total. 97 97

Fuente: Documento de aclaraciéon al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental de las
actuaciones.

Las modificaciones del proyecto y los compromisos asumidos por el promotor se
incluyen en el expediente recibido a través del «Documento de aclaracion al
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental de las actuaciones». Asi, las
modificaciones propuestas pasan a integrar la versién final del proyecto, sobre la que
versa la presente declaracién de impacto ambiental.

Teniendo en cuenta lo anterior, a continuacion se describen las principales
caracteristicas del proyecto (modificado) que se somete a evaluacion.

El proyecto comprende cuatro actuaciones: 1) Plataforma de remotos; 2) Edificio
procesador y Médulo A; 3) Médulo D, y 4) Vialidad, accesos y aparcamientos.

1.1 Plataforma de remotos. La actuacion ocupara 40.000 m? y tendra una capacidad
para seis posiciones de estacionamiento de aeronaves en remoto: 3 de tipo E y tres de tipo C,
a su vez, implica la pérdida de ocho posiciones de estacionamiento en remoto, dos de las
cuales se recuperan como posiciones en contacto en la actuacion del edificio procesador y
médulo A.

La plataforma se ejecutara sobre una parcela totalmente pavimentada y ocupada por
tres edificios, dos de ellos ya demolidos, de los que quedan unicamente las soleras, y
otro edificio, auin en uso, sera necesario demolerlo.

Esta actuacion también conlleva la creacion de un area destinada a equipos handling
en la propia plataforma; la eliminacion de las actuales calles V1 y V2 para aeronaves
tipo C y la creacién de una calle de rodaje Vx para aeronaves tipo E.

Durante la construccién, se habilitara una zona de instalaciones auxiliares situada en
un area no pavimentada de unos 10.800 m>.

1.2 Edificio procesador y médulo A. Se contempla la remodelacién del edificio
procesador realizando mejoras y cambios en cada una de sus plantas y modificando los
accesos a los médulos B, C y D desde el propio edificio procesador.

Las actuaciones en el médulo A consistiran, en primer lugar, en la construccion de un
nuevo dique al oeste, redistribuyendo los espacios y usos existentes y desarrollando 2
puestos adicionales de estacionamiento en contacto conectados por pre-pasarelas
desde la fachada norte, ademas se construira una nueva plataforma de estacionamiento,
de unos 3.200 m?, asociada al nuevo dique oeste.

En el moédulo A se construira otro dique al este, desarrollando nuevas conexiones
entre el modulo A y el edificio procesador; un nuevo edificio de control de accesos y
cantina; una darsena para jardineras para la llegada de pasajeros en remoto y la
reconfiguracion de los espacios del moédulo A en las plantas P10 y P00. Ademas, se
desarrollaran 3 puestos adicionales de estacionamiento en contacto conectados por pre-
pasarelas y se construira una nueva plataforma de estacionamiento asociada al nuevo
dique este de unos 5.000 m2. Estas actuaciones implican, a su vez, la pérdida de tres
posiciones de estacionamiento en remoto.

Durante la construccion se habilitara una zona de instalaciones auxiliares, ubicada en
un area de unos 29.000 m? parcialmente pavimentada y desprovista de vegetacion, en
las proximidades de los viales de acceso al aeropuerto.

1.3 Modulo D. Se contempla la creacién de un nuevo pasillo de conexién entre el
edificio procesador y el modulo D, asi como la remodelacion del edificio, al que se dotara
de todos los suministros basicos, de saneamiento y prevencion. Serd necesaria la
demolicién y el desmontaje de parte de las estructuras preexistentes.
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Ademas, se prevé la ampliacion del dique oeste y su plataforma asociada. Las
actuaciones proyectadas supondran la conversion de 3 puestos de estacionamiento en
remoto preexistentes en puestos de contacto dotandolos de pasarela y plataforma de
estacionamiento.

Durante la construccién se habilitarda una zona de instalaciones auxiliares de
unos 5.500 m? parcialmente pavimentada y desprovista de vegetacion en la actualidad.

1.4 Vialidad, accesos y aparcamientos. El aeropuerto dispone de varias zonas de
aparcamiento de vehiculos con una capacidad total de 12.910 plazas. Se prevé la
construccion de nuevas plazas de aparcamiento en el parking de abonados A (133
plazas) y B (511 plazas); del parking express — drop off llegadas (97 plazas) y del
aparcamiento de autobuses (10 plazas). En total se prevé la construccion de 751 plazas
de estacionamiento, que ocuparan una superficie de 22.047 m2. Sodlo se incrementara
el nimero de plazas de aparcamiento de vehiculos para trabajadores (no para vehiculos
de pasajeros ni rent a car, excepto 97 plazas para usuarios del aeropuerto en el
aparcamiento express drop-off llegadas). No obstante, la construcciéon de 751 plazas
nuevas no corresponde con el aumento neto del nimero total de plazas de aparcamiento
del aeropuerto, pues el incremento total de plazas se ve reducido por aquellas
eliminadas por el propio proyecto en otras zonas ocupadas (como las de la nueva
plataforma de remotos).

Ademas, se preveé la mejora de los accesos y las salidas al aeropuerto por medio de
la reconfiguraciéon de los carriles de acceso y la incorporaciéon de un nuevo vial de
salidas. También se proyecta la construccion de una nueva pasarela peatonal elevada
que comunicara el aparcamiento con la terminal. La modificaciéon de la vialidad y los
accesos suponen mejoras funcionales de la movilidad en el interior del aeropuerto.

Durante la construccion se habilitara una zona de instalaciones auxiliares, ubicada en
un area de unos 29.000 m? parcialmente pavimentada y desprovista de vegetacion, en
las proximidades de los viales de acceso al aeropuerto. Esta zona sera también utilizada
para la ejecucion de la actuacion «Edificio procesador y Médulo A», como se indico
anteriormente.

Para poder realizar las 4 actuaciones descritas, sera necesario llevar a cabo intensas
labores de demolicién y desmontaje de las estructuras e instalaciones preexistentes, asi
como la nivelacion y movimiento de tierras, pavimentacion, sefalizacion, balizamiento,
iluminacion, instalacion eléctrica, servicios, etc. de las nuevas instalaciones construidas.
También sera necesario realizar pequefias modificaciones en la red de distribucion de
combustible para abastecer con combustible tipo Jet A1 los nuevos puestos de
estacionamiento en las ampliaciones de los médulos Ay D.

2. Tramitacién del procedimiento

Antecedentes. El 27 de marzo de 2019 esta Direccidon General recibe, procedente de
Enaire, una solicitud de determinacién del alcance del estudio de impacto ambiental del
proyecto «Ampliacién y remodelacion del area terminal del aeropuerto de Palma de
Mallorca» en virtud del articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental.

Tras las consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas
interesadas, con fecha 25 de julio de 2019, se formula la resoluciéon de documento de
alcance, que se remitié al promotor, junto con las contestaciones recibidas en el tramite
de consultas.

Tramitacion. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 36 de la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental, el 6rgano sustantivo sometié a informacién
publica el proyecto y el estudio de impacto ambiental. El anuncio relativo a la informacion
publica se realizd en el «Boletin Oficial del Estado» n.° 17, de 20 de enero de 2020.
Ademas, la informacién se expuso al publico, en dias y horas habiles de oficina, en la
Delegacion de Gobierno en la Comunidad Autdnoma de las Islas Baleares, asi como a
través de la pagina web de ENAIRE: www.enaire.es.
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Simultaneamente al tramite de informacién publica, se han consultado a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas que se recogen en el
anexo | de la presente resolucion, donde se refleja aquellas que han emitido respuesta.
El contenido de los aspectos mas relevantes de los informes recibidos se integra en el
apartado 3 de la presente resolucion. Destaca el informe del Pleno de la Comisién de
Medio Ambiente de las Islas Baleares que, entre otras consideraciones, indica que una
vez que se mantiene la capacidad declarada del aeropuerto, se mantiene el niumero
actual de posiciones de aeronaves aumentando las posiciones en contacto, se aumenta
el numero de puertas de embarque, no se permite el uso hotelero en el aeropuerto, y se
realiza una serie de actuaciones en materia de sostenibilidad y cambio climatico, se
mitigan la mayoria de las afecciones medioambientales, lo que reduce, modestamente,
algunas de las que se producen a dia de hoy.

Con fecha 11 de agosto de 2020, tuvo entrada en esta Direccion General el
expediente para el inicio del tramite de evaluacién de impacto ambiental ordinaria del
proyecto «Remodelacion del area terminal del aeropuerto de Palma de Mallorca».

Con fecha 28 de septiembre de 2020, el érgano ambiental remitié un requerimiento
de subsanacién de consultas al érgano sustantivo en virtud del articulo 40.1 de la Ley de
evaluacion ambiental al no constar en el expediente alguno de los informes preceptivos
previstos en el articulo 37.2, concretamente, los informes de los 6rganos con
competencias en materia de patrimonio cultural; planificacidon hidrolégica, dominio
publico hidraulico y calidad de las aguas; prevencién y gestion de riesgos derivados de
accidentes graves o catastrofes.

Con fecha 1 de febrero de 2021, se recibié el expediente subsanado incluyendo los
citados informes preceptivos.

Con fecha 10 de marzo de 2021, el érgano ambiental remitié un requerimiento de
informacion adicional al promotor, segun lo establecido en el articulo 40.3 de la Ley de
evaluacion ambiental, al considerar que, en algunos aspectos, el contenido del estudio
de impacto ambiental no era acorde con la informacion requerida en el documento de
alcance y que el promotor no habia tenido debidamente en cuenta algunas alegaciones
recibidas durante los tramites de informacién publica y consultas. Después de aportar
una adenda al estudio de impacto ambiental y realizar subsanaciones parciales
posteriores, el expediente ha sido finalmente completado con fecha 1 de octubre
de 2021.

3. Analisis técnico del expediente

a) Andlisis de alternativas. Segun indica el promotor, al tratarse de una
infraestructura existente, las actuaciones de mejora o ampliacion del aeropuerto son muy
limitadas pues estan estrechamente determinadas por la configuracion actual del
aeropuerto, los procedimientos operativos y por la disponibilidad de terrenos. Las
actuaciones previstas se plantean como reformas interiores, ampliaciones o
remodelaciones de los edificios e instalaciones existentes, por lo que Aena concluye que
las necesidades que presenta el aeropuerto sélo pueden ser cubiertas del modo
planteado en el proyecto. Consecuentemente, no se proponen alternativas al proyecto.

Sobre la alternativa cero, de no actuacién, el promotor indica que, aun pudiéndose
atender la demanda prevista en el afio de puesta en funcionamiento de las
infraestructuras, no se pueden alcanzar los niveles de seguridad y de calidad del servicio
exigidos. Ademas, considera que la no ejecucion del proyecto tendria un perjuicio sobre
el crecimiento econdémico de la isla, por lo que la rechaza.

b) Tratamiento de los principales impactos del proyecto. La tabla siguiente muestra
el trafico del aeropuerto (escenario 2017), asi como el trafico estimado en el escenario
de 2025, fecha prevista para la puesta en funcionamiento de las actuaciones
contempladas en el proyecto. Esta prevision futura se realiza mediante el analisis de la
evolucion histérica del trafico, teniendo en cuenta las previsiones de diferentes factores
econdémicos. Aena indica que la previsidon del trafico futuro se utiliza, exclusivamente,
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para evaluar los diferentes indicadores ambientales en el escenario de puesta en
funcionamiento y que el objeto del proyecto no es incrementar la capacidad del
aeropuerto para poder atender dicha demanda prevista.

Estimacion de la evolucion del trafico en el Aeropuerto de Palma de Mallorca.

2017 2025
Pasajeros totales. 27.970.656 33.874.100
Aeronaves totales. 208.788 246.990
Carga (kg). 10.191.236 11.759.000

Fuente: Estudio de impacto ambiental.

A la vista de la documentacion aportada por el promotor (estudio de impacto
ambiental, «documento de aclaracion al procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental de las actuaciones» «adenda al estudio de impacto ambiental» vy
subsanaciones parciales), asi como de las contestaciones a las consultas y las
alegaciones recibidas, se reflejan a continuacion los impactos mas significativos del
proyecto y su tratamiento.

b).1 Poblaciéon y salud humana. Los impactos que se producen sobre aquellos
elementos que influyen en la salud de la poblacién se relacionan fundamentalmente con
el nivel de ruido, emisiones atmosféricas y calidad del aire, contaminacién de las aguas y
del suelo, entre otros, los cuales se analizan en los apartados posteriores de esta
resolucion.

Cabe sefalar que algunos de los aspectos que se han puesto de manifiesto en los
informes y alegaciones recibidas durante los tramites de consultas e informacién publica del
proyecto se relacionan con la capacidad de carga del territorio y la presion humana sobre los
recursos de la isla (Direccién General de Territorio Paisaje; Direccion General Salud Publica y
Participacion; Direccion Insular de Territorio y Paisaje del Consejo Insular de Mallorca; Mes
Per Mallorca e informes de particulares recibidos). Estos organismos y particulares
consideran necesario realizar un estudio mas detallado de los efectos del proyecto sobre el
aumento de visitantes (poblacion flotante) y su estacionalidad, asi como su efecto sobre la
calidad de vida, el bienestar de la poblacién y la sostenibilidad de la isla.

De forma general, las contestaciones realizadas por el promotor sefalan que el
conjunto de actuaciones propuestas no contempla la modificacion de la capacidad del
aeropuerto. El planteamiento del proyecto derivada del volumen actual de pasajeros y de
operaciones y su objetivo es modernizar la infraestructura, adaptandola a los nuevos
requisitos de la normativa de seguridad europea para mejorar los niveles de calidad y
seguridad del servicio. Asi, segun se indica, la remodelacion del aeropuerto no responde
en ningun caso a la necesidad de atender demandas de trafico adicionales y no se
plantea como consecuencia del futuro incremento del trafico aeroportuario previsto, que
en cualquier caso, se encuentra en el rango del techo admitido por el plan director y por
el DORA actualmente vigentes.

Las aclaraciones que realiza el promotor en sus contestaciones a los organismos se
integran en el «Documento de aclaracion al procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental de las actuaciones». Dicho documento incluye ademas, un breve analisis de la
influencia del trafico aéreo sobre el factor de carga o la «poblacion flotante» en la isla. Si bien
se muestra un aumento muy significativo del numero de vuelos desde 2016, esta
circunstancia no ha supuesto un aumento proporcional en el factor de carga. Asi, concluye el
promotor que la poblacién flotante en la isla responde también a patrones de tendencia
turistica u otros ajenos a la gestion aeroportuaria, como por ejemplo, la disminucién en el
numero de pernoctas por pasajero en la isla (lo que implica un mayor nimero de vuelos).

Una vez realizadas las anteriores aclaraciones, la Comision de Medio Ambiente de
las Islas Baleares no considera necesario realizar un analisis de capacidad de carga del
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conjunto de la isla para la tramitacion de la evaluacion ambiental de este proyecto. No
obstante, el organismo insta a la revision, por parte de Aena y de las autoridades
competentes, de aquellos instrumentos que regulan la capacidad declarada del
aeropuerto para someterlos a una evaluacion ambiental estratégica.
En este sentido, se establecen las condiciones 4-7 de la presente resolucion, que
pretenden integrar las alegaciones recibidas y aclarar los objetivos y el planteamiento del
presente proyecto.
b).2 Suelo, subsuelo y residuos. La mayor parte de las acciones que pueden
afectar al suelo tienen lugar en la fase de construccion. A continuacién se recogen
aquellas acciones con incidencia potencialmente significativa sobre los suelos.
Tabla. Estimacién de ocupacion de suelos y movimiento de tierras de las cuatro
actuaciones (se muestra entre paréntesis los datos del proyecto original indicados en el
estudio de impacto ambiental antes de su modificacion)
Plataforma de  Edif. Procesador M6 Vialidad accesos
. 6dulo D . Total
remotos y Médulo A y aparcamientos
. . 53.600 286.600
3 2
Ocupacién permanente superf. pavimentada (m2). 40.000 152.000 41.000 (75.274) (308.274)
g . 14.909 15.109
Ocupacién permanente superf. no pavimentada. - 200 - (48.003) (48.203)
Ocupacion temporal superf. pavimentada (m?). - 29.000 5.500 29.000 34.500"
Ocupacién temporal superf. no pavimentada. 10.800 - - - 10.800
14.909 15.109
2 - -
Desbroces (m?). 200 (48.003) (48.203)
) 37.445 161.449
4 3
Desmonte o excavacion (md). 47.411 72.346 4.247 (76.816) (200819)
, 29.508 107.933
3 —_
Terraplén o relleno (m3). 28.900 49.525 (60.645) (139.070)
o - 1.207 48.618
3 — -
Excavacion reutilizada en la obra o en otras obras (m?3). 47.411 (2.622) (50.033)
Reutilizacion desmaterlal procedente de demoliciones (m?). 1196 _ B _ 119
para relleno (mq).
' La ubicacién de la zona de instalaciones auxiliares del proyecto Edificio procesador y Médulo A y Vialidad, accesos y aparcamientos es la misma, por ello solo
se contabiliza la superficie de ocupacién una sola vez.
Fuente: Estudio de impacto ambiental y adenda al estudio de impacto ambiental.
El promotor indica que no se producird la alteracién de relieve, dado que no se
modifica la cota del terreno. Ademas, la gran mayoria de la superficie total ocupada
permanentemente por el proyecto (30,2 ha) corresponde a suelos actualmente
urbanizados y pavimentados (28,7 ha aproximadamente).
Respecto a la superficie no pavimentada (1,5 ha), esta serd ocupada
fundamentalmente por la actuacion «Vialidad, accesos y aparcamientos». En ese
sentido, Aena indica que ha asumido los compromisos acordados con la Comision de 3
Medio Ambiente de las Islas Baleares sobre la ampliacién de los aparcamientos, al §
reducir la superficie afectada y ejecutarse, principalmente, sobre zonas ajardinadas del g £
aeropuerto que considera urbanizadas y que no constituyen terreno natural. Los @%
impactos del proyecto sobre la vegetaciéon y zonas ajardinadas se desarrollan con mayor § g
detalle en los aparatados b.4 y b.9 de esta resolucion. 35
Se refleja en el estudio de impacto ambiental que las zonas de ocupaciéon temporal g%
(4,5 ha) corresponden a las instalaciones auxiliares de las obras y son zonas alteradas, ﬁg
832
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desprovistas de vegetacion y, en su mayoria, parcialmente pavimentadas, ademas, se
prevé su restauracion ambiental al finalizar las obras.

El volumen total de tierras de excavacién de los cuatro proyectos asciende a 161.449
m? que, en su mayoria, seran enviados a un vertedero autorizado, salvo 48.618 m® que
seran reutilizados en la propia obra o en obras cercanas. Puesto que sera necesario un
aporte de 107.933 m® de material para la ejecucién de las actuaciones previstas, el
aporte de materiales de préstamos asciende a 59.315 m® y provendran de canteras
autorizadas.

El volumen de residuos generado por la ejecucion de las cuatro actuaciones
asciende a 152.223 toneladas que seran enviadas, practicamente en su totalidad, a una
planta de reciclaje de residuos de construccion y demolicién autorizada por la
Comunidad Auténoma, excepto 1.196 m® que se destinaran a la formacion de pedraplén,
mediante el empleo de una planta de machaqueo. Ademas, sera necesario gestionar
como residuo peligroso 15,02 toneladas de fibrocemento.

En relacion con los suelos contaminados, en la adenda se indica que existen tres
zonas de suelos contaminados en el interior del aeropuerto (sobre las que el organismo
competente de la comunidad auténoma tiene conocimiento y que actualmente se
someten a actuaciones de descontaminacién). El promotor aclara que el proyecto no
afecta a estas zonas, no obstante, una vez comprobada la cartografia aportada, se
aprecia que algunas de las actuaciones previstas se encuentran muy proximas,
especialmente, la ampliacion del dique oeste del médulo A y su plataforma de
estacionamiento, lo que debera ser tenido en cuenta por el promotor de acuerdo a lo
indicado en la condicion 9 de la presente resolucion.

Por ultimo, se indica en el estudio de impacto ambiental que la utilizaciéon de la
maquinaria de obra y la gestién de residuos son actuaciones que llevan asociada la
posibilidad de contaminaciéon de los suelos debido al vertido accidental de sustancias
contaminantes. Se trataria de situaciones accidentales aunque el sustrato es permeable
y se considera vulnerable a la contaminacién. No obstante, el promotor afiade que se
trata de un efecto facilmente evitable aplicando las medidas de prevencion sefialadas
mas adelante.

El promotor califica como no significativos los impactos generados sobre el suelo, el
subsuelo y los residuos producidos.

Para evitar los impactos sobre el suelo y la adecuada gestion de los residuos durante
la fase de construccion, el promotor alude al cumplimiento de la normativa especifica al
respecto (Ley 22/2011, de 28 de julio; Real Decreto 9/2005, de 14 de enero; Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero; Ley 8/2019, de 19 de febrero, etc.) y sobre la gestion
de residuos peligrosos (Real Decreto 833/1988, de 20 de julio; Real Decreto 952/1997,
de 20 de junio; Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, etc.). En todo caso, los proyectos
especificaran la obligacion de los contratistas de desarrollar y ejecutar el plan de gestién
de residuos de construccion y demolicion, que a su vez debera contener un plan
especifico de gestién del amianto.

Las medidas preventivas y correctoras que prevé el promotor se basan en la
ejecucion de buenas practicas de obra (jalonamiento y sefalizacion de las zonas de obra
y parque de maquinaria; separacién y acopio de la tierra vegetal, descompactaciéon y
recuperacion edafica de los suelos afectados; reutilizacion de escombros y excedentes
siempre que sea posible; etc.). Entre las medidas previstas pueden destacarse:

— Para la reutilizacion de residuos de la construccion y demolicién en la propia obra,
en el caso de los proyectos «Plataforma de remotos» y «Edificio procesador y médulo A»
se instalaran plantas de machaqueo «in situ».

— Las cuatro actuaciones contemplan la instalacién y mantenimiento de puntos
limpios.

— Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra se realizaran
exclusivamente en un sector acotado del parque de maquinaria que estara totalmente
impermeabilizado y ademas, dispondra de las instalaciones especificas para el cambio
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de lubricantes, contara con sistemas de depuracion primaria, balsas de decantacién con
separadores de grasas y zanjas filtrantes para el tratamiento de aguas de lavado y
vertidos accidentales. En caso de lluvias, las zanjas filtrantes se taparan en su parte
superior. Ademas, contaran con cubetos secundarios de retencion de vertidos
accidentales.

— Se definiran lugares especificos para el lavado de cubas que contaran con los
sistemas de depuracion primaria necesarios.

— En las zonas de almacenamiento de combustibles en las instalaciones de obra se
dispondra de cubetos de retencion adecuados a la capacidad almacenada.

— Se construira una balsa de decantacion provisional durante las obras para las
aguas procedentes del parque de maquinaria y otras instalaciones (lavado canaletas de
hormigoneras, etc.) en cada zona de instalaciones auxiliares. Esta debe ser
impermeabilizada y su dimensionamiento sera el adecuado de acuerdo con las
condiciones indicadas en el estudio de impacto ambiental. Ademas, contaran con un
sistema de depuracion compuesto de decantacion, filtracion y percolacién para la
eliminaciéon de grasas y aceites. Estas balsas seran desmanteladas al finalizar las obras
y sus lodos gestionados adecuadamente. Para el vertido final de todas las aguas
contenidas en las balsas, se recabara autorizacion del organismo competente.

Durante la explotacién, los residuos producidos seran gestionados a través del
sistema de gestion de residuos actualmente existente en el aeropuerto. Ademas, se
estableceran zonas especificas para la limpieza y el mantenimiento de la maquinaria
empleadas durante la fase de explotaciéon del aeropuerto con caracteristicas similares a
las anteriormente indicadas. Se prestara especial atenciéon a la zona de repostaje de
aviones y se mantendra en perfectas condiciones la red de alcantarillado del aeropuerto.

La Subdireccion General de Residuos del Ministerio para la Transicion Ecoldgica vy el
Reto Demogréfico indica que este proyecto presenta su foco principal de generacién de
residuos durante su fase de construccion y sefala que sélo se contempla el envio a
vertedero autorizado de todos los residuos que no puedan utilizarse en la propia obra. En
ese sentido, afade una serie de criterios y conclusiones que han sido trasladas a las
condiciones 10-12 de la presente resolucion.

La Direccion Insular de Territorio y Paisaje del Consejo Insular de Mallorca indica,
respecto a la ordenacion territorial, que el proyecto debe desarrollarse, en todo caso, en
el marco del plan director del aeropuerto y del Plan Territorial Insular, debiéndose
garantizar la compatibilidad entre el desarrollo aeroportuario y la planificacion territorial
que resulte de aplicacion.

El promotor aclara que el proyecto se plantea de acuerdo a las determinaciones
establecidas en el plan director vigente, dentro de la zona de servicio del aeropuerto, por
lo que su construccion esta en consonancia con las prescripciones del Plan Territorial
Insular y con el Plan General de Ordenacion Urbanistica de Palma.

b).3 Agua. El proyecto se ubica en la Demarcacién Hidrografica de las Islas
Baleares. Segun el Plan Hidrolégico de la Demarcacion (Real Decreto 51/2019, de 8 de
febrero) en el sector no existen cauces de agua naturales ni masas de agua de categoria
«rio». Se informa en el estudio de impacto ambiental sobre la presencia, en el interior de
la zona de servicio, de la zona humeda el «Prat de |'aeroport de son Sant Joan»
MAZH28, incluida en el Catélogo de Zonas Humedas de las Islas Baleares. Ademas, en
el interior del aeropuerto existe una acequia que discurre en direccién norte-sur,
soterrada bajo la segunda pista. Segun la cartografia del Sistema Nacional de
Cartografia de Zonas Inundables, parte del aeropuerto esta incluido en los limites de una
zona de inundacion de origen fluvial con periodo de retorno T = 500.

El aeropuerto se sitla sobre la masa de agua subterranea 1814M2 «Sant Jordi», se
trata de un acuifero superficial, cuyo nivel freatico oscila entre los 0-20 m de profundidad,
de calidad deficiente, buen estado cuantitativo y alta vulnerabilidad a la contaminacién.

El promotor informa de que no se afectara de forma directa a ningin elemento
perteneciente al Dominio Publico Hidraulico, ni sus zonas de servidumbre o policia
asociadas. El proyecto no se encuentra ubicado en zona inundable ni afecta a areas con
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riesgo potencial significativo de inundacién (ARPSIs). Tampoco se afectara a acequias.
Dada la distancia a la que se ubican estos elementos de la zona de actuacién, el
promotor no prevé efectos indirectos sobre la hidrologia superficial.

Los estudios geotécnicos realizados indican que el nivel freatico estaria
suficientemente profundo como para no afectar a los firmes y pavimentos previstos en
las actuaciones. No se contempla la ejecucion de pozos ni captacion de aguas
subterraneas.

Se estima en la adenda que el consumo de agua durante la ejecucién de la obra sera
de 18.000 m? (el 3,4 % aproximadamente del consumo total de agua en el aeropuerto) y
en otros 18.000 m3® el consumo indirecto durante la fabricacion de hormigén en las
distintas plantas de isla de la isla.

La nueva superficie de suelo que se impermeabiliza (1,5 ha) supone el 0,03 % de la
superficie total del acuifero sobre el que se asienta el aeropuerto, por lo que el promotor
no prevé una reduccion significativa de su superficie de infiltracion.

A pesar de que dicho acuifero presenta una elevada vulnerabilidad a la
contaminacion, Aena considera que se trata de un efecto facilmente evitable aplicando
las medidas de prevencion sefialadas en el estudio de impacto ambiental (que se indican
a continuacion).

Respecto al consumo durante la fase de explotacion, el promotor informa en la
adenda de que el volumen de agua consumida por el aeropuerto se mantendra en
valores semejantes a los actuales, en torno a los 530.000 m¥afio. También se aporta la
estimacion de las aguas residuales producidas para el conjunto del aeropuerto durante la
fase de explotacién que suponen aproximadamente 435.000 m3/afio.

El promotor sefiala que el principal impacto durante la explotacion vendria asociado
al riesgo de contaminacién por vertidos accidentales de aceites e hidrocarburos. En ese
sentido, en la adenda se aclara que unicamente estad previsto realizar pequefias
modificaciones en la red de distribucién de combustible existente para abastecer con
combustible tipo Jet A1 los nuevos puestos de estacionamiento en las ampliaciones de
los moédulos A y D. La red de hidrantes debe cumplir con los requisitos de seguridad y
estanqueidad que fija la normativa y el distribuidor realiza periédicamente pruebas de
estanqueidad. Ademas, se realizan controles periddicos en el aeropuerto tanto a través
de la red de piezémetros, como de los pozos existentes. Por ello, Aena considera que no
se produce un incremento significativo del riesgo de contaminacién por fugas de
combustible durante la explotacion.

Teniendo en cuenta lo anterior, Aena no considera significativos los impactos
generados por el proyecto sobre el medio hidrolégico (aguas superficiales, subterraneas
y recursos hidricos) al no existir variaciones significativas respecto a la situacion actual.

El estudio de impacto ambiental describe medidas durante la fase de construccion
que se dirigen, fundamentalmente, a evitar el riesgo de vertido accidental en las zonas
de actuacion, zonas auxiliares y parques de maquinaria, campamento de obras, etc. (las
mas representativas se han expuesto en el apartado b).2 de esta resolucion.

En cuanto a las medidas en la explotacion:

— Se describe, en el estudio de impacto ambiental, el sistema de drenaje y
tratamiento de aguas hidrocarbonadas para cada una de las actuaciones previstas. De
forma general, se indica que las aguas de escorrentia de las de las nuevas instalaciones
y sus ampliaciones seran tratadas convenientemente antes de abandonar la
infraestructura aeroportuaria a través de las plantas separadoras de hidrocarburos
implantadas y se canalizaran por los diferentes puntos de vertido de pluviales del propio
aeropuerto. Se recabaran, ante el organismo competente, las actualizaciones de las
autorizaciones de vertido con las nuevas condiciones de vertido.

— Se vigilara el correcto estado de los canales de drenaje de aguas pluviales de los
sistemas de tratamiento de las aguas, asi como los posibles vertidos accidentales
ocurridos en estas areas.
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— Concretamente, en la plataforma de remotos se instalara un equipo de separacion
de hidrocarburos con nivel de rechazo de Clase | (< 5mg/l), de acuerdo con la normativa
europea UNE- EN 858, que incorpora una célula coalescente, decantador previo, camara
de tormentas integrada, dispositivo de obturacién automatica y sistema de alarmas.

Respecto a los informes recibidos, el Servicio de Estudios y Planificacién de la
Direccion General de Recursos Hidricos concluye que se deben cumplir una serie de
requisitos normativos previstos en el Plan Hidrolégico de la Demarcacién Hidrografica de
las Islas Baleares. De forma concreta, alude a los articulos 66, 60, 63, y 130 del citado
Plan.

El Servicio de Aguas Superficiales de la Direccion General de Recursos Hidricos del
Gobierno Balear indica que las actuaciones suponen un aumento de la superficie
impermeable, lo que producira una mayor aportacion de agua superficial a la zona
inundable. Considera que deberia concretarse el incremento de agua superficial
aportada a la zona y la calidad de esta, asi como el detalle de los tratamientos
anticontaminantes y su destino final previo tratamiento con las nuevas plantas
separadoras de hidrocarburos.

En el estudio de impacto ambiental y en su adenda, el promotor indica que, dada la
reducida superficie de suelo natural que sera pavimentada (1,5 ha aproximadamente), no
se generara un incremento significativo de la escorrentia superficial. Tampoco se prevé
la modificacion de la topografia, situandose las actuaciones previstas al mismo nivel que
la cota actual. Ademas, como se indicé anteriormente, las aguas de escorrentia de las
nuevas instalaciones seran tratadas convenientemente antes de abandonar la
infraestructura aeroportuaria a través de las plantas separadoras de hidrocarburos
implantadas y se canalizaran a través del sistema de drenaje por los diferentes puntos
de vertido de pluviales del propio aeropuerto. Se recabaran, ante el organismo
competente, las actualizaciones de las autorizaciones de vertido con las nuevas
condiciones de vertido. Por ello, Aena no prevé que las actuaciones puedan provocar la
alteracién de los flujos actuales y favorecer procesos de contaminacién o modificar las
condiciones de inundabilidad en el entorno aeroportuario.

El Servicio de Aguas Subterraneas de la Direccién General de Recursos Hidricos del
Gobierno Balear entiende que, dada la informacion contenida en el estudio de impacto
ambiental, no se producira un incremento de las extracciones de agua subterranea
durante la fase de obras ni de explotacion y que tampoco se realizara ninguna actuacién
que suponga una alteracion de las captaciones de agua subterranea existentes que
conlleven un tramite en la Direccién General de Recursos Hidricos. Consecuentemente,
informa favorablemente el proyecto en relacion con las competencias del Servicio. No
obstante, considera necesario actualizar el registro de aguas en relacién a todos los
aprovechamientos de aguas subterraneas existentes en el aeropuerto. Lo que se
traslada a la condicién 13 de la resolucion.

Se establecen ademas las condiciones 14-17 de la resolucién que tienen por objeto
intensificar la prevencion de la contaminacién accidental que pudiera producirse como
consecuencia de la ejecucion del proyecto, teniendo en cuenta la existencia de la masa
de agua subterranea 1814M2 «Sant Jordi».

b).4 Vegetacion, flora y habitats de interés comunitario. Las formaciones de
vegetacion existentes en el interior del aeropuerto son principalmente pastizales
(Dittrichia viscosa, Silene disticha, Foeniculum vulgare, Echium plantagineum), diversos
rodales de pino (Pinus halepensis y Juniperus phoenicea) y especies ornamentales
asociadas a zonas ajardinadas. No existen habitats de interés comunitario en el interior
de la zona de servicio aeroportuaria.

Respecto a las especies de flora protegida, se han identificado individuos de
Helianthemum marifolium subsp. origanifolium, incluida en el Catdlogo Balear de
Especies Amenazadas y de Especial Proteccion (Decreto 75/2005, de 8 de julio) en la
categoria de «Especial Proteccion». No obstante, los individuos detectados se
encuentran a unos 1.800 m de la zona de actuacion y no seran afectados por el
proyecto.
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Los impactos sobre la vegetacién se prevén durante la fase de construccion. La
superficie total de desbroce asciende 15.109 m? (frente a 48.203 m? que contemplaba el
proyecto original). En total se desbrozaran 1.750 m? de erial y matorral bajo y 13.359 m?
de zonas ajardinadas en las que se eliminaran ejemplares arboreos.

En base a lo anterior, Aena estima no significativo el impacto sobre la vegetacion y
propone medidas sobre buenas practicas durante la ejecucion de las obras (como
jalonamiento, retirada y acopio de tierra vegetal, etc.). Se contempla la reposicién de la
jardineria afectada y de todos los arboles eliminados mediante el uso de especies
autéctonas. La reposicion de arboles se realizara dentro de la zona de servicio del
aeropuerto en una superficie de reforestacion que sera aproximadamente un 20 %
superior a la zona afectada. Se contempla la restauracion ambiental y la revegetacion de
todos los terrenos afectados por las obras (zonas de ocupacién temporal, parque de
magquinaria, campamento de obras etc.) y se propone un plan de control de las especies
invasoras Cortaderia selloana y Pennisetum sp, en el recinto aeroportuario.

El Servicio de Proteccion de Especies de la Direccion General de Espacios Naturales
y Biodiversidad del Gobierno de las Islas Baleares recomienda establecer medidas para
evitar dafios sobre la poblacion de Helianthemum marifolium subsp. Origanifolium, asi
como considerar otras especies exoticas invasoras en el plan de control establecido por
el promotor, lo que se traslada a las condiciones 18 y 19 de la presente resolucion.

La ocupacion de zonas ajardinadas y las medidas y condiciones propuestas sobre
las mismas se analizan en el apartado b.9 sobre incidencia paisajistica de esta
resolucion.

b).5 Fauna. El Servicio de Control de Fauna existente en el aeropuerto realiza
inventarios de fauna anuales como parte de su programa de control y seguimiento de
fauna. Segun los censos realizados (2014-2020), entre las especies mas abundantes se
encuentran paloma bravia (Columba livia), paloma torcaz (Columba palumbus), tértola
turca (Streptopelia decaocto), estornino negro y estornino pinto (Sturnus unicolor y
Sturnus vulgaris), golondrina comun (Hirundo rustica), alondra comun (Alauda arvensis),
jilguero europeo (Carduelis carduelis), bisbita comun (Anthus pratensis), gorrién comun
(Passer domesticus), vencejo (Apus apus), cernicalo vulgar (Falco tinnunculus) y la
gaviota patiamarilla (Larus michahellis). La presencia de mamiferos es escasa en el
aeropuerto.

El milano real (Milvus milvus) es la Unica especie amenazada registrada en el interior
del aeropuerto (catalogada en peligro de extinciéon a nivel estatal y autonémico). Esta
especie se ha localizado en vuelo a 200 m de las actuaciones previstas en el afio 2020.
La instalacion ganadera cercana al aeropuerto (fincas de Sant Antoni y Sant Perees) es
un punto de concentracion importante de la especie junto a otros focos de atraccion en el
exterior del aeropuerto. Dentro del aeropuerto, el milano real se asocia a los pastos
manejados existentes que suponen un habitat iddneo para su alimentacién. No obstante,
el promotor afirma que su observacién se debe a que el aeropuerto esta situado en
zonas de paso entre dormideros (localizados al sur de la Sierra de Tramuntana y la
marina de Llucmajor) asi como a la existencia de zonas de campeo en el entorno, sin
que existan zonas de nidificacién ni dormideros de la especie en el aeropuerto.

Durante la construccién, el promotor no considera que el proyecto pueda producir
efectos significativos por molestias o por ocupacion de habitats de las especies de fauna
identificadas, teniendo en cuenta que soélo se ocuparan 1.750 m? de suelo natural
ocupado por erial y matorral bajo (0,6% de la superficie total de ocupacién del proyecto).
No obstante, refleja que la avifauna es especialmente vulnerable a los efectos del ruido
durante la época de nidificacion o cria.

Durante la explotacion, los principales impactos identificados en el estudio de
impacto ambiental son las colisiones de las aves con las aeronaves y a la contaminacion
luminica del aeropuerto. No obstante el promotor expone que la puesta en
funcionamiento de las actuaciones previstas no implica la modificacion de las rutas de
las aeronaves ni de las operaciones de aproximacion o despegue, por lo que es
previsible que las interacciones con la avifauna sufran pocas variaciones respecto a la
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situacién actual. Sobre la contaminacién luminica, el promotor ha analizado los sistemas
de iluminacion proyectados en las actuaciones previstas, su ubicacién y el maximo radio
de iluminacion instalado. Se ha determinado que las distancias de iluminacién no
sobrepasaran los limites del aeropuerto, y por lo tanto, no se producira un incremento de
la intensidad luminica en las zonas naturales de su entorno.

Ademas de buenas practicas de obras (jalonamiento, sefalizacion, velocidad de
circulacién, etc.) entre las principales medidas propuestas por el promotor se incluyen:
batida de inspeccion de fauna antes del inicio de las obras para cada una de las
actuaciones previstas; coordinacion con el organismo competente de la Comunidad
Auténoma en caso de identificar ejemplares de especies protegidas o amenazadas;
programacion de las actuaciones mas ruidosas fuera de la época de cria de la avifauna
(es decir, fuera del periodo comprendido entre el 1 de marzo y el 15 de julio);
programacion de las labores de desbroce, preferentemente, en el periodo de agosto a
febrero, respetando en cualquier caso esta fecha si se detectan nidificaciones en las
zonas de actuacion; instalaciéon de iluminacién tipo LED en las torres mega de la
plataforma de remotos, en las plataformas este y oeste del Médulo A, en los baculos de
los viales y en el balizamiento. Durante la explotacidon, se ejecutaran las medidas
previstas en el programa de gestion de riesgos de la fauna establecido en el aeropuerto.

El Servicio de Proteccién de Especies de la Direccion General de Espacios Naturales
y Biodiversidad del Gobierno de las Islas Baleares indica que no es de esperar que el
proyecto vaya a afectar negativamente al estado de conservaciéon de las especies
catalogadas en el ambito de actuacidon, ya que las actuaciones se plantean sobre
elementos existentes en una zona antropizada.

Este 6rgano ambiental establece las condiciones 21 y 22 de la declaracion de
impacto ambiental con objeto de mejorar el seguimiento de los impactos sobre la
avifauna causados por la actividad aeroportuaria durante la fase de explotacion.

b).6 Biodiversidad y espacios naturales protegidos. Los espacios de relevancia
ambiental (Ley 5/2005, de 26 de mayo) mas cercanos al aeropuerto pertenecen a la Red
Natura 2000 y son la Zona de Especial Conservacién (ZEC) «Xorrigo» (ES5310102),
localizado a 4,5 km al noreste del aeropuerto y el Lugar de Interés Comunitario (LIC) y
Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) «Cap Enderrocat i cap Blanc»
(ES5310128-ES0000081), que esta situada a unos 4,3 km al sur del aeropuerto. La parte
marina de este espacio también se califica como Reserva Marina de la Bahia de Palma.

Las Areas de Importancia para la conservacién de las aves y la biodiversidad (IBA)
mas cercanas al entorno del proyecto son la n.° 415 «Aguas del Sur de Mallorca y
Cabreray, situada a 4 km del aeropuerto y la n.° 322 «Acantilados entre Cap Enderrocat
y Sa Punta Planay, situada a unos 6 km.

Dada la distancia a la que se encuentran los espacios de relevancia ambiental
identificados, el promotor afirma que las actuaciones previstas en el aeropuerto no
tendran una repercusion negativa sobre los mismos.

b).7 Aire. En relacién con el ruido, el promotor identifica los impactos que pueden
producirse durante la fase de construccion y de explotacién del proyecto.

En fase de construccion, los efectos derivan de las emisiones sonoras emitidas por
las actividades de obra y los movimientos de maquinaria. El efecto sonoro ha sido
calculado utilizando el método indicado por la normativa Common Noise Assessement
Methods in Europe (CNOSSOS) cuya metodologia se especifica en el anexo Il del
estudio de impacto ambiental. Para su aplicacion, se ha utilizado el software Cadna-
A 2019 MR 2. Como resultado de este proceso, se han obtenido, para las 4 actuaciones
previstas, las is6fonas correspondientes a los niveles Leq 60, 65, 70, 73 y 75 dB(A) para
los periodos dia (07:00-19:00 horas) y tarde (19:00-23:00) y las is6fonas
correspondientes a Leq 50, 55, 60, 63 y 65 dB(A) para el periodo nocturno (23:00-07:00
horas).

Respecto a las repercusiones acusticas de las obras, el promotor concluye que no se
detectan superacion de los objetivos de calidad acustica fijados en el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Las emisiones se producen, casi en su totalidad,
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en el interior del aeropuerto y no se han inventariado viviendas ni equipamientos de uso
sensible (con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera una
especial proteccion contra la contaminacion acustica) en los que se superen los objetivos
de calidad acustica. Por lo tanto, el promotor lo considera un impacto compatible.

Durante la fase de explotacion, los principales impactos acusticos derivan de las
operaciones de aterrizaje y despegue de las aeronaves. Para su evaluacion, se tiene en
cuenta el escenario acustico actual y el de puesta en funcionamiento de las actuaciones
(horizonte de trafico previsto en 2025). En el estudio de impacto ambiental se define la
huella acustica del aeropuerto en ambos escenarios, representando los niveles acusticos
que pueden esperarse en cada punto en las inmediaciones del aeropuerto. Se define: 1)
la envolvente de las is6fonas definidas por Ld > 65 (7:00-19:00 h), Le > 65 (19:00-23:00
h) y Ln > 55 (23:00-7:00 h) dB(A); 2) la envolvente de las is6fonas definidas por Ld > 60
(7:00-19:00 h), Le > 60 (19:00-23:00 h) y Ln > 50 (23:00-7:00 h) dB(A). La obtencion de
dichas is6fonas se ha realizado de acuerdo a los criterios que establece el Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre (conforme a la metodologia CNOSSOS). Se ha
utilizado el programa de simulacion INM («Integrated Noise Model») en su version 7.0d.
La metodologia empleada se especifica en el anexo Il del estudio de impacto ambiental.

El promotor analiza: 1) el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica fijados en
el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, para las areas acusticas correspondientes;
2) el numero de viviendas y edificios de usos sensibles expuestos a niveles de ruido
superiores a los objetivos de calidad definidos.

Segun se indica, la servidumbre acustica del aeropuerto fue aprobada mediante el
Real Decreto 769/2012, de 27 de abril. Actualmente, se encuentra pendiente de
aprobacion una nueva servidumbre acustica que ha pasado el tramite de informacién
publica.

Tanto en el escenario actual, como en el escenario de puesta en funcionamiento, se
producen niveles de ruido superiores a los objetivos de calidad en zonas del municipio
de Palma de Mallorca. Si bien, todas las viviendas incluidas en las iso6fonas Ld > 65
dB(A), Le> 65 dB(A) y Ln> 55 dB(A) se encuentran dentro del ambito de la servidumbre
acustica y del plan de aislamiento acustico actualmente vigentes. No obstante, en ambos
escenarios (actual y futuro), existen edificaciones de tipo educativo — cultural expuestas
a niveles superiores a Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) que no quedan
englobadas en dichos ambitos. La tabla siguiente muestra la distribucién de los
inmuebles identificados conforme a su uso, en los dos escenarios analizados.

Escenario Edificacién Envolvente B e
65/65/55 60/60/50
Situacion actual. Viviendas. 700 4375
Edificios de uso sensible. 4 12~
Puesta en funcionamiento (2025)?. Viviendas. 1048 4940
Edificios de uso sensible. 4 13**

' Dato acumulado con las viviendas y edificaciones incluidas en la envolvente 65/65/55.
2 Dato acumulado con viviendas y edificaciones incluidas en la situacion actual.

* De los cuales, 5 no se incluyen en el plan de aislamiento acustico actualmente vigente.
** De los cuales, 6 no se incluyen en el plan de aislamiento acustico actualmente vigente.

Fuente: Estudio de impacto ambiental y adenda al estudio de impacto ambiental.

Asi, segun se indica, en el horizonte en el que se prevé la puesta en funcionamiento
de las actuaciones, aumentara la exposicion de viviendas y edificios de usos sensibles a
niveles de ruido superiores a los objetivos de calidad fijados en la normativa. El
incremento de viviendas afectadas se producira en zonas residenciales del municipio de
Palma, en los barrios de Can de Pastilla, Coll d'en Rabassa, Sa Casa Blanca y Sant
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Jordi. Todas estas zonas residenciales se incluyen en el interior de la servidumbre
acustica actualmente vigente.

Teniendo en cuenta que se trata de un aeropuerto estacional, el 6rgano ambiental
requirié al promotor analizar si existen circunstancias particulares en la explotaciéon del
aeropuerto que, en el escenario futuro, puedan comprometer el cumplimiento del
articulo 15.b) del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre (el 97 % de todos los
valores diarios no superan en 3 dB los valores fijados en la correspondiente tabla A, del
anexo Il). El promotor contesta que el sistema de monitoreo muestra que estos valores
s6lo se superan en zonas ubicadas en el interior de la servidumbre acustica en periodo
nocturno (concretamente en los TMR 1 y 7). Asi, concluye que se cumple el requisito
normativo y no hay ningun motivo que indique que esta situacion pueda cambiar en el
escenario futuro.

De acuerdo a los impactos identificados, el promotor contempla las medidas
correctoras que se recogen a continuacion.

Durante la construccion:

— La maquinaria utilizada en la obra tendra un nivel de potencia acustica garantizado
igual o inferior a los limites fijados por el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero.

— Previamente al inicio de las obras, se definiran los viales de acceso y los horarios
de operacion, con el propdsito de minimizar las molestias a la poblacién cercana, lo que
se incluira en el cronograma del plan de obra.

— En caso de existir la necesidad de definir nuevos accesos a la obra, la solucion
final sera alcanzada como consecuencia de un analisis de alternativas, en el que se
tendra en cuenta la variable acustica originada por el trafico.

— Se proporcionara informaciéon detallada de los plazos de ejecucion de obra a la
poblacién previsiblemente afectada mediante sefiales y carteles explicativos del alcance
de los trabajos y duracién de los mismos.

Durante la explotacion:

— Plan de aislamiento acustico. Se prevé la ampliacién del plan de aislamiento
acustico actualmente vigente, abarcando el territorio delimitado exteriormente por las
is6fonas Ld = 60 dB(A), Le = 60 dB(A) y Ln = 50 dB(A) del escenario futuro (ver croquis
adjunto) e incluyendo el aislamiento de las viviendas y edificaciones de uso sensible que
se encuentren en el interior de dicha envolvente (en total 4.940 viviendas y 13
edificaciones de usos sensibles, de acuerdo con la tabla expuesta anteriormente). Segun
se indica, la delimitacion de la nueva propuesta de servidumbre acustica (pendiente de
aprobacion) incluye una envolvente que supera el ambito definido por Ila
envolvente 60/60/50 en este proyecto.

Asi mismo, el promotor sefiala que para prevenir y reducir la contaminacion acustica,
actualmente se aplica en el Aeropuerto de Palma de Mallorca una politica de gestion de
la contaminacion acustica basada en el principio de «enfoque equilibrado» adoptado en
la Resolucion A36/22 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), el cual
se prolongara en el futuro, durante la explotacién de las actuaciones, y contempla:

— Servidumbre acustica; mapa estratégico de ruido y plan de accion.

— Reduccién de los niveles sonoros emitidos por las aeronaves en la fuente.

— Procedimientos operativos de reduccion de ruido (esquemas de pistas vy
configuraciones; desplazamiento de umbrales en las cabeceras; procedimientos
operativos de reduccién de ruido en despegues y aterrizajes; maniobras de descenso
continuo; restriccion total a la utilizacién del empuje de reversa en horario nocturno;
procedimientos operacionales de atenuacion de ruido en tierra; sistema de tasa de
ruido).

— Restricciones operativas (prohibicion de efectuar vuelos de entrenamiento durante
la noche).
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— Sistema de monitorado del ruido y trayectorias de vuelo (SIRPMI) durante
veinticuatro horas.

— Informacién y participacion publica y de los agentes implicados (informes acusticos
periddicos en la web; sistema WebTrack; oficina de atencién al ciudadano; comisién de
seguimiento ambiental y la comisién mixta).

En las contestaciones recibidas durante las fases de consultas e informacion publica
se recoge lo siguiente:

Més per Mallorca considera necesaria la inversion urgente en medidas
compensatorias en el entorno, con el fin de reducir notablemente la incidencia de ruidos.
En ese sentido, Aena reitera la prevision de la ampliacion del plan de aislamiento
acustico actualmente vigente asi como el resto de medidas que se llevan a cabo en el
aeropuerto.

La Subdireccion General de Patrimonio del Ministerio de Defensa indica que se
deben introducir acciones mitigadoras con el fin de cumplir los objetivos de calidad
acustica para el interior de los edificios residenciales en la Base Aérea de Son San Juan
en los diferentes periodos (dia, tarde y noche). En su contestacion, Aena indica que
todas que las viviendas incluidas en las is6fonas Ld > 65 dB(A), Le> 65 dB(A) o Ln> 55
dB(A) se encuentran dentro del ambito del plan de aislamiento acustico, cuya finalidad es
conseguir que en el interior de las edificaciones se cumplan los objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables al espacio interior habitable, que se recogen en la tabla B
del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.

La Direccién General de Territorio y Paisaje del Gobierno de las Islas Baleares indica
que el aumento del numero de operaciones agravaria el problema de emisién acustica
sobre el territorio. En la misma linea, las alegaciones de particulares recibidas sostienen
que el aumento de trafico previsto afectara negativamente a la salud, el bienestar y el
derecho al descanso de los vecinos y vecinas de los barrios proximos a las instalaciones
aeroportuarias. Sefalan que aumentaran las viviendas afectadas por el ruido, cuando
actualmente ni siquiera se han insonorizado el 40% de éstas. En su contestacion, Aena
reitera las conclusiones del estudio de impacto ambiental, indicando que la superacion
de los niveles fijados por la normativa sobre la poblacion residencial en zona de
servidumbre acustica requiere la implantacion de las medidas correctoras que se
relacionan en el estudio de impacto ambiental (y se resumen en este apartado de la
resolucién). En cuanto al aislamiento acustico de las viviendas, indica que se han
finalizado las actuaciones en el 91% de las solicitudes de aislamiento recibidas.

Para asegurar la adecuada proteccion de la poblacion frente al ruido, asi como, la
ejecucion y el desarrollo del plan de aislamiento acustico previsto, el érgano ambiental
establece las prescripciones adicionales 23-28 de esta resolucion.

En relacion con la calidad del aire, se evalua en el estudio de impacto ambiental la
concentracion atmosférica de los principales gases contaminantes. Para ello, se han
analizado los resultados aportados por la Direccion General de Energia y Cambio
Climatico del Gobierno Balear sobre la estacion de medicion de la calidad del aire mas
cercana al aeropuerto, ubicada a menos de 5 km. Se concluye en el estudio de impacto
ambiental que, actualmente, se cumplen los limites legales para todos los contaminantes
analizados (SO,, NO,, PM,q y O3) en esta estacion.

En la fase de construccion, los efectos sobre la calidad quimica del aire derivan, casi
exclusivamente, de las emisiones generadas por las actividades de obra y por los
movimientos de maquinaria. La metodologia empleada para el calculo de las emisiones
se especifica en el anexo Il del estudio de impacto ambiental. El promotor ha utilizado la
guia desarrollada por la Agencia Europea de Medio Ambiente «71.A.4 Non-road mobile
sources and machinery del Emission inventory guidebook 2016» y las sustancias
contaminantes que se analizan son CO, NO,, COV, PM, CH4, N>O, NH; y SO,. En
base a los resultados obtenidos, Aena no prevé que las obras afecten a las poblaciones
cercanas al aeropuerto ya que considera poco probable que se produzcan superaciones
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de los valores limites establecidos en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo
a la mejora de la calidad del aire.

Durante la fase de explotacion, la contaminacién se debe principalmente a las
emisiones de las aeronaves, si bien existen otras fuentes de emisiéon, como los vehiculos
que acceden al aeropuerto, los vehiculos y equipos de apoyo a las aeronaves en
plataforma (GSE y APU) y otras fuentes estacionarias como las practicas de extinciéon de
incendios o las calderas del aeropuerto. La metodologia para el calculo de las emisiones
aeroportuarias se especifica en el anexo Ill del estudio de impacto ambiental. Se ha
utilizado el programa de simulacion sobre emision y dispersion de contaminantes EDMS
(Emissions and Dispersion Modeling System) en su Ultima versiéon 5.1.4.1. Aena ha
llevado a cabo un estudio comparativo entre las emisiones atmosféricas en la situacion
actual y en el escenario de puesta en funcionamiento de las actuaciones, analizando: 1)
las curvas de isoconcentracion de los niveles de inmision medios anuales de NOy, HC,
PM1o, PM35; 2) el andlisis de los maximos horarios de NOx y SOx, los méaximos
octohorarios de CO y los maximos diarios de SOx y PMyp en 16 puntos situados en el
entorno del aeropuerto (zonas urbanizadas y zonas en las que se localizan estaciones
de medicién de calidad del aire cercanas).

Las simulaciones realizadas dan como resultado unos niveles de calidad del aire
aceptables y las actuaciones propuestas no repercuten negativamente en la calidad del
aire del entorno aeroportuario. Segun se indica en el estudio de impacto ambiental, en
las zonas habitadas no se excederian los valores limite o umbrales de alerta indicados
en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, en ningun caso. El promotor expone que,
aunque existe riesgo de superacién de la concentracién limite de NO,, especialmente en
aquellos receptores cercanos situados al suroeste del aeropuerto, la posibilidad de
exceder el niumero maximo de superaciones establecidas por la legislacién (18 al afio) es
baja y se trataria de episodios aislados, en los que coincidan una serie de condiciones
atmosféricas concretas. Por todo esto, Aena considera que el impacto del proyecto sobre
la calidad del aire es compatible. Asi mismo, también destaca que la actuacion
«Accesos, vialidad y aparcamientos» contribuye a que se produzca un reparto mas
homogéneo y una descongestiéon de vehiculos en los accesos, suavizando las
concentraciones altas de contaminantes en puntos criticos.

El promotor propone medidas sobre buenas practicas durante la ejecuciéon de las obras
relacionadas con el control de las fuentes generadoras de polvo y las emisiones procedentes
de los motores de combustion. Durante la explotaciéon, se prevé el planeamiento de los
movimientos de los vehiculos de apoyo en tierra de modo que se puedan reducir las
distancias recorridas y minimizar el tiempo a ralenti; considerar en los programas de
renovacion de flotas, la conversion o sustitucion de los motores diésel por motores
propulsados por gas natural (comprimido o licuado) y propano, o la sustitucién por unidades
propulsadas eléctricamente; inclusion de requisitos sobre minimizacién de las emisiones en
los pliegos de contratacién del servicio de handling. Finalmente, el promotor pone de
manifiesto que en el aeropuerto se estan desarrollando diversas medidas encaminadas a
reducir las emisiones atmosféricas procedentes de las aeronaves, las cuales se realizan en el
marco de las recomendaciones de la OACI y la FAA.

Respecto a la calidad del aire, el Servicio de Cambio Climatico y Atmosfera de la
Direccién General de Energia y Cambio Climatico del Gobierno de las Islas Baleares
concluye que el aeropuerto puede establecer buenas practicas ambientales para que las
aeronaves sean lo mas eficientes posibles, e indica una serie de ejemplos. Ademas,
considera que se deberia reevaluar la afeccion sobre la calidad del aire del entorno
aeroportuario teniendo en cuenta los valores medidos en la estacion de vigilancia propia
del aeropuerto y evaluando el efecto sobre el ozono. Este organismo considera que, si
ya se han superado los valores limite de NOx en alguna ocasién, no se puede afirmar
que, con el incremento de trafico previsto, no se sigan superando.

En su contestacién al organismo, Aena indica algunas de las practicas actuales que
se llevan a cabo en el aeropuerto en relacién con la evaluacion, seguimiento y mejora de
la calidad del aire. No obstante, no incluye la informacion relativa a la estacion de
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Escenario

medicién propia, por lo que el 6rgano ambiental solicitdé al promotor que aportara dicha
informacion. Asi, en la adenda, Aena aclara que el aeropuerto cuenta con un programa
de control y vigilancia de la contaminacion atmosférica que se desarrolla en el marco del
cumplimiento de la DIA del 20 de julio de 2004, y que, desde el afio 2011, posee una
estacion fija de calidad del aire. No obstante, sefiala que no puede aportar datos
validados que sean actuales debido a un mal funcionamiento de la estacién y a la
obsolescencia de algunos equipos. Segun informa el promotor, en 2019 se habrian
iniciado los tramites para la adquisicién y el cambio de ubicacién de una nueva estacion,
asi mismo, también esta prevista la adquisicion de una estacion portatil. No obstante,
aun no estan disponibles las nuevas estaciones de calidad del aire. En cualquier caso, el
promotor resalta que el ozono es un contaminante de formacién secundaria, por lo que
los niveles registrados en el entorno del aeropuerto no tienen por qué estar relacionados
con su actividad.

Teniendo en cuenta todo lo anterior, este érgano ambiental considera necesario
establecer la condicion 29 relativa al programa de control y vigilancia de la
contaminacion atmosférica del aeropuerto.

b).8 Cambio climatico. La metodologia empleada para el calculo de las emisiones
de CO, (tanto en fase de construccion como de explotacion del proyecto) se ha descrito
en el apartado anterior.

Durante la fase de construccion se prevé una emision total de 14,9 t de COyeq
correspondiente a la suma de las cuatro actuaciones previstas, de las que, la actuacién
«Edificio Procesador y Médulo A» supone el 60% del total.

Durante la fase de explotacién, se produciran las principales emisiones de gases de
efecto invernadero. En el estudio de impacto ambiental se analizan las emisiones de
alcance 1, 2 y 3 del aeropuerto tanto en la situacion actual, como en el escenario de
puesta en funcionamiento del proyecto. La tabla que se muestra a continuacién muestra
las estimaciones realizadas por el promotor.

Emisiones de alcance 1 Emisiones de alcance 1y 2

(t/afio)

Emisiones totales (t/afio) (kg CO,/pasajero)

Criterio localizacion Criterio mercado Criterio localizacion Criterio mercado

Situacién actual. 112.533 21.817 20.111 0,65
Puesta en funcionamiento (2025). 123.254 22.981 17.247 0,55

Fuente: Estudio de impacto ambiental y adenda.

El promotor destaca que, si bien se producira un incremento de las emisiones totales
como consecuencia del aumento estimado de la actividad aeroportuaria, el compromiso
de compra del 60% de la energia con garantia de origen renovable contribuye al
descenso de las mismas, asi mismo, disminuird la tasa de emisiébn por pasajero
(desde 2020 este porcentaje es ya del 100 %). El promotor sefiala que las
modificaciones introducidas sobre el proyecto inicial (aumento de las posiciones de
aeronaves en contacto) contribuyen a la reduccion del uso de las APUs, lo que implica
una reduccion de las emisiones en, aproximadamente un 5% (5.899 toneladas/afo)
respecto al planteamiento inicial del proyecto (donde se estimaban, en el estudio de
impacto ambiental, las emisiones totales del escenario 2025 en 129.153 t/afio). Debido a
lo anterior, el promotor no prevé un incremento significativo sobre las emisiones CO, con
motivo de la implantacion de las actuaciones previstas.

En la adenda y en las contestaciones a los informes recibidos, el promotor aclara que
asumira las medidas de eficiencia energética, energia renovable y otras medidas de
construccion sostenible de acuerdo con la legislacion que resulte de aplicacion.
Concretamente alude al cumplimiento de la Ley 10/2019, de 22 de febrero; Real
Decreto 235/2013, de 5 de abril; Real Decreto 564/2017, de 2 de junio; Cdédigo Técnico

0,59
0,38
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de Edificacion secciones 0 HE y DB HE; en aquellas disposiciones que sean aplicables
al proyecto.

El promotor indica que las medidas propuestas en materia de emisiones de CO, y
cambio climatico son acordes a la valoracion del impacto del proyecto que califica como
«compatible».

Asi, a parte de la reducciéon de emisiones de CO, que suponen el aumento de
posiciones en contacto y la remodelacién de los accesos, basicamente, el promotor
alude al cumplimiento de la legislacion que le sea de aplicacién. Al margen de la
tramitaciéon ambiental, el promotor senala las actuaciones que realiza en el marco de la
estrategia de cambio climético de la organizacion. El objetivo de esta estrategia prevista
para el conjunto de aeropuertos de la red de Aena es alcanzar la neutralidad de carbono
en todos los aeropuertos para el afio 2050 y, brevemente, alguna de las actuaciones que
se contemplan para el Aeropuerto de Palma de Mallorca son: sustitucion de sistemas de
iluminacién por tecnologia LED; actuaciones de aislamiento térmico y sustitucion de los
equipos de climatizacién por equipos mas eficientes; obtencion del 100 % de la energia
eléctrica consumida con garantia de origen renovable; instalacion de una planta solar
fotovoltaica en el aeropuerto de Son Bonet, con una potencia de unos 20 MWp;
implantacion del programa «Airport Collaborative Decision Making»; obligacion de
reduccion de las emisiones en un 20 % para el afio 2020 en la contratacién de los
servicios Handling; acreditacion en el nivel 3 del programa «Airport Carbon
Accreditation» (actualmente cuenta con el nivel de acreditacion 2). Segun indica el
promotor, la gestion de las emisiones que se esté llevando a cabo en el aeropuerto como
consecuencia de la aplicacion de esta estrategia ha permitido una reduccién progresiva
de sus emisiones de alcance 1y 2 durante los ultimos afios, siendo las emisiones (0,66
kgCO,/pasajero) significativamente inferiores a la media de los aeropuertos europeos
(1,31 kgCO,/pasajero).

Teniendo en cuenta lo anterior, cabe sefialar que, si bien las actuaciones
desarrolladas en el marco de la estrategia de cambio climatico de Aena se consideran
una practica favorable en la gestion y el control de las emisiones de CO, en el
aeropuerto, estas actuaciones no se vinculan al actual procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental, pues no se plantean como medidas preventivas, correctoras o
compensatorias asociadas al proyecto que se evalua.

En este sentido, el Servicio de Energias Renovables y Eficiencia Energética de la
Direccién General de Energia y Cambio Climatico, asi como, la Comisiéon de Medio
Ambiente del Gobierno de las Islas Baleares manifiestan en sus informes que las nuevas
necesidades eléctricas asociadas al proyecto se suministraran de la central eléctrica del
aeropuerto, sin introducir ningun tipo de energia renovable. El Servicio de Energias
Renovables y Eficiencia Energética de la Direccion General de Energia y Cambio
Climatico estima un impacto directo sobre el consumo de energia eléctrica nada
despreciable. Este organismo considera que el proyecto debe incorporar la generacién
solar fotovoltaica para autoconsumo que cubra, como minimo, el aumento de la energia
demandada que supondra su ejecucion mediante su instalacién in situ o en el entorno,
no aceptandose instalaciones situadas a mas de 500 m del proyecto ni la garantia de
origen renovable de la energia suministrada.

Por lo tanto, este 6rgano ambiental concluye que, al margen de la estrategia de
cambio climatico de Aena, el promotor debe adaptar el proyecto a los principios de
penetracion de renovables, eficiencia energética y reduccién de emisiones, adoptando
medidas concretas vinculadas al proyecto en el marco de la evaluacién ambiental. Mas
aun considerando la Declaracion de emergencia climatica de las Islas Baleares. Por ello,
se establecen las condiciones 30 y 31 de esta resolucion cuyo planteamiento se basa en
el informe de la Direccién General de Energia y Cambio Climatico del Gobierno Balear.

b).9 Paisaje. El estudio de impacto ambiental incluye un analisis de incidencia
paisajistica del proyecto muy somero, por lo que tras el requerimiento del 6rgano
ambiental, el promotor aporta en la adenda un nuevo estudio de incidencia paisajistica.
En dicho estudio se indica que el paisaje en el entorno del aeropuerto se encuentra
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altamente condicionado por la presencia dominante de cultivos tradicionales sobre
relieves eminentemente llanos o ligeramente alomados. La ausencia de relieves
pronunciados y la presencia del diseminado arquitecténico y de cultivos arboéreos limitan
considerablemente la amplitud y el alcance de las vistas. Asi, se aclara que la visibilidad
del aeropuerto es, en general, baja desde cualquier punto alrededor de la zona de
servicio, quedando en sombra a la visual practicamente todas las infraestructuras que no
suponen intrusismo en altura (plataformas, aparcamientos, campo de vuelos, etc.). Las
edificaciones elevadas, sin embargo, presentan unos indices de visibilidad mayores.

La unicas actuaciones que podrian tener incidencia sobre el paisaje son la
plataforma de remotos, las ampliaciones de los diques de los moédulos Ay D y la
modificacidon de accesos y aparcamientos, pues el resto de actuaciones previstas tendra
lugar en el interior de las instalaciones, por lo que no revisten relevancia sobre la
incidencia paisajistica.

Para analizar el impacto visual, se han seleccionado una serie de puntos
representativos teniendo en cuenta las areas de maxima frecuentacion (nucleos de
poblacién, vias de transporte y rutas), desde los cuales se han modelizado las cuencas
visuales y se han representado en un modelo 3D del paisaje.

Se concluye en el estudio que no es plausible que las nuevas instalaciones
proyectadas puedan tener un impacto relevante en cuanto a su incidencia visual en el
paisaje. Los elementos visibles desde mayor numero de localizaciones corresponden a
los nuevos diques proyectados en los moédulos A y D. Las nuevas plataformas y
aparcamientos no seran visibles desde el exterior del aeropuerto. Ademas, puesto que
las actuaciones visibles se proyectan como una ampliacion de las instalaciones
existentes, el promotor indica que el impacto en el paisaje se vera amortiguado.

Desde el interior del aeropuerto se apreciara cierta pérdida de naturalidad debido a la
intrusion de las nuevas zonas pavimentadas en detrimento de las areas ajardinadas y
zonas arboladas actualmente existentes.

Las medidas que prevé el promotor para minimizar el impacto incluyen la
compatibilidad estética de los acabados en cubiertas y fachadas de las edificaciones a
ejecutar; la restauracion ambiental y revegetacion de zonas afectadas temporalmente
por las obras y la reposicion de la jardineria y arboles eliminados.

Para disminuir los efectos paisajisticos atribuidos a la pérdida de naturalidad debido
a la ocupacion de zonas ajardinadas se establecen la condicién 32 de esta declaracién
de impacto ambiental.

b).10 Patrimonio cultural. Segun se indica en el estudio de impacto ambiental, en la
zona de servicio del aeropuerto se documentan una serie de molinos de viento de
extraccion de agua que se incluyen en el Catalogo de proteccion de edificios y elementos
de interés historico del PGOU de Palma de Mallorca. Se han visitado todos los molinos
catalogados verificando sus ubicaciones. Algunos de estos molinos se sitian en las
inmediaciones de la zona en la que se llevaran a cabo las actuaciones de vialidad,
accesos y aparcamientos (1007, 1008, 1009, 1010 y 1011), no obstante, su localizacién
no es coincidente con las zonas de obras, por lo que el promotor no prevé efectos sobre
los molinos existentes.

Por otro lado, en la adenda, el promotor aporta el resultado sobre la consulta de las
cartas arqueoldgicas y sobre la prospeccion arqueoldgica realizada en la zona afectada
por el proyecto. Se sefiala que otros estudios previos llevados a cabo en los terrenos del
aeropuerto informan sobre la existencia de un conjunto de yacimientos arqueoldgicos
ubicados en su interior. No obstante, la prospeccion arqueoldgica no ha permitido
obtener informacion de estos yacimientos, ya que, en general, los trabajos de nivelacion
de las zonas colindantes a las pistas y la baja visibilidad han impedido la localizacion de
restos que permita verificar la existencia de estos yacimientos arqueoldgicos. Aun asi, se
concluye en el estudio que, dada su catalogacion en la carta arqueoldgica, cualquier
trabajo que requiera movimientos de tierra en las zonas proximas a su ubicacion conlleva
la necesidad de realizar actuaciones arqueoldgicas adicionales, como son los sondeos
previos o el control de los movimientos de tierras.
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Teniendo en cuenta lo anterior, el promotor contempla el control arqueoldgico de
todos los trabajos que conlleven el movimiento de tierras en las actuaciones previstas.
Ademas el promotor alude de forma expresa al cumplimiento de la Ley 16/1985, de 25
de junio, de Patrimonio Histérico Espafiol, y la Ley 12/1998, de 21 de diciembre, del
Patrimonio Historico de las Islas Baleares.

La Subdireccién General de Gestion y Coordinacion de Bienes Culturales del
Ministerio de Cultura y Deporte, establece una serie de recomendaciones acordes con lo
previsto por el promotor, que se trasladan a las condiciones 33-35 de la presente
resolucion.

b).11 Movilidad territorial. Aunque no se trata de un factor ambiental recogido en el
articulo 35.1.c de la ley de evaluacion ambiental (que el estudio de impacto ambiental
deba identificar, describir, analizar y cuantificar) la movilidad territorial y las situaciones
de saturaciéon y acumulacion de trafico en las inmediaciones del aeropuerto han sido una
cuestion ampliamente puesta de manifiesto en los informes recibidos. Por lo tanto, se
recoge en este apartado un resumen de los aspectos mas relevantes que se incluyen en
el expediente en relacion con esta cuestion.

Se indica en los informes que la ampliacion del nimero de plazas de aparcamiento y
la prevision de la demanda del aeropuerto pueden incidir en un agravamiento de las
circunstancias actuales de saturacion de trafico en los accesos al aeropuerto, cuyos ejes
viarios son compartidos con otros usos circundantes en el territorio. Por ello, varios
organismos de la Administracion autondmica e insular requieren un analisis de los
efectos del proyecto sobre la movilidad del territorio y la previsiéon de medidas dirigidas al
fomento de la movilidad sostenible y del transporte publico (Comision Balear de Medio
Ambiente; Direccion General de Territorio Paisaje; Direccion General Salud Publica y
Participacion; Direccion Insular de Territorio y Paisaje del Consejo Insular de Mallorca;
Departamento de Movilidad e Infraestructuras del Consejo de Mallorca; Mes Per Mallorca
e informes de particulares recibidos).

Concretamente, el Servicio de Ordenacion del Territorio de la Direccion Insular de
Territorio y Paisaje del Consejo Insular de Mallorca requiere al promotor que aporte un
estudio de movilidad, al considerar el aeropuerto como gran centro generador de
movilidad segun la Ley 12/2017, de 29 de diciembre, de urbanismo de las Islas Baleares.
Este organismo considera que el proyecto deberia contemplar espacio suficiente para la
mejora de los espacios rodados, para el trazado de la linea del tranvia y para la
implantacion del centro intermodal.

Tomando en consideracién las alegaciones recibidas, el promotor ha reducido el
numero de plazas de aparcamiento de vehiculos de 1.806 a 751. Ademas, sélo se
plantean plazas de vehiculos para empleados del aeropuerto y no para vehiculos de
pasajeros ni rent a car (excepto 97 plazas del aparcamiento express drop-off llegadas).
Por otro lado, Aena sostiene que las actuaciones previstas sobre «accesos, vialidad y
aparcamientos» contribuiran a descongestionar el trafico en estas areas. El proyecto
contempla la instalacion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos en los
aparcamientos (1 punto de recarga por cada 40 plazas segun la Ley 10/2019, de 22 de
febrero). Asi mismo, Aena se compromete a colaborar con los 6rganos competentes en
la busqueda de soluciones para una movilidad sostenible. En ese sentido, informa de
que ya esta participando en las mesas de negociacién de movilidad para promover la
llegada del tranvia y del carril bici al aeropuerto. Por otro lado, en las contestaciones
emitidas a los organismos, Aena indica que el objetivo sobre la movilidad sostenible se
abordara en la revisién del Plan Director del Aeropuerto de Palma de Mallorca y su
evaluacion ambiental estratégica, en la que se aportara un estudio de movilidad con el
alcance solicitado.

Tras el requerimiento remitido por el érgano ambiental, en la adenda, el promotor
aporta un estudio de movilidad (de marzo de 2021) realizado en el marco del Plan
Especial del Sistema General Aeroportuario de acuerdo con la Ley 12/2017, de 29 de
diciembre. El estudio de movilidad tiene en cuenta los modos de transporte disponibles
en la situacion actual del Aeropuerto; la cuantificacion del incremento de movilidad que
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supondran los nuevos desarrollos previstos en el plan director vigente, asi como la
evolucioén de la demanda y de la movilidad futura global del Aeropuerto. En dicho estudio
se definen las propuestas de conexiéon con medios de movilidad no motorizados y el
anadlisis de los nuevos modos de transporte publico a desarrollar en el entorno
aeroportuario con el fin de contribuir a la reducciéon de la cuota modal de transporte
privado en su acceso. Asi, se recoge: el trazado propuesto para la llegada del tranvia al
aeropuerto; las paradas del tranvia en el aeropuerto; la propuesta de carril bici y las
actuaciones viarias desde la autovia Ma-19. Se indica que la movilidad del aeropuerto y
su relacion con el entorno son objeto de coordinacidon periddica con las autoridades
competentes y demas agentes locales en los Comités de Coordinacion Aeroportuaria.

Teniendo en cuenta todo lo anterior, el promotor argumenta que los conflictos de
movilidad o saturacion de las vias de comunicacion o del transporte publico que
conectan con el aeropuerto no constituyen su competencia, y su analisis excede del
alcance de la evaluacion ambiental del proyecto. Asi, tras reducir las dimensiones del
proyecto, no considera que las actuaciones previstas tengan impactos significativos
sobre la movilidad del territorio, por lo que, una vez asumido el compromiso de
colaboracion en la busqueda de soluciones para una movilidad sostenible en el entorno
aeroportuario, Aena no contempla medidas adicionales vinculadas a la ejecucién de este
proyecto.

Este 6rgano ambiental considera que, habiéndose reducido las dimensiones de las
actuaciones que pudieran tener una incidencia significativa sobre la movilidad territorial v,
habiéndose puesto de manifiesto la existencia de cauces de negociacion y colaboracién
interadministrativa para abordar la movilidad territorial y las situaciones actuales de saturacién
y acumulacién de trafico (cuyo andlisis y planificacion exceden del ambito competencial de la
evaluacién ambiental del proyecto), no se considera necesario establecer condiciones
adicionales en la declaracién de impacto ambiental del proyecto. No obstante, como indica el
promotor, la movilidad sostenible se debera abordar en la revisién del Plan Director del
Aeropuerto de Palma de Mallorca y su evaluacion ambiental estratégica.

b).12 Impactos sinérgicos. La Comisién de Medio Ambiente de las Islas Baleares
indica que el estudio de impacto ambiental no tiene en cuenta las sinergias con otros
proyectos que se estan tramitando o ya se encuentran autorizados en el aeropuerto. En
concreto, se refiere al proyecto sobre redisefio de maniobras de salidas y llegadas
instrumentales iniciado en mayo 2019 (que aun no cuenta con resolucién de declaracion
ambiental favorable) y el proyecto sobre salidas rapidas en pista 06L/24R (que cuenta
con Resoluciéon de autorizacion, BOE num. 177, de 25 de julio de 2019).

El promotor indica que no existen sinergias sobre la repercusion ambiental de los citados
proyectos puesto que ninguno contempla un incremento de la capacidad del aeropuerto, sino
que el primero de ellos responde a la necesidad de adaptacion del aeropuerto a la normativa
vigente y el segundo a una mejora sobre la operativa del aeropuerto.

c) Analisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto.
Respecto a los efectos ambientales derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante la
ocurrencia de accidentes graves o catastrofes, la presente resolucion recoge la
evaluacion realizada por el promotor y los pronunciamientos de las autoridades
competentes en la materia, asi como las cuestiones suscitadas en el procedimiento de
participacion publica para su valoracion por el érgano sustantivo, como &érgano
competente en esta materia, previo a la autorizacién del proyecto.

Se analizan en el estudio de impacto ambiental los posibles efectos significativos
derivados de incendios, inundaciones, sismos y accidentes graves, tanto en fase de
construccion como de explotacién. Los casos de incendios, inundaciones y sismos se
estiman muy poco probables segun los planes especiales de proteccién civil aplicables
en la zona de actuacion. Se han calculado las nuevas infraestructuras incorporando los
condicionantes de la norma sismorresistente vigente.

Se identifica que los mayores efectos sobre el medio ambiente pueden derivar de
accidentes graves tras la puesta en funcionamiento de la plataforma de remotos y las
plataformas de los diques de los Médulos A y D por la existencia y el manejo de
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combustibles. Desde una perspectiva ambiental, el promotor indica que la probabilidad
de ocurrencia de un accidente grave es muy baja aunque, en caso de producirse, segun
la magnitud del evento, podria ocasionar importantes consecuencias, como la
contaminacion de la hidrologia y el suelo.

Para evitar y afrontar los dafios causados por tales circunstancias sobrevenidas, se
contempla, ademas de la instalacién de sistemas de estanquidad, seguridad y control de
fugas en los sistemas de suministros, la existencia del servicio de extincién de incendios
y el Plan de autoproteccion del aeropuerto. Se indica también que el aeropuerto se
encuentra en el marco del ambito de aplicacién del Real Decreto 840/2015, de 21 de
septiembre, por el que se aprueban medidas de control de los riesgos inherentes a los
accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas. Por lo que el Plan de
autoproteccion define la organizacion, los medios y procedimientos de actuacién, con el
fin de prevenir los accidentes de cualquier tipo y limitar sus consecuencias sobre la salud
humana, los bienes y el medio ambiente.

La Direccion General de Emergencias del Gobierno de las Islas Baleares informa
favorablemente el proyecto, al considerar que el incremento de los riesgos sobre las
personas Yy los bienes no es relevante y puede gestionarse mediante la adaptaciéon del
actual Plan de autoproteccidn. Asi se anade la condicion 36 de la presente resolucion.

d) Programa de vigilancia ambiental (PVA). El estudio de impacto ambiental
contiene un PVA cuyo objetivo consiste en garantizar el cumplimiento de la totalidad de
las medidas preventivas y correctoras descritas en el estudio de impacto ambiental y en
la documentacién complementaria, asi como las condiciones adicionales establecidas en
la declaracion de impacto ambiental.

Aena, como promotor de las obras, designara una direccion ambiental de obra, para
las fases de proyecto y construccion, que acreditara las medidas protectoras y
correctoras incorporadas y ejecutadas en las distintas actuaciones, evaluara la eficacia
de las mismas y, en su caso, definira otras adicionales que se considerasen precisas en
funcién de la evolucion de las obras. La direccion ambiental de obra elaborara los
siguientes informes:

1. Antes de la licitacion de los proyectos constructivos:

— Certificado de adecuacién ambiental de los proyectos constructivos al estudio de
impacto ambiental y a la declaracién de impacto ambiental.

— Informe justificativo de la citada certificacion, en el que se detalle el cumplimiento
de las medidas protectoras y correctoras definidas en ambos documentos.

2. Antes del inicio de las obras:

— Certificado de aprobacion del plan de aseguramiento de la calidad ambiental de la
contrata.

— Informe acta de comprobacion del replanteo de las obras.

— Informe de batida de fauna.

3. Durante la ejecucion de las obras:

— Informes semestrales sobre las medidas preventivas y correctoras que se han
llevado a cabo incluyendo una valoracion de su eficacia; definicion y ejecucion de nuevas
medidas preventivas y correctoras si fueren necesarias.

— Informes especiales cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales
que impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgos, que exijan un tratamiento
especifico y diferenciado.

4. Antes de la recepcion de las obras:

— Informe sobre el cumplimiento de las obligaciones establecidas en la declaracion
de impacto ambiental y en el estudio de impacto ambiental.
— Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de explotacion.
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En relacion con la fase de explotacion se indica en el estudio de impacto ambiental
que «en funcion del contenido de los correspondientes informes previos al acta de
recepcion de las obras, sera el propio aeropuerto, segun sus métodos, el que incorpore
las nuevas variables ambientales que procedan en su sistema de gestion
medioambiental». Asi, el promotor pospone hasta la recepcién de la obra la definicion del
programa de vigilancia ambiental de la fase de explotacion.

Este érgano ambiental considera que el PVA contemplado en el estudio de impacto
ambiental presenta deficiencias que, a la vista de lo reflejado en el parrafo anterior, se
refieren especialmente al seguimiento durante la explotacion de las actuaciones
previstas. Consecuentemente, se han incluido las condiciones 37 y 38 que inciden en el
seguimiento durante la fase de explotacion.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucion es sometido a procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental, a solicitud del promotor, de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 7.1.d) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién de impacto
ambiental, con caracter previo a su autorizacion administrativa, y, por ende, ha sido
tramitado de conformidad con lo establecido en el articulo 33 y siguientes de la citada
norma.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1 c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abiril, por el
que se desarrolla la estructura organica béasica del Ministerio para la Transicién
Ecoldgica y el Reto Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental, el resultado de la informacién publica y de las consultas efectuadas, asi como
la documentacion complementaria aportada por el promotor

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacion del proyecto «Remodelacion del area Terminal-Aeropuerto de
Palma de Mallorca» en la que se establecen las condiciones ambientales, incluidas las
medidas preventivas, correctoras y compensatorias, que resultan de la evaluacion
ambiental practicada y se exponen a continuacién, en las que se debe desarrollar el
proyecto para la adecuada proteccién del medio ambiente y los recursos naturales, lo
cual no exime al promotor de la obligacion de obtener todas las autorizaciones
ambientales o sectoriales que resulten legalmente exigibles.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

4. Condiciones al proyecto
4.1 Condiciones generales:

(1) EI promotor deberd cumplir todas las medidas preventivas, correctoras vy
compensatorias contempladas en el estudio de impacto ambiental y las aceptadas tras la
informaciéon publica, o contenidas en la informacién complementaria, en tanto no
contradigan lo establecido en la presente resolucion.

(2) Con caracter general, el promotor habréd de respetar las buenas practicas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se
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encuentran publicados en la pagina web de este Ministerio, para cada una de las
actuaciones previstas.

(3) Todas la medidas preventivas, correctoras y compensatorias (incluido el plan de
vigilancia ambiental) establecidas en el estudio de impacto ambiental, en la
documentacion complementaria y en esta declaracién de impacto ambiental, deberan ser
presupuestadas por el promotor e integradas en el proyecto o en una adenda al mismo,
previamente a su aprobacion.

4.2 Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias
para los impactos mas significativos. A continuacién, se indican aquellas medidas del
estudio de impacto ambiental y documentacién complementaria que deben ser
modificadas; las medidas adicionales establecidas en las alegaciones e informes
recibidos en el procedimiento que se consideran necesarias para garantizar la proteccion
del medio ambiente; asi como, las que se desprenden del analisis técnico realizado por
el érgano ambiental.

Disefio y configuracion del proyecto:

(4) La aprobacion y ejecucion del proyecto no implicara un incremento de la actual
capacidad del aeropuerto, que se mantendra en su valor actual (66 operaciones/hora).
La capacidad declarada del aeropuerto debera analizarse durante la evaluacién
ambiental estratégica ordinaria de la revision del actual Plan Director del Aeropuerto de
Palma de Mallorca. En su definicion, se tendran en cuenta las limitaciones
medioambientales del aeropuerto incluyendo aspectos relacionados con la capacidad de
acogida del territorio y la Declaracién de emergencia climatica en las Islas Baleares.

(5) En cualquier caso, el proyecto deberd someterse a los objetivos y
prescripciones ambientales que se definan en la futura declaracién ambiental estratégica
de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Palma de Mallorca.

(6) Respecto al estacionamiento de aeronaves, el Unico objetivo del proyecto sera
aumentar las posiciones en contacto, en detrimento de las posiciones en remoto
existentes. No se aumentara el numero total de puestos de estacionamiento para
aeronaves, que se mantendra como en la situacién actual (119 posiciones). Tampoco
aumentara el niumero de puestos de estacionamiento para aeronaves que puedan
usarse de manera simultanea, manteniéndose como en la situacion actual (en 97
posiciones).

(7) Respecto al estacionamiento de vehiculos, el unico objetivo del proyecto sera
aumentar las posiciones destinadas a empleados del aeropuerto, para lo que se
construiran un maximo de 644 plazas (excepto 97 plazas adicionales para usuarios del
aeropuerto en el aparcamiento express drop-off llegadas y 10 plazas adicionales para
autobuses). El numero de plazas para el resto de usuarios debe mantenerse como en la
situacioén actual.

Suelo, subsuelo y residuos:

(8) EI material de préstamo debera obtenerse, en todo caso, de canteras
autorizadas de acuerdo con la legislacion vigente, que cuente con un plan de
restauracion.

(9) Teniendo en cuenta que la actividad aeroportuaria se encuentra regulada en el
Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, antes de realizar movimientos de tierra debera
conocerse el estado del sustrato que vaya a ser excavado con objeto de poder
determinar su correcta gestion y destino en funcién de si se encuentra o no contaminado.
Una vez conocido el estado de los materiales se procedera a su correcta gestién segun
lo establecido en la legislacion vigente. Dada la ubicacién de los suelos contaminados
identificados en el interior del aeropuerto, se prestara especial atencion a los
movimientos de tierras que se realicen durante la ampliacion del dique oeste del Modulo
Ay su plataforma asociada.
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(10) Los proyectos de ejecucion de las obras contendran un Estudio de Gestion de
Residuos de Construccion que incluya los requisitos exigidos en el articulo 4 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, y ademas, contengan un analisis de alternativas que
mejoren las tasas previstas en el estudio de impacto ambiental sobre el reciclado y la
reutilizaciéon de los residuos en la propia obra. Se incluira también, un analisis sobre la
capacidad de gestién de la instalacion donde se destinen los residuos producidos,
verificando que cuenta con la capacidad suficiente para gestionarlos.

(11) Respecto del depédsito en vertedero de las tierras procedentes de la
excavacion, es necesario justificar la aplicacion de la exencion del articulo 11 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero. Ademas, se ha de cumplir lo establecido en el Real
Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminaciéon de residuos
mediante depdsito en vertedero.

(12) La retirada de los residuos que contienen amianto se realizara de acuerdo con
el Real Decreto 396/2006, de 31 de marzo, y su gestion sera llevada a cabo por gestores
autorizados para el tratamiento de residuos de amianto y registrados en el Registro de
Empresas con Riesgo por Amianto.

Agua:

(13) Antes del comienzo de las obras se iniciaran los tramites para actualizar el
registro de aguas en relacion a todos los aprovechamientos existentes de aguas
subterraneas en el aeropuerto mediante los tramites correspondientes, como indica el
Servicio de Aguas Subterraneas de la Direccion General de Recursos Hidricos del
Gobierno Balear.

(14) Durante las obras no se interceptara el nivel freatico ni se afectara a la zona
saturada de los acuiferos, para evitar cualquier contaminacién de las aguas freaticas. No
deberan realizarse movimientos de tierra a menos de 1 m del nivel freatico.

(15) Los sistemas de seguridad y deteccion de fugas instalados en las ampliaciones
de los sistemas de distribucién de combustibles e hidrantes asociados a las ampliaciones
de los diques de los Médulos A y D se disefiaran de acuerdo a las mejores técnicas
disponibles. Se incluira un apartado en el proyecto constructivo en el que se justifique la
utilizacion de la tecnologia seleccionada reflejando la sensibilidad de la misma para la
contencion o deteccion de fugas y resistencia a la corrosion, entre otros.

(16) Se realizara un estricto mantenimiento y comprobaciéon del correcto
funcionamiento de los sistemas de seguridad instalados en las ampliaciones de las redes
de distribucion de combustibles e hidrantes y se estara en disposicion de acreditarlo
documentalmente durante la explotacion de la actividad.

(17) En los lugares que se haya determinado que existe riesgo de vertido o fugas
de combustible durante la explotacion deberan instalarse puntos de control de la calidad
de las aguas subterraneas. Concretamente se instalaran 2 puntos en la plataforma de
remotos; 1 punto en cada una de las ampliaciones de los diques y plataformas del
modulo A y un punto en la ampliacion del dique y plataforma del médulo D. Dichos
puntos de control formaran parte del sistema de seguimiento hidrolégico y calidad de las
aguas establecido en el aeropuerto y deben estar operativos antes de la puesta en
funcionamiento de las actuaciones. Se realizaran las mediciones periddicas y se
reportaran los resultados en las mismas condiciones previstas en el programa de
seguimiento actual, al menos con una periodicidad trimestral. Cualquier anomalia
identificada o sospecha de contaminacioén por hidrocarburos debera ser comunicada a la
maxima brevedad a la Direccién General Recursos Hidricos del Gobierno de las Islas
Baleares. Del analisis de los datos obtenidos, el promotor inferira la necesidad de
implantar nuevas medidas preventivas o correctoras adicionales.

Vegetacion, flora y habitats de interés comunitario:

(18) El plan de control de las especies invasoras que se defina debe contemplar
cualquier especie exdtica invasora que aparezca en la zona de servicio del aeropuerto
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especialmente, Cortaderia selloana, Pennisetum sp, Carpobrotus edulis y Disphyma
crassifolium.

(19) Se evitara cualquier tipo de dafios sobre la especie Helianthemum marifolium
subsp. Origanifolium en el interior y en el exterior de la zona de servicio del aeropuerto.

Fauna:

(20) La batida de inspeccién de fauna antes del inicio de las obras para cada una
de las actuaciones se realizara en la envolvente de 500 m sobre el perimetro de dichas
actuaciones. La inspeccion también debera incluir las zonas auxiliares de obras. Se
incluira en los informes una clara explicacion de la metodologia empleada y las
conclusiones de la inspeccion deben servir, en Ultima instancia, para descartar o
confirmar la presencia de especies incluidas en el Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccion Especial o en el Catalogo Balear de Especies Protegidas. Se
prestara especial atencién sobre el milano real.

(21) Se adoptaran las medidas necesarias para registrar e identificar las especies
afectadas por las colisiones con aeronaves. Para ello, podran utilizarse técnicas como el
analisis de plumas o de ADN.

(22) Cuando en un periodo de dos afos consecutivos se produzcan mas de 4
colisiones con la misma especie amenazada catalogada como «vulnerable» o de 2
colisiones con la misma especie amenazada catalogada como «en peligro de extincién»,
se informara a la Direccion General de Espacios Naturales y Biodiversidad del Gobierno
de las Islas Baleares sobre dichas colisiones. Del analisis de los datos obtenidos, el
promotor inferira la necesidad de implantar medidas preventivas, correctoras o
compensatorias adicionales.

Aire (ruido):

(23) De forma previa a la ejecucién del proyecto, el promotor debera actualizar el
plan de aislamiento acustico, considerando la envolvente de las iséfonas definidas por
Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) para el escenario de puesta en funcionamiento
(elaboradas de acuerdo con los criterios que establece el Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre) y presentarlo ante la comision de seguimiento ambiental del aeropuerto.

(24) El plan de aislamiento acustico existente se ampliara sobre aquellas viviendas
y edificaciones de usos sensibles (docente, sanitario y cultural), que estando fuera del
ambito comprendido por la actual servidumbre acustica, queden incluidas dentro de la
envolvente de las is6fonas definidas por Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) para el
escenario de puesta en funcionamiento previsto y dispongan de licencia de obra con
anterioridad a la fecha de publicacién de la presente resolucion.

(25) Dada la baja tasa de participacion sobre la solicitud del aislamiento de las
viviendas afectadas en la situacién actual, el promotor promovera campafias de
comunicacién que fomenten la informacién y la participacion sobre el aislamiento de las
viviendas afectadas por el plan de aislamiento acustico. El promotor utilizara un lenguaje
sencillo y accesible en las comunicaciones que realice, especificando que los gastos de
aislamiento de las viviendas incluidas en el plan de aislamiento seran asumidos por
Aena. El promotor informara sobre la realizacion de dichas campanas y el resultado de
las mismas ante la comision de seguimiento ambiental del aeropuerto.

(26) Una vez que se encuentren operativas las actuaciones previstas en esta
resolucion, el promotor verificara la huella acustica determinada a través de la realizacion
de mediciones reales en los nucleos habitados, tanto en el interior como en el exterior de
la huella definida, teniendo en cuenta también los posibles efectos acusticos producidos
por las operaciones en tierra. Se determinara a través de dichas mediciones, el
cumplimiento de los objetivos definidos en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido y sus reglamentos de desarrollo, y en concreto, el cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Se analizara la
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suficiencia y eficacia del sistema de monitoreo implantado. Del analisis de los datos
obtenidos el promotor inferira la necesidad de implantar nuevas medidas.

(27) Si se produjeran alteraciones temporales en la operacion del aeropuerto, Aena
lo comunicara a los ayuntamientos afectados con el fin de coordinar las actuaciones que
se consideren oportunas para minimizar la posible afeccion.

(28) Las is6fonas seran revisadas en el momento en que se produzcan alteraciones
permanentes en la operacion del aeropuerto con incidencia significativa sobre la afeccion
acustica asociada al mismo, sin perjuicio de la tramitacién de los procedimientos de
evaluacion ambiental que correspondan y, en particular, cuando se de alguno de los
supuestos contemplados en la Orden FOM/926/2005, de 21 de marzo, por la que se
regula la revision de las huellas de ruido de los aeropuertos de interés general. En
cualquier caso, las is6fonas se revisaran cada 5 afios, en linea con lo que establece la
Ley 37/2003, del Ruido, para los mapas de ruido.

Aire (calidad del aire):

(29) Antes de la puesta en funcionamiento de cualquiera de las actuaciones
previstas en esta resolucion, deben estar instaladas y operativas en el aeropuerto, al
menos, una estacion fija y una estacion portatil de medicion de calidad del aire. Ademas,
debe estar operativo el programa de control y vigilancia de la contaminacion atmosférica
del aeropuerto. El programa incluira, al menos, el seguimiento de particulas en
suspension, monoxido de carbono, compuestos organicos volatiles, éxidos de nitrégeno,
oxidos de azufre, hidrocarburos, plomo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio
aeropuerto como en los nucleos urbanos cercanos al mismo. Se prestara especial
atencion a los niveles de NOx en aquellos receptores cercanos situados al suroeste del
aeropuerto. Se realizaran las mediciones periddicas y se reportaran los resultados en las
mismas condiciones previstas en el programa de seguimiento actual. Cualquier anomalia
identificada debera ser comunicada a la Direccion General de Energia y Cambio
Climatico del Gobierno de las Islas Baleares a la maxima brevedad. Del analisis de los
datos obtenidos, el promotor inferira la necesidad de implantar nuevas medidas.

Cambio climatico:

(30) Se integrara en los proyectos de cada actuaciéon un Plan de eficiencia
energética y empleo de energias renovables en el que: 1) se analizara el cumplimiento
de la legislaciéon sectorial que resulte de aplicacion (como la Ley 10/2019, de 22 de
febrero; Real Decreto 235/2013, de 5 de abril; Real Decreto 564/2017, de 2 de junio;
Cddigo Técnico de Edificacion secciones 0 HE y DB HE, etc.) y 2) se especificaran las
medidas concretas que se emplearan de acuerdo al estudio de impacto ambiental y a la
siguiente condicion 31.

(31) Se debe incorporar al proyecto una instalacion de generacién solar fotovoltaica
para autoconsumo que cubra, como minimo, el aumento de la energia demandada que
supondra la ejecucién del proyecto (considerando las 4 actuaciones definidas). No se
aceptara la garantia de origen renovable de la energia suministrada, para dar por
cumplida esta condicion. La instalacion solar se realizara in situ o en el entorno, sobre
edificaciones o zonas pavimentadas existentes, evitandose la ocupacion de suelo
natural. Sélo se permitira la ocupacion de suelo natural cuando no existan alternativas, lo
que debera ser analizado vy justificado por el promotor. Se informara y justificara ante la
Direccién General de Energia y Cambio Climatico del Gobierno de las Islas Baleares la
aplicacion de esta condicién antes de la puesta en marcha de cualquiera de las
actuaciones previstas.

Paisaje:

(32) Se repondra la superficie de jardineria ocupada y todos los arboles eliminados
mediante el uso de especies autdctonas. La reposicion de arboles debera ocupar una
superficie un 20 % superior a la zona afectada por el proyecto. En ese sentido, la
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Direccion Insular de Territorio y Paisaje del Consejo Insular de Mallorca propone la
plantacién de frondosas arbdreas en todos los recintos de aparcamientos de vehiculos a
la intemperie.

Patrimonio cultural:

(33) No se afectaran los molinos de viento de extraccion de agua existentes como
consecuencia de la ejecucion de las actuaciones previstas, adoptandose todas las
medidas necesarias para evitar cualquier tipo de dafio o deterioro.

(34) Se establecera una minuciosa supervisidon de las obras, movimientos de tierra,
movimientos de maquinaria, cimentaciones, zanjas, etc., y se observara la posible
aparicion de restos arqueolégicos, que deberan ser evaluados.

(35) En caso de aparicion de hallazgos casuales de bienes del Patrimonio Histoérico
durante el transcurso de las obras, se actuara conforme a lo establecido en la
Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espariol, y en la Ley 12/1998,
de 21 de diciembre, del Patrimonio Historico de las Islas Baleares.

Efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto:

(36) Una vez concluidas las obras se debera revisar el plan de autoproteccion
actual para adaptar las medidas y acciones frente a los riesgos y situaciones de
emergencia de acuerdo con las nuevas circunstancias del aeropuerto.

4.3 Condiciones al Programa de vigilancia ambiental.
(37) Seguimiento de la fase de obras:

— El promotor remitira al 6rgano sustantivo todos los informes que se contemplan en
el «apartado d)» de la resolucion.

— Cuando la comisiéon de seguimiento ambiental del aeropuerto lo requiera, el
promotor presentara ante dicho organismo informes de seguimiento sobre el
cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras descritas en el estudio de
impacto ambiental y en la documentacion complementaria, asi como las condiciones
adicionales establecidas en la declaracion de impacto ambiental. En cualquier caso, tras
la finalizacidn de las obras y antes de la recepcion de las mismas, el promotor remitira a
la comisién de seguimiento ambiental el informe sobre el cumplimiento de las
obligaciones establecidas en la declaracién de impacto ambiental y en el estudio de
impacto ambiental, asi como el Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de
explotaciéon que prevé en el «apartado d» sobre el PVA de la presente resolucion.

(38) Seguimiento de la fase de explotacion:

— Durante los cinco afios posteriores a la finalizacion de las obras y con una
periodicidad anual, el promotor remitira al 6érgano sustantivo y a la comision de
seguimiento ambiental los informes relativos al seguimiento de la fase de explotacién y
en concreto los derivados del cumplimiento de las condiciones 17 (calidad de las aguas
subterraneas), 21 y 22 (colisiones con fauna), 25, 26 y 27 (plan de aislamiento acustico)
29 (calidad del aire) y 31 (autoconsumo energético). Los informes del promotor se
emitiran sin perjuicio de que tanto el 6rgano sustantivo como la comisién de seguimiento
ambiental puedan requerir al promotor cualquier informe sobre el cumplimiento de la
declaracion de impacto ambiental durante la vida util de la instalacion.

Se procede a la publicacién de esta declaracién de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacién al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracion de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
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los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 2 de noviembre de 2021.—-El Director General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Ismael Aznar Cano.

ANEXO |
Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y
contestaciones
Consultados Contestacion

Direccion General del Agua. Ministerio para la Transicién Ecoldgica. No
Direccion General de Politica Energética y Minas. Ministerio para la Transicion Ecoldgica. Si
Subdireccién General de Calidad del Aire y Medio Ambiente Industria. Ministerio para la Transicion Ecoldgica. No
Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio para la Transicién Ecoldgica. No
Subdireccién General de Residuos. Ministerio para la Transicién Ecologica. Si
Subdireccién General de Biodiversidad y Medio Natural. Ministerio para la Transicién Ecoldgica. No
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar. Ministerio para la Transicién Ecoldgica. No
Direccion General de Infraestructura. Subdireccién General de Planificacién y Medio Ambiente. Ministerio de Defensa. Si
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA). Ministerio de Fomento. Si
Direccion General de Proteccion Civil y Emergencias. Ministerio del Interior. No
Area de Contaminacion Atmosférica. Centro Nacional de Sanidad Ambiental. Ministerio de Ciencia, Innovacién y Universidades. No
Subdireccion General de Proteccién del Patrimonio Histdrico. Ministerio de Cultura y Deporte. Si*
Subdireccién General de Sanidad Ambiental y Salud Laboral. Ministerio de Sanidad Consumo y Bienestar Social. No
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Islas Baleares. No
Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares. Consejeria de Medio Ambiente y Territorio. Gobierno de las Islas Baleares. Si
Direccion General de Recursos Hidricos. Consejeria de Medio Ambiente y Territorio. Gobierno de las Islas Baleares. Si*
Direccion General de Espacios Naturales y Biodiversidad. Consejeria de Medio Ambiente y Territorio. Gobierno de las Islas si
Baleares.

Direccion General de Territorio y Paisaje. Consejeria de Medio Ambiente y Territorio. Gobierno de las Islas Baleares. Si
Agencia Balear del Agua y la Calidad Ambiental (ABAQUA). Consejeria de Medio Ambiente y Territorio. Gobierno de las Islas No
Baleares.

Consorcio de Aguas de las Islas Baleares. Consejeria de Medio Ambiente y Territorio. Gobierno de las Islas Baleares. No
Direccion General de Residuos y Educacion Ambiental. Consejeria de Medio Ambiente y Territorio. Gobierno de las Islas No
Baleares.

Direccion General de Energia y Cambio Climatico. Consejeria de Transicidn Energética y Sectores Productivos. Gobierno de las si
Islas Baleares.

Consejeria de Presidencia, Cultura e Igualdad. Delegacion de la Presidencia para la Cultura. Gobierno de las Islas Baleares. No
Direccion General de Emergencias e Interior. Consejeria de Administraciones Publicas y Modernizacién. Gobierno de las Islas sit
Baleares.

Direccion General de Transporte Maritimo y Aéreo. Consejeria de Movilidad y Vivienda. Gobierno de las Islas Baleares. No
Direccion General de Turismo. Consejeria de Turismo, Modelo Econémico y Trabajo. Gobierno de las Islas Baleares. No

* Informes recabados tras la solitud de subsanacién formal del expediente al rgano sustantivo por parte del 6rgano ambiental.
Adicionalmente se han recibido alegaciones emitidas por Mes per Mallorca y 2.484 alegaciones de particulares.
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Consultados
Departamento de Cultura, Patrimonio y Politica Lingistica. Consell de Mallorca.
Departamento de Promocién Econdmica y Desarrollo Local. Consell de Mallorca.
Departamento de Movilidad e Infraestructura. Consell de Mallorca.
Departamento de Territorio. Direccién Insular de Territorio y Paisaje. Consell de Mallorca.
Departamento de Turismo y Deportes. Direccion Insular de Turismo. Consell de Mallorca.
Departamento de Sostenibilidad y Medio Ambiente. Consell de Mallorca.
Ayuntamiento de Palma. Area de Turismo, Sanidad y Consumo.
Ayuntamiento de Palma. Area de Medio Ambiente y Bienestar Animal.
WWF / ADENA.
SEO/BirdLife.
Ecologistas en Accion.
Grupo Ornitolégico Balear (GOB).
Greenpeace.

* Informes recabados tras la solitud de subsanacién formal del expediente al érgano sustantivo por parte del drgano ambiental.
Adicionalmente se han recibido alegaciones emitidas por Mes per Mallorca y 2.484 alegaciones de particulares.

Contestacion
No
No
Si
Si
No
No
No
No
No
No
No
No
No
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