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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

7485 Resolucion de 14 de marzo de 2023, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Mejora de Capacidad y Funcionalidad de la Autovia
de Castilla (A-62). Tramo: Simancas-Tordesillas, desde el P.K. 140+500 a
151+000».

Antecedentes de hecho

Con fecha 16 de febrero de 2021, tiene entrada en esta Direccién General, solicitud
de inicio de procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del proyecto «Mejora de
Capacidad y Funcionalidad de la Autovia de Castilla (A-62). Tramo: Simancas-
Tordesillas, desde el P.K. 140+500 a 151+000», remitida por la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, como promotor y
drgano sustantivo.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor para el proyecto y se pronuncia sobre los impactos asociados al mismo
analizados por el promotor, asi como los efectos sobre los factores ambientales
derivados de la vulnerabilidad del proyecto. Se incluye, asimismo, en la evaluacion el
proceso de participacion publica y consultas.

No comprende el ambito de la evaluacion de seguridad y salud en el trabajo, ni de
seguridad vial, ni otros que poseen normativa reguladora e instrumentos especificos y
estén fuera del alcance de la evaluacion de impacto ambiental.

1. Descripcion y localizacion del proyecto

La autovia A-62 en el tramo de estudio, entre el P.K. 140+500 y el P.K. 151+000,
discurre por una zona llana, caracteristica de los Campos de Castilla, entre Simancas y
Tordesillas, provincia de Valladolid. El tramo pasa por los términos municipales de Geria
(P.K. 140+500 al P.K. 141+500); Villamarciel, entidad local menor dependiente de
Tordesillas (P.K. 141+500 al P.K. 144+400); San Miguel del Pino (P.K. 144+400 al P.K.
146+000) y Tordesillas (P.K. 146+000 al P.K. 151+000).

El objeto del proyecto es el desarrollo de las actuaciones necesarias para aumentar
la capacidad y mejorar la funcionalidad de la Autovia de Castilla (A-62) mediante la
construccion de un tercer carril en el tramo Simancas-Tordesillas. Las principales
actuaciones a realizar en el presente proyecto son:

— Ampliacion de un tercer carril por el exterior de cada calzada.

— Supresion del bombeo de la vieja calzada de la carretera N-620.

— Rectificacion de curvas en planta ubicadas en los P.K. 144+100 y P.K. 148+900, de
valor actual R=1.200 m, a una curvatura final de R= 2.000 m.

— Remodelacién de los 4 enlaces consolidados en el tramo y ordenaciéon de los
accesos existentes: Enlace Velliza/Villamarciel (P.K. 142+660), Enlace San Miguel del
Pino (P.K. 145+130), Enlace EI Montico (P.K. 147+800) y Enlace de Tordesillas A-6/A-62
(P.K. 151+000).

cve: BOE-A-2023-7485

Verificable en https://www.boe.es



2

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Fhas
Miércoles 22 de marzo de 2023 Sec. lll. Péag. 43166

— Reposicién de caminos de servicio por ambas margenes de la autovia y ejecucion
de nuevos accesos a las propiedades colindantes.

— Estructuras. Las tres estructuras del tipo paso superior existentes en el tramo
seran demolidas y se ejecutaran tres estructuras nuevas, dispuestas en paralelo a las ya
existentes (Pasos superiores en los PP.KK. 142+609, 145+248 y 147+805). Ademas,
serd necesaria la ejecucion de un cuarto paso superior en el Ramal de Conexion
Tordesillas-Simancas.

— Muros. Se precisa la ejecucion de dos muros para la contencion de tierras. El
primero se ubica al norte del Enlace de San Miguel del Pino y el segundo se ubica al sur
del Enlace El Montico.

— Obras complementarias: valla de cerramiento, pasos de mediana, equipamiento
dependiente de la DGT (canalizaciones, pérticos y camaras de vigilancia, incluso la red
de espiras) y desplazamiento de una estacion de aforo.

— Reposicién de servicios afectados: linea eléctrica de 45 kV, gasoductos,
oleoductos, instalaciones de telecomunicacion, lineas telefénicas, tuberias de
abastecimiento y red de pluviales de la Gasolinera Repsol y del Hotel El Montico.

En todo el ambito que recorre el trazado existe una profusa red de caminos, parte de
los cuales seran aprovechados como accesos de obras. Por lo tanto, no se abriran
caminos de acceso nuevos para la obra, para no afectar a nuevas superficies.

2. Tramitacion del procedimiento

El 28 de enero de 2020 se publica en el «Boletin Oficial del Estado» (BOE) nimero
24 el anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla y Ledn Occidental
por el que se aprueba provisionalmente y se ordena la incoacion del expediente de
Informacién Publica y Oficial del proyecto y su estudio de impacto ambiental. Igualmente,
el anuncio fue publicado en la prensa local y expuesto en la Demarcacién de Carreteras
del Estado y en los ayuntamientos afectados, asi como en la pagina web del Ministerio
de Fomento.

Simultaneamente se consultd a las administraciones publicas afectadas y personas
interesadas, quedando recogida en el anexo |, la relacion de entidades consultadas, las
contestaciones emitidas y las alegaciones recibidas en el periodo de informacion publica.

Con fecha 16 de febrero de 2021, se recibe el expediente en esta Direccion General,
que incluye el Proyecto de Trazado, el EslA, las consultas realizadas a las
administraciones publicas afectadas y personas interesadas y el resultado de dichas
consultas y de la informacion publica realizada.

Analizado el expediente, con fecha 18 de marzo de 2021, se requiere a la Direccion
General de Carreteras, como promotor y 6rgano sustantivo, que recabe algunos de los
informes preceptivos en virtud del articulo 37.2 que no constan en el expediente y que
complete la documentacion aportada en los siguientes aspectos: pantallas acuisticas,
vias pecuarias, patrimonio arqueoldgico y medidas correctoras para la fauna. Con
fechas 12 de noviembre de 2021 y 9 de mayo de 2022 se recibe la documentacion
solicitada.

3. Anadlisis técnico del expediente
A. Anadlisis de alternativas.

El promotor justifica la imposibilidad de realizar la ampliacion del tercer carril por la
mediana debido a la insuficiencia de espacio en aproximadamente el 60% del trazado,
por lo que la solucién éptima es la ampliacion por el exterior de la calzada. Se plantean
dos alternativas que Unicamente se diferencian en los siguientes puntos:

— Enlace de El Montico. La alternativa 2 ha optado por reducir las dimensiones de la
seccién transversal de la via de servicio que prestara acceso a la urbanizacion,
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aproximandola mas al tronco de la autovia A-62. La seccion reducida consistira en un
vial con dos carriles de 3 m de anchura, arcenes de 0,50 m y cuneta reducida, siendo
sustituida en la margen méas préxima al tronco por un caz. A su vez queda prevista una
anchura adicional de expropiacion de 3 m que permite dotar a la via pecuaria de una
zona complementaria no pavimentada (explanacion en tierras), en comparacion con la
alternativa 1 donde toda la anchura es sobre asfalto.

— Arroyo de la Reguera. En la alternativa 2 se modifica la rasante entre los PP.KK.
149+020 a 150+100, con la doble finalidad de implantar un paso de fauna para grandes
mamiferos y mejorar el drenaje transversal en esta zona. La obra de drenaje actual sera
sustituida por un puente de 15 m de longitud y méas de 3,5 m de altura.

— Pantallas acusticas: En la alternativa 1 se mantiene el criterio basico de considerar
el afio de puesta en servicio para el dimensionamiento de las pantallas fonoabsorbentes
necesarias. Sin embargo, en la alternativa 2 se aumentara la longitud de las mismas
considerando el afio horizonte (2041).

El promotor ha seleccionado la alternativa 2.
B. Tratamiento de los principales impactos del proyecto:
B.1 Geomorfologia, suelo, subsuelo y geodiversidad:

Los impactos derivados del proyecto sobre la geologia y geomorfologia son
consecuencia de la modificacion de la morfologia natural del terreno, asi como los
debidos a la inestabilidad y erosionabilidad de los taludes resultantes y, a la actividad
extractiva en los préstamos y vertederos.

Las principales afecciones sobre la edafologia se producirdn en la fase de
construccion, por la destruccion de los suelos debido a la ocupacion permanente del
terreno, por la compactacion debido a las ocupaciones temporales y al trasiego de la
magquinaria, por el riesgo de procesos erosivos en las superficies alteradas y por el
riesgo potencial de contaminacion por vertidos accidentales.

El volumen de movimiento de tierras necesario para la ejecucidon del proyecto
estimado por el promotor son 272.758 m® de excavaciones y 570.163. m® de terraplén
(180.838 m? procederan de la excavacion y 389.325 m? de préstamos).

Para la obtencion de los materiales de relleno que no quedan cubiertos con las
excavaciones previstas se ha seleccionado un Unico préstamo, ubicado en las
proximidades de la autovia (entre los PP.KK. 141+500 y 142+300 margen derecha
sentido Tordesillas). Ademas, de los 363.659 m® para la formacién del terraplén se
extraeran 116.165 m® de suelos adecuados y 84.650 m® de tierra vegetal, que sera
utilizada para la restauracion final de la obra. La superficie total del préstamo es
de 333.749 m?, que se divide en dos zonas: zona de material aprovechable (154.699 m?),
gue se excavara para la obtencién de los materiales de préstamo necesarios y zona de
material no aprovechable (169.337 m?), que sera empleada como zona de acopio para
tierra vegetal y para las tierras que se excaven en la obra.

Para ubicar los 67.145 m® de material excavado no aprovechable se utilizara
preferentemente como vertedero la zona anteriormente destinada a préstamo. El EsIA
propone ademas otras dos zonas adicionales como vertedero que podran ser utilizadas
en caso necesario y que mejorarian su situacion actual mediante el relleno de las
actuales zonas en las que existen huecos de excavacion.

El informe del Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid, en relacion a los
préstamos/vertederos, destaca que las actuaciones previstas, ademas de la eliminacion
de la vegetacion existente, requieren también movimientos de tierra, que considera, no
serdn relevantes para el entorno siempre y cuando se cumplan las condiciones
establecidas en dicho informe (de manera general se debera respetar el arbolado
localizado en las zonas de préstamo/vertedero y, una vez finalizado el proyecto deberan
recuperarse, en la medida que la proximidad de la autovia lo permita, para el mismo uso
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gue presentaban con anterioridad a la ejecucién de las obras y, en cualquier caso,
deberan estar adecuadamente niveladas y libres de restos o residuos).

Como zona de instalaciones auxiliares de obra se ha previsto una zona con una
superficie de 9.095 m? localizada en una parcela limitada al este por la carretera VA-
VP-9803, en el entorno del enlace de San Miguel del Pino, concretamente en la margen
norte de la A-62 alrededor del P.K. 145+150.

La superficie que es necesario desbrozar y ocupar como consecuencia de la
ampliacién de la via y de la reposicion de los caminos de servicio se ha estimado
en 749.366 m? y en el caso de la zona de préstamo 333.749 m2.

Se generaran 13.100,71 m? de talud desmonte con una altura media de 0,63 m y
maxima de 8,33 my 72.678,00 m? de talud de terraplén con una altura media de 3,24 m
y méxima de 12,41 m. Las pendientes seran 3H/2V y 2H/1V respectivamente.

El promotor manifiesta que en la zona de proyecto no se localiza ningun Lugar de
Interés Geoldgico (LIG) del Inventario Espafiol de LIG que sea de relevancia nacional,
aspecto que corrobora el informe del Instituto Geoldgico y Minero de Espafia, y que
tampoco afecta a ningln Lugar Geolégico o Paleontolégico de Interés Especial definido
por la Ley 4/2015, de 24 de marzo, del Patrimonio Natural de Castilla y Ledn.

Las principales medidas previstas en el EslA son la adecuada restauracion
topografica de las modificaciones ocasionadas en el terreno, la correcta gestion de la
tierra vegetal, el jalonamiento y la integracion paisajistica de las superficies resultantes.

B.2 Agua:

Las principales afecciones que el proyecto puede ocasionar sobre la hidrologia son la
alteracion de la calidad de las aguas, durante la fase de construccion, y el efecto barrera
y el incremento del riesgo de inundacidn, durante la fase de explotacion.

Dos arroyos cruzan el tramo de la A-62 objeto de estudio: el arroyo de La Reguera,
en el P.K. 149+350, y el arroyo de Juan de Rojas en el P.K. 151+150, en el ramal
correspondiente al enlace de Tordesillas. Los dos arroyos estdn muy modificados y son
de muy escasa entidad, ademas, la actual A-62 ya cruza ambos cauces mediante obras
de drenaje transversal, en el primer caso mediante 2 alcantarillas de 3x2 m y en el
segundo mediante un cafio de 1,80 m de diametro. En el caso del arroyo de La Reguera
tras la comprobacion hidraulica realizada en el proyecto se ha decido ampliar a una
estructura de 15 x 3,5 m.

Las obras de drenaje transversal existentes serdn ampliadas siguiendo los criterios
de la Instruccién de Drenaje, si bien la mayoria no cumple los resguardos al borde de la
calzada (0,50 m) al tratarse de un proyecto de ampliacién de calzadas en una orografia
muy llana. En la medida de lo posible se intenta mejorar su capacidad hidraulica y su
desagle, ejecutando encauzamientos o zanjones donde sea preciso. Las obras de
drenaje proyectadas se resumen en la tabla siguiente:

P.K. ODT Dimensiones P.K. ODT Dimensiones
141+758 11800 mm 145+174 VA-VP-9803 11800 mm
142+528 E-7 11800 mm 145+174 E-26 11800 mm
142+528 E-3 11800 mm 147+705 E-3 11800 mm
143+035 11800 mm 147+705 E-35 11800 mm
143+552 11800 mm 148+282 11800 mm
145+174 E-80 11800 mm 149+335 15x35m
145+174 E-21 11800 mm 150+545 11000 mm
145+174 E-3 11800 mm 0+213 E-66 11800 mm
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El informe de la Confederacion Hidrografica del Duero indica que «Una vez revisada
toda la documentacién presentada, desde este Organismo de cuenca se considera que
los analisis hidrolégicos e hidraulicos presentados son razonablemente aceptables,
presentando las obras de drenaje secciones suficientes para desaguar los caudales de
disefio acorde a la normativa vigente».

En relacion a la hidrogeologia, la autovia A-62 se encuentra sobre la unidad
hidrogeoldgica region del Elda-Valderaduey y sobre varias masas de agua subterraneas.
Las masas de agua subterraneas que se observan en el ambito de estudio son la de
Paramos de Torozos y la Aluvial del Duero: Aranda-Tordesillas sobre la que se ubica una
pequefa parte del trazado, del P.K. 140+500 al P.K. 142+000 y entre los PP.KK. 149+000
y 149+500, mientras que el resto de la autovia no se encuentra sobre ninguna masa de
agua subterranea.

Como medidas de proteccion de la hidrologia durante la ejecucion de la obra, el
proyecto contempla, entre otras, la colocacion de barreras de retencién de sedimentos,
el adecuado mantenimiento de la maquinaria y el disefio de zonas de instalaciones
impermeabilizadas, con cunetas y sistemas de recogida de aguas residuales.

El informe de la Confederacion Hidrogréafica del Duero, ademas de la aceptaciéon de
los estudios hidrolégicos e hidraulicos realizados, tal y como se he destacado
anteriormente, incluye consideraciones generales en relacion a la necesidad de solicitar
diversas autorizaciones, a las captaciones de aguas publicas, a la disposicion de
barreras de retencion de sedimentos, a las zonas de vertedero y acopio de materiales, a
los vertidos accidentales, a las instalaciones auxiliares y parques de maquinaria, a las
aguas residuales, etc. El promotor, en su respuesta a dicho informe, afirma que todas
estas consideraciones se recogeran en el proyecto de construccién para que sean
tenidas en cuenta por parte de la constructora durante la ejecucién de las obras.

B.3 Calidad del aire:

El efecto sobre la calidad atmosférica, durante la fase de obras, se produce
principalmente por la emisidn de particulas contaminantes, que generan los motores de
combustion de la maquinaria utilizada, y por el incremento de particulas en suspension
debido al movimiento de tierras.

En fase de explotacién el impacto se debe a las emisiones contaminantes,
generadas por el trafico viario. El promotor considera que el incremento de capacidad de
la via favorecera la eliminacién de las retenciones que actualmente sufre, que generan
un mayor nivel de emisidn que cuando éstos circulan de forma fluida.

El EslA incluye medidas para la proteccion de la calidad del aire como realizar riegos
periddicos, habilitar zonas para el lavado de maquinaria, limitar la velocidad de
circulacion, mantener los motores de la maquinaria de manera adecuada, cubrir los
vehiculos destinados al transporte de tierras y, en el caso de ser necesaria la instalacion
de una planta de hormigonado y/o planta de machaqueo de aridos, se dispondran
sistemas para minimizar dispersiones de polvo al exterior (filtros, carenados, etc.).

B.4 Calidad acustica:

Durante la fase de construccion se producira un incremento de los niveles sonoros,
debido fundamentalmente al funcionamiento de la maquinaria, el trafico de los vehiculos
pesados y la demolicion de estructuras. Como medidas preventivas el EsIA propone
utilizar maquinaria homologada y con mantenimiento adecuado, limitar la velocidad de
circulacion, establecer limitaciones horarias, asi como nimero maximo de unidades
movilizadas por hora y, en el caso de ser necesarias voladuras, se estableceran
procedimientos para reducir el ruido.

El EslA incluye un «Estudio de Ruido» para la fase de explotacion a partir del cual
propone una serie de pantallas acusticas para cumplir los objetivos de calidad
establecidos en la legislacién vigente para el afio horizonte 2041.
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Las alegaciones del ayuntamiento de Tordesillas, la Comunidad de Propietarios de la
Urbanizacion El Montico y diversos particulares solicitan ampliar la zona de proteccion
con pantallas fonoabsorbentes para incluir la fase 4 de la urbanizacion ElI Montico,
cambiando el P.K. de inicio de 147+290 por el 146+700. El promotor se compromete a
ampliar dicha zona resultando las pantallas que se detallan en la siguiente tabla:

Pantallas acusticas

N.° pantalla PK Inicio PKFin Margen Longitud (m) Altura(m) Superficie (m?)

1 140+700 141+080 MD 380 3,5 1.330
2 141+465 141+750 MD 285 4,0 1.140
3 142+840 143+160 Ml 320 3,5 1.120
4 146+700 147+730 Ml 1.030 4,0 4.120
5 147+740 147+760 Ml 17 2,0 34

6 147+760 147+860 Ml 28 2,0 56

7 147+860 148+320 Ml 455 4,0 1.820
8 148+320 148+650 Ml 325 2,2 715

En su documentacion adicional el promotor concluye que se prevé que con estas
pantallas los valores de ruido se encuentren dentro de la legislacion vigente.

B.5 Vegetacion, flora y habitats de interés comunitario (HIC):

La principal afeccién sobre la vegetacién durante la ejecucion de las obras es su
eliminacién y, en menor medida, su degradacion por cubrirse de polvo y posibles dafios
causados por la maquinaria de obra.

De acuerdo con la informacion incluida en el EslA las formaciones vegetales mas
afectadas por el proyecto corresponden con «cultivos, pastizales e instalaciones
agropecuarias» (412.276 m?) y «revegetacion de la autovia» (173.392 m?) lo que
representa aproximadamente el 90% del total. Por otro lado, cabe destacar que las
zonas de instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos se han ubicado en zonas en
las que se han evitado las formaciones vegetales naturales de mayor valor de
conservacion.

En relacién a los HIC, el promotor manifiesta que tras la visita de campo realizada se
ha comprobado que en la tesela identificada con el habitat 6420 (Prados himedos
mediterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion) dicho habitat no existe y en
su lugar, se encontrdé gran densidad de carrizal (Phragmites australis), practicamente
monoespecifico y sin especies acompafiantes de relevancia botanica.

El informe del Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid indica que en el
ambito de afeccion del proyecto no presenta coincidencia geografica o colindancia con
especies del Catalogo de Flora Protegida de Castilla y Ledn, ni con ejemplares incluidos
en el Catalogo Regional de Arboles Notables, ni con Zonas Himedas Catalogadas.

Para minimizar las afecciones sobre la vegetacion, el EslIA establece como medidas
preventivas la delimitacién de los perimetros de actividad de las obras, la proteccién de
los ejemplares arbéreos y medidas de prevencion de incendios.

B.6 Fauna:

Los efectos del proyecto sobre la fauna durante la ejecucién de las obras estan muy
unidos a la afeccién de la vegetacion y se pueden resumir en: alteracion o eliminacién de
biotopos, molestias a la fauna e incremento de la mortalidad.

De acuerdo con lo descrito en el EslA los trabajos de construccion de la
infraestructura conllevan el desbroce de 749.366 m2. El biotopo mayoritario se
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corresponde con zonas de cultivo y pastizales. El resto de biotopos (zonas de ribera,
pinares y areas urbanizadas), tampoco presentan especial interés desde el punto de
vista faunistico.

Durante la fase de explotacion el EslA sefiala que las principales afecciones sobre la
fauna seran el efecto barrera y el riesgo de atropellos. Las especies con presencia
probable en la zona de actuacién del proyecto, y que podrian verse afectadas serian
micromamiferos, zorros, erizos o conejos, muy abundantes en el ambito de estudio.
También es posible, aunque poco probable, la presencia de lobo, si bien no se puede
descartar completamente.

Las principales medidas sobre la fauna son: limitacion de las actividades
generadoras de ruido en los lugares y periodos que se establezcan, adecuacion de los
sistemas de drenaje longitudinal y adaptacién de las obras de drenaje transversal. El
EslA propone la adaptacion de las obras de drenaje transversal para el paso de
pequefios vertebrados y una estructura de 15 x 3,5 m en el cruce con el arroyo de la
Reguera para el paso de fauna vertebrada de gran tamafio.

Durante el periodo de informacion publica, la Junta Agropecuaria Local de Tordesillas
solicita, por mediacion del ayuntamiento, un paso ganadero sobre la autovia entre los
PP.KK. 149+500 y 150+000. A la vista de lo cual el promotor se compromete a construir
un nuevo paso superior en el P.K. 149+700 de uso agropecuario adaptado para el paso
de fauna. El paso contara con una anchura total de 10 m en cuyos bordes se dispondran
pantallas opacas para aislar visualmente de la autovia el paso de los animales. Los 5 m
centrales se reservan para la circulacion de vehiculos agricolas y en los margenes se
dispondran sendas bandas laterales de 1,60 m que seran sembradas de herbaceas
facilitando con ello su funcion como paso de fauna.

Complementariamente, otra medida de proteccion de la fauna es el cerramiento de la
autovia que estara constituido por una malla de densidad progresiva de 2,20 m de altura.
Para evitar el deterioro ocasionado por la fauna en la parte baja del cerramiento y evitar
el paso de pequefios vertebrados a través del subsuelo, se dispondra un refuerzo de 80
cm de altura, de los cuales se enterraran 20 cm y el resto ira cosido a la malla del
cerramiento. En ocasiones, la fauna silvestre consigue burlar el cerramiento hacia el
interior de la autovia por lo que, para que esta fauna consiga salir del interior del
cerramiento, se instalaran dispositivos de escape que permitan abandonar la parte
interior de la plataforma a los animales que se introduzcan en ella. El EslA propone la
instalacién de puertas basculantes cada 1,5-2 km y 2 rampas de escape en las
proximidades del arroyo de la Reguera, no obstante, debido a la baja efectividad
detectada en los portillos basculantes en funcionamiento y los problemas derivados de
su mantenimiento y la seguridad, se considera necesario eliminar los portillos
basculantes y sustituirlos en su totalidad por rampas de escape (dobles o sencillas),
aspecto recogido expresamente en la documentacion complementaria remitida por el
promotor en noviembre de 2021.

B.7 Espacios naturales protegidos:

El proyecto no afecta a ningun espacio natural protegido. El mas préximo es la Zona
de Especial Conservacion (ZEC) «Riberas del rio Duero y afluentes» (ES4170083) que
se encuentra en su punto mas proximo a la autovia a una distancia aproximada de 700
m, a la altura del P.K. 140+000.

El informe del Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid concluye que, las
actuaciones proyectadas, ya sea individualmente o en combinacion con otros proyectos
no causaran perjuicio a la integridad de Red Natura, siempre y cuando se cumplan una
serie de condiciones, que se incluyen en las condiciones de la presente resolucion.

B.8 Paisaje:

La ampliacién de la infraestructura no supondrd nuevas intrusiones visuales, al
actuar sobre una autovia existente. Por lo tanto, el promotor considera que, dado que la
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ampliacién se produce sobre una unidad visual profundamente transformada y sin
ofrecer nuevos elementos que sean impactantes visualmente, las repercusiones
paisajisticas de la nueva infraestructura sean escasas, tanto durante la obra como en la
posterior explotacion.

El EslA identifica 4 unidades de paisaje (cultivos y pastizales, vegetacion arborea,
infraestructuras lineales y areas urbanizadas) todas ellas caracterizadas con calidad baja
0 muy baja. La calidad del paisaje se vera afectada por la eliminacion de cubierta vegetal
(desbroces y ocupacidon permanente de infraestructura), por la modificacion de las
formas del relieve (desmontes y terraplenes), erosion del suelo por movimientos de
tierras, asfaltado de superficies y presencia de instalaciones auxiliares.

El EslA incluye un estudio se integracién paisajistica que recoge, entre otras
medidas, la restauracién geomorfolégica y vegetal de todas las superficies afectadas por
las obras.

El informe del Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid considera que las
actuaciones derivadas de la ejecucion del proyecto son compatibles con el paisaje
actual.

B.9 Patrimonio cultural, vias pecuarias y montes:

Durante los trabajos de recopilacion de documentacion y de la prospeccion de campo
realizados por el promotor (marzo 2018) se han localizado una serie de elementos de
interés patrimonial (arqueolédgico y etnogréafico) que se sitlan dentro de la banda de
prospecciéon (100 de anchura). Se han localizado seis yacimientos arqueoldgicos que
podrian estar, en parte, afectados por el proyecto constructivo: La Solana, Dispersion de
El Castillejo, Manzano |, El Monte, Dispersion de La Guia y Los Nabales I. Ademas, se
han documentado otros cinco yacimientos y elementos patrimoniales que se sitian
dentro de la banda de prospeccion pero que no deberian ser afectados por las obras
(Dispersion de El Angel, Corraliza de la Pefiuelas, Las Vegas, Manzano-Pefiuelas y El
Horno).

La Comision de Patrimonio Cultural de Castilla y Ledn, en el Acuerdo adoptado el 22
de mayo de 2018, recibe de conformidad el Informe de prospeccion arqueoldgica de
superficie preventiva que se realiz6 en marzo 2018, por considerarlo correcto, y recuerda
gue el proyecto debera ser autorizado por dicha Comisién debido a la existencia de
yacimientos inventariados.

La prospeccion arqueoldgica realizada en marzo de 2018 no contempld ninguna
zona de préstamo, debido a que el balance inicial de tierras del proyecto determinaba un
superavit de materiales de excavaciéon que podian ser reutilizados para el relleno de los
terraplenes proyectados. La necesidad de préstamos surge posteriormente motivada por
diversos cambios en el disefio de glorietas y caminos de acceso. En este sentido, se
realiza un estudio detallado de &reas potenciales de préstamos y se propone la
utilizacion de la zona PR-1, proxima al trazado en torno al P.K. 142+000 y al enlace de
Villamarciel. Con fecha 23 de junio de 2021 se inician los trabajos para realizar la
prospecciéon arqueoldgica de la zona de préstamo y con fecha 30 de septiembre
de 2021, la Comisiobn de Patrimonio Cultural emite notificacion de acuerdo de
conformidad al Informe de prospeccién arqueoldgica superficial realizado en la zona de
préstamo. En las conclusiones de dicho informe de prospeccién del préstamo se destaca
gque no se han observado restos patrimoniales en superficie, tampoco se han visto zonas
de acumulaciones o dispersiones de piedras de diversos tamafos, ni coloraciones del
terreno en tonos oscuros que pudieran indicar la presencia de algin tipo de estructura
excavada en el terreno.

Las medidas preventivas propuestas por el promotor son el control y seguimiento
arqueologico de todos los movimientos de tierra, tanto del trazado como de la zona de
préstamo, asi como el planteamiento y excavacion de sondeos estratigraficos, antes del
inicio de las obras, en las zonas de afeccion directa del proyecto tal y como se detalla en
las condiciones de la presente resolucion.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2023-7485



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO LR
Miércoles 22 de marzo de 2023 Sec. lll. Péag. 43173

Segun la informacion recogida en el EslA en el &mbito de estudio se encuentran las
siguientes vias pecuarias: Cafada Real de Tordesillas a Valladolid, Cordel Real de
Tordesillas, Colada del camino de Velliza, Cafiada denominada Cordel de Arquillos,
Colada titulada Cafada del Dormitorio (también conocida directamente como Colada del
Dormitorio o como Colada de la Raya) y Cafiada Real del Vado de la Benita.

Con fecha 05 de octubre de 2021, el promotor presentd ante el Servicio Territorial de
Medio Ambiente de Valladolid el documento «Afeccién y reposicion de vias pecuarias»
en el que analiza la situacion actual de las vias pecuarias existentes en el dmbito de
estudio y define la propuesta de reposicion de aquellas que se veran afectadas por las
obras definidas en su &mbito. El 8 de abril de 2022 dicho Servicio Territorial verifica el
cumplimiento de los articulos 11 y 13 de la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de vias
pecuarias (la solucién propuesta asegura la continuidad de las vias pecuarias afectadas
y el mantenimiento de sus caracteristicas para el uso ganadero, asi como los demas
usos compatibles y complementarios) e informa favorablemente la propuesta del
promotor, condicionada al cumplimiento de unas condiciones, que se detallan en esta
resolucion y que el promotor, en la documentacion remitida a este érgano ambiental el 9
de mayo de 2022, ha considerado compatibles con la solucién adoptada.

El trazado afecta de forma marginal (en 2.060,22 m?) al Monte de Utilidad Publica
nimero 67, «Navales, Molinillo y La Reguera» ubicado a en el P.K. 149+500. En la
actualidad es una parcela completamente desarbolada, por lo que los efectos que se
valoran se reducen a su régimen normativo. El informe del Servicio de Medio Ambiente
de Valladolid informa que, vista la superficie afectada y una vez estudiado el proyecto, no
son de esperar afecciones significativas sobre dicho monte con el desarrollo del
proyecto, no obstante, de forma previa se debera tramitar el correspondiente expediente
de prevalencia.

C. Andlisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto:

El EslA incluye un apartado especifico en el que se analizan los efectos esperados
sobre los factores del medio derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de
accidentes graves o de catastrofes:

— Riesgos geoldgicos: se consideran de nivel leve debido a que la zona donde se
ubica el trazado presenta una susceptibilidad y peligrosidad de desplazamiento de
laderas medio.

— Riesgo sismico: se considera muy leve ya que el proyecto se ubica en una zona de
peligrosidad inferior a VI.

— Riesgo de erosion: se considera muy leve debido a que las pérdidas de suelo son
inferiores a 5 ton/ha afio, es una zona eminentemente llana donde existen un gran
namero de parcelas dedicadas a la agricultura.

— Riesgo de inundacién: en el ambito de estudio es muy leve debido a que el trazado
de la autopista no se ve afectado por las posibles zonas de inundacién del rio Duero (asi
lo confirma la Confederacién Hidrografica también).

El informe de la Agencia de Proteccion Civil de la Junta de Castilla y Ledn indica que,
a nivel municipal, se presentan los siguientes riesgos/peligrosidades:

— Riego de Inundaciones: Conforme al Plan de Proteccion Civil INUNCYL, «Medio»
en Simancas y «Alto» en Tordesillas.

— Riesgo de Incendios Forestales: Conforme al Plan de Proteccion Civil INFOCAL,
indice de Riesgo Local «Bajo» en Simancas y «Moderado» en Tordesillas. Y conforme al
mismo plan, indice de Peligrosidad «Moderado» en Simancas y «Bajo» en Tordesillas.

— Riesgo derivado del Transporte por Carretera y Ferrocarril de Sustancias
Peligrosas: Conforme al Plan Especial de Proteccion Civil MPCyL, Riesgo por Carretera
«Alto» en Simancas y «Alto» en Tordesillas. Y conforme al mismo plan especial, Riesgo
por Ferrocarril «<No ha sido delimitado» en Simancas y «No ha sido delimitado» en
Tordesillas.
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— Riesgo por proximidad a establecimientos que almacenan Sustancias Peligrosas:
Ninguno de los municipios se encuentras en «Zona de Alerta e Intervencion» conforme a
la Directiva SEVESO.

En todo caso y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio disefio
del mismo, la vulnerabilidad del proyecto (en base al analisis realizado por el promotor)
es un factor mas a considerar en la decisiébn de autorizacion del proyecto por parte del
Organo sustantivo. Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente accidentes graves y/o
catastrofes naturales la presente resolucion recoge, resume Yy traslada los
pronunciamientos de las autoridades competentes en la materia y las cuestiones
suscitadas en el procedimiento de participacién publica para su valoracién por el 6rgano
sustantivo, como 6rgano competente en esta materia, previo a la autorizacion del
proyecto.

D. Programa de vigilancia ambiental.

El estudio de impacto ambiental contiene un programa de vigilancia cuyo objetivo
consiste en garantizar el cumplimiento de la totalidad de las medidas preventivas y
correctoras descritas. En cada una de las fases de dicho programa, se realizara un
seguimiento de la eficacia de las medidas adoptadas y sus criterios de aplicacion,
emitiendo los correspondientes informes de vigilancia.

Las principales lineas del programa de vigilancia ambiental se resumen a
continuacion:

En fase de construccion: control del adecuado replanteo y jalonamiento de zonas de
trabajo y areas a proteger, seguimiento de los niveles de polvo y contaminantes,
seguimiento de los niveles de ruido, control de la adecuada gestion de la tierra vegetal,
seguimiento del sistema hidroldgico y de la calidad de las aguas, control de la correcta
ejecucion de las medidas de proteccion de las aguas, seguimiento de la correcta gestion
de residuos, control de la realizacion de pasos de fauna y adecuacion de obras de
drenaje transversal con funcion mixta, verificacién del control arqueoldgico durante los
movimientos de tierras y control del mantenimiento de la permeabilidad territorial y
reposicion de servicios.

En fase de explotacion: seguimiento de la efectividad de las medidas de integracién y
restauracion de la cubierta vegetal, seguimiento de la estabilidad superficial de los
taludes, control de la ejecucion de la reposicion de marras, seguimiento de la eficacia de
los pasos de fauna y las adecuaciones de las obras de drenaje transversal, seguimiento
del riesgo de atropellos y seguimiento de la efectividad de las pantallas acusticas y del
cumplimiento de los niveles maximos admisibles.

En virtud del analisis técnico realizado, el PVA previsto en el EslA debera
completarse con los aspectos adicionales que se recogen en el apartado de condiciones
de la presente declaracion.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucién se encuentra comprendido en el grupo 6
apartado a) del anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién de impacto
ambiental, en virtud de lo cual resulta preceptivo su sometimiento al procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental y la formulacién de declaracién de impacto ambiental,
con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido
en el articulo 33 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abiril, por el
que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicién
Ecolégica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
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enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluaciéon practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental (EslA), el resultado de la informacién publica y de las consultas efectuadas,
asi como la documentacion complementaria aportada por el promotor.

En consecuencia, esta Direcciébn General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacion del proyecto «Mejora de Capacidad y Funcionalidad de la
Autovia de Castilla (A-62). Tramo: Simancas-Tordesillas, desde el P.K. 140+500
a 151+000», en la que se establecen las condiciones ambientales, incluidas las medidas
preventivas, correctoras y compensatorias, que resultan de la evaluacién ambiental
practicada y se exponen a continuacion, en las que se debe desarrollar el proyecto para
la adecuada proteccion del medio ambiente y los recursos naturales, lo cual no exime al
promotor de la obligacion de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales
que resulten legalmente exigibles.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos, se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

Condiciones al proyecto
i) Condiciones generales.

1. El promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental y las aceptadas tras la informacion
publica, o contenidas en la informacion complementaria, en tanto no contradigan lo
establecido en la presente resolucion.

2. Alavista de la evaluacion ambiental practicada, el proyecto debera desarrollarse
segun la alternativa seleccionada [2], que debera respetar las condiciones establecidas
en la presente declaracion.

3. Con caracter general, el promotor habrd de respetar las buenas practicas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se
encuentran publicados en la pagina web de este Ministerio, para cada una de las
actuaciones previstas.

4. Los residuos generados seran gestionados segun las disposiciones establecidas
en la normativa vigente. La gestién de los residuos se ira realizando segin se vayan
generando, minimizando de esta forma su acumulacién en las instalaciones.

ii) Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos mas significativos.

A continuacion, se indican aquellas medidas del estudio de impacto ambiental que
deben ser modificadas y aquellas medidas adicionales establecidas en las alegaciones e
informes recibidos en el procedimiento y en las respuestas del promotor que se
consideran necesarias para garantizar la proteccion del medio ambiente; asi como las
gue se desprenden del andlisis técnico realizado por el 6rgano ambiental.

1. Geomorfologia, suelo, geodiversidad:

1. En la retirada y acopio de la capa fértil del suelo se procurara no mezclar los
diferentes horizontes, especialmente los mas profundos con los mas superficiales,
efectuando la retirada en condiciones meteorolégicas adecuadas y evitando la
contaminacion de la capa fértil, tanto por liquidos como por materias sélidas. Se evitara
el acopio de la tierra fértil en zonas con pendiente cercanas a cursos de agua, con el
objetivo de limitar la erosion y el arrastre del suelo a los cursos fluviales.
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2. Se estableceran areas especificas, debidamente impermeabilizadas y
acondicionadas para las actividades que puedan causar mas riesgo de vertidos de
residuos liquidos peligrosos, como puede ser el cambio de aceite de la maquinaria o
vehiculos empleados. En caso de derrame accidental de aceites, lubricantes o
hidrocarburos fuera del parque de maquinaria, se actuara inmediatamente delimitando la
zona de suelo afectada, construyendo una barrera de contencién para evitar la
dispersion del vertido y retirando las tierras contaminadas para su tratamiento como
residuo peligroso. Los suelos afectados por cualquier tipo de incidente seran objeto de
restauracion.

3. La apertura de las zonas de préstamo y vertedero finalmente seleccionadas
debera contar con la autorizacion del Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid
gue deberéa informar los correspondientes proyectos de restauracion medioambiental e
integracion paisajistica definitivos.

4. Todas las areas ocupadas por elementos auxiliares con caracter temporal seran
restauradas a sus condiciones preoperacionales una vez finalizadas las obras.

2. Agua:

1. Con anterioridad al inicio de los trabajos, todas las actuaciones que se realicen
en zona de dominio publico hidraulico (DPH) o zona de policia de cualquier cauce
publico, asi como el posible vertido de aguas residuales y captaciones de aguas
publicas, deberan contar con la preceptiva autorizacion de la Confederacion Hidrografica
del Duero. En ningln caso se autorizaran dentro del DPH la construccion, montaje o
ubicacién de instalaciones destinadas a albergar personas, aunque sea con caracter
provisional o temporal y se respetaran las servidumbres de 5 m de anchura de los
cauces publicos. Todo ello de acuerdo con la normativa vigente en la materia.

2. Para la proteccion de la calidad de las aguas durante las obras se instalaran de
barreras de retencion de sedimentos en las cercanias de los cauces principales, balsas
de sedimentos en las zonas auxiliares de obra y se impermeabilizaran los parques de
magquinaria.

3. Aire:

1. Se asegurard la minimizacién de emisiones de polvo y gases contaminantes en
fase de obra mediante el cumplimiento de las medidas establecidas en los manuales de
buenas practicas relativos a construccion, edificacién y transporte (cubricion de los
camiones de transporte, riego de superficies, zonas de lavado de ruedas, seleccion
adecuada de la ubicacion para las zonas de acopio, revegetacion temprana,
cumplimiento de condiciones técnicas de los vehiculos y maquinaria pesada, etc.).

4. Flora, vegetacion, y Habitats de Interés Comunitario (HIC):

1. Antes del inicio de las obras se realizara una prospeccioén del terreno, tanto de la
traza como de la zona de préstamo/vertedero, con objeto de identificar la presencia de
especies de flora amenazada y/o vegetacion de interés y, en caso de detectarse, se
comunicara al Agente Medioambiental de zona y se informara al 6rgano ambiental
autondmico competente de forma que se establezcan las medidas de proteccién
adecuadas, incluida en su caso, la translocacién de los ejemplares.

2. Antes del comienzo de las obras, se procedera al jalonamiento de toda la franja
de ocupacion de las obras. De manera general se debera respetar el arbolado existente
en el ambito de ejecucién de la autovia, asi como el localizado en las zonas de
préstamo/vertedero. En cualquier caso, la corta del arbolado forestal estara sujeta a lo
recogido en la Ley 3/2009, de 6 de abril, de montes de Castilla y Ledn, exigiéndose la
obtencién previa de autorizacion, que incluira las condiciones para su ejecucion y para el
tratamiento de los restos generados.

3. Los proyectos de construccién incluiran un «Plan de Restauracion Vegetal e
Integracién Paisajistica», a escala y detalle apropiados, que comprendera todas las
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actuaciones de restauracion y revegetacion de los habitats alterados y de las superficies
denudadas como consecuencia del proyecto, concretando y cuantificando las superficies
de trabajo, métodos de preparacion del suelo, especies vegetales a utilizar, métodos de
siembra o plantacion y resto de prescripciones técnicas, asi como el presupuesto y
cronograma de todas las actuaciones. Debera asegurarse la viabilidad y supervivencia
de todas las plantaciones y restauraciones, contemplando la reposicion de marras y
riegos de mantenimiento si fuera preciso. Se emplearan especies acordes a los habitats
presentes en la zona, ademas, el material forestal de reproduccion a emplear procedera
de las areas establecidas en la Resolucion de 26 de julio de 2006, de la Direccion
General del Medio Natural, por la que se aprueba la actualizacion del Catdlogo que
delimita y determina los Materiales de Base para la produccién de Materiales Forestales
de Reproduccion, siendo obtenidos en un proveedor autorizado segun establece el
Decreto 54/2007, de 24 de mayo, por el que se regula la comercializaciéon de los
materiales forestales de reproduccion en la Comunidad de Castilla y Leén.

4. En las labores de revegetacion se deberan tomar las precauciones oportunas
para evitar la proliferacion de especies invasoras, aloctonas o variedades que no sean
propias del area.

5. Se establecera un Plan de Prevencion y Extincidn de Incendios que considerara
las zonificaciones de riesgo de incendio aprobadas en la comunidad autbnoma de
Castilla y Ledn y prestard especial atencion a las actividades de mayor riesgo como
soldaduras o desbroces, disponiendo de medios de extincion a pie de obra. El Plan
deberda cumplir todas las disposiciones de aplicacion establecidas en la Orden
FYM/510/2013, de 25 de junio, por la que se regula el uso del fuego y se establecen
medidas preventivas en la lucha contra incendios.

5. Fauna:

1. Previo al inicio de los trabajos se establecera un calendario de obras, en el que
se definiran las limitaciones temporales y espaciales en funcidon de la presencia de
especies faunisticas de interés, el cual podra ser objeto de modificacion por parte del
Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid. En cualquier caso, se evitaran los
desbroces, movimientos de tierras y actividades mas ruidosas en el periodo habitual de
cria de la fauna.

2. Durante toda la fase de obras, se establecera un mecanismo de rescate para la
correcta gestion de todos aquellos ejemplares de fauna que pudieran verse afectados
por las obras. Los ejemplares rescatados seran entregados al Centro de Recuperacion
de Fauna Silvestre o al Agente Medioambiental de la zona.

3. No se realizaran trabajos nocturnos y en caso de que fuera necesario, debera
solicitarse autorizacion expresa al érgano ambiental autondémico. En cualquier caso,
estaran limitados a zonas muy concretas y siempre que no supongan afeccién a
especies protegidas.

4. Se adecuaran los sistemas de drenaje longitudinal para impedir que pequefios
vertebrados queden atrapados:

— Se instalard en los canales de drenaje pequefias rampas de hormigén rugoso
cada 40-50 m, hacia el area de la cuneta. Siempre que sea posible es aconsejable la
instalaciéon en los arcenes de canales de drenaje con angulos abiertos hacia la cuneta
que permitan el escape de los animales sin necesidad de construir rampas especiales.

— En la base de arquetas y sifones, al menos los lados que estan orientados en la
direccion del flujo de agua tendran un acabado rugoso, y seran lo suficientemente
tendidos como para permitir la huida de la pequefia fauna.

5. Se sustituirdn los tubos de drenaje de 1.800 mm por marcos de 2 x 2 m en
aquellas ubicaciones dénde sea posible el cruce de pequefios vertebrados. Se adaptaran
todas las obras de drenaje transversal para el paso de pequefios vertebrados y la
estructura de 15 x 3,5 m en el cruce con el arroyo de la Reguera para el paso de fauna
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vertebrada de gran tamafio, siguiendo el documento «Prescripciones técnicas para el
disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales (segunda edicién, revisada vy
ampliada). Documento nimero 1 (2015)»".

6. Se dispondra un nuevo paso superior en el P.K. 149+700 de uso agropecuario
adaptado para el paso de fauna. El paso contard con una anchura total de 10 m en
cuyos bordes se dispondran pantallas opacas para aislar visualmente de la autovia el
paso de los animales. Los 5 m centrales se reservan para la circulacion de vehiculos
agricolas y en los margenes se dispondran sendas bandas laterales de 1,60 m, que
seran sembradas de herbaceas facilitando con ello su funcién como paso de fauna.

7. El cerramiento de la autovia sera continuo y estara constituido por una malla de
densidad progresiva de 2,20 m de altura. Se disefiard con refuerzo y enterrado. Se
instalaran rampas de escape cada 1,5-2 km y 2 mas en las proximidades del arroyo de la
Reguera. Se cumpliran las «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales (segunda edicion, revisada y ampliada). Documento namero 1
(2015)»®.

@ https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/publicaciones/
prescripciones_pasos_vallados_2a_edicion_tcm30-195791.pdf

8. Las pantallas acusticas que se instalen deberan sefializarse, cuando no sean
opacas, garantizando su visibilidad por parte de la avifauna.

9. Las reposiciones de las lineas eléctricas afectadas por el proyecto deberan
sefalizarse de acuerdo con el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se
establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la colision y la electrocucion
en lineas eléctricas de alta tensién.

6. Ruidoy Poblacién:

1. Se asegurara la minimizacidon de emisiones acusticas en fase de obra mediante
el cumplimiento de las medidas establecidas en los manuales de buenas practicas
relativos a construccion, edificacion y transporte (limitacion de velocidad de circulacion
de vehiculos, correcto mantenimiento de maquinaria, priorizacion de maquinaria con
silenciadores homologados, proteccion con gomas de partes de la maquinaria mas
propensas a recibir golpes, etc.).

2. En fase de proyecto de construccion se elaborara un estudio acustico de detalle
gue modelice las emisiones de ruido en fase de obra, considerando especialmente las
zonas auxiliares de obra y las demoliciones de estructuras. Los resultados obtenidos
condicionaran el tipo y nimero de maquinaria que puede trabajar simultdneamente y la
adopcion, en su caso, de medidas correctoras como pueden ser la disposicién de
pantallas acusticas provisionales.

3. En fase de proyecto de construccion se elaborara un estudio acustico de detalle
para la fase de explotacion, utilizando las metodologias vigentes en la normativa de
aplicacion. Se verificaran los resultados obtenidos en el estudio de ruido del EslIA
garantizado el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica y la no superaciéon de
los valores limites legalmente preceptuados, integrando el disefio y ajuste final de las
medidas de proteccion acustica. Se evitaran, en la medida de lo posible, pantallas
acusticas de gran altura. Si los resultados de los estudios acusticos de detalle reflejasen
el incumplimiento de los objetivos de calidad acustica, incluso tras la implementacion de
pantallas acusticas, deberan adoptarse medidas adicionales para el aislamiento de las
fachadas de aquellas edificaciones que vean superados los limites correspondientes.

4. En la programacion de obras se tendra en cuenta el condicionante de no
interrumpir el funcionamiento de la linea eléctrica (P.K. 145+920 del tronco) propiedad de
la Comunidad de Regantes Canal de Tordesillas en el periodo de riego, establecido entre
el 1 de marzo y el 31 de octubre.
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7. Patrimonio cultural, vias pecuarias y montes:

1. Antes del inicio de las obras, dada la afeccibn a algunos yacimientos
arqueoldgicos inventariados, el Proyecto debera ser autorizado por la Comisién de
Patrimonio Cultural de Castilla y Le6n, de acuerdo con el articulo 83.1 del
Decreto 37/2007, de 19 de abril, por el que se aprueba el Reglamento para la Proteccion
del Patrimonio Cultural de Castillay Ledn.

2. Se deberd llevar a cabo el control y seguimiento arqueoldgico de todos los
movimientos de tierra, tanto del trazado como de la zona de préstamo, asi como el
planteamiento y excavacion de sondeos estratigraficos, antes del inicio de las obras, en
las zonas de afeccién directa del proyecto constructivo en los sectores donde se han
localizado las dispersiones de material arqueolégico, con el fin de delimitar y caracterizar
los yacimientos. Después de ver la entidad de los yacimientos y sus verdaderas
afecciones se plantearan, si fuese preciso, nuevas medidas de prevencién
(excavaciones arqueolégicas en area, etc.).

Nombre Tipo Situacién Medidas preventivas especificas
La Solana Yacimiento Entre el P.K. 142+650 y Sondeos estratigraficos de 2 m por
' Arqueoldgico. P.K. 142+700. 3 m (al menos 3).
Manzano | Yacimiento Entre el P.K. 143+600 y Sondeos estratigraficos de 2 m por
' Arqueoldgico. el P.K. 144+100. 3 m cada 25 m (al menos 20).
Dispersion El Yacimiento Entre el P.K. 144+450 y Sondeos estratigraficos de 2 m por
Castillejo. Arqueoldégico. el p.k. 144+550. 3 m cada 25 m (al menos 4).
. Situado al sur del P.K.
El Monte. Hallazgo aislado. 145+800. -
Dispersion de  Yacimiento Entre el P.K. 149+200y Sondeos estratigraficos de 2 m por
La Guia. Arqueoldgico. el p.k. 149+300. 3 m cada 25 m (al menos 4).
Los Nabales | Yacimiento Entre el P.K. 149+600 y Sondeos estratigraficos de 2 m por
" Arqueoldgico. el P.K. 149+700. 3 m cada 25 m (al menos 4).

En caso de que durante el transcurso del control arqueologico permanente y a pie de
obra de los movimientos de tierra y desbroces afloren restos arqueolégicos o evidencias
histéricas que no se hubieran manifestado previamente en superficie o de los que no se
tuviera constancia, se comunicara inmediatamente a la Consejeria de Cultura y Turismo
de Castilla y Ledn, paralizandose inmediatamente las actuaciones hasta que dicho
organismo autorice su continuacion.

3. Las vias pecuarias afectadas por el proyecto se repondran siguiendo lo indicado
por el promotor en el documento «Afeccidn y Reposicién de Vias Pecuarias» y
cumpliendo las condiciones establecidas en el informe del Servicio Territorial de Medio
Ambiente de Valladolid:

— El ancho de reposicion de las vias pecuarias ser4 de 21 m, salvo en aquellos
puntos donde geométricamente no sea posible, por la existencia de otras
infraestructuras. En estos casos, la no reposicion con 21 m debera ser justificada y se
deberd comunicar la anchura real definitiva al Servicio Territorial de Medio Ambiente de
Valladolid con el objeto de completar los expedientes generados de modificacién de
trazado de las vias pecuarias afectadas por este proyecto.

— Desafectacién de la red pecuaria inconexa que resulta de la ejecucion de este
proyecto sin ser objeto del mismo por ser coincidente con el actual trazado de la A-62.

— Los terrenos expropiados y la cesién del uso de las obras de fabrica previstos en el
proyecto para reponer el trazado de las vias pecuarias seran traspasados a la
Comunidad Auténoma de Castilla y Leodn, para que sean afectados al dominio publico
pecuario.
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— Con objeto de facilitar el transito ganadero y otros usos rurales, los puntos de
interseccion con otras vias de comunicacion deberan ser sin desnivel o con ligera
pendiente y en cualquier caso con adecuada visibilidad.

4. En relacion a la afeccion al Monte de Utilidad Publica nimero 67, «Navales,
Molinillo y La Reguera», se debera tramitar el correspondiente expediente de prevalencia,
de conformidad con la Ley 3/2009, de 6 de abril, de Montes de Castilla y Leén.

iii) Condiciones al Programa de vigilancia ambiental.

1. El programa de vigilancia ambiental deberd ser modificado para incluir todas las
consideraciones y condiciones de la presente declaracién de impacto ambiental, en lo
que se refiere a factores ambientales, impactos, medidas preventivas, correctoras y
compensatorias, indicadores y umbrales de seguimiento que no hayan sido considerados
en su version preliminar. Se ajustara el nivel de detalle a las sucesivas fases del
proyecto.

2. En fase de construccién, ademés de los informes extraordinarios al inicio y la
finalizacién de las obras y aquellos informes puntuales que se consideren oportunos, se
remitirdn informes de vigilancia ordinarios con periodicidad bimensual a la unidad del
organo sustantivo responsable del seguimiento del cumplimiento de la declaracion de
impacto ambiental y al érgano con competencias en materia de conservacion de la
naturaleza de la comunidad auténoma correspondiente.

3. En fase de explotacion se deberan remitir a las citadas autoridades informes de
vigilancia ordinarios con periodicidad semestral durante los tres primeros afios de
explotacion de la instalacion, y con periodicidad anual desde el acta de recepcion de
obra hasta al menos el quinto afio desde la puesta en servicio, en lo relativo al
seguimiento de las plantaciones y siembras, integracién paisajistica, mortalidad de fauna
y seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna silvestre, sin perjuicio de los informes
extraordinarios en el caso de exista alguna afeccibn no prevista o cualquier otra
circunstancia especial, e informes especificos sobre variables concretas.

4. Se incluird el seguimiento del efecto barrera creado por la infraestructura y la
eficacia de las medidas correctoras (pasos de fauna, dispositivos de escape en el
cerramiento, etc.). A tal efecto, debera disefiarse y ejecutarse un plan de seguimiento
especifico que abarcard hasta al menos el quinto afio tras la puesta en marcha de la
infraestructura y tomard como referencia los siguientes documentos elaborados por el
grupo de trabajo sobre fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de
transporte de la Comision Estatal para el Patrimonio Natural y la Biodiversidad:

— Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacién de la efectividad de las
medidas correctoras del efecto barrera de las Infraestructuras de Transporte. Documento
ndmero 2 (2008)".

@ https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/publicaciones/
efecto__barrera_infraestructuras__transporte_tcm30-195793.pdf

— Prescripciones Técnicas para hacer Efectivos los Seguimientos de las Medidas de
Mitigacion del Efecto Barrera de las Infraestructuras de Transporte (Disefio,
Documentacion y Archivo del Seguimiento Ambiental). Documento nimero 8 (2020)°.

@ https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/
prescripcionestecnicasn8_tcm30-521531.pdf

5. Se mantendran a lo largo de la vida util de la infraestructura y se integraran en
los contratos de conservacion integral de la infraestructura los siguientes aspectos:

— El seguimiento, control y erradicacion de especies exéticas invasoras.
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— Mantenimiento del buen estado y la funcionalidad de las infraestructuras de paso
para fauna, asi como de arquetas, cunetas, bordillos y cerramientos.

— Retirada de los residuos que se generen por el uso y por los usuarios de la
carretera.

A raiz de los resultados obtenidos en el seguimiento podra exigirse la adopcién de
medidas adicionales.

La autorizacién del proyecto incluira el programa de seguimiento y vigilancia
ambiental completado con las prescripciones anteriores.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en este
apartado deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en
una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

Se procede a la publicacién de esta declaracién de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacién al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracién de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 14 de marzo de 2023.-La Directora General de Calidad y Evaluaciéon
Ambiental, Marta Gomez Palenque.

ANEXO |

Tablal. Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados,
y contestaciones

Consultados* Contestaciones
Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte. No
Confederacion Hidrogréafica del Duero. Si

Servicio de Evaluacion Impacto Ambiental. Consejeria de Medio Ambiente de la

Junta de Castillay Leodn. (1). Si

Viceconsejeria de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la .
. . Si

Junta de Castilla y Leon. (1).

Direccion General de Vivienda, Arquitectura y Urbanismo. Consejeria de Si

Fomento de la Junta de Castilla y Ledn. (2).

Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura y Turismo de la Si

Junta de Castillay Leén.

Direccion General de Medio Natural. Consejeria de Medio Ambiente de la Junta Si

de Castilla y Leon.

Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad de la Junta de Si

Castillay Leon.

Agencia de Proteccion Civil de la Junta de Castilla y Leén. Si

Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid. Si

Diputacion Provincial de Valladolid. No

Subdelegacion del Gobierno en Valladolid. No

Céatedra de Ecologia de la Facultad de Ciencias de Castillay Leon. No

Sociedad de Estudios Biolégicos y Geoldgicos de Castilla y Ledn. No
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Consultados* Contestaciones
Instituto Geolégico y Minero de Espaiia. Si
Ministerio de Defensa. Si
Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria. Ministerio de Transportes, .
- Si
Movilidad y Agenda Urbana.
Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla y Ledn Occidental. No
Direccion General de Proteccién Civil y Emergencias. Ministerio de Interior. Si
Ayuntamiento de Geria. No
Ayuntamiento de San Miguel del Pino. No
Ayuntamiento de Tordesillas. Si
AEDENAT. No
Ecologistas en Accion. Si
FAT Amigos de la Tierra. No
Greenpeace. No
SEO/BirdLife. No
WWF Espafia. No
Sociedad de Conservacion Vertebrados. No
Asociacion Defensa y Estudios de la Naturaleza (ASDEN). No
Federacion Ecologista de Castilla 'y Ledn. No
* La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la que se presenta en la tabla.
@ Respuesta de la Direccion General de Patrimonio Natural y Politica Forestal. Consejeria de Fomento y
Medio Ambiente de la Junta de Castilla 'y Leon.
@ Respuesta de la Direccién General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de Fomento y Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn.
Tabla 2. Alegaciones recibidas en la informacion publica
Mirikay, SA.
Comunidad de Regantes Canal de Tordesillas.
Urbanizacién El Montico.
Hotel Resort El Montico SL.
Varios particulares (82).
8
[}
3
g
S5
=2
8=
&6
<
o
ok
o g
8



S9°900 MMM//:SANY UD 3|qedllIaA
G8Y/-€¢0¢-v¥-309 BN

033X

s

K . 35 o . _, 7 P ,, ! r . o : : ’ .. 7
einobd s H . "
L S Ty e g [SYCNOWIS Y
W e B 5 5o
PV AL o\ A )

Pag. 43183

uoloENjOE 9p BUOZ

pllopelieA

Sec. lll.

elousjed

D. L.: M-1/1958 - ISSN: 0212

<E)

Il ssuoloe|ejsul sp euoz

0IBpBMBA/OWERISSId

N N
sajusnpye A -
01an( o1y |3p sesaqry 932

les 22 de marzo de 2023

7

erco

Mi

\

O
2
"
L
I
m
a)
_
I
O
m
O
Z
L
-
@)
oM

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

https:/lwww.boe.es




		2023-03-22T01:04:33+0100




