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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

24662 Resolucioén de 22 de noviembre de 2023, de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del «Estudio Informativo del Corredor Cantabrico-Mediterraneo de
Alta Velocidad (LAV). Tramo: Castejon-Logrofio».

Antecedentes de hecho

Con fecha 16 de marzo de 2023, tiene entrada en esta Direccion General, solicitud
de inicio de procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria del Estudio
Informativo del Corredor Cantdbrico-Mediterraneo de Alta Velocidad (LAV) tramo:
Castején-Logrofio, remitida por la Direccion General de Planificacién y Evaluacion de la
Red Ferroviaria del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, como
promotor y érgano sustantivo.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion se realiza para el nivel de detalle del proyecto
correspondiente a un estudio informativo, de conformidad con el apartado 3 del articulo 5
de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario. La adecuada evaluacion
de algunos impactos ambientales a la escala de detalle de cada uno de los proyectos
constructivos que posteriormente desarrollardn el estudio informativo requiere que el
promotor realice andlisis adicionales adecuados a su superior nivel de detalle, que
informe de sus resultados a las Administraciones publicas afectadas, y que considere
sus sugerencias, en caso de haberlas, en la definicion final de cada proyecto
constructivo, previamente a su aprobacion por el 6rgano sustantivo.

El abastecimiento eléctrico de la nueva infraestructura ferroviaria no es objeto de la
presente evaluacion, al no disponerse en esta fase de tramitacion del emplazamiento de
nuevas subestaciones o reubicacion de las actuales, por lo que la instalacion de lineas
eléctricas de suministro se debera someter al correspondiente procedimiento de
evaluacion establecido para instalaciones energéticas en la presente Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacion ambiental.

La resolucion no se extiende a los ambitos de la seguridad y salud en el trabajo, la
seguridad ferroviaria o la seguridad de las instalaciones eléctricas u otro tipo de equipos,
gue poseen normativa reguladora e instrumentos especificos.

1. Descripcién y localizacion del proyecto

El Estudio Informativo tiene por objeto analizar las posibles soluciones de trazado
ferroviario en el tramo Castején-Logrofio, con un disefio adecuado al de una linea de alta
velocidad, que forme parte del futuro corredor Cantabrico-Mediterraneo. Esta linea de
alta velocidad Castejon-Logrofio se enmarca en el vigente Plan de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda (PITVI), que establece los ejes de la planificacién estratégica en
estas materias para el horizonte temporal 2012-2024.

La zona de estudio, representada en el croquis adjunto, se encuadra entre la
Comunidad Foral de Navarra y La Rioja, en las comarcas riberefias del rio Ebro, a
unos 2 km de distancia por su margen derecha. Los distintos ejes de trazado recorren
parte de los municipios navarros de Castején y Lodosa, y los municipios riojanos de
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Alfaro, Aldeanueva de Ebro, Calahorra, Pradejon, Alcanadre, Agoncillo, Arrdbal y
Logrofio.

El tramo actual de la linea Castejon-Logrofio, de 76,1 km de longitud aproximada,
forma parte de la linea ferroviaria denominada «01-700-Bilbao Abando Indalecio Prieto-
Casetas» de 327 km, desde Bilbao hasta practicamente Zaragoza, pasando por Miranda
de Ebro y Logrofio. Se trata de una via Unica de ancho ibérico electrificada a 3 kV de
corriente continua y velocidad maxima de 140 km/h.

El Estudio Informativo plantea el aprovechamiento del corredor ferroviario actual
aumentando la velocidad del mismo hasta los 200-220 km/h. El objetivo es lograr
tiempos de explotacibn mas competitivos, tratando de aprovechar al maximo la linea
existente minimizando las variantes necesarias.

Los criterios de actuacion en la via actual para el acondicionamiento de la via
ferroviaria a V = 200 - 220 km/h seran:

— En tramos rectos y en las zonas donde no se modifica el trazado de la via actual la
Unica actuacion a considerar sera la renovacién de la via, del balasto y de la catenaria.

— Rectificacién de curvas cuyo radio no permite el paso del ferrocarril a la velocidad
establecida. No obstante, en los Tramos | y Il existen alineaciones curvas en las que no
es posible ampliar el radio para llegar a esa velocidad. En estos casos se ha optado por
mantener la velocidad maxima del tramo ampliando lo suficiente el radio del resto de las
curvas para lograr una velocidad homogénea y evitar las pérdidas de velocidad. Se ha
disefiado para plataforma de via Unica y ancho ibérico.

— En el municipio de Alcanadre (Tramo IlI) se han estudiado variantes de trazado
para velocidad V= 220 km/h. Dos de las tres trazas estudiadas discurren por el sur de la
via actual, con el fin de alejarse de la zona inundable del Rio Ebro. En todas las
alternativas estudiadas para los trazados en variante se plantean tramos en tinel.

Respecto al esquema eléctrico, se mantendra la configuracion actual de alimentacion
de la infraestructura mediante cuatro subestaciones, si bien la ubicacion de las mismas
esta condicionada al trazado de la alternativa seleccionada. Asimismo, se prevé una
nueva subestacion en Logrofio, cuyo disefio y emplazamiento sera desarrollado en fases
posteriores del proyecto.

La zona de actuacion abarca unos 70-71 km de trazado y se divide en tres tramos,
en cada uno de los cuales se han estudiado diferentes alternativas. Los tramos son:

— Tramo | Rincén de Soto.
— Tramo Il Alcanadre.
— Tramo lll Logrofio.

En una fase previa, denominada Fase |, se realiza un primer andlisis de posibles
corredores de nuevo trazado completo entre Castejon y Logrofio. Tras descartarse esta
opcién de nuevo trazado completo y optar el promotor por un acondicionamiento del
corredor actual, se definen en la Fase Il, tres tramos de actuacion y las diferentes
alternativas de trazado de cada uno de ellos, que se analizan en el apartado 3.1 de la
presente declaracion.

La memoria del estudio informativo y el estudio de impacto ambiental se encuentran
a disposicion del publico en la pagina web de este Ministerio (Evaluacion Ambiental;
Consulta de Proyectos; codigo de proyecto 20230093).

2. Tramitacién del procedimiento

El Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental son sometidos a
informacion publica por un periodo de treinta dias habiles, mediante Anuncio de la
Subdireccién General de Planificaciébn Ferroviaria en el «Boletin Oficial del Estado»,
de 17 de marzo de 2022.

Simultdneamente, consulta a las Administraciones publicas afectadas y personas
interesadas, como resume el Anexo | de esta resolucion.
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Con fecha 16 de marzo de 2023, el 6rgano ambiental recibe la solicitud de
tramitacion del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria y el
expediente completo.

Realizado el andlisis técnico, con fecha 22 de mayo de 2023, se remite requerimiento
al promotor de informacion adicional al estudio de impacto ambiental, en virtud del
apartado 3 del articulo 40 de la Ley de evaluacion ambiental, que es aportada el 1 de
agosto de 2023.

3. Anadlisis técnico del expediente
3.1 Andlisis de alternativas.

El promotor estudia 6 alternativas, que resultan de la combinacion de diferentes ejes
alternativos de trazado en los tres tramos en los que divide el ambito completo del
Estudio Informativo entre Castejon y Logrofio, los cuales se describen a continuacion:

Tramo |. Rincén de Soto:

El Tramo |, proyectado en via Unica, se define desde el inicio hasta el PK 35+200,
contiene la traza del eje 1.2, preseleccionado en la Fase | del Estudio Informativo y que
es comun para las seis alternativas de trazado objeto de estudio. En la Fase | de
andlisis, el promotor justifico el descarte de la alternativa 1.1 en este Tramo |, porque
funcionalmente implicaria la construccion de un nuevo trazado completo sin posibilidad
de adaptacion al trazado actual, con las consiguientes limitaciones econémicas, técnicas
y ambientales. La alternativa 1.2 parte de las vias que configuran la estacién de Castejon
y su disefio inicial viene condicionado por el punto final de las alternativas consideradas
en el «Estudio Informativo Corredor Cantabrico-Mediterrdneo de Alta Velocidad. Tramo
Zaragoza-Castejon». No se incluye el tramo comprendido entre los PPKK 7+930
y 19+061, correspondiente a la Variante de Rincén de Soto, excluida del &mbito del
estudio y que es objeto de otro proyecto.

Tramo Il. Alcanadre:

El Tramo Il se inicia en el PK 35+200 y finaliza en el PK 56+007. Contiene las tres
variantes de trazado estudiadas en la zona de Alcanadre denominadas alternativas 2.1,
2.2y 2.3, todas ellas proyectadas en via doble. En este tramo se concentran la mayoria
de ejes en variante, con mayor nimero de tineles y mayores volimenes de movimientos
de tierras.

La Alternativa 2.1 presenta una longitud inicial de 20,807 km y se proyecta en
variante respecto al trazado actual en los municipios de Pradején, Alcanadre, Agoncillo y
Arrabal, en La Rioja, y Lodosa en Navarra. Esta alternativa es la opciéon que mas se
aproxima a la margen derecha del Rio Ebro, cuyas riberas en esta zona se incluyen en el
espacio de la Red Natura 2000, Zona Especial de Conservacion (ZEC) «Sotos y Riberas
del Ebro». Asimismo, se incluyen en este ambito el Paraje Natural «Cortados de
Aradonx, recorrido a lo largo del trazado por su margen izquierda, asi como la «Balsa de
San Martin de Berberana», humedal catalogado como de interés ecolégico y ambiental y
perteneciente al Inventario Espafol de Zonas Humedas, que es interceptada por el
trazado dentro del municipio de Agoncillo. Este eje plantea varios tramos en tanel.

La Alternativa 2.2, de 21,115 km de longitud, se inicia en el PK 35+200 y coincide con
el trazado de la Alt. 2.1. hasta el PK 43+000, en el municipio de Lodosa. A partir de este
punto se proyecta en variante. Entre las principales obras de paso, destaca el cruce de la
carretera LR-260 y el Barranco Rio Madre, donde se proyecta un viaducto de unos 500
m de longitud. Esta alternativa también destaca por el elevado nimero de tramos en
tunel necesarios para su disefio, presentando el mayor volumen de tierras de excavacion
de las tres opciones de este Tramo Il

La Alternativa 2.3 se inicia en el PK 35+200 y discurre en variante a lo largo
de 20,131 km de longitud, atravesando los municipios riojanos de Pradején, Alcanadre,
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Agoncillo y Arrubal, y el municipio navarro de Lodosa. En un primer tramo, hasta el
PK 37+500, el trazado coincide con las Alternativas 2.1 y 2.2, pero posteriormente se
aleja del rio Ebro hacia el Sur. También incluye varios viaductos y tineles, pero de
menores dimensiones que en las otras dos alternativas.

Tramo Ill. Logrofio:

Desde el PK 56+007 hasta el final de la actuacion, se definen los ejes de las
alternativas 3.1 y 3.2, que discurren por los municipios de Arrubal, Agoncillo y Logrofio
hasta la estacién de Recajo, proyectandose ambas alternativas en via Unica.

El eje 3.1 tiene una longitud de 15,285 km y se inicia en Arribal en el PK 57+332,
avanzando sobre la via actual del ferrocarril actual por una zona industrial. A la altura del
PK 63+600 cruza mediante un viaducto el Rio Leza, y avanza lindando por su margen
derecha, préximo ya al meandro del Rio Ebro y a la localidad de Recajo. A la altura del
PK 70+000, ya en el municipio de Logrofio, el trazado cruza el Rio Valsalado. El final del
trazado esta marcado por el viaducto del Rio Iregua a la altura del PK 72+600, en un
entorno de interés ecologico y ambiental de las afueras de la ciudad de Logrofio, donde
finaliza la Alternativa (PK 72+924).

El eje 3.2 tiene una longitud de 15,137 km y coincide con la linea férrea actual hasta
el PK 58+864 donde se realiza una leve rectificacion de curva para eliminar el paso a
nivel existente por un paso superior. Posteriormente, el trazado continlia sobre la via
actual. Entre la Estacion de Agoncillo y la Estacion de Recajo, se realiza una rectificacion
del trazado actual. El final del trazado es coincidente con la linea actual y el eje 3.1. Las
diferencias entre ambos ejes 3.1 y 3.2 no son muy significativas, consistiendo
basicamente en variaciones de rectificacion de trazado y dimensiones de las obras de
drenaje.

Combinaciones de las alternativas:

De la combinacion de los ejes alternativos de trazado en los Tramos |, Il y I, se
obtienen seis alternativas para el estudio del tramo Castején-Logrofio. La siguiente tabla
resume las longitudes de las actuaciones en tramos en variante, rectificaciones de
curvas y coincidentes con la via actual, asi como la longitud total. La méaxima pendiente/
rasante es del 15% en todos los casos.

Alternativa Variante (m) Re:::ﬂ:i‘;::sci(?r:;de Coinci:;t;el ((:r(:‘;\ la via Longitud total* (m)
1(1.2+21+3.1) 31.937,738 17.945,402 21.409,160 71.292,300
2(1.2+22+3.1) 32.245,698 17.945,402 21.409,160 71.600,260
3(1.2+23+3.1) 31.261,974 17.945,402 21.409,160 70.616,536
4(1.2+21+3.2) 31.937,738 20.181,315 19.024,681 71.143,734
5(1.2+22+3.2) 32.245,698 20.181,315 19.024,681 71.451,694
6(1.2+23+3.2) 31.261,974 20.181,315 19.024,681 70.467,970

(*) En la longitud total esta incluida la longitud de la Variante de Rincén de Soto, que no es objeto del
Estudio Informativo.

Para la eleccién final de alternativa, el promotor ha tenido en cuenta criterios
medioambientales, técnicos, de funcionalidad y econémicos.

Como resultado del analisis ambiental de alternativas del estudio de impacto
ambiental, se valora el impacto global en las Alternativas 1 y 4 como severo. Ambas
tienen en comuan que estan formadas por el tramo en variante de la Alternativa 2.1, en el
Tramo Il Alcanadre, que presenta el mayor valor de impacto ambiental con relaciéon a los
otros ejes alternativos de este tramo, 2.2 y 2.3. Este mayor impacto en la Alternativa 2.1
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se debe principalmente a la presencia de los siguientes espacios protegidos y enclaves
de alto valor ecoldgico:

— Espacio de la Red Natura 2000: ZEC «Sotos y Riberas del Ebro» en el tramo
fluvial «Sotos de Fresneda, Pefiacasa y Cortados de Araddn». Zona catalogada también
como Espacio Natural Protegido RR-10-Rio Ebro (Riberas de Interés ecolégico y
ambiental).

— M.U.P. «Cascavillas, Araddn y Soto de Pefiacasax».

— Espacio Natural Protegido «Cortados de Araddn», catalogado como Paraje
Geomorfoldgico Singular y Singularidad Paisajistica Fisiografica.

— Habitats y especies de flora y fauna, de interés comunitario, con afeccion
significativa al tipo 92A0 Bosques de ribera de Salix alba y Populus alba.

— Planes de conservacion de las especies protegidas aguila perdicera, alimoche y
visén europeo.

— Unidades de paisaje de fragilidad alta: Agoncillo, Alcanadre y Vega del Ebro entre
Milagro y Logrofio.

— Suelos catalogados en el planeamiento urbanistico vigente como Suelo No
Urbanizable Agricola-forestal.

El resto de las alternativas tienen un impacto global similar y de menor magnitud que
en las alternativas 1 y 4. La alternativa seleccionada, tras el analisis multicriterio, es la
Alternativa 6 (combinacion de los ejes 1.2 + 2.3 + 3.2), dado que presenta los menores
tiempos de recorrido y las longitudes més cortas de viaductos y tineles.

Realizada la evaluacion del proyecto, este drgano ambiental concluye asimismo que
la alternativa es ambientalmente favorable, no habiéndose recibido alegaciones o
informes contrarios a esta opcion de trazado. El eje alternativo 2.1 se considera
ambientalmente incompatible por los impactos detectados sobre el relieve, la
biodiversidad y el paisaje en un entorno que se encuentra actualmente bajo régimen de
proteccién ambiental.

3.2 Tratamiento de los principales impactos del proyecto.

Las principales acciones generadoras de impacto durante la fase de construcciéon
serdn fundamentalmente debidas a la ocupacion del suelo y del subsuelo (tuneles),
desmontes y terraplenes, desbroces y despejes de vegetacion, movimientos de
magquinaria, implantacion de la plataforma de vias, construccién de infraestructuras de
paso, préstamos y vertederos, instalacion de zonas auxiliares de obras y construccion de
elementos asociados a la linea ferroviaria. En fase de explotacion, se generaran
impactos por ocupacion del territorio por elementos permanentes de la infraestructura: la
plataforma ferroviaria, la catenaria y el cerramiento, el trafico ferroviario de alta velocidad
y las operaciones de mantenimiento.

A la vista del estudio de impacto ambiental y de las contestaciones a las consultas y
alegaciones recibidas, se reflejan a continuacion los impactos ambientales mas
significativos de la alternativa seleccionada por el promotor y su tratamiento.

3.2.1 Geologia, geomorfologia y suelos:

El estudio de impacto ambiental evalla los impactos sobre este factor a partir de las
acciones derivadas de la fase de construccion de la infraestructura: movimiento de
tierras, destruccion de la cubierta vegetal y compactacion, que generaran procesos de
erosién, contaminacién y una transformacion significativa del modelado actual del
terreno. Estos impactos prolongaran potencialmente sus efectos durante la fase de
explotacion por la ocupacion definitiva de la plataforma, taludes y otras instalaciones
permanentes.

Destaca el impacto generado por el Tramo Il de la actuaciéon, ya que contiene la
mayor parte de las variantes de nueva construccion.
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Durante la fase de construccién, la geomorfologia del terreno sera modificada en los
tramos de nueva construccion provocando cambios de pendiente, de configuracion
morfologica y continuidad del relieve. Los préstamos y vertederos auxiliares supondran
una alteracion geomorfolégica determinante en los emplazamientos en los que se
ubiguen los mismos.

El promotor indica que utilizard prioritariamente los excedentes, siempre y cuando
cumplan con las caracteristicas adecuadas, para su uso como material de relleno y
plataformas de la propia obra. Segun los célculos estimados en el estudio de impacto
ambiental, el porcentaje de tierras no reutilizables estard comprendido entre el 37 y
el 56 % del total, lo que supone un volumen excedentario total de 3.697.613 m?3
a 5.734.547 m®.

En el eje 2.3 se detectan importantes movimientos de tierras, con taludes que
superan los 20 m, especialmente en las embocaduras de entrada y salida de los Tuneles
de Alcanadre 1 y Alcanadre 2, con alturas medias de desarrollo entre 19 y 24 m. Los
taludes en terraplén con mayor altura y visibilidad se localizan en los estribos de los
principales viaductos proyectados sobre el Barranco Monte Alto o de Rubiejo, los
ramales del enlace de Lodosa y el viaducto sobre el Rio Madre. En el Eje 3.2 destacan
las alturas entre los 8 y 12 m asociadas a las pérgolas de cruce de las carreteras A-12
y LO-20.

Segun los célculos del balance de tierras, la alternativa seleccionada es la que tiene
un mayor volumen de tierra vegetal disponible para su reutilizacion en la restauracion
ambiental en las zonas alteradas, con un volumen total de 234.625,70 m3. El volumen
de tierra vegetal necesario para la restauracion sera definido en obra de acuerdo con el
volumen minimo de suelo a acopiar, que debera ser suficiente para llevar a cabo el
tratamiento de taludes y la regeneracion de los terrenos degradados por la maquinaria y,
en su caso, sellado y revegetacién de las areas de acopio de materiales.

Con el fin de evitar la disolucién de sulfatos contenidos en los materiales el promotor
plantea ubicar los vertederos para los excedentes en enclaves alejados de los cursos
fluviales importantes.

El promotor indica que elaborard una cartografia, previamente al inicio de las obras,
a escala no inferior a 1:5.000, de las zonas de préstamos, vertederos, instalaciones
auxiliares y caminos de acceso a obra, para comprobar la idoneidad de las zonas
seleccionadas en esta fase.

Las medidas destinadas a combatir la compactacion del suelo son el laboreo de las
superficies compactadas, subsolado o desfonde extendido de tierra vegetal y
revegetacion mediante tratamientos de hidrosiembra y plantaciones arboéreas vy
arbustivas. No se permitirdn apilamientos en caballones que tengan alturas superiores
a 1-2 m. Se impedira la circulacion de vehiculos 0 maquinaria de obra sobre la zona de
acopio para evitar la compactacion. Se recurrird al aprovisionamiento externo de tierra
vegetal en caso de déficit. En caso de que se detecten superficies sin descompactar, se
emitird un informe de no conformidad, con la indicacion de la obligatoriedad de realizar
las tareas necesarias para recuperar la estructura edafica de los suelos afectados.

Para reducir el riesgo de erosion, una vez concluido un determinado tajo, y si éste
sobrepasase los umbrales admisibles, se informar4 a la direccion de obra y se
propondréan las medidas correctoras que sean necesarias, como el suavizado de
pendientes en los taludes, la colocacion de mallas geosintéticas, tratamientos vegetales
adicionales, etc.

Con el fin de reducir el riesgo de contaminacion de suelos, se impermeabilizara el
parque de magquinaria y la zona hormigonada contara con un sistema de captacion de
aguas residuales. Ante la aparicion de enclaves de suelos contaminados durante la
ejecucion de las obras, se realizara su caracterizacion y seran gestionados de acuerdo
con la normativa aplicable sobre suelos contaminados. La localizacion de las
instalaciones auxiliares serd en las zonas de menor calidad edéafica y menor
permeabilidad. Con el fin de evitar afecciones provocadas por vertidos de residuos
peligrosos, durante la fase de obras se procedera al cambio de aceites de la maquinaria
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en recinto cerrado sobre solera impermeable. En caso de derrame accidental, se aplicara
sobre el mismo material absorbente, que se almacenard y gestionard como un residuo
peligroso. Estos residuos deberan almacenarse, herméticamente envasados y
etiquetados, en un recinto cerrado e impermeabilizado especialmente indicado para esta
funcién, debiendo entregarse a un gestor de residuos peligrosos autorizado en el plazo
maximo de 6 meses.

Adicionalmente, para prevenir y mitigar los efectos ocasionados por la generacion de
residuos, el promotor plantea las siguientes medidas:

— Retirada periddica a vertedero de los excedentes y materiales sobrantes, por un
gestor autorizado por la Administracion autonémica correspondiente. El acopio de
materiales sera minimo y se realizard en los puntos limpios establecidos y zonas
auxiliares. En caso de ser necesaria la creacién de nuevos vertederos, se realizara un
estudio especifico de localizacién en el que se tendran en cuenta las zonas de exclusién
y se valorardn las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de
emplazamiento.

— Como zonas de préstamo se utilizaran canteras debidamente legalizadas y con
planes de restauracion aprobados.

— Cada proyecto de construccion incluird un estudio de gestion de los residuos de
construccion y demolicién, segun lo descrito en el articulo 4 del Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los Residuos de
Construccién y Demolicién, que cumplirh ademas con lo establecido en los planes
directores de residuos que se encuentren vigentes en las Comunidades Auténomas de
La Rioja y Aragén.

— Las instalaciones y elementos auxiliares de obra se localizaran preferentemente a
lo largo de la infraestructura, procurando no exceder la zona de ocupacion estricta de las
obras. Estas zonas tendran caracter temporal, por lo que deberan ser retiradas y
desinstaladas una vez finalizadas las obras, restituyendo el terreno a sus condiciones
originales y procediendo a su restauracion e integracion paisajistica.

— En la fase constructiva del proyecto se debera efectuar una programacién de los
trabajos con el fin de concretar los movimientos de tierra requeridos, asi como todas las
instalaciones de obra y caminos de acceso, que emplearan la propia traza, siempre que
sea posible, con el objetivo de minimizar la ocupacion provisional de terrenos. Al finalizar
las obras se procedera a la total retirada de residuos, de forma que las superficies
queden dispuestas para su adecuacién ambiental y paisajistica.

El promotor debera considerar lo expuesto en los informes de la Direccién General
de Calidad Ambiental y Recursos Hidricos del Gobierno de La Rioja y por la Direccion
General de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra, cuyas medidas se trasladan al
condicionado de la presente declaracion de impacto ambiental.

3.2.2 Hidrologia superficial:

Las actuaciones se desarrollan en las inmediaciones al sur del rio Ebro. El disefio
planteado en la alternativa elegida procura evitar la invasién del Dominio Publico
Hidraulico. Los rios principales del ambito de actuacién son el Alhama, Iregua, Leza y
Cidacos, y son interceptados por el trazado propuesto, si bien sobre los dos primeros no
se plantean modificaciones de la plataforma actual. Los trazados que se desarrollan al
norte de Rincon de Soto invaden la llanura de inundacién del rio Ebro, al igual que los
trazados que se desarrollan al norte de Calahorra. El nUmero de pasos en viaducto
disefiados para la Alternativa 6, seleccionada por el promotor, es de 11.

Los principales efectos en la hidrologia superficial que se pueden producir son la
alteracion de la calidad de las aguas y el efecto presa por interceptar escorrentias
naturales. Durante la fase de construccion la calidad del agua puede verse afectada por
vertidos accidentales y el movimiento de tierras. La presencia de maquinaria aumenta el
riesgo de vertidos de aceites, combustible y otras sustancias contaminantes. Por otro
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lado, los movimientos de tierras pueden afectar a la turbidez de las aguas de escorrentia
y la sobrecarga de sedimentos en los caudales circulantes.

El promotor destaca que, en la zona de servidumbre del Dominio Publico Hidraulico,
se prohibiran las construcciones o cerramientos de cualquier tipo, excepto los
previamente autorizados por la Confederacion Hidrogréfica del Ebro. En la zona de
policia, sera asimismo exigible autorizacién previa de dicho organismo para llevar a cabo
cualquier actuacion.

El trazado de los caminos de acceso evitara el paso sobre cauces con el fin de evitar
posibles modificaciones de la escorrentia, vertidos accidentales y la decantacion de
sedimentos que pudieran ser removidos por las aguas de escorrentia superficial. En los
cauces proximos a la zona de obras, en especial en el cruce del rio Cidacos, Yasa de
Majillonda, rio Madre, rio Leza, rio Alhama, rio Iregua y Canal de Lodosa, se sefializaran
zonas de proteccion de sus margenes, en la banda de 100 m que comprende la zona de
policia de aguas, con el fin de evitar ocupaciones temporales por las instalaciones
auxiliares y maquinaria asociada a la construccion de las estructuras de paso disefiadas.
Se instalaran, a su vez, barreras de retencion de sedimentos en las margenes para evitar
el arrastre de sélidos procedentes del movimiento de tierras.

Las zonas de obras se dotaran de un sistema de saneamiento adecuado que evite la
contaminacién de las aguas. Se evitaran los vertidos accidentales de materiales
procedentes de hormigonados y betunes o residuos asfélticos a los cauces interceptados
por los trazados, en especial los rios Alhama en Alfaro, Cidacos en Calahorra, Leza en
Agoncillo e Iregua en Logrofio, clasificados como zonas con riesgo alto de inundacion.

Las actuaciones sobre cauces se realizardn durante la época estival para minimizar
las afecciones sobre el ecosistema fluvial. Se mejoraran las condiciones de drenaje de la
linea férrea actual en los tramos de acondicionamiento de via, no previéndose, por tanto,
alteraciones permanentes ni cambios morfolégicos en las cuencas vertientes afectadas.
En caso de ser necesaria la apertura de zonas de préstamo, se evitara la afeccion a la
morfologia de las cuencas mediante su restauracion, manteniendo las condiciones
actuales de drenaje. Durante todo el periodo de actividad de obras se debera garantizar
en todo momento el drenaje superficial de las aguas hacia los cauces, manteniendo las
margenes limpias, asi como evitar rellenos y vertidos que puedan suponer un obstaculo
en la red de drenaje.

El promotor contempla, en fase de funcionamiento, la instalacion de sistemas de
separacion de hidrocarburos en las lineas de drenaje proyectadas que desaguan a los
cauces principales interceptados por el trazado, para evitar el deterioro de la calidad de
las aguas en caso de producirse vertidos accidentales asociados al funcionamiento de la
nueva via.

Las medidas relativas al riesgo de inundacion son el disefio de pasos sobre las
vaguadas y arroyos para garantizar el paso de avenidas extraordinarias, especialmente
en las zonas con riesgo de inundacion sefaladas en el inventario ambiental. En estas
zonas, se realizard un estudio hidrolégico de mayor detalle previo a la aprobacién de los
proyectos de construccion, en el que se tendran en cuenta las medidas de proteccion y
correccion que establezca la Confederacion Hidrografica del Ebro. Se garantizara la
minima ocupacion de las obras para afectar a la franja estrictamente necesaria, asi como
la ubicacién de parques de maquinaria e instalaciones auxiliares en zonas de bajo riesgo
de inundacién, previamente acondicionadas.

Durante la fase de explotacion, los nuevos tramos en variante pueden suponer una
barrera a la escorrentia natural de las aguas, en especial en los cursos que registran
eventos de avenidas. No obstante, el promotor propone una serie de medidas para
asegurar la continuidad de los cauces y el drenaje en el ambito de actuacion y ha
disefiado las obras de drenaje trasversal (ODT) teniendo en cuenta estos factores, de
acuerdo con el anejo de climatologia, hidrologia y drenaje incluido en el Estudio
Informativo, considerando la avenida de 500 afios de periodo de retorno para los
calculos hidraulicos precisos para el correcto dimensionamiento de los elementos de
paso.
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El informe emitido por el Area de Gestion Medioambiental de la Confederacion
Hidrografica del Ebro considera adecuado el estudio de impacto ambiental, asi como las
medidas preventivas y correctoras recogidas, tendentes a minimizar la posible afeccién
de la actuacion proyectada en el medio hidrico, garantizando que no se alterara
significativamente la dindmica hidrolégica de la zona y asegurando la calidad de las
aguas superficiales y subterraneas, siempre y cuando se atienda al cumplimiento integro
de las directrices indicadas en el anejo del informe. ElI promotor manifiesta asumir dicho
cumplimiento en su respuesta al citado informe.

De acuerdo con el informe presentado por el Area de Control del Dominio Publico
Hidraulico de la Confederacion Hidrografica del Ebro, los mapas de Peligrosidad y
Riesgo del Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables se encuentran en
revision, e incluyen una nueva modelizacién del rio Ebro, por lo que es previsible su
modificacion proxima. El promotor asume tener en cuenta la nueva modelizacion del rio
Ebro y afluentes para la revision de los mapas del Anejo de Climatologia durante la
redaccion de los proyectos constructivos, debiendo recalcular en caso necesario el
dimensionamiento de las ODT y un estudio hidraulico para determinar los caudales de
avenida.

3.2.3 Hidrologia subterranea:

La masa subterrdnea Aluvial de La Rioja-Mendavia presenta una gran extension
dentro del ambito de estudio, discurriendo sobre ella todos los ejes de trazado
seleccionado, existiendo un potencial impacto derivado por una alteracion en su estado
cuantitativo y quimico, derivado respectivamente de alteraciones en los procesos de
recarga y flujos subterrdneos y por episodios de contaminacion por infiltracion de
derrames o vertidos accidentales en enclaves de alta permeabilidad.

El promotor asevera que en este proyecto existe un riesgo reducido de infiltracion de
contaminantes por tratarse en general de zonas de baja permeabilidad. Ademas, se
proyectaran las superficies dedicadas a instalaciones auxiliares en zonas de
permeabilidad reducida y con niveles freaticos no superficiales con objeto de minimizar el
riesgo.

Respecto al impacto por alteracion de los procesos de recarga y circulacion de flujos
de aguas subterrdneas, existe un riesgo apreciable derivado de la ejecucion de los
tineles, especialmente en los tdneles Alcanadre 1y 2 (Tramo Il). La ejecucion de tineles
en general incide negativamente sobre el medio hidrogeolégico, provocando en zonas
saturadas un deterioro directo de su estado quimico y cuantitativo, ocasionando efectos
indirectos en puntos de descarga (manantiales, fuentes, etc.), captaciones preexistentes,
etc. El grado de afeccidn dependera de la tipologia del sistema acuifero y de la posicion
espacial del tinel dentro del mismo. Dentro del analisis de riesgos geoldgicos incluido en
el Anejo n.° 4. Geologia y geotecnia del Estudio Informativo, se han incluido las zonas
saturadas como Riesgo hidrogeolégico en tuneles, de modo que se valora el impacto en
estas zonas como significativo.

En zonas no saturadas del acuifero, los tlneles podrian interferir en las lineas
verticales de recarga por infiltracion de agua de lluvia, si bien el caudal interceptado se
considera poco significativo en relacion con el caudal de recarga total del sistema,
estimandose, por tanto, los tineles como un impacto moderado sobre el sistema
hidrogeoldgico. El promotor concluye que en los trazados seleccionados no habra efecto
barrera en los tineles al no interceptar ningun acuifero.

Entre las medidas destinadas a los impactos por alteraciones en los flujos de recarga
y contaminacién de acuiferos, se contempla la realizacion de un nuevo estudio
hidrogeoldgico en fase de proyecto constructivo, para disefiar una red que monitorice los
niveles piezométricos durante la realizacién de las obras, con el fin de poder constatar
las fluctuaciones en el nivel freatico de los acuiferos y los cambios en las direcciones de
flujo, en especial debido a la construccién de los tramos en tdnel sobre el Aluvial de La
Rioja-Mendavia en el caso del eje 2.3. Se realizaran campafias de muestreo y analisis de
calidad de aguas para controlar la posible afeccion como consecuencia de posibles
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vertidos accidentales. Los piezémetros se ubicaran en funcion de la localizacion de las
zonas auxiliares, el modelo de flujo hidrogeolégico estudiado, la presencia de
captaciones para abastecimiento y la localizacion de espacios naturales protegidos.

El promotor indica que, si durante los movimientos de tierras y perforacion de
tineles, aparecen fugas o0 surgencias de agua, seran inmediatamente selladas,
garantizando su captacion y reposicion a la red de drenaje de la zona. En caso de
existencia de pozos en la zona de estudio, se hara un estudio detallado para analizar su
posible afeccion, tanto en lo relativo a la cantidad como a la calidad del agua,
estableciendo las oportunas reposiciones que garanticen los niveles de extraccion
existentes antes del inicio de las obras.

Con objeto de garantizar la proteccion de la hidrologia subterranea y el seguimiento
de los potenciales efectos que el proyecto pueda ocasionar sobre el estado de las masas
de aguas subterraneas, se incorporan prescripciones especificas en el condicionado de
la presente declaracion de impacto ambiental.

3.2.4 Calidad del aire, ruidos, vibraciones y cambio climatico:

El impacto del proyecto sobre la calidad del medio ambiente atmosférico se produce
principalmente por el incremento de los niveles de ruidos y vibraciones, tanto en fase de
construccion como en fase de funcionamiento. Durante la fase de obras, los movimientos
de tierras y el trasiego de maquinaria y vehiculos pesados, las operaciones de
excavacion y demolicion, en especial durante la ejecucion de voladuras, constituiran las
principales acciones del proyecto generadoras de impactos por ruidos y vibraciones.
Durante la fase de explotacion, el trafico ferroviario generar4 emisiones sonoras en el
entorno del trazado, siendo el efecto especialmente significativo si se superan los niveles
de inmision legales en enclaves vulnerables (zonas de uso residencial, educativo,
cultural o sanitario).

El promotor ha realizado un estudio acuUstico considerando el escenario mas
desfavorable, en el que establece un umbral de 50 m de distancia, a partir del cual la
intensidad de ruido sera inferior a los 65 decibelios (dB(A)) establecidos para el periodo
diurno para zonas residenciales en los objetivos de calidad acustica del Anexo Il del Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas. En periodo nocturno, la distancia a partir de la cual los valores
estan dentro del limite legal admisible es de 60 m. Para estimar los niveles de inmision
acustica en fase de explotacion, se ha realizado una modelizacion acustica teniendo en
cuenta todas las fuentes de ruido. Los resultados evidencian que se superaran los
valores limite en varias fachadas de edificios proximos, por lo que sera necesario llevar a
cabo medidas correctoras que mitiguen su intensidad. En la alternativa seleccionada se
han identificado un total de 53 edificios afectados, de los cuales 26 corresponden al
tramo | y 27 al Tramo Ill. La mayoria de las superaciones se da en edificios de uso
residencial y en periodo nocturno.

En cuanto a la afeccién por vibraciones, se han considerado zonas sensibles las que
contienen edificios a menos de 70 m del eje de la via con un uso sanitario, residencial,
educativo o cultural. El resultado es de 5 edificaciones afectadas, estando 2 de ellas en
eltramo |y 3 en el Tramo Il

Dado que en esta tipologia de proyectos el impacto acustico es muy relevante, el
promotor plantea medidas de proteccion acustica, que se implementaran en los tramos
de trazado mas proximos a las fachadas de los edificios afectados, y en todo caso en
tramos con viviendas afectadas, situadas a menos de 50 m de la via. Principalmente,
consistiran en pantallas acusticas, cuyo disefio y emplazamiento exacto se detallara en
fase de proyecto constructivo, a partir de la realizacion de un nuevo estudio acustico
sobre la alternativa final a escala 1:1.000. Una vez integradas en el proyecto constructivo
las medidas de proteccién acustica, se revisara la modelizacion de la zonificacion
acustica con medidas, con el fin de detectar la existencia de impactos acusticos
residuales y cuantificar su intensidad. De superarse los niveles maximos admisibles, se
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adoptaran medidas adicionales. Siempre que resulte técnicamente posible, se instalaran
pantallas vegetales complementando las pantallas acusticas propuestas.

En cuanto a la generacidon de vibraciones, a partir del modelo de prediccion de
vibraciones elaborado por el promotor, se desprende la potencial afeccién a enclaves de
uso residencial a unos 22 m de la traza, superandose los umbrales legales exigibles, por
lo que serd necesario adoptar medidas correctoras de estos impactos. En el presente
estudio de impacto ambiental no se han llegado a definir con detalle dichas medidas, lo
gue sera abordado en fase de proyecto constructivo.

La Direccion General de Calidad Ambiental y Recursos Hidricos del Gobierno de La
Rioja solicita definir con exactitud en esta fase de tramitacion las medidas correctoras
frente a ruidos y vibraciones, debiendo disponerse de informacion sobre la situacion, el
disefio y el tamafio de las pantallas acusticas, asi como la justificacion con su instalacion
del cumplimiento de los Objetivos de Calidad Acustica. El promotor argumenta que dicha
informacion sera definida en los proyectos constructivos, no disponiéndose en esta fase
de tal informacion.

La Direccion General de Calidad Ambiental y Recursos Hidricos del Gobierno de La
Rioja considera insuficiente la distancia de 50 m a viviendas, para la instalacion de
pantallas acusticas, y solicita que se revise en la version definitiva del Estudio
Informativo. Asimismo, recoge una serie de condiciones, que han quedado incorporadas
al condicionado de la presente declaracion de impacto ambiental.

En relacién con el estudio de ruido, se advierte en el analisis realizado que los
niveles maximos de intensidad acustica que deben ser considerados no deben ser los
objetivos de calidad acustica sino los valores limite de inmision (Lg, Le, L) aplicables a
nuevas infraestructuras ferroviarias como la proyectada. Ademas, debe considerarse
también el indice de ruido maximo (Lamax) Potencialmente generado por el proyecto. De
acuerdo con estos valores limite, recogidos en el Anexo Ill del Real Decreto 1367/2007,
para zonas residenciales potencialmente afectadas por el ruido en fase de construccion y
explotaciéon de esta nueva linea ferroviaria, el umbral de ruido en periodo nocturno a
considerar en el estudio de ruido debiera ser 50 dB(A), siendo el valor de inmisién
maxima admisible de 85 dB(A). En consecuencia, y en linea con lo manifestado por la
Direccion General de Calidad Ambiental y Recursos Hidricos del Gobierno de La Rioja,
esta resolucién incorpora una serie de medidas y prescripciones que el promotor debera
considerar en la aprobacion definitiva del Estudio Informativo y en los estudios de ruido y
medidas correctoras aplicables en los proyectos de construccion.

Asi mismo, se prevén impactos durante la construccion por emisiones de particulas
en suspensiéon producidas durante las excavaciones y terraplenados, en los caminos de
acceso a las obras, movimiento y transporte de tierras y en las zonas de acopio. Este
impacto sera puntual, con caracter temporal y reversible, considerandose suficiente su
mitigacion mediante medidas generales tales como la realizacion de riegos periédicos,
proteccidn de los vehiculos de transporte, realizacion de campafas de mediciéon para
comprobar que no se superan los niveles establecidos por la normativa vigente, etc.

3.2.5 \Vegetacion, flora y habitats de interés comunitario (HIC):

En la zona de implantacién de la plataforma ferroviaria y taludes, en las zonas
auxiliares y viales de acceso deberan realizarse labores de preparacién del terreno que
conllevaran la eliminacion de la cubierta vegetal existente. Segun el inventario de
vegetacion presentado, la mayor parte de la superficie afectada corresponde a cultivos
de secano y regadio y, en menor medida, a formaciones forestales de matorral. Los
efectos mas significativos se concentran en el Tramo |l debido a la superficie total de
ocupacion y a la mayor afeccién de superficies arbdreas, dominadas en su mayoria por
mosaicos de cultivos lefiosos de vifiedo y frutales, intercalados con manchas de encinar,
pinar y coscojar.

Durante la fase de explotacion, no se prevén actuaciones de corta o desbroce de
vegetacion, mas alla de las estrictas tareas de mantenimiento y de prevencion de
incendios.
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Las afecciones sobre comunidades vegetales designadas como Habitats de Interés
Comunitario (HIC) se producirdn especialmente en los tramos de nuevo trazado en
variante respecto al actual. Para valorar estos efectos el promotor ha calculado la
superficie total afectada de cada tipo de HIC, teniendo en cuenta su estado de
conservacion y si tienen caracter prioritario segun la Directiva 92/43/CEE. En la siguiente
tabla se refleja la relacién de HIC afectados, concentrados fundamentalmente en el
Tramo Il (eje 2.3), y la superficie total implicada.

Superficie
Cédigo Denominaciéon TR
por la banda
de afeccién (ha)
5210 Matorral arborescente con Juniperus spp. 2,45
6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea. 1,62

Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea

9200 y Securinegion tinctoriae).

0,11

El HIC prioritario 6220* se vera afectado en torno al viaducto proyectado sobre el
Barranco Monte Alto, dentro del municipio de Lodosa, donde el tramo en desmonte entre
los PK 53+500 - 53+800 tendra un impacto apreciable sobre este HIC, aunque no
significativo, debido a la amplia representacion de este tipo de habitat en este territorio.

El HIC 92D0 Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio Tamaricetea
y Securinegion tinctoriae), se localiza en las riberas del Rio Madre, si bien el cruce en
viaducto supondra una reduccion significativa del impacto sobre estas comunidades
riberefas.

En los tramos de nueva construccién, antes del inicio del desbroce, se realizara el
jalonamiento de la zona de ocupacién estricta del trazado, con el fin de minimizar la
ocupacion de suelo y la afeccion a las formaciones vegetales existentes. Se jalonaran,
asimismo, las zonas de instalaciones auxiliares para que la circulacion de personal y
magquinaria se restrinja a la zona acotada.

Al finalizar los movimientos de tierra, se procedera a ejecutar labores de
acondicionamiento topografico del area afectada y el tratamiento de restauracién de la
cubierta vegetal de las zonas no pavimentadas. La remodelacién del terreno se ajustara
a formas técnicamente estables. Las siembras y plantaciones se deberan iniciar antes
del fin de las obras, de forma progresiva a medida que se concluyan los tramos, en
épocas que puedan asegurar el éxito de las plantaciones. En las nuevas superficies
resultantes de desmontes y terraplenes se realizara un tratamiento de restauraciéon con
hidrosiembra, en taludes y superficies desnudas o erosionadas por las obras, en especial
las areas de instalaciones auxiliares, margenes de los cauces atravesados y vertederos.
Se emplearan especies vegetales autéctonas procedentes de viveros proximos.

Las medidas de mitigacién del impacto sobre habitats de interés comunitario y
especies protegidas son asegurar la proteccién de las areas mediante la instalacion de
vallados, evitando asi el paso de maquinaria y personal de obra. Se evitara la
localizacion de zonas auxiliares o acopios de materiales en los entornos préximos a los
habitats de interés comunitario inventariados, especialmente aquellos que se encuentren
mas proximos a la Zona Humeda La Balsa de San Martin de Berberana, las areas
catalogadas como Riberas de Interés Ecoldgico y Ambiental y las areas de vegetacién
singular.

El promotor indica que en las areas de cruce del trazado con los rios principales se
proyecta la construccion de estructuras de paso en viaducto, quedando dichas areas
restauradas tras las obras mediante la plantacion de especies arbustivas riparias
arbéreo-arbustivas que favorezcan la pronta recuperacién del ecosistema afectado. Se
empleardn especies autéctonas y material forestal de reproduccién procedentes de
viveros préximos. En las zonas con vegetacion singular o de mayor valor ecolégico, se
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extremaran las medidas establecidas de proteccion de la calidad del aire para evitar
depdsitos de polvo sobre estas formaciones, asegurando el cubrimiento de los
materiales de acopio cercanos y de camiones que acceden a los tajos de obra.

En fase de explotacion, se mantendran los tratamientos de restauracion de la
vegetacion durante el periodo de garantia de la obra para asegurar la integracion
paisajistica de la infraestructura y evitar los efectos derivados de la erosion.

Los materiales procedentes de desbroces no seran abandonados o depositados
sobre el terreno, sino retirados inmediatamente del emplazamiento, llevandolos a
vertedero autorizado o apilandolos provisionalmente para su uso y evacuacion del monte
0, como alternativa, triturados finamente y depositados como cobertor en las areas
afectadas por pérdida de la cubierta vegetal.

La Direccion General de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra informa que, en el
Paraje Valsemana, se han identificado en campo los tipos de HIC 4090 (Brezales
oromediterraneos endémicos con aliaga) y 9340 (Bosques de Quercus ilex y Quercus
rotundifolia). La construccion del viaducto de 150 m sobre el barranco Monte Alto (entre
el P.K. 38+200 y el P.K. 38+600), podria afectar a estos dos habitats en una superficie
aproximada de 3 ha y 0,3 ha respectivamente, presencia confirmada por el promotor. A
este respecto, la citada Direccion General indica que se deberan instalar jalonamientos
de proteccion para evitar la ocupacion de superficies afectadas por el proyecto que
presenten vegetacion natural que se corresponda con los HIC de los tipos indicados u
otros tipos. Si resultase necesario, se protegeran de forma individual los ejemplares
arboreos mas valiosos (encinas y ejemplares de bosque de ribera en el barranco de
Monte Alto).

Asi mismo, indica que, para prevenir dafios sobre areas ocupadas por vegetacion
natural en el entorno del citado tramo, en la seleccion definitiva de emplazamientos para
el vertido de excedentes de tierras se deberd tener en cuenta la localizacion de la
antigua explotacion de gravas «Valsemana», situada junto a la explotacion minera
«Monte Alto», como posible vertedero para recibir excedentes de tierras, mientras no se
interfiera con esta explotacion minera en activo.

3.2.6 Fauna:

Uno de los efectos negativos mas importantes sera la destruccion o modificacion del
habitat de varias especies, ya sea por la eliminacién de la vegetacion, presencia de
actividades molestas o la ocupacién de los terrenos que constituyan sus areas de
distribucidn, cria o alimentacién. La alteracién de las condiciones ecologicas del territorio
afectara, especialmente, a aquellas especies mas selectivas o con capacidades de
desplazamiento menores, y en particular a aquellas poblaciones que cuenten con
refugios de cria o corredores ecoldgicos afectados por la actuacion.

En fase de construccion, el impacto sera especialmente significativo si los trabajos se
desarrollan durante el periodo de cria, sufriendo los efectos del transito de vehiculos y
magquinaria pesada y por los movimientos de tierra, que pueden provocar una alteracion
drastica en el comportamiento de las especies y ocasionar el fracaso reproductivo en ese
ciclo bioldgico.

La zona de actuacion del proyecto ocupa los territorios definidos en los Planes de
Recuperacion del aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus), catalogada en peligro de
extincion en La Rioja y Navarra, y el alimoche (Neophron percnopterus), catalogada
como vulnerable en estas dos Comunidades Auténomas. También afecta a los
corredores fluviales protegidos de especies catalogadas como el pez fraile (Salaria
fluviatilis), el vison europeo (Mustela lutreola), ambas en peligro de extincion, y la nutria
(Lutra lutra) vulnerable y de interés comunitario.

En fase de explotacidn, el incremento de los niveles sonoros por el tréfico ferroviario,
junto con el efecto barrera y el riesgo de colisién por la presencia de elementos fijos,
vallado y catenaria, y atropellos por el transito de trenes a gran velocidad, constituiran los
principales impactos ambientales sobre la fauna.
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El estudio de impacto ambiental plantea adoptar las siguientes medidas de
proteccion de la fauna:

— Con caracter previo al inicio de las obras, se debera elaborar un estudio de fauna
en campo que abarque las zonas de actuacién, debiendo sefalizarse como zonas de
exclusién los enclaves que constituyan habitats de refugio de especies o areas de
reproduccién. En todo caso, se recabaran datos mas detallados y actualizados sobre la
presencia y distribuciéon de poblaciones de alimoche (Neophron percnopterus), aguila
perdicera (Hieraaetus fasciatus), visén europeo (Mustela lutreola) y pez fraile (Salaria
fluviatilis).

— Cualquier actuacién que pueda afectar a especies de los Listados de Especies en
Régimen de Proteccion Especial o Catalogos de Especies Amenazadas, tanto a nivel
autondmico como nacional, deberd contar con informe favorable previo de las
Administraciones autonémicas competentes.

— Se debera ajustar un calendario de obras con el que se eviten las afecciones sobre
los periodos de reproduccién de especies protegidas en el entorno proximo de las obras,
de forma que se paralicen las actividades de mayor impacto durante dichas épocas.
Durante estos periodos no se realizaran trabajos de desbroce de la vegetacion,
movimientos de tierras y otras actividades que generen niveles altos de ruido ambiental.
Se deberan considerar igualmente los ciclos reproductivos de la fauna acuética de los
cauces que sean interceptados por el trazado, de manera que las obras de construccién
de los viaductos no interfieran con los periodos de desove o freza o periodos de cria de
mamiferos como el visén europeo o la nutria. EI promotor contempla como norma
general que no se realizaran actividades molestas para la avifauna en el periodo
comprendido entre el 1 de abril y el 31 de julio. Este calendario, a la vista de los
resultados de la prospeccién faunistica anterior al replanteo, podra ser modificado previa
autorizacion del érgano autonémico competente.

— Se prohibird cualquier ubicacion de préstamos o zonas de acopio o vertido de
materiales en el entorno préximo al rio Ebro, con el fin de evitar cualquier afeccién a la
especie Margaritifera auricularia, catalogada en peligro de extincion de acuerdo con el
Catélogo Espafiol de Especies Amenazadas.

— En caso de detectar presencia de aves esteparias en las areas de cultivos
existentes, se establecera en la programacion de las obras que se evitara el trabajo con
magquinaria pesada entre los meses de abril y junio. En caso de detectarse la presencia
de ganga ortega durante la prospeccién faunistica previa a la fase de replanteo, se
evitaran los trabajos también durante el mes de julio.

— En las areas de proteccién del visén europeo se debera establecer la sefializacion
previa de la obra para evitar una ocupacion mayor de la prevista. Se extremaran las
medidas preventivas para evitar los vertidos a los cauces y la localizacién de
instalaciones auxiliares en sus proximidades. Se evitaran los trabajos nocturnos con
caracter general adecuando la actividad de obra a los periodos de cria de la especie.

— En los proyectos constructivos se incluira un programa de gestion del habitat en el
que se estableceran las medidas a adoptar para evitar y minimizar riesgos de afeccion a
la fauna existente en cada biotopo afectado. El programa incluird un inventario con las
zonas de mayor interés faunistico en torno al trazado y el riesgo de afeccion a las
mismas.

— Se instalardn sistemas de proteccidon que eviten la caida o atrapamiento de
pequefios vertebrados en el interior de zanjas o balsas (redes, vallados o plataformas),
asi como dispositivos de escape, tales como rampas, revestimientos de piedra, etc.
Estas zonas deberan permanecer cerradas en periodo nocturno, 0 en caso necesario se
deberan instalar elementos adicionales que minimicen el riesgo de caida y atrapamiento.

— Con objeto de minimizar el efecto barrera de la linea férrea, se debera estudiar en
detalle la movilidad de los grupos de fauna presentes en el area de trazado, para
determinar la necesidad de construir pasos especificos de fauna o, en su caso, adecuar
las estructuras de drenaje proyectadas. La seleccién de los pasos de fauna en cada
caso, y la adecuacion de las ODT (Obra de Drenaje Trasversal), debera realizarse en
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cumplimiento de las especificaciones del Documento «Prescripciones Técnicas para el
disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales» publicado por el Ministerio para la
Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico.

— Al finalizar las obras se realizaran las restauraciones que sean necesarias para
restituir las caracteristicas de los biotopos que hayan podido quedar destruidos o
afectados por las obras.

El promotor indica que a partir de las conclusiones de los estudios de detalle de flora
y fauna, a elaborar en la fase de proyecto constructivo, se podra determinar la necesidad
de implantar medidas correctoras adicionales durante la explotacion, que serviran para
evitar alteraciones, en un principio no previstas, sobre los hdabitats naturales que
albergan en su ambito territorial especies protegidas.

La Direccién General de Biodiversidad del Gobierno de La Rioja informa que la
ejecucién de las obras en los tramos de cruce del rio Leza y del rio Iregua afectara
potencialmente a zonas con presencia de vison europeo, especie catalogada en peligro
de extincién. Por este motivo, en estas zonas y otros tramos préximos a cursos fluviales
con presencia de esta especie, se evitara efectuar trabajos durante el periodo critico
definido en el Plan de Recuperacién del visén europeo, comprendido del 1 de abril al 30
de septiembre, lo que se recoge en el condicionado de la presente declaracion de
impacto ambiental. EI promotor asume esta limitacién para las zonas de proteccion del
visén europeo y manifiesta que, durante la redaccion del proyecto constructivo, tramitara
consulta a la Direccién General de Biodiversidad del Gobierno de La Rioja, en relacién
con las afecciones mencionadas.

El informe de la Direccion General de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra
indica que la afeccion principal del proyecto se producira sobre territorios de campeo de
aves rapaces. Sefala que, en el Tramo Il, se tiene constancia de la presencia de un
punto de nidificacién cercano a la via del actual ferrocarril. No obstante, la seleccién del
eje 2.3 en este Tramo |l supondra el alejamiento de la nueva plataforma hacia el sur,
reduciéndose el grado de afeccion sobre esta zona de nidificacion. También se advierte
en el informe de la potencial afeccion en tramos del rio Ebro sobre pez fraile (Salaria
fluviatilis) y la nayade Margaritifera auricularia, pudiendo estar presente esta especie
ademas en el Canal de Lodosa. Con objeto de evitar posibles afecciones sobre
poblaciones de Margatritifera auricularia, dentro de las medidas de proteccién del sistema
hidrologico superficial y subterrdneo, el promotor debera extremar las medidas de
proteccién de cauces, en la banda de 100 m que comprende la zona de policia de aguas,
evitando ocupaciones temporales por las instalaciones auxiliares y el transito de
magquinaria. Se instalaran, a su vez, barreras de retencién de sedimentos en las
margenes para evitar el arrastre de solidos procedentes del movimiento de tierras. El
conjunto de estas medidas contribuye de forma asociada a la proteccion y
mantenimiento del hbitat de este invertebrado protegido.

En relacién con los impactos generados por las zonas de préstamo proyectadas, la
Direccion General de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra informa que la zona de
préstamo G8, utilizada en las obras de mejora de la carretera NA-123, se detectd en
algunos cortados una poblacién de avién zapador, especie vulnerable en el Catalogo de
Especies Amenazadas de Navarra. Tras las comprobaciones en campo, se confirma que
en algunos cortados del emplazamiento G8 aparecen huecos que pueden pertenecer a
puntos de nidificacién de avidn zapador u otras especies. Esa Direccién General advierte
que, en caso de seleccionarse en el proyecto constructivo este emplazamiento, se
debera comprobar la presencia de esta u otras especies en su entorno y, en base a los
resultados, determinar la exclusién de este préstamo.

Tras la revision de los impactos detectados y su tratamiento mediante las medidas
programadas por el promotor, este O6rgano ambiental aprecia la necesidad de
incrementar el nivel de permeabilizacién para la fauna y de reduccion del riesgo de
mortalidad por colisién o atropello con elementos de la infraestructura. En consecuencia,
se establecen en la presente declaracion de impacto ambiental, una serie de medidas
correctoras especificas para la mejora de la conectividad ecoldgica, reducciéon de la
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fragmentacion de habitats y reduccién del riesgo de mortalidad de fauna, que seran
incorporadas a la version definitiva del Estudio Informativo y deberan concretarse en
ubicacion y disefio en fase de proyecto constructivo.

3.2.7 Espacios naturales protegidos (ENP) y Red Natura 2000:

En el &mbito de estudio, se encuentra el espacio protegido de la Red Natura 2000
declarado como Zona Especial de Conservacion (ZEC) ES2300006 «Sotos y riberas de
Ebro», viéndose afectadas por la zona de estudio unas 950,60 ha, lo que supone
un 55,82% de la superficie de la ZEC en La Rioja. No obstante, la Unica alternativa que
tendria una incidencia directa sobre este espacio es el trazado del eje 2.1, en el Tramo I,
lo que ha constituido uno de los motivos ambientales fundamentales que conducen al
promotor a descartar este eje de trazado. La alternativa del eje 2.3, seleccionada por el
promotor, discurre a unos 200 m de distancia de la ZEC, por lo que no ocupara su ambito
territorial ni se produciran, a su juicio, efectos indirectos sobre el mismo, ya que no se
han detectado durante el estudio del trazado 2.3 alteraciones sobre procesos ecoldgicos
gue puedan tener una incidencia significativa sobre los objetivos de conservacion de
dicho espacio de la Red Natura 2000.

Los impactos de las obras son temporales y recuperables, aunque la pérdida de
cobertura vegetal y suelo, ademas de las alteraciones hidromorfoldgicas y geomorfolégicas
seran irreversibles.

En cuanto a los impactos sobre los espacios protegidos y areas naturales de interés,
el promotor ha realizado una valoracion teniendo en cuenta la superficie total afectada de
estas zonas por el trazado. Teniendo en cuenta el valor ecologico y el estatus de
proteccion de los espacios inventariados, no habra impacto por la alternativa
seleccionada sobre los Espacios Naturales Protegidos PG-15-Cortados de Aradon
(Paraje Geomorfologico Singular) y RR-10-Rio Ebro (Ribera de Interés Ecoldgico y
Ambiental). Por otro lado, el resto de los espacios naturales catalogados, en su mayor
parte Riberas de Interés Ecologico y Ambiental asociadas a los cauces principales
interceptados mediante viaducto por los trazados (Rios Iregua, Leza, Cidacos, Alhama-
Linares), asi como las Areas de Vegetacion Singular VS-06 y VS-45, asociadas al
Tamarizal de Ausejo-Alcanadre y El Salobral y Yasa Majillonda tienen un valor de
impacto moderado estimado por el promotor en su estudio.

Las medidas planteadas para reducir la afeccién a los ENP son la instalacion de un
jalonamiento rigido en las proximidades de los tajos de obra a las zonas protegidas
catalogadas, para evitar asi el paso de maquinaria y personal de obra. En la fase de
proyecto constructivo, se debera elaborar un estudio de detalle para valorar la afeccion
del trazado a los habitats que forman parte de estos espacios naturales catalogados, en
especial a la ZEC «Sotos y Riberas del Rio Ebro», y asi poder determinar en
coordinacién con organismos competentes de las CCAA de La Rioja y Navarra las
medidas preventivas, correctoras 0 compensatorias necesarias en cada caso.

Del analisis técnico efectuado sobre los impactos generados por el proyecto (eje 2.3
seleccionado en el Tramo 1l) en los espacios naturales definidos anteriormente, se
aprecia un impacto indirecto por proximidad de las obras y ocupacion de los tramos de
nuevo trazado sobre los objetivos de conservacion de la ZEC «Sotos y Riberas del Ebro»
y Riberas de Interés Ecologico y Ambiental, tanto por los movimientos de tierras y
magquinaria en vaguadas y arroyos que vierten al rio Ebro en la ZEC, como por el efecto
barrera sobre la conectividad ecoldgica generado en las intersecciones con corredores
fluviales conectados al rio Ebro. Precisamente la conservacion de bosques de ribera y
corredores fluviales constituye el principal objetivo de conservacion de la ZEC, de
acuerdo con su Plan de gestiobn en vigor, por resultar el elemento clave para la
recuperacion de vertebrados amenazados y de interés comunitario como el vison
europeo Yy la nutria.

En consecuencia, se considera necesario incorporar en la version definitiva del
Estudio Informativo una serie de condiciones que garanticen el mantenimiento de la
conectividad ecolégica en la ZEC y el estado de conservacion de sus especies clave, en
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particular el vison europeo y la nutria, que se desarrollan en el apartado de condiciones
de la presente resolucion.

3.2.8 Bienes de dominio publico forestal y pecuario:

En el ambito de estudio se localiza el Monte de Utilidad Pablica (MUP) «Cascavillas,
Aradén y Soto de Pefiacasa», situado en la comarca de Calahorra, en el municipio de
Alcanadre. Es atravesado por el Tramo Il entre los PK 52 y 53 por el eje 2.3. No
obstante, en todo el tramo coincidente es atravesado en tunel, por lo que no se generara
ninguna afeccion en superficie.

Los Unicos impactos esperados sobre las vias pecuarias seran en la fase de
construccion, derivados de las acciones de la obra, pudiendo afectar a su continuidad y
funcionalidad por la ocupacion temporal de las mismas y alguna ocupacion permanente
por los nuevos tramos en variante. En el Tramo | se espera una superficie afectada
de 5,37 ha, en el Tramo Il de 7,15 hay en el Tramo 1ll de 16,13 ha. La Cafada del Ebro
es atravesada por todos los ejes del trazado. También se vera afectada la Cafiada Real
de Santa Coloma y la Cafiada Real Soriana Oriental.

Como medidas para prevenir o reducir las afecciones a las vias pecuarias, se
plantean actuaciones de sefializacion y reposicion de las vias pecuarias afectadas por
las distintas alternativas de trazado, garantizando que su continuidad y funcionamiento
guede integramente restituido. En los tramos de interseccion del nuevo trazado en
variante con vias pecuarias, se mantendra la continuidad y funcionalidad de las vias
pecuarias interceptadas, utilizando para ello pasos superiores, inferiores o reposiciones.
El proyecto de reposicion se detallara en el proyecto de construccion para las vias
afectadas directamente por el trazado u obras anejas de la linea férrea. Se mantendra la
integridad superficial de estas vias de acuerdo con la normativa vigente a nivel estatal y
autondmico, siguiéndose el procedimiento adecuado que establezcan los 6rganos
autondmicos competentes para la autorizacion de ocupaciones, ya sean temporales o
permanentes, y las restituciones de trazado. La eleccion del trazado alternativo
garantizara el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del transito
ganadero, asi como los demas usos compatibles y complementarios de aquel. La
Cafiada del Ebro mantendr& su continuidad y cualquier ocupacién o modificacion contara
con la autorizacion de la Direccion General de Medio Natural del Gobierno de La Rioja.
Asimismo, dado que la mencionada Cafada forma parte del Camino de Santiago, debera
contar también con autorizacion de la Direccion General de Cultura de La Rioja.

3.2.9 Patrimonio cultural:

Durante la fase de construccién, los movimientos de tierras, desmontes y
terraplenes, explanacion de la traza, viales de acceso, etc., asi como las ocupaciones
temporales y permanentes pueden ocasionar afecciones directas o indirectas sobre
elementos de valor arqueoldgico, arquitecténico y etnogréfico.

El promotor ha estimado el impacto en funcion de la distancia al trazado de los
elementos identificados y ha tenido en cuenta la posibilidad de hallar elementos no
catalogados durante la construccidn de las infraestructuras.

En la zona de estudio, existen numerosos yacimientos arqueoldgicos y otros
elementos patrimoniales y se concluye que existe un gran nimero de elementos
susceptibles de verse afectados de forma severa, dado que se encuentran a 50 m o
menos del trazado proyectado.

El eje alternativo 2.3, seleccionado, es la variante con menor valor de impacto al
afectar a un menor nimero de elementos identificados.

Las medidas propuestas para minimizar la afeccién a los elementos de patrimonio
cultural son:

— Delimitacién de los elementos inventariados como zonas de exclusién con
jalonamiento rigido.
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— Seguimiento arqueoldgico en toda la zona de obras durante los movimientos de
tierras.

— En caso de aparicion de nuevos hallazgos, comunicacién a los organismos
autonémicos competentes, asi como al Ayuntamiento afectado.

Las medidas preventivas y correctoras se establecerdn de acuerdo con las
condiciones requeridas por los 6rganos autonémicos competentes en el informe o
autorizaciéon que el promotor debera solicitar con caracter previo a la aprobacion del
proyecto constructivo.

Toda afeccién al Camino de Santiago, en especial los nuevos accesos, debera ser
autorizada por la Administraciéon autonémica competente y se estableceran medidas de
sefializacion y reposicion del Camino en las areas de cruce con el trazado. Se permitira
el reconocimiento del Camino Histérico en todo su itinerario y preservara sus
caracteristicas y continuidad frente a la intrusién de actividades y usos degradantes en
los suelos colindantes. Se buscard conseguir tanto la proteccion ambiental como la
integracion paisajistica, en el entorno inmediato del Camino y en un area mas amplia que
pueda incidir por impactos visuales, estableciendo bandas de proteccion. Se realizaran
actuaciones de restauracion y rehabilitacién de los tramos afectados y se establecera un
catalogo de bienes de interés cultural ligados al Camino en los tramos afectados que
permita su proteccion efectiva.

La Direccion General de Cultura del Servicio de Conservacion y Promocion del
Patrimonio Histérico Artistico de La Rioja indica que, de forma previa a la redaccion del
proyecto constructivo, el promotor llevara a cabo una prospeccion arqueolégica intensiva
del trazado seleccionado y un informe de impacto arqueol6gico donde se valoren los
impactos y se establezcan medidas correctoras. En respuesta, el promotor afirma que
antes de la aprobacién definitiva del proyecto constructivo realizard una prospeccién
arqueoldgica intensiva en las zonas donde el nuevo trazado se aleje del corredor
ferroviario existente (zonas de rectificaciones de curvas y tramos en variante). Asimismo,
realizard un informe de impacto arqueoldgico, que incluira las medidas correctoras
necesarias, y lo remitira al érgano autonémico competente para su aprobacion.

3.2.10 Paisaje:

La afeccion al paisaje sera producida principalmente por los movimientos de tierras,
desmontes, terraplenes y zonas auxiliares de obras, en la fase de construccién, asi como
por la ocupacién permanente de elementos de la nueva infraestructura, vallados,
plataforma, catenaria, viaductos, etc., en la fase de funcionamiento. El promotor
cuantifica la magnitud del impacto en funcion del valor de cada unidad paisajistica que se
vea alterada.

Los impactos sobre el paisaje seran mayores en los tramos de nuevo trazado que
requieran los taludes de mayor envergadura. Asimismo, la presencia de viaductos
incrementara la incidencia visual de la infraestructura, mientras que los tramos en tunel
minimizaran su impacto paisajistico, siendo visibles no obstante los emboquilles de
entrada y salida.

Las unidades asociadas al Valle del Ebro tienen una calidad «Baja» por su alta
antropizacioén: las unidades de las Cuencas del Cidacos, Leza e Iregua,
correspondientes a los tramos bajos de cuenca vertientes al rio Ebro, se encuentran en
su mayoria ocupadas por cultivos de regadio y tienen una calidad «Media-baja». Las
zonas de relieves y muelas marginales tienen valoracion «Media-alta», dada su elevada
posicion que las dota de una gran visibilidad.

El impacto paisajistico afecta a todas las alternativas de trazado de manera similar,
ejerciendo una mayor incidencia los tramos de nuevo trazado que afectan a las unidades
de paisaje de mayor singularidad y fragilidad. La valoracién definitiva de la afeccién
sobre el paisaje de cada uno de ellos y su analisis comparativo ha sido realizada por el
promotor en funcion de la superficie de afeccion directa cuantificada en cada caso.
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Durante la fase de funcionamiento, la intensidad de las alteraciones depende de la
capacidad de absorcién del paisaje y del resultado final de las labores de integracion y
restauracion, asi como de la calidad y fragilidad paisajistica de la zona de actuacion.
Como el proyecto contempla actuaciones de remodelacion sobre la via existente, sélo se
considera la incidencia sobre el paisaje como significativa en los tramos nuevos en
variante, proyectados en parte de su trazado en tanel, y correcciones de curvas.

Para prevenir y corregir la alteracion morfologica del paisaje, el promotor, al finalizar
las obras, realizara la restauraciéon y adecuacion paisajistica de las superficies auxiliares
ocupadas y taludes resultantes del nuevo trazado. Tras el desmantelamiento de las
zonas de instalaciones auxiliares y acopios de materiales, se realizara la recuperacion
topografica de las superficies afectadas, su restauracion edéafica y la ejecucién de
plantaciones arboreo-arbustivas y siembras. Se llevard a cabo la nivelacion vy
descompactacion del terreno, evitando perfiles rectos y superficies demasiado planas, y
el redondeo de la coronacion de los taludes. Se evitaran formas acanaladas paralelas
para prevenir la formacién de carcavas y se hara el extendido de tierra vegetal disponible
procedente de la propia excavacion y labores de siembra y plantacion de las especies
seleccionadas. La morfologia resultante para taludes de desmonte y terraplén sera
preferentemente, siempre que sea técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar
atrincheramientos y favorecer la revegetacion.

Se llevara a cabo la restauracion e integracion paisajistica del entorno de los
viaductos, estructuras de paso de cauces y viales y zonas de emboquille de entrada y
salida de los tuneles proyectados, adoptando medidas de acuerdo con la calidad y
fragilidad de las unidades de paisaje afectadas en cada caso. Se estableceran
tratamientos de adecuacion paisajistica de las zonas de préstamo y vertedero, y en las
riberas de los principales rios y arroyos atravesados por el trazado.

La Direccion General de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra sefiala que el
estudio de impacto ambiental no ha tenido en cuenta las zonas de alto valor paisajistico
representadas en los Paisajes de Proteccién Especial en el entorno del rio Ebro, si bien
reconoce que sobre los mismos no se esperan afecciones relevantes. El promotor
responde que, segun el estudio realizado y mediante la seleccion de la Alternativa 6, no
se esperan afecciones relevantes sobre las zonas de alto valor paisajistico de Navarra
representadas en los Paisajes de Proteccion Especial en el entorno del rio Ebro.

3.2.11 Poblacion:

Las obras de construccién provocaran, como consecuencia del aumento del trafico
de camiones y vehiculos de obra, molestias temporales en zonas préximas a los nucleos
poblacionales. También se producira un deterioro temporal de las caracteristicas
ambientales en relacién con la salud debido al incremento de polvo en suspension, nivel
sonoro y contaminacion atmosférica, si bien se tratara de efectos de caracter temporal y
gue se desarrollaran alejados del &mbito urbano.

Durante las obras, se garantizara la permeabilidad territorial existente en la zona
afectada, sefializando convenientemente alternativas de paso a la poblacion. Se
garantizara el paso y accesibilidad para vehiculos de urgencia. La incidencia en el trafico
durante la fase de obras se resolvera con la reposiciéon de los caminos, carreteras, etc., y
la regulacién del trafico por personal de la obra de manera que no se produzcan
incidencias sobre el tréfico habitual en las zonas afectadas.

El promotor plantea un conjunto de medidas dirigidas a mitigar los impactos sobre la
poblacion generados durante las obras de construccion, como garantizar un
distanciamiento maximo de las obras respecto a las zonas habitadas y mantener una
restriccion constante y vigilada sobre los movimientos de maquinaria y vehiculos. El
promotor también contempla un conjunto de medidas generales béasicas para la
proteccion y restauracion del medio urbano que pueda resultar afectado durante las
obras, comprometiéndose a recoger todas las especificaciones que establezcan los
Ayuntamientos afectados.
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La Direccién General de Salud Publica, Consumo y Cuidados del Gobierno de La
Rioja informa de que el promotor debera tener en cuenta durante el seguimiento y control
los potenciales impactos detectados que puedan generar efectos negativos en la salud
humana, asi como la obligacion de adoptar medidas urgentes para su correccion,
condicién que se traslada al condicionado de la presente declaracion de impacto
ambiental.

3.3 Andlisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto:

El promotor ha aportado un analisis de los efectos ambientales derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o catastrofes, que
identifica y valora los diferentes riesgos (sismico, inundacién, incendios, etc.) y los
efectos ambientales derivados de la construccién y explotacion del proyecto. De acuerdo
con el citado y los informes del Servicio de Proteccién Civil y Emergencias del Gobierno
de Navarra y de la Direccién de Salud Publica, Consumo y Cuidados del Gobierno de La
Rioja, se considera adecuado el andlisis efectuado y las medidas previstas en el
proyecto para el tratamiento de estos efectos.

3.4 Programa de vigilancia ambiental (PVA):

Segun la informacion aportada en el estudio de impacto ambiental, el PVA abarcara
tanto la fase de obra como la fase de explotacion del proyecto y llevard a cabo tanto la
verificacion de los impactos previstos como el control de la eficacia de las medidas
propuestas, incluyendo un plan de control de respuesta de las tendencias detectadas y la
emisién de informes periddicos, informe final y, en situaciones excepcionales, informes
extraordinarios. Su desarrollo y aplicacion estara a cargo de un equipo técnico
multidisciplinar, recayendo la responsabilidad sobre la Direccién Ambiental de Obra que
serd nombrado por el promotor.

El PVA recoge los principales controles establecidos para cada factor ambiental,
estableciendo en cada caso un objetivo, indicadores de referencia, valores umbral para
cada indicador, una frecuencia de toma de datos y medidas a adoptar en caso de
superacion de los umbrales. Algunos de los controles mas importantes se sefialan a
continuacion:

— Proteccion de suelos: se verificard que en ningdn momento de la fase de
construccion se invaden las zonas definidas como de exclusion por albergar elementos
gue sean objeto de proteccion. Tras episodios de precipitaciones fuertes se realizara una
inspeccion para buscar regueros o rastros de erosion hidrica, con objeto de acometer las
medidas de proteccion de suelos y estabilizacion de taludes que sean necesarias.

— Proteccion frente a ruidos y vibraciones: se debera efectuar un programa de
vigilancia especifica de ruidos y vibraciones, de forma que en los puntos considerados
de mayor sensibilidad se monitorice el seguimiento de los niveles de inmision y se
verifique el cumplimiento de los umbrales legales, acometiendo inmediatamente medidas
adicionales en caso de superarse.

— Proteccion de la hidrologia superficial: se efectuaran controles de la calidad de las
aguas superficiales mediante analisis utilizando indicadores de la calidad en los cauces
afectados y posibles perturbaciones sobre el régimen hidrolégico de los mismos.

— Proteccion de la hidrologia subterranea: se verificard en fase de proyecto
constructivo la realizacién de un estudio hidrogeoldgico en el que se disefie una red de
piezémetros que determine periddicamente los niveles acuiferos, con el fin de poder
constatar las fluctuaciones en el nivel freatico y los cambios en las direcciones de flujo,
en especial debido a la construccién de los tramos en tinel sobre el Aluvial de La Rioja-
Mendavia. Se realizaran campafias de muestreo y analitica de aguas para controlar la
posible afeccidn a su calidad como consecuencia de posibles vertidos accidentales.

— Proteccion de flora y vegetacion: el seguimiento incluird inspecciones para
controlar que se respetan las zonas de inclusién reflejadas en el proyecto constructivo y
balizadas sobre el terreno, asi como el control del estado de las plantas para detectar
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posibles dafios sobre las mismas. El proyecto de restauracion debera incluir un
programa de seguimiento de su efectividad, extendido al menos hasta que se certifique
el éxito de la revegetacion. Entre las inspecciones a realizar, se comprobara que no
existen mas de un 15% de marras o plantas muertas e identificar los posibles origenes
(enfermedades, plagas, sequia, etc.), modificando si fuera preciso las especies a
emplear y aplicando riegos forzados en épocas de sequia.

— Proteccidn de fauna: se verificara la realizaciéon de las prospecciones de fauna con
anterioridad a la aprobacion del inicio de las obras. Se efectuardn seguimientos de fauna
con frecuencia quincenal en época de reproduccion (de marzo a julio) y mensual el resto
del afo. Se estableceran umbrales de alerta y parametros de control en funcién de los
valores de proteccion y grado de conservacion de las especies de fauna afectadas.

— Proteccion del paisaje: se realizara el seguimiento con inspecciones mensuales de
las acciones de integracion paisajistica en las zonas de mayor impacto visual, viaductos,
emboquilles de tlneles, taludes, etc., garantizando el empleo de materiales y estructuras
gue no resulten discordantes con la estética del entorno.

— Proteccién del patrimonio cultural: en cada labor que implique movimientos de
tierras se verificara el cumplimiento de las previsiones establecidas en el estudio
arqueoldgico previo al inicio de las obras. En el caso de que durante la ejecucion de las
obras aparezcan restos arqueoldgicos, deberan ser notificados inmediatamente por la
Direccion de Obra al 6rgano de la Administracion autonémica competente en materia de
patrimonio cultural.

En virtud del andlisis técnico realizado, el PVA previsto en el estudio de impacto
ambiental deberd completarse con los aspectos adicionales que se recogen en el
apartado de condiciones de la presente declaracion.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucion se encuentra comprendido en el grupo 6,
apartado b, del anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto
ambiental, en virtud de lo cual resulta preceptivo su sometimiento al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental ordinaria y la formulacion de declaracion de impacto
ambiental, con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo
establecido en el articulo 33 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la resolucion
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el documento técnico del Estudio Informativo, el estudio de
impacto ambiental, en su version definitiva tras la informacién adicional aportada, y el
resultado de la informacién publica y de las consultas efectuadas.

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental del «Estudio Informativo del Corredor Cantdbrico-Mediterraneo de Alta
Velocidad (LAV). Tramo: Castejon-Logrofio», en la que se establecen las condiciones
ambientales, incluidas las medidas preventivas, correctoras y compensatorias, que
resultan de la evaluacion ambiental practicada y se exponen a continuacion, en las que
se debe desarrollar el proyecto para la adecuada proteccion del medio ambiente y los
recursos naturales, lo cual no exime al promotor de la obligacion de obtener todas las
autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten legalmente exigibles.
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Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

1. Condiciones generales

1.1 El promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental, las aceptadas tras la informacién
publica y las contenidas en su informacién complementaria, en tanto no contradigan lo
establecido en la presente declaracion de impacto ambiental.

1.2 A la vista de la evaluacién ambiental practicada, el Estudio Informativo que se
apruebe con caracter definitivo debera desarrollarse mediante los correspondientes
proyectos de construccion segun los trazados propuestos en la Alternativa 6 del Estudio
Informativo, la cual estd compuesta por los ejes 1.2, 2.3 y 3.2 de los Tramos |, Il y Il
respectivamente. Las condiciones establecidas en la presente declaracién se referiran en
lo sucesivo a esta alternativa, coincidente con la elegida por el promotor en el analisis
efectuado.

1.3 En caso de que alguno de los proyectos constructivos introduzca modificaciones
sustanciales respecto al trazado seleccionado en el Estudio Informativo y considerado en
esta resoluciéon, deberd someterse a evaluacion de impacto ambiental simplificada u
ordinaria, segun lo dispuesto en el articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental.

1.4 En el proyecto constructivo se deberan analizar en detalle los impactos
generados por el desmantelamiento de elementos de la infraestructura actual que se
abandone por tramos de nuevo trazado y se estableceran las medidas que minimicen o
corrijan las citadas afecciones.

1.5 Los proyectos constructivos deberan definir con mayor nivel de detalle las
actuaciones del proyecto, podran ser informados por las Administraciones publicas
autondmicas que asi lo soliciten y obtenerse previamente a su aprobacion la autorizacién
o informe favorable de aquellas actuaciones que lo requieran en virtud de la legislacién
ambiental aplicable y competencias atribuidas.

1.6 En el seguimiento y control de los impactos ambientales se deberan establecer
las posibles asociaciones que puedan existir entre los impactos encontrados y su efecto
en la salud humana, identificar los dafios que se puedan producir y adoptar medidas
urgentes para su correccion.

1.7 El promotor debera evitar, corregir o compensar, por este orden de prioridad y a
la mayor brevedad, los impactos que no se hayan podido prever en esta fase de Estudio
Informativo o de proyecto constructivo, pero si hayan tenido realmente lugar, de acuerdo
con los resultados del seguimiento ambiental del proyecto.

2. Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para los
impactos mas significativos

2.1 Todas las superficies afectadas por las obras que no queden ocupadas por la
infraestructura con caracter permanente, incluyendo las zonas auxiliares, seran
restauradas a sus condiciones preoperacionales una vez finalizadas las obras. Los
proyectos constructivos incluiran las actuaciones de restauracién necesarias en cada
tramo.

2.2 De forma general, se evitara la apertura de nuevos préstamos, debiéndose
obtener el material necesario de canteras y graveras autorizadas existentes. Los
excedentes de tierras no reutilizables en la propia obra seran dirigidos prioritariamente a
proyectos de restauracion geomorfologica de canteras del entorno, como «Monte Alto» y
«Valsemana» en el término municipal de Lodosa, de acuerdo con sus respectivos planes
de restauracion, o en su defecto a la restauracion de los propios préstamos abiertos. En
el ambito de Navarra, se acudira al inventario de zonas degradas a restaurar, disponible

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2023-24662



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 2 de diciembre de 2023 Sec. lll.

Pag. 160703

en la Direccion General de Medio Ambiente del Gobierno de dicha Comunidad
Autonoma, el cual recoge varios emplazamientos en las proximidades de la obra.

2.3 Se priorizaran las compensaciones de tierras entre desmontes y terraplenes,
reutilizando al maximo posible el material extraido para rellenos de la propia obra, previa
caracterizacion del mismo, y se recurrird a materiales reciclados en la medida de lo
posible.

2.4 El proyecto constructivo debera contemplar la revision previa de las zonas
destinadas a préstamos, en especial si se trata de explotaciones de aridos abandonadas
que han dejado frentes abiertos para descartar la presencia de fauna protegida, tal como
avién zapador o abejaruco comun, entre otras especies. La presencia de estas especies
conllevara a la seleccion de otros préstamos, garantizando su proteccion.

2.5 Tanto para los préstamos y vertederos que plantea el Estudio Informativo, como
para otros nuevos que surjan en el desarrollo del proyecto constructivo, se deberan
incluir proyectos de restauracion, con planos topograficos de planta y de perfiles
transversales y longitudinales de la situacion inicial y de la final, con un disefio completo
de la integracion paisajistica (revegetacion).

2.6 Los taludes con tipologias de 3H:2V y 2H:1V seran restaurados en su totalidad,
garantizando mediante seguimiento el resultado exitoso de su revegetacion y
estabilizacion. Se minimizara la superficie de ocupacion de los taludes, empleando
cuando sea posible muros ecoldgicos y escolleras revegetadas que permitan taludes
mas verticales y asi reducir la superficie de ocupacion.

2.7 El proyecto constructivo debera contemplar cuantas medidas resulten precisas,
tanto en fase de ejecucion como de explotacion, para evitar modificaciones topograficas
gue den lugar cambios en las zonas vulnerables frente a la inundacion.

2.8 En caso de derrame accidental de aceites, lubricantes o hidrocarburos fuera del
parque de maquinaria, se actuara inmediatamente delimitando la zona de suelo
afectada, construyendo una barrera de contencién para evitar la dispersion del vertido y
retirando las tierras contaminadas para su tratamiento como residuo peligroso. Los
suelos afectados por cualquier tipo de incidente seran objeto de restauracion.

2.9 Los proyectos constructivos que desarrollen el Estudio Informativo deberan ser
sometidos a nuevo informe de la Confederacion Hidrografica del Ebro. Todas las
estructuras de drenaje transversal que se incluyan en los proyectos constructivos
deberan garantizar la continuidad hidroldgica y ecolégica de los cauces interceptados,
asegurando que no se produce efecto presa por parte de la infraestructura ni se
concentran varios cauces en una sola obra de drenaje. Adicionalmente, toda actuacion
que afecte al Dominio Publico Hidraulico o a sus zonas de servidumbre o policia debera
contar con previa autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Ebro, incluidos pasos
provisionales sobre cauces de caminos de obra. Los sistemas de cruce con rios y
arroyos evitaran su encauzamiento, desvio u otras alteraciones morfolégicas
apreciables, debiendo en su caso obtener autorizacion previa de la Confederacion
Hidrografica del Ebro y proceder a su completa naturalizacion tras las obras y
garantizando su continuidad. Todos los viaductos disefiados en proyecto constructivo
ubicaran las pilas y estribos fuera del Dominio Publico Hidraulico, estando los estribos a
mas de 5 m de la orilla y evitando en lo posible la eliminaciéon de vegetacion de ribera.
Solo en circunstancias excepcionales justificadas por exigencias técnicas de disefio,
podran ubicarse las pilas de los viaductos dentro de la via de intenso desagie,
minimizando siempre la alteracion del régimen hidrologico, y garantizando que la
sobreelevacion producida sea inferior a los limites establecidos en el Reglamento de
Dominio Publico Hidraulico. Cada proyecto constructivo incluira un estudio hidrolégico e
hidraulico de detalle para evitar que el proyecto aumente el riesgo por inundacién y los
dafios e impactos ambientales asociados.

2.10 Las instalaciones auxiliares de obra (zonas de acopio, parque de maquinaria,
etc.) y las zonas de vertido de materiales se ubicaran en zonas de baja vulnerabilidad de
aguas subterrdneas. Se evitara su ubicacion sobre depdsitos aluviales de rios.
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2.11 Las balsas de decantacion de solidos en suspension se disefiaran y
dimensionaran en funcién de la superficie a drenar y de la maxima precipitacion
esperada, debiendo ser informadas y autorizadas por el organismo de cuenca
correspondiente. Las balsas seran limpiadas periddicamente y revisadas después de
cada episodio de lluvias, controlando las caracteristicas quimicas de los sedimentos
retirados para adecuar su gestion como residuo.

2.12 En caso de que durante las obras de excavacion de tlineles y desmontes se
advierta la afeccion a la zona saturada de un acuifero, se llevaran a cabo, en
coordinacion con la Confederacion Hidrografica del Ebro, las operaciones de
descontaminacién y reparacién de fugas necesarios para garantizar al maximo la
conservacion del estado de la masa de agua subterranea afectada y su continuidad.

2.13 Sin perjuicio de lo anterior, cada proyecto constructivo incluira en un anexo un
estudio hidrogeoldgico més detallado con una evaluacion precisa de los efectos que sus
tineles, desmontes y demas elementos puedan provocar sobre el nivel piezométrico de
los acuiferos subyacentes, sobre los manantiales, arroyos y rios hidroldgicamente
conectados, habitats y comunidades biolégicas y captaciones de abastecimiento
afectadas, de acuerdo con las caracteristicas finales del proyecto y con la mejor
informacion hidrologica especificamente recabada por el promotor a estos efectos.
También incluira las medidas preventivas y correctoras de los impactos previstos sobre
todos estos elementos, incluyendo la impermeabilizacion del tinel en toda su longitud
(tinel estanco), y las medidas de restauracion y compensacion de los impactos
residuales que con la informacién disponible se considere que no pueden ser evitados.
El estudio hidrogeoldgico adjuntado a cada proyecto constructivo se sometera a informe
de la Confederacion Hidrografica del Ebro, que podra establecer prescripciones técnicas
especificas que garanticen la proteccién de la hidrologia subterranea.

2.14 En caso de detectarse durante el seguimiento que el proyecto provoca
impactos no previstos sobre las aguas subterraneas o superficiales, las obras
correspondientes se paralizaran y se comunicara dicha circunstancia a la Confederacién
Hidrografica del Ebro, que podra imponer las condiciones adicionales que estime
necesarias para su mitigacion y restauracion. El promotor repondra integramente el
caudal y la funcionalidad de todos los manantiales, surgencias y otros afloramientos que
se vean afectados por la alteracion provocada en el nivel de las aguas subterraneas con
las que estan conectados, asi como las condiciones necesarias para el mantenimiento
sin deterioro de sus comunidades biolégicas y, en su caso, el abastecimiento a la
poblacion y demas usos que se vean afectados. Para ello aplicara las medidas que en
cada caso resulten mas efectivas para lograr dicha reposicion, a su vez evitando que con
las medidas adoptadas se pueda deteriorar el estado de otros acuiferos, manantiales,
cauces o masas de agua. En el caso de constatarse efectos del proyecto sobre
comunidades biolégicas dependientes del agua que no puedan ser completamente
corregidos mediante la reposicion de aguas, se compensarda el impacto residual
producido mediante el nuevo establecimiento o la restauracion de una superficie al
menos doble de la afectada del mismo tipo de comunidad vegetal, asegurando
previamente en la superficie de compensacion la disponibilidad de agua en el suelo y las
condiciones de cantidad y calidad que dicho tipo de vegetacion requiera.

2.15 Con anterioridad a la redaccion de cada proyecto constructivo, se realizara
con personal especializado una prospeccion floristica del ambito de la traza y las zonas
auxiliares de obra y accesos (incluyendo préstamos y vertederos), para identificar y
cartografiar eventuales poblaciones de especies protegidas de flora y superficies
ocupadas por Habitats de Interés Comunitario (HIC), debiendo replantear en caso
necesario el emplazamiento de las obras previsto en esta fase de Estudio Informativo.
Las zonas en que se hayan localizado poblaciones de flora protegida se jalonaran para
evitar el paso de maquinaria o cualquier tipo de alteracion por las obras. Los desbroces
se limitaran estrictamente al area de ocupacion y solo se realizaran con métodos
mecanicos, nunca con medios quimicos o quemas. Los 6érganos competentes en
biodiversidad de los Gobiernos de La Rioja y Navarra seran consultados para supervisar
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estos estudios y determinar, en caso necesario, las medidas de proteccion aplicables
gue consideren. Todos los impactos residuales por pérdida inevitable de superficie de
estos tipos de HIC deberan ser objeto de compensacion, en una superficie al menos
doble de la afectada. Los proyectos constructivos incluiran la localizacion de las
superficies de compensacion mas adecuadas, siempre sobre emplazamientos que
relnan los requerimientos ecoldgicos precisos para albergar sus comunidades
bioldgicas. Estas compensaciones deben contar previamente con la conformidad de los
organos competentes en biodiversidad de los Gobiernos de La Rioja y Navarra.

2.16 Con caracter general, las superficies forestales afectadas seran objeto de
reforestacion, de acuerdo con la legislacién en materia de montes, y en coordinacion con
los 6rganos forestales autondmicos competentes.

2.17 De forma previa al inicio de las actividades de despeje y desbroce, se llevara a
cabo una prospeccion faunistica en todas las superficies afectadas para evitar dafios
sobre ejemplares de fauna de escasa movilidad, nidos o madrigueras, etc., con un
protocolo de actuacion previamente autorizado por las Administraciones autondmicas
competentes. Estas actuaciones no se realizaran en ningun caso durante la época de
cria de las especies detectadas.

2.18 En un radio de 1000 m en torno a las areas de reproduccion de especies de
aves protegidas, se prohibira realizar voladuras, movimientos de tierra, desbroces y otras
actividades ruidosas. Se concertara con los 6rganos de los Gobiernos de La Rioja y
Navarra competentes en biodiversidad el periodo de paralizacion de este tipo de
actividades mas ruidosas, atendiendo a los ciclos de reproduccion y cria de las especies
de fauna presentes en el ambito de actuacion.

2.19 Enlos tramos de cruce del rio Leza y del rio Iregua se evitara la realizaciéon de
obras en el periodo critico definido para el Plan de Recuperacion del visén europeo que
va del 1 de abril al 30 de septiembre.

2.20 Cada proyecto constructivo incorporard pasos de fauna adecuados para
mamiferos, que garanticen la permeabilidad transversal de la infraestructura. La
determinacion de la frecuencia, localizacion y caracteristicas de estos pasos se hara tras
completar un estudio y caracterizacion de la comunidad de mamiferos y de sus habitats y
vias de dispersion, y su disefio y ubicacion finalmente proyectados debera ser
supervisado por los érganos competentes en biodiversidad de los Gobiernos de La Rioja
y Navarra. Estos disefios seguiran las densidades minimas y caracteristicas de pasos de
fauna indicadas en el documento «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales. Documento n.° 1 (2015)», elaboradas por el grupo de
trabajo sobre fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte.

2.21 Las obras de drenaje transversal proyectadas en el conjunto del trazado se
disefiaran con las adaptaciones necesarias para garantizar el paso de pequefios
vertebrados terrestres, independientemente de la entidad de cada curso de agua y de su
grado de proteccién, mediante franjas de sustrato natural, banquetas laterales o
plataformas secas de hormigén o escollera de piedras, o0 madera tratada en caso de que
las anteriores no sean técnicamente posibles, de anchura minima 50 cm. En los drenajes
y en las embocaduras de pasos de agua se instalaran rampas de suave pendiente y sin
discontinuidades que faciliten la conexion de los taludes con las plataformas secas de
drenaje. Esta medida debera garantizarse en todos los puntos de la infraestructura que
intercepten vaguadas, barrancos y corredores fluviales en general conectados con la
ZEC Sotos y Riberas del Ebro.

2.22 El proyecto constructivo incluird barreras o pantallas que eleven el vuelo de las
aves para evitar la colision con la catenaria, el cerramiento e incluso con el propio tren en
circulacion. Para ello, se recurrira a vallados sefializados con chapas metalicas,
caballones de tierra o pantallas formadas por tubos exentos de al menos 5 m de altura 'y
contrapareados a ambos lados de a la plataforma. Estas pantallas se instalaran en el
entorno de los pasos méas proximos al rio Ebro y los viaductos del Rio Madre, Canal de
Lodosa, rio Cidacos y rio Leza, sin perjuicio de que los oOrganos competentes
autondmicos puedan determinar otros pasos adicionales con esta medida.
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2.23 En los pasos superiores adaptados como pasos de fauna se evitara su
hormigonado, asfaltado o urbanizado, implantando superficies naturales de tierra o zona
verde con sendero abierto, fomentando la plantacion de arbolado en las margenes,
siempre gque no den continuacién a caminos o carreteras.

2.24 El cerramiento longitudinal de la LAV sera continuo y evitara el paso de fauna
terrestre al interior de la via, disponiendo dispositivos de escape unidireccionales en una
densidad de uno al menos cada 750 m de trazado.

2.25 En el caso de que deban ser reubicadas las subestaciones eléctricas de
traccion actualmente existentes, o de ser construidas otras nuevas, los tendidos
eléctricos aéreos que se disefien deberdn someterse a lo dispuesto en los Anexos | y I
de la Ley 21/2013 de evaluacién ambiental. Sin perjuicio de lo anterior, debera recabarse
previamente a su instalacion informe de los érganos competentes en biodiversidad de La
Rioja y Navarra, que podran requerir la adopcion de las medidas oportunas que
garanticen la proteccion de la avifauna frente a la mortalidad causada por colision o
electrocucion con los tendidos eléctricos. En todo caso, se deberan instalar dispositivos
de sefializacion para avifauna, al menos en el cable de tierra, y al menos en los
siguientes tramos: ambito cercano a la ZEC ES2300006 «Sotos y riberas de Ebro», los
Espacios Naturales Protegidos PG-15-Cortados de Aradén y RR-10-Rio Ebro, y en areas
de proteccién de la avifauna contra la colisiébn y electrocucién definidas por las
Comunidades Auténomas de La Rioja y Navarra.

2.26 Todas las medidas anteriores deberan mantenerse en un estado y
funcionalidad adecuados durante toda la vida util de la infraestructura. Las actividades o
contratos de explotacion y conservacion de la infraestructura incluiran la obligacién sobre
su control y mantenimiento.

2.27 Los proyectos constructivos incluirdn un programa de gestion del habitat que
defina medidas de restauracion de los biotopos faunisticos que resulten afectados
irremediablemente por las obras de construccion de la infraestructura. Sera condicién
indispensable que este programa obtenga informe favorable de los 6rganos competentes
en biodiversidad de los Gobiernos de La Rioja y Navarra y que se certifique su ejecucion
integra con caracter previo a la entrega de la obra y puesta en funcionamiento de la linea
ferroviaria.

2.28 Se ftramitara ante las Administraciones autondémicas competentes los
expedientes de ocupacion por realizacion de obras publicas sobre terrenos de vias
pecuarias, ya sean de caracter temporal o permanente. Se debera asegurar en todo el
trazado la continuidad y funcionalidad de las vias pecuarias afectadas.

2.29 En los Montes de Utilidad Publica afectados se debera obtener previamente al
inicio de las obras la declaracién de prevalencia de utilidad publica del proyecto y la
autorizacion para su ocupacion. En dichos terrenos no se realizaran acopios de
materiales ni superficies auxiliares que aumenten innecesariamente la superficie
ocupada.

2.30 Los proyectos constructivos incorporaran medidas de mitigacion del impacto
paisajistico y posterior restauracion e integracién paisajistica, incluyendo su definicion y
presupuesto. Todas las superficies afectadas por las obras que no queden integradas en
la infraestructura con carécter permanente seran efectivamente restauradas, incluyendo
las areas auxiliares, vertederos, caminos de acceso o servicio y cualquier otro elemento.
Los estudios necesarios para acometer las restauraciones determinaran las superficies
gue sea necesario revegetar, adecuando la técnica a cada tipo de superficie (siembra,
hidrosiembra, plantacion, etc.). Las especies empleadas seran autéctonas de la zona y
propias del ecosistema. Las embocaduras de los tlneles se revegetaran como medida
de mitigacion de su impacto visual.

2.31 Los proyectos constructivos incluirdn un estudio acuUstico de detalle que
modelice las is6fonas correspondientes a las fases de construccion y de explotacion,
considerando en todo caso para la valoracion de impactos los valores limite de inmision
acustica recogidos en el Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Estas
modelizaciones deberan considerar, en el escenario mas desfavorable, el efecto
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sinérgico de los diversos focos de emision acustica existentes funcionando de manera
simultanea. Los resultados condicionaran la ubicacion de todos aquellos focos mas
ruidosos, para garantizar el cumplimiento de los valores limite de inmision en los
periodos dia (Lq), tarde (Le) Yy noche (L), asi como la no superacion del valor maximo
de ruido (Lamax)- Se deberan considerar todos los ramales de acceso, las carreteras, con
especial consideracion de la AP-68 y la N-232, y todas las edificaciones expuestas
dentro de la is6fona mas desfavorable (50 dB(A)), de cara a la aplicacion de medidas
correctoras.

2.32 Se deberan instalar pantallas acusticas en aquellos tramos en los que los
estudios acusticos de detalle evidencien afecciones sobre edificaciones residenciales en
periodo nocturno superiores al umbral de 50 dB(A). Si los resultados de los estudios
acusticos de detalle reflejasen el incumplimiento de los valores limites de inmisién,
incluso tras la implementacion de pantallas acusticas, deberan adoptarse medidas
adicionales para el aislamiento de las fachadas de aquellas edificaciones que vean
superados los limites correspondientes. El resultado de todos los estudios acusticos y de
las medidas mitigadoras adoptadas serd trasladado a las Administraciones autonémicas
competentes en calidad ambiental para recabar su consideracion, previamente a la
aprobacion de cada proyecto.

2.33 De forma previa a la redaccién del proyecto constructivo, se llevara a cabo una
prospeccién arqueolégica intensiva del trazado seleccionado, realizada por un
arquedlogo con experiencia acreditada, que valorara la afeccién real que el proyecto
produce al patrimonio cultural, y en el que se establezcan medidas correctoras para
paliar la afeccion detectada. El informe se enviard a los 6rganos competentes en
patrimonio cultural de las Administraciones autonémicas de La Rioja y Navarra.

2.34 En caso de que durante las obras afloren nuevos restos arqueoldgicos de los
gue no se tuviera constancia, se comunicara inmediatamente a la Administracion que
corresponda, paralizandose inmediatamente las actuaciones hasta que dichos
organismos autoricen su continuacion. En caso de que se produzcan modificaciones
menores 0 nhuevas acciones fuera del ambito de afeccion de la prospeccién arqueoldgica
superficial realizada por el promotor, incluyendo todos los préstamos y vertederos
propuestos, las nuevas superficies afectadas seran objeto de una prospeccion
arqueoldgica superficial y evaluacién de su potencial impacto sobre el patrimonio
cultural.

3. Condiciones al Programa de vigilancia ambiental (PVA)

3.1 Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en
esta declaracion deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en la version
definitiva del Estudio Informativo, previamente a su aprobacion. El PVA debera ser
modificado para incluir todas las consideraciones y condiciones de la presente
declaracion, adaptando su detalle al de las sucesivas fases del proyecto.

3.2 En fase de construccion, ademas de los informes extraordinarios al inicio y la
finalizacion de las obras y aquellos informes puntuales que se consideren oportunos, se
remitiran informes de vigilancia ordinarios con periodicidad trimestral a la unidad del
organo sustantivo responsable del seguimiento del cumplimiento de la declaracion de
impacto ambiental, y en su caso al érgano que lo solicite de la Comunidad Auténoma
afectada.

3.3 En fase de explotacion se deberan remitir a las citadas autoridades informes de
vigilancia ordinarios con periodicidad semestral durante los cinco primeros afios de
explotacion de la instalacion, y con periodicidad anual desde entonces hasta el décimo afio
desde la puesta en servicio de la linea, en lo relativo al seguimiento hidrogeologico en los
tineles, plantaciones y siembras, integracion paisajistica, ruido, mortalidad de fauna y
seguimiento de la efectividad de los pasos de fauna silvestre, sin perjuicio de los informes
extraordinarios en el caso de exista alguna afeccion no prevista o cualquier otra
circunstancia especial, e informes especificos sobre variables concretas. Se estableceran
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indicadores especificos y cuantitativos para medir cada impacto identificado y la efectividad
para corregirlo de cada medida preventiva y correctora contemplada.

3.4 El seguimiento de los potenciales impactos sobre masas subterraneas de agua
afectados por los tuneles disefiados, manantiales, abastecimientos de agua y sus zonas
de proteccion y cauces superficiales hidrologicamente conectados con los primeros y
potencialmente afectados, se desarrollara en las siguientes fases del PVA:

— En fase de disefio de proyecto constructivo y hasta el inicio de las obras, para
completar la caracterizacion de su situacién y dinamica hidrogeoldgica. Previamente, el
promotor remitira su programa de seguimiento del efecto del proyecto sobre las aguas
subterraneas y las aguas superficiales conectadas a la Confederacion Hidrografica del
Ebro, con indicacion de todos los puntos de control previstos, asi como a las
Administraciones autondémicas afectadas con competencias en biodiversidad, pesca
fluvial, abastecimiento de aguas y agricultura.

— Durante la fase de construccién, periodo en que debe intensificarse la vigilancia y
el seguimiento para permitir detectar con rapidez impactos no previstos asociados a la
perforacién de los tlneles.

— Durante los diez primeros afios de la fase de explotacién, con objeto de detectar
nuevos impactos y acometer las medidas de reparacion o restauracién necesarias.

3.5 Los informes de este seguimiento hidrogeoldgico se realizaran con periodicidad
anual y se remitiran a la Confederacion Hidrografica del Ebro y a las Administraciones
afectadas que lo soliciten. El resultado del seguimiento de las aguas subterraneas se
reflejar4 en términos facilmente comprensibles para las Administraciones afectadas y el
publico en general, sin omitir reflejar las cotas de todos los manantiales, afloramientos,
cauces 0 abastecimientos potencialmente afectados, las cotas del nivel piezométrico real
en sus puntos de control, y las curvas de niveles piezométricos del acuifero.

3.6 Se realizar4 un seguimiento de las medidas compensatorias de la superficie
afectada por el proyecto sobre Habitats de Interés Comunitario.

3.7 Se efectuara un seguimiento del efecto barrera sobre la conectividad ecologica
creado por la infraestructura y de la efectividad de las medidas correctoras: debera
aplicarse un seguimiento especifico extendido hasta el décimo afio de la fase de
explotacion, tomando como referencia los documentos elaborados por el Grupo de
trabajo sobre fragmentacién de habitats causada por infraestructuras de transporte de la
Comision Estatal para el Patrimonio Natural y la Biodiversidad [Prescripciones técnicas
para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del efecto
barrera de las Infraestructuras de Transporte. Documento n.° 2 (2008); y Prescripciones
Técnicas para hacer Efectivos los Seguimientos de las Medidas de Mitigacion del Efecto
Barrera de las Infraestructuras de Transporte (Disefio, Documentacion y Archivo del
Seguimiento Ambiental). Documento n.° 8 (2020)]. Sus objetivos principales seran
permitir conocer el nivel real de uso y la efectividad de los pasos de fauna construidos,
adoptar mejoras complementarias y evaluar la afeccion real del proyecto sobre los
movimientos y dinamica de la fauna del entorno.

3.8 Se ejecutara un programa de seguimiento especifico de visén europeo y nutria
cuyo ambito se extienda a los tramos del proyecto que intercepten vaguadas, barrancos,
cauces u otros corredores fluviales conectados a la Zona Especial de Conservacion
«Sotos y Riberas del Ebro». Debera incluir técnicas de fototrampeo u otros métodos de
deteccion que permitan confirmar la presencia de estas u otras especies protegidas y
evaluar la efectividad de los pasos y obras de drenaje.

3.9 Se realizara en fase de explotacion un seguimiento de la mortalidad de fauna
por colisiéon con trenes, cerramiento, catenaria o tendidos eléctricos que en su caso se
instalen, pudiendo adoptarse como metodologia de referencia el proyecto Stop
Atropellos de Fauna en Espafia (SAFE).

3.10 El PVA con los listados de comprobacion utlizados y los informes de
seguimiento ambiental se haran publicos en la sede electrénica del promotor.
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3.11 Comisién de seguimiento:

De conformidad con lo requerido por el apartado 3 del articulo 5 de la Ley 38/2015
del sector ferroviario, la evaluacion del impacto ambiental de este proyecto se ha
realizado a nivel de estudio informativo. Dado que el grado de resolucion de un estudio
informativo no permite evaluar con precisi6n algunos impactos que pueden ser
significativos, que sus previsiones posteriormente deberan desarrollarse a través de
proyectos de trazado o construccion de superior nivel de detalle, que dichos documentos
ya no van a someterse a una nueva evaluacion de impacto ambiental, y la necesidad de
gue su seguimiento ambiental sea de tipo adaptativo, se considera que el seguimiento de
las condiciones ambientales se realice a través de una comisién de seguimiento, con el
fin de mejorar el nivel de informacién, coordinacién y cooperacién entre promotor, érgano
sustantivo y el conjunto de Administraciones publicas afectadas. Su composicion y
funciones se estableceran reglamentariamente. En la comision de seguimiento estaran
representados: la Direccién General de Planificacién y Evaluacion de la Red Ferroviaria,
en calidad de promotor y érgano sustantivo del Estudio Informativo, ADIF, como entidad
responsable de los proyectos de construccion y del mantenimiento de la infraestructura,
asi como el érgano ambiental, las Entidades Locales afectadas, los 6rganos
competentes de medio ambiente de los Gobiernos de Navarra y de La Rioja y la
Confederacién Hidrografica del Ebro, junto con aquellas organizaciones sin animo de
lucro y fines estatutarios de proteccion del medio ambiente que se hayan manifestado
como parte interesada y asi lo soliciten.

La comision de seguimiento sera informada tanto de los proyectos de construccion
como de las evaluaciones de detalle que se requieran a nivel ambiental, para que las
Administraciones publicas afectadas puedan pronunciarse al respecto. Los informes
emitidos serdn considerados por el promotor en su definicion final del proyecto de
construccion. Los informes periddicos del seguimiento y vigilancia ambiental del estudio
informativo también seran remitidos a la comision de seguimiento para que las
Administraciones afectadas los conozcan y en su caso puedan hacer sugerencias u
observaciones. La comisién de seguimiento desempefiara sus funciones al menos hasta
que se cumpla el periodo de garantia de la obra, sin perjuicio de que pueda extenderse
durante un periodo mas amplio en funcién de los resultados del seguimiento ambiental.

Se procede a la publicacién de esta declaracién de impacto ambiental, seguin lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacion al procedimiento de aprobacién
definitiva del Estudio Informativo del Corredor Cantébrico-Mediterrdneo de Alta Velocidad
(LAV) tramo: Castején-Logrofio.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracién de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 22 de noviembre de 2023.—La Directora General de Calidad y Evaluaciéon
Ambiental, Marta Gomez Palenque.
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ANEXO |
Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados,
y contestaciones
Consultados Respuesta
Administracion General del Estado
Ministerio para la Transicion Ecologica y Reto Demogréfico. Secretaria de Estado de Medio Ambiente. No
Mi.nis,te.:rio para la Transicion Ecoldgica y Reto Demografico. Secretaria de Estado de Medio Ambiente Oficina Espafiola de Cambio Si
Climatico.
Ministerio para la Transicion Ecologica y Reto Demogréfico. Secretaria de Estado de Medio Ambiente Direccion General del Agua. No
Ministerig para Iq Transicion Ecoldgica y Reto Demogréfico. Secretaria de Estado de Medio Ambiente. Direccién General de Calidad y No
Evaluacion Ambiental.
Consejo Asesor de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Si
Ministerio de Defensa. Si
Demarcacion de Carreteras del Estado en La Rioja. Si
Ministerio de Hacienda. Gerencia Regional del Catastro de La Rioja. No
Confederacion Hidrografica del Ebro. Si
Agencia Estatal de Meteorologia. No
Delegacion del Gobierno en La Rioja. No
Delegacion del Gobierno en Navarra. No
Agencia Estatal de Seguridad Aerondutica. No
Entidad Estatal del Suelo (Sepes). Si
Ministerio de Cultura y Deporte. Direccion General de Bellas Artes. Si
Direccién General de Carreteras. Subdireccion General de Proyectos. No
Direccion General de Carreteras. Subdireccion General de Construccion. No
Ministerio para la Transicion Ecologica y Reto Demogréfico. Confederacion Hidrografica del Ebro. Comisaria de Aguas. Si
Ministerio para la Transicién Ecoldgica y Reto Demografico. Confederacion Hidrogréafica del Ebro. Direccion Técnica. No
Ministerio para la Transicién Ecoldgica y Reto Demogréfico. Sociedad Mercantil Estatal Aguas de Las Cuencas de Espafia (ACUAES). Si
Ministerio para la Transicion Ecologica y Reto Demogréfico. Subdireccién General de Minas. No
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion. Sociedad Mercantil Estatal de Infraestructuras Agrarias (SEIASA). Si
Instituto Geolégico y Minero de Espafia (IGME). Si
Ministerio de Transportes Movilidad y Agenda Urbana. Instituto Geografico Nacional. Si
Ministerio del Interior. Direccion General de Proteccion Civil y Emergencias. No
Administraciones autonémicas

Gobierno de La Rioja "
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Mundo Rural, Territorio y Poblacion. No é
Consejefig de Agricultura, Ganaderia, Mundo Rural, Territorio y Poblacion. Direccion General de Desarrollo Rural y El Reto No % %
Demografico. I3
C_onsejerl’a de Agricultura, Ganaderia, Mundo Rural, Territorio y Poblacion. Direccién General de Politica Territorial, Urbanismo y Si g %L
Vivienda. <9
Consejeria de Sostenibilidad, Transicion Ecoldgica y Portavocia del Gobierno. No é g
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Consultados Respuesta

Consejeria de Sostenibilidad, Transicion Ecoldgica y Portavocia del Gobierno. Direccién General de Infraestructuras. Si
an_sejerl’a de Sostenibilidad, Transicion Ecol6gica y Portavocia del Gobierno. Direccion General de Calidad Ambiental y Recursos Si
Hidricos.

Consejeria de Sostenibilidad, Transicion Ecoldgica y Portavocia del Gobierno. Direccién General de Biodiversidad. Si
ans,ejeria de Sostenibilidad, Transicién Ecoldgica y Portavocia del Gobierno. Direccion General de Transicién Energética y Cambio No
Climético.

Consejeria de Hacienda y Administracion Publica. No
Consejeria de Desarrollo Autonémico. No
Consejeria de Igualdad, Participacion y Agenda 2030. No
Consejeria de Educacion, Cultura, Deporte y Juventud. Direccion General de Cultura. Si
Consorcio para El Servicio de Extincion de Incendios, Salvamento y Proteccion Civil. No
Gobierno de La Rioja. Direccion General de Salud Publica y Cuidados. Si

Gobierno de Navarra
Consejeria de Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos. No
Consejeria de Cohesion Territorial. No
Consejeria de Cohesion Territorial. Direccidn General de Administracion Local y Despoblacion. No
Consejeria de Cohesion Territorial. Direccion General de Obras Publicas E Infraestructuras. No
Consejeria de Economia y Hacienda. No
Consejeria de Desarrollo Econémico y Empresarial. No
Consejeria de Desarrollo Rural y Medio Ambiente. Direccién General de Medio Ambiente. Si
Consejeria de Desarrollo Rural y Medio Ambiente. Direccién General de Agricultura y Ganaderia. No
Consejeria de Cultura y Deporte. Direccion General de Cultura- Institucion Principe de Viana. Si
Consejeria de Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos. Direccién General de Ordenacion del Territorio. No
Consejeria de Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos. Direccién General de Vivienda. No
Consejeria de Ordenacién del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos. Direccion General de Proyectos Estratégicos. No
Servicio de Proteccion Civil y Emergencias. No
Departamento de Salud. No
Ayuntamientos

Ayuntamiento de Castejon. No
Ayuntamiento de Alfaro. No
Ayuntamiento de Rincon de Soto. No
Ayuntamiento de Aldeanueva de Ebro. No
Ayuntamiento de Calahorra. Si
Ayuntamiento de Pradejon. No
Ayuntamiento de Lodosa. No
Ayuntamiento de Ausejo. No
Ayuntamiento de Alcanadre. No
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Ayuntamiento de Agoncillo. No

Ayuntamiento de Arrabal. No

Ayuntamiento de Logrofio. Si
Operadores Ferroviarios

Presidencia Adif Convencional. Si

Presidencia Adif Alta Velocidad. Si

Renfe. Si

Delegacion Red Convencional Norte. No

Delegacion Territorial Noreste. No
Compafiias Ferroviarias

Acciona Rail Services SA. No

Aisa Tren SAU. No

Alsa Ferrocarril SAU. No

Arcelor Mittal Siderail SA. No

Arramele Siglo XXI SA. No

Arriva Spain Rail SA. No

Asturmasa Rail SAU. No

Avanza Tren SAU. No

Captrain. No

Cefsa. No

Low Cost Rail SA. No

Caf. No

Construrail. No

Continental Rail SA. No

Ecorail SAU. No

Empresa de Blas y Cia SAU. No

Empresa Ruiz SA. No

Eusko Trenbideak - FFCC Vascos SA. No

Ferrovial Railway SA. No

FGC Rail SA. No

Global Rail. No

Gotransport SAU. No

Guinovart Rail SA. No f

Iberrail Spanish Railroads SAU. No N g

Interbus SA. No ?i %

lIsa. No § %L

&<
La Sepulvedana SAU. No ,j(:J é
LOGIBERICA RAIL, S.A.U. No % %
3>
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Logitren Ferroviaria SA. No
Monbus Rail SA. No
Motion Rail SAU. No
Moventis Rail SAU. No
Nogartrain SAU. No
Ouigo Espaifia, S.A.U. No
Raxell Rail, S.A. No
Renfe Mercancias SAU. No
Renfe Viajeros SAU. No
Sagales Rail SA. No
Socibus. No
Suardiaz Rail Company SA. No
Traccion Rail SAU. No
Transfesa Rail SAU. No
Transitia Rail SA. No
Tramesa. No
Vectalia Rail SA. No
Veloi Rail SA. No
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