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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

12360 Resolucion de 7 de junio de 2024, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
«Estudio para la reapertura del Ttnel Ferroviario de Somport».

Antecedentes de hecho

Con fecha 6 de julio de 2023, tiene entrada en esta Direccidon General, solicitud de
inicio de la tramitacién del procedimiento de evaluacién ambiental simplificada del
«Estudio para la reapertura del Tunel Ferroviario de Somport», remitida por la Direccién
General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en su condicion de promotor y érgano
sustantivo.

El tanel ferroviario internacional de Somport de 7.871 m, en la actualidad no
operativo para este uso, cruza los Pirineos desde Los Arafiones en la provincia de
Huesca hasta Les Forges d'Abel en el departamento francés de los Pirineos Atlanticos,
con una longitud de 4.714 m en el tramo espafiol.

Los estudios técnicos de disefio del tlnel ferroviario internacional que enlaza Francia
con Espafia estan siendo realizados de forma conjunta entre Francia y Espafia para la
totalidad del tanel, mientras que los trdmites que sea necesario realizar tanto a efectos
ambientales como sectoriales para acometer las actuaciones de reapertura del tlnel, los
realizara cada pais de conformidad con la legislacién europea y nacional que le sea de
aplicacion. Por ello, las actuaciones del documento ambiental se corresponden con los
trabajos necesarios para realizar el tanel ferroviario de Somport, en la parte que se
encuentra en territorio espafiol, y se desarrollan en el término municipal de Canfranc, en
la provincia de Huesca.

Con fecha 25 de septiembre de 2023, se realiza el tramite de consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas en relacion con el
proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental.

Al no constar la remision de informe de la Administracidn competente en materia de
aguas consultada, con fecha 16 de noviembre de 2024, se reitera la consulta a la
Presidencia de la Confederacién Hidrografica del Ebro, cuyo informe se recibe con
fecha 10 de enero de 2024.

La siguiente tabla recoge los organismos y entidades consultados y si han remitido
informe en relacion con el documento ambiental:

Relacion de consultados

Direccién General de Carreteras. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.

Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina. Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico.
Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio para la Transicioén Ecoldgica y el Reto Demografico.

Subdelegacién del Gobierno en Huesca.

Direccion General de Carreteras. Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y vivienda. Gobierno de Aragon.

Respuestas
recibidas

Si
Si

Si
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Relacion de consultados Respu_e stas
recibidas
Direccién General de Desarrollo Rural. Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medio ambiente. Gobierno de Aragon.
Direccién General de Energia y Minas. Departamento de Industria, Competitividad y Desarrollo. Gobierno de Aragén.
Instituto Aragonés de Gestion Ambiental. Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente. Gobierno de Aragon. sl
Instituto Aragonés del Agua. Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente. Gobierno de Aragon. Si
Direcpic’m General de Ordenacidn del Territorio. Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y vivienda. Gobierno de Si
Aragon.
Direccion General de Salud Publica. Departamento de Sanidad. Gobierno de Aragén. S
DirecFién General de Medio Natural y Gestion Forestal. Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente. Gobierno de Si
Aragon.
Direccién General de Interior y Proteccién Civil. Departamento de Presidencia y Relaciones Institucionales. Gobierno de Aragén. Si
Direccion General de Cambio Climatico y Educacion Ambiental. Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente.
Gobierno de Aragon.
Direccion General de Patrimonio Cultural. Departamento de Educacion, Cultura y Deporte. Gobierno de Aragén. Sl
Direccién General de Transporte. Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda. Gobierno de Aragén. Si
Diputacion Provincial de Huesca.
Ayuntamiento de Canfranc. S
Laboratorio Subterraneo de Canfranc. Si
Eléctricas Reunidas de Zaragoza, SA. Si

Ecologistas en Accion Aragon.

Amigos de la Tierra (FAT).

Asociacion Ecologista de Aragén (ANSAR).

WWF/Adena.

Sociedad Espafiola para la Conservacion y Estudio de los Mamiferos (SECEM).

Seo/Birdlife.

Como consecuencia de las consultas y del andlisis técnico realizado, con fechas 1 de
febrero y 1 de abril de 2024, se trasladan al promotor una serie de medidas ambientales
a tener en cuenta en el proyecto con el fin de evitar las posibles afecciones detectadas,
al tiempo que se requiere informacion adicional sobre el proyecto.

Con fechas 14 de marzo y 16 de abril de 2024, el promotor aporta nueva
documentacion y responde a las cuestiones planteadas, pasando esta documentaciéon a
integrarse en la version final del proyecto, que es sobre la que versa la decision de
evaluacion.

A lo largo del procedimiento se han puesto de manifiesto algunas cuestiones de
indole no estrictamente ambiental y, en particular, sobre la coordinacién del proyecto con
usos actualmente existentes del tunel ferroviario como son el Laboratorio de Fisica
nuclear y Altas energias o la galeria de emergencia del tinel de la carretera N-330.
Estos aspectos exceden del &mbito de la evaluacion ambiental y, por tanto, no son objeto
de este procedimiento ni se incluyen en la presente resolucion.

Una vez analizada la documentacién que obra en el expediente y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente andlisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental ordinaria previsto en la seccién 1.2 del capitulo II, del titulo II,
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segun los criterios del anexo Ill, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental.

a. Caracteristicas del proyecto. El proyecto incluye el conjunto de actuaciones que
se requieren para la reapertura del tinel de Somport en la parte que se encuentra en
territorio espafiol, de 4.714 m de longitud, con el objetivo final de restablecer las
circulaciones internacionales de mercancias y pasajeros entre Pau y Zaragoza.

Teniendo en cuenta los actuales requerimientos ferroviarios y de seguridad, se han
considerado necesarias las siguientes actuaciones para la reapertura del tinel:

— Ampliacion de la seccién transversal del tanel.

— Establecimiento de las instalaciones necesarias para ventilacion, electrificacion,
comunicacion y elementos de seguridad.

— Retirada de via actual bajo la zahorra y nueva infraestructura de via compatible
con la circulacién de vehiculos rodados, en caso de evacuacion de emergencia del tunel
carretero.

— Renovacion del sistema de drenaje.

— Adecuacioén de galerias de evacuacion: realizacion en el extremo de la galeria del
lado del tanel ferroviario de un vestibulo presurizado y un refugio con cabida para
unas 400 personas.

— Zona de seguridad de 500 m? en el exterior de la boca del tunel y edificio del
centro de control ubicado a la entrada del tdnel.

— Deposito enterrado de 100 m? para recogida de posibles vertidos en el interior del
tinel.

— Actuaciones relativas al Laboratorio Subterraneo de Canfranc: pasillo seguro entre
el LAB 2400 y el LAB 2500 para la evacuacion del LAB 2500 en caso de emergencia.
Medidas de proteccién frente a las interferencias electromagnéticas en el tramo de via
coincidente con el Laboratorio. Sistema de mitigacion de las vibraciones transmitidas por
la via en el tramo de via coincidente con el Laboratorio.

El documento ambiental indica que no se van a realizar elementos como chimeneas
0 pozos de ventilacién que pudieran afectar a los terrenos situados sobre el propio tinel.
Asimismo, la impermeabilizacion y drenaje del tinel no van a ser modificados, con lo que
no se alterard el equilibrio de las aguas subterraneas actual. No se prevé la construccion
de nuevas galerias o pozos.

La mayor parte de las actuaciones se desarrollan en el interior del tinel existente, no
obstante, los volumenes de demolicidn se dispondran en el exterior. Los datos estimados
de residuos son los siguientes:

— Volumen total de excavacion y demolicién: 101.714,13 md.

— Retirada de la via original bajo la capa de zahorra: 7.800 m?® de balasto, 13.000
unidades aproximadamente de traviesas y 638 toneladas de acero del carril y fijaciones.

— Otros restos de herrajes y perfiles metélicos que suponen en su conjunto un
volumen muy reducido.

Se estima la posibilidad de reaprovechamiento de entorno al 20 %, sin embargo, esta
estimacion debe confirmarse durante la ejecucion de la obra.

La superficie del area de instalaciones auxiliares es de 4.110 m?, sin que, en principio
haya necesidad de realizar acopios intermedios.

El documento ambiental considera dos alternativas, la alternativa 0 o de «no
actuacion», que no permitiria la reapertura del tinel de Somport, ni la circulacién de
trenes; y la alternativa 1 que consiste en ampliar la seccién del tanel existente con la
previa retirada del revestimiento actual. La solucién adoptada es la alternativa 1, ya que
permite la reapertura del tnel ferroviario de Somport y cumple con los condicionantes
técnicos necesarios. Dentro de la alternativa 1 se plantean tres alternativas de vertido
para los excedentes de excavacion y demolicion. Se selecciona la alternativa 2 como la
mas favorable por su distancia a la obra y minima afeccién a espacios protegidos, esta
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alternativa comprende un vertedero 1 préximo a la N-330 y un vertedero 2 en la Cantera
de Coll de Ladrones. En caso de que en el transcurso de las obras fuese necesario
utilizar un vertedero distinto a los incluidos en la alternativa seleccionada, se deberan
realizar los estudios ambientales necesarios y solicitar las autorizaciones oportunas.

b. Ubicacion del proyecto. El proyecto se desarrolla en la provincia de Huesca, en
el término municipal de Canfranc perteneciente a la comarca de la Jacetania. El ambito
de estudio incluye la propia ubicacion del tinel y los terrenos contiguos al mismo.
Ademas, se utilizaran dos vertederos, uno en la cantera de Coll de Ladrones situada
a 1,8 kmy con un plan de restauracion aprobado, y el otro vertedero estara situado a 5,7
km en el p. k. 661,5 de la N-330.

La zona de estudio se localiza en el valle del rio Aragon a 1.190 m de altitud, por
debajo del puerto de Somport, en la unidad morfolégica-geolégica denominada Sierras
Interiores Pirenaicas, entre el Pirineo Axial y la Depresion Media.

El proyecto se encuentra dentro del ambito territorial de la Demarcacién Hidrogréafica
del Ebro. Esta localizado proximo a la masa de agua superficial Rio Aragon desde el rio
Izas hasta el rio ljuez con un estado global «Bueno» y sobre la masa de agua
subterrdnea Ezcaurre-Pefia Telera en «Buen estado», que no tiene caracter
transfronterizo. Muy préximo al &mbito de estudio se encuentra un punto de agua
subterrdnea con categoria de «Manantial». El embalse de Canfranc, a 1,4 km del ambito
de estudio, tiene como uso principal el hidroeléctrico y de regulacion.

La boca del tanel se encuentra en el borde norte del ndcleo urbano de Canfranc-
Estacion, a escasos 250 m del final de las vias de la Estacién de Canfranc. Se trata de
un entorno periurbano circunscrito entre masas forestales de haya (Fagus sylvatica)
con pino albar (Pinus sylvestris) y pinares de esta especie acompafiados del haya y de
pino salgarefio (Pinus nigra).

El proyecto se encuentra en una zona del ambito del Plan de Proteccion de la
Especie Amenazada quebrantahuesos (Gypaetus barbatus) (ambito de aplicacion del
Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno de Aragoén, por el que se establece un
régimen de proteccién para el quebrantahuesos y se aprueba el Plan de Recuperacion) y
entre dos zonas del ambito de proteccion del urogallo (Tetrao
urogallus) (Decreto 300/2015, de 4 de noviembre, del Gobierno de Aragon, por el que se
establece un régimen de proteccion para el urogallo y se aprueba su Plan de
conservacion del habitat, modificado por el Decreto 185/2018, de 23 de octubre, del
Gobierno de Aragon).

Las actuaciones del proyecto en la entrada/salida del tinel de Somport no se
encuentran en ningln espacio protegido a nivel autonémico, nacional o internacional. Si
bien el vertedero de Coll de Ladrones afecta en 1.500 m? a un borde del espacio de la
Red Natura 2000 ZEC «Collarada y Canal de Ip» en una zona alterada.

En cuanto al patrimonio cultural, los BIC mas proximos a la entrada del tanel de
Somport son los monumentos Estacion Internacional de Canfranc y la iglesia parroquial
de Nuestra Sefiora del Pilar, que no resultardn afectados. El portal del tinel de Somport
en la vertiente espafiola no presenta proteccion patrimonial.

Rodeando Canfranc-Estacion se encuentra el Monte de Utilidad Publica «Los
Arafiones», de titularidad del Gobierno de Aragén. Préximos al tunel se encuentran los
Montes de Utilidad Publica «Derecha del Aragén» y «lzquierda del Aragén» cuyo fitular
es el Ayuntamiento de Canfranc.

Se han identificado varios Lugares de Interés Geologico (LIG) en el ambito de
actuacion, siendo el mas cercano el Circo Glaciar de Rioseta que se encuentra
a 1,31 km.

El acceso al vertedero 2 en el Coll de los Ladrones es coincidente con el Sendero
Turistico de Aragén, GR-11 ruta transpirenaica.

c. Caracteristicas del potencial impacto. EI documento ambiental incluye un analisis
de los impactos potenciales del proyecto sobre el medio ambiente, y propone medidas
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preventivas y correctoras para minimizar dichos impactos, asi como un plan de vigilancia
ambiental.

Efectos sobre la salud humana y la atmésfera:

Durante la fase de obras, el transito de vehiculos y maquinaria supondra un aumento
del nivel de ruido y de las emisiones atmosféricas. Los impactos generados por ruidos y
vibraciones sobre la poblacion se consideran como no significativos al no encontrarse en
una zona urbana, y localizarse en una zona con mucha actividad en el entorno de la
Estacion ferroviaria Internacional de Canfranc. Aun asi, existen varias edificaciones y
hoteles préximos a la zona de actuacion. No se prevé la realizacion de voladuras, y las
excavaciones no son masivas. Las actuaciones necesarias para la apertura de pequefias
galerias o cavernas en el interior del Tunel se realizaran mediante medios mecanicos,
con martillo hidraulico, lo que podria generar vibraciones y episodios puntuales de
contaminacion acustica en la boca del tdnel. El movimiento de camiones transportadores
de residuos y material de obra generara polvo tanto en el exterior como en el interior del
tinel. El documento ambiental indica que se efectuaran riegos, la carga de los camiones
cubierta, un mantenimiento adecuado de maquinaria, reduccion de velocidad,
optimizacién de rutas de transporte y programacion de actividades, asi como métodos de
trabajo alternativo que eviten o reduzcan las vibraciones y ruido, etc. Durante la fase de
explotacion no se prevén afecciones, si se produjeran se tomarian las medidas
oportunas.

La Direccion General de Desarrollo Territorial del Gobierno de Aragoén indica que se
deben minimizar las afecciones por el aumento de trafico en caminos y carreteras,
valorando los efectos de la actuacion, tanto aislados como acumulativos, especialmente
respecto al ruido y vibraciones generados tanto en la fase de construccion como en la de
funcionamiento y la recuperacion del trafico ferroviario en la zona. El promotor indica que
seguird el contenido y medidas del «Estudio del estallido sénico. Efecto sobre las
viviendas cercanas a la boca sur del tunel ferroviario de Canfranc» incluido en el
documento ambiental, que concluye que la amplitud estimada del estallido sénico
(fendbmeno acustico al paso de los trenes consistente en una onda sonora intensa en las
bocas del tinel) no es suficiente como para generar molestias a los residentes de las
casas que se encuentran a unos 55 m de la boca del tanel. Asimismo, durante el
programa de vigilancia ambiental se realizardn mediciones del ruido.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragon informa que existen varias
edificaciones y hoteles préximos a la zona de actuacion que se veran afectadas por el
ruido. ElI promotor responde que, durante la fase de construcciéon, se analizara la
necesidad de utilizar pantallas acusticas.

La Direccién General de Salud Publica del Gobierno de Aragén indica que el
documento ambiental debe identificar las captaciones de agua para produccion de agua
de consumo humano aguas abajo de la zona afectada por el proyecto, y definir las
medidas preventivas en caso de vertidos al cauce y en caso de pérdidas de caudal para
garantizar el abastecimiento a las poblaciones. Asimismo, el programa de vigilancia
ambiental del proyecto de construccion debe incluir al menos los parametros indicados
en el articulo 32.4.f) del Real Decreto 3/2023, de 10 de enero, por el que se establecen
los criterios técnico-sanitarios de la calidad del agua de consumo, su control y suministro.

El promotor aporta un anexo al documento ambiental en el que identifica las
captaciones de agua para consumo humano aguas abajo de la zona afectada por el
proyecto: el abastecimiento subterrdneo «Fuente de Ubesque» con tipo de toma de
«Manantial», perteneciente a la Localidad Canfranc-Estacion; un abastecimiento
subterrdneo con tipo de toma «Manantial» en la localidad de Canfranc, mas alejado y el
abastecimiento superficial «Barranco de los Arones» en la localidad de Canfranc, sin
cauce asignado. Asimismo, especifica las medidas preventivas a adoptar en caso de
vertidos a los mismos. El promotor indica que el consumo de agua durante la obra no se
considera significativo, y durante el funcionamiento se mantiene en las condiciones
actuales.
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El promotor indica que tendrd en cuenta y cumplird con lo establecido por los
anteriores organismos, incluyéndolo en el proyecto de ejecucién y sus tramitaciones
derivadas, asi como en el programa de vigilancia ambiental.

Cambio climaético:

La Oficina Espafiola de Cambio Climatico informa que, al tratarse de una modalidad
de transporte sin emisiones directas de gases de efecto invernadero, el proyecto tendra,
en términos generales, un impacto positivo desde el punto de vista de la mitigacion del
cambio climatico. Sin embargo, el documento ambiental deberia incluir el calculo de la
huella de carbono asociada al proyecto en la medida en que haya informacién al
respecto teniendo en cuenta las fases de construccién, puesta en servicio y
desmantelamiento.

El promotor aporta documentacion complementaria indicando que, al estar el
proyecto en una fase temprana de disefio, no se dispone de los datos necesarios para el
calculo de huella de carbono, que sera realizado en fase de proyecto constructivo. No
obstante, realiza una estimacion de las emisiones totales de 47.353,59 t de CO, durante
la fase de construccién y 11.144,73 t CO, durante la vida util. EI promotor incorpora al
proyecto una serie de medidas destinadas a reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero como es optimizar el dimensionamiento de los elementos de hormigén,
utilizar materiales con menor producciéon de emisiones en su elaboracién y transporte,
optimizar los desplazamientos, formacién del personal de obra, incremento del reciclado,
etc. Ademas, sefiala que el proyecto no supone ningun tipo de pérdida de stock de
carbono ni de sumideros con capacidad de absorcién, por lo que no serian necesarias
medidas compensatorias.

Efectos sobre el suelo:

Durante la fase de obras, el desbroce, la retirada de la tierra vegetal y el movimiento
de tierras supondran afecciones por la ocupacion del suelo, afeccion a la vegetacién
existente, variaciones en la geomorfologia local, etc. Por otra parte, la presencia de
trabajadores, el transito de vehiculos y maquinaria, los posibles vertidos accidentales,
generacion de residuos, etc. supondran riesgo de contaminacién de suelos. Para evitar
estos efectos se recuperara y acopiard la capa superior de tierra vegetal para su
posterior extendido en los terrenos a restaurar. No se vertera sobre el terreno ningun tipo
de residuo ni elemento contaminante. Se delimitara un &rea adecuada para las
operaciones con equipos, maquinaria y otros servicios auxiliares para la gestion de la
obra. En el caso de producirse derrames accidentales sobre el terreno, se actuara
inmediatamente delimitando la zona de suelo afectada, instalando una barrera de
contencion con el fin de evitar la dispersién del vertido por la superficie del suelo,
retirando las tierras contaminadas y depositandolas en el contenedor de residuos
peligrosos correspondiente para su correcta gestion. En el caso de que aparecieran
suelos contaminados no previstos durante las obras, seran caracterizados y tratados
segun lo dispuesto en el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la
relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y
estandares para la declaracién de suelos contaminados.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén sefala que el vertedero 1
afecta a zonas de proteccidn de carreteras. Asimismo, para acceder a las zonas de obra
serd necesario utilizar la carretera N-330a en el acceso a la boca del tunel y al
vertedero 2, y la carretera N-330 en el acceso al vertedero 1. Por ello, se debe evaluar el
efecto que tendra el incremento del transito de vehiculos de obra por estas carreteras.
En el nuevo anexo, el promotor incluye la obligatoriedad de obtencién de las pertinentes
autorizaciones; la evaluacion de la afeccion del trafico derivado de las obras, analizando
las circulaciones diarias de vehiculos ligeros y pesados sobre las citadas carreteras; la
evaluacion de los recorridos desde la boca del tdnel hasta los vertederos, estimando el
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incremento de vehiculos pesados y la definicion de las actuaciones sobre la N-330 para
la formacion del vertedero 1.

Efectos sobre la hidrologia:

La entrada del tinel de Somport estd a unos 150 m del rio Aragén, que se encuentra
canalizado en las inmediaciones de la zona de actuacion, existiendo un riesgo de vertido
accidental durante las obras. Asimismo, muy proximo al &mbito de estudio se encuentra
un punto de agua subterranea con categoria de «Manantial». El documento ambiental no
prevé afecciones hidrogeoldgicas ni alteraciones a nivel de las aguas subterraneas, ya
gue los movimientos de tierra previstos no afectaran al nivel freatico. No obstante, dicho
documento indica que los elementos auxiliares no se localizaran en los cauces, evitando
cualquier tipo de obstaculo o acopio de material que pueda impedir el correcto
funcionamiento hidraulico del cauce o afeccién a la calidad de las aguas. Se dispondran
barreras de retencién de sedimentos en los margenes de las zonas de instalaciones
auxiliares, tratamiento de las aguas residuales generadas, impermeabilizacion del
parque de maquinaria, cuneta perimetral de drenaje en zonas de instalaciones auxiliares,
balsas para el lavado de cubas, etc.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén informa que la conformacion
del Vertedero 1 afectard al drenaje de la carretera N-330 y es necesario construir una
cuneta para evacuar el agua de escorrentia dirigida a la calzada. El promotor incorpora
esta medida al proyecto, siendo las dimensiones y detalles de la cuneta definidos en
fases posteriores de proyecto.

Durante la fase de funcionamiento del proyecto, no se prevé un incremento de los
caudales vertidos al rio, debido a que el equilibro hidrogeolégico existente no va a ser
alterado por las obras. Las aguas de surgencia del tdnel continuaran vertiendo en el
mismo punto del rio Aragon que en la actualidad, al disponerse de una autorizacion de
vertido de la Confederacion Hidrogréfica del Ebro.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén considera importante llevar un
control de la calidad de las aguas procedentes del drenaje del tinel que se verteran al rio
Aragén. El promotor incorpora en el plan de vigilancia ambiental el seguimiento y andlisis
de la calidad de las aguas de vertido del tanel al rio Aragon durante las fases del
proyecto.

El documento ambiental incluye un sistema de recogida separativa de eventuales
derrames o vertidos accidentales. Ademas, se realizara un depdsito enterrado de 100 m?
de capacidad en la boca del tunel, que recogera cualquier vertido accidental que se
pueda producir en el interior del tlnel.

El Instituto Aragonés del Agua informa que las actuaciones no presentan afeccion a
la futura EDAR de Canfranc-Estacion, a los sistemas de abastecimiento y saneamiento
de la localidad de Canfranc-Estacion, ni a ninguna zona vulnerable por contaminacion de
nitratos.

La Confederacion Hidrografica del Ebro considera adecuado el documento ambiental
aportado e incide en el cumplimiento de las medidas necesarias para proteger en todo
momento el medio hidrico de la zona de actuacioén, tanto de caracter superficial como
subterrdneo, impidiendo su contaminacion o degradacion, asi como a su vegetacion y
fauna asociada, garantizando que no se alterard significativamente la dinamica
hidrolégica de la zona y asegurando la calidad de las aguas superficiales y subterraneas.
Asimismo, deberan extremarse las precauciones durante la fase de obras, teniendo
especial cuidado con la escorrentia y el aporte de solidos en suspensién a la red
hidrolégica, evitando cualquier tipo de contaminacidon accidental por vertido de
sustancias contaminantes e indicando las directrices a seguir si se diera el caso.

El promotor afirma que tendra en cuenta las medidas aportadas por los distintos
organismos, que seran incluidas en el proyecto de construccién y sus tramitaciones
derivadas.
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Efectos sobre la flora y la vegetacion:

El entorno del proyecto es una zona de alta montafia ubicada en el valle del rio
Aragon con formaciones vegetales propias de la ribera, entre las que se encuentran las
saucedas (Salix alba), las choperas (Populus nigra) o las fresnedas (Fraxinus sp.). En las
zonas de montafia hay bosques de pino albar (Pinus sylvestris L.) con haya (Fagus
sylvatica L.) y pino salgarefio (Pinus nigra Arnold.) como especies acompafantes, y
masas de pino negro (Pinus uncinata) a mayor altura. Asimismo, hay matorrales
frondosos de guillomo (Amelanchier ovalis) y boj (Buxus sempervirens). Por otra parte, la
Estacion de Canfranc es una superficie desarbolada, la cantera Coll de los Ladrones se
localiza en monte desarbolado con matorral y el vertedero N-330 se ubica en una zona
agricola.

En la zona, se han identificado cuatro tipos de Habitats de Interés Comunitario (HIC):
9180 Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion (*) prioritario,
5110 Formaciones estables xeroterméfilas de Buxus sempervirens en pendientes
rocosas (Berberidion p.p.), 8130 Desprendimientos rocosos occidentales y termdfilos
y 8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica. El cauce del rio
Aragon en todo el &mbito de actuacién, esta cartografiado como héabitat 3240 «Rios
alpinos con vegetacién lefiosa en sus orillas con Salix eleagnos».

El proyecto prevé la posible eliminacion o alteracién de la vegetacion natural debido
a la ubicacién de las instalaciones auxiliares y vertederos, si bien la zona de actuacion se
encuentra totalmente alterada. La entrada al tinel de Somport en las proximidades de la
Estacién de Canfranc, la zona de instalaciones auxiliares de obra y las zonas de vertido
de materiales no se encuentran sobre ningan HIC, por lo que no se prevé afeccion a los
mismos.

El documento ambiental recoge que se efectuara el jalonamiento de las zonas con
vegetacion, sin realizar ningun tipo de acopio en las zonas con vegetacién natural, la
magquinaria y los vehiculos circulardn Unicamente por las pistas de la obra, se realizara
un prospeccién previa en la boca del tinel y en la zona de instalaciones auxiliares con el
fin de asegurar la ausencia de especies de interés, y en caso de localizarse algun
ejemplar arbéreo proximo a las obras, se protegera adecuadamente mediante
entablillado o jalonamiento. Se realizara la limpieza de la maquinaria que entre en la obra
para evitar la introduccion de especies invasoras. Asimismo, se establecera un plan de
prevencion y extincién de incendios.

La Direccion General de Medio Natural del Gobierno de Aragén solicita que el vertido
en la zona norte se integre con los restos de la cantera abandonada donde se va a
verter, sirviendo a la recuperacion ambiental de la misma. Asi como la realizacion de una
prospeccién botanica para descartar la presencia de Cypripedium calceolus, de forma
previa al uso del vertedero de la zona sur, que en caso de localizarse se debera
comunicar a los agentes de proteccion de la naturaleza de la zona y al Servicio de
Biodiversidad del Gobierno de Aragén, cumpliendo sus indicaciones. El promotor informa
que incluird las anteriores indicaciones en el proyecto de ejecucién y sus tramitaciones
derivadas.

Efectos sobre la fauna:

En la zona, se pueden encontrar distintas especies de fauna, seis de las cuales estan
incluidas en el Catalogo Espafiol de Especies amenazadas (CEEA): lagépodo alpino,
urogallo pirenaico, murciélago de Geoffroy o de oreja partida, murciélago mediterraneo
de herradura y murciélago grande de herradura, todos con categoria de «vulnerables»
(VU); y el milano real con categoria de «en peligro de extincién» (EN). Ademas, la zona
es un espacio donde se puede observar el quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), el
alimoche (Neophron percnopterus), la chova piquirroja (Pyrrhocorax pyrrhocorax) o el
cuervo (Corvus corax). También es zona de campeo de otras especies sin categoria de
proteccién en Aragon como el aguila real (Aquila chrysaetos) o el buitre leonado (Gyps
fulvus). Dentro de los mamiferos destaca la garduiia (Martes foina), el tejon (Meles
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meles) o la gineta (Genetta genetta), todas ellas catalogadas «de interés especial», en el
CEAAy la presencia de nutria (Lutra lutra) en el rio Aragon, catalogada en Aragén como
«sensible a la alteracion de su habitat».

El documento ambiental incluye un estudio especifico de quirdpteros. Se realizaron
inspecciones a refugios potenciales que fueron negativas, sin descartarse la presencia
en fisuras, y registros acusticos con resultados positivos excepto en el interior del tunel.
Se obtuvieron secuencias positivas relacionadas con 15 especies distintas de
murciélagos, destacando por porcentaje de secuencias Pipistrellus pipistrellus seguida a
mucha distancia por Pipistrellus pygmaeus, Hypsugo savii, el binomio Eptesicus
serotinus/Nyctalus leisleri y finalmente por el binomio Pipistrellus pygmaeus/Miniopterus
schreibersii. Otros grupos de especies identificados tienen una presencia muy escasa.

Asimismo, indica que el desarrollo de las obras que incluye desbroces, movimientos
de tierra y maquinaria, puede provocar molestias y deterioro del habitat de las especies.
No obstante, esta afeccion se considera poco significativa. Tampoco, se prevé elevado el
riesgo de mortalidad de la fauna por atropello.

El promotor indica que llevara a cabo una prospeccion previa al inicio de las obras,
prestando especial atencion a los quirépteros. Se evitaran los trabajos nocturnos y
realizar obras ruidosas durante el periodo mas critico de las especies de interés de la
zona, como son las aves rupicolas, establecido de febrero hasta finales de julio, que sera
concretado y coordinado con el Servicio de Biodiversidad de Aragon y el Servicio
Provincial de Huesca.

La entrada al tinel de Somport y los vertederos se encuentran en una zona del
ambito del Plan de Proteccion de la Especie Amenazada quebrantahuesos (Gypaetus
barbatus), y entre dos zonas del ambito de proteccion del urogallo (Tetrao urogallus), si
bien el documento ambiental indica que no se afecta a areas criticas de estas especies,
por lo que no se prevén afecciones significativas.

El Instituto Aragonés de Gestién Ambiental (INAGA) informa que la documentacion
ambiental debe hacer mencion expresa a la incidencia del proyecto y sus actividades
sobre los habitats del quebrantahuesos y el urogallo, y areas criticas para el urogallo.
Informa que el trasiego de camiones de vertido de residuos podria suponer una afeccion
durante las épocas mas sensibles de nidificacion o hibernada. Considera adecuadas las
medidas propuestas por el promotor para paliar los posibles efectos sobre la fauna,
especificando los siguientes aspectos: la prospeccion previa se ampliara al entorno en el
gue pueda haber incidencia por ruidos y perturbacion del medio y en caso de resultados
positivos, determinar las medidas necesarias para garantizar la ausencia de afecciones o
unas afecciones compatibles con estas especies; se asegurara que el seguimiento de la
avifauna que se realice dentro del plan de vigilancia ambiental establezca una zona de
vigilancia de unos 500 m, de forma que se asegure que no se producen afecciones por
ruidos y presencia de maquinaria y operarios mas alla de esa distancia; para no coincidir
con las épocas de reproduccion o hibernada se evitara el inicio de las actuaciones en la
zona del vertedero 2 entre los meses de diciembre hasta mayo, ambos inclusive, por su
proximidad a ambitos de areas mas sensibles o areas criticas, empleando durante esas
fechas el vertedero 1, pudiendo realizar el vertido en el vertedero 2 entre junio y
noviembre. El promotor indica que incluira dichas medidas en el proyecto de ejecucion y
sus tramitaciones derivadas.

Efectos sobre espacios naturales y de la Red Natura 2000:

El documento ambiental recoge una pequefa parte del vertedero Cantera de Coll de
los Ladrones se localiza en la ZEC Collarada y Canal de Ip de la Red Natura 2000. Esta
afeccién supone alrededor de 1.500 m?, menos del 15 % de la superficie del vertedero, y
se trata de una zona alterada para la que sera necesario solicitar autorizacion.

El INAGA indica que la actuacion tiene lugar en el ambito de la Red Natura 2000 de
Aragoén por lo que se debe incluir un apartado diferenciado de la afeccion directa y/o
indirecta sobre el espacio protegido Red Natura 2000 correspondiente, analizando la
compatibilidad del proyecto con los Planes Basicos de Gestién y Conservacion de las
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ZEC y ZEPAs en Aragon. Se deberan proponer las medidas correctoras, protectoras o
compensatorias necesarias para minimizar la incidencia del proyecto sobre la Red
Natura 2000. Asimismo, indica que la zona de vertido se corresponde con una zona
degradada por actuaciones anteriores, carente de vegetacion natural y sin
representacion de comunidades vegetales inventariadas como Habitat de Interés
Comunitario. Por ello durante la fase de obras, se deberd asegurar que en el vertedero 2
no se afecta a zonas de vegetacion natural dentro de la ZEC «Collarada y Canal de Ip»
adoptando las medidas preventivas incluidas en el documento ambiental, para
posteriormente proceder a su restauracion mediante la plantacion de especies de
arbolado que faciliten la recuperacion del Habitat de Interés Comunitario 9180 «Bosques
de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion». Este organismo considera
gue la actuacion prevista como vertedero 2, con una adecuada rehabilitacién, supone
una mejora positiva para el espacio de la Red Natura 2000 al rehabilitar una zona
degradada.

El promotor aporta el anexo «Estudio de repercusiones a Red Natura 2000» en el
gue se evallan las repercusiones del proyecto obre la Red Natura 2000. Tras el andlisis
realizado y una vez sean aplicadas las medidas preventivas propuestas, se estima que el
impacto residual resultara compatible con el mantenimiento de las especies e HIC
presentes en la ZEC «Collarada y Canal de Ip» y la ZEPA «Collarada-Ibon de Ip». Las
medidas a llevar a cabo son las siguientes: jalonamiento previo del perimetro de los
vertederos; riego periédico de los caminos y de los vertederos; y restauracion de los
vertederos tras la finalizacion de los trabajos conforme a la composicion floristica de los
habitats de interés comunitario mas proximos. Aunque no se prevén afecciones sobre las
especies objetivo de conservacion de la ZEPA, el Plan de Recuperacion del
qguebrantahuesos ni el Plan de Conservacion del habitat del urogallo, se han incluido las
medidas preventivas indicadas por el INAGA en su informe como es la prospeccién
faunistica previa al inicio de los trabajos en el entorno de los vertederos, y adaptar la
utilizacion de los vertederos evitando los periodos de hibernada y reproduccion. El
promotor indica que se asegurara de que no se afecta a zonas de vegetacion natural,
aplicando las medidas ya contenidas en el proyecto y restaurando el vertedero
posteriormente de manera adecuada.

Efectos sobre el patrimonio cultural:

El documento ambiental indica que no se prevé afeccion alguna sobre el patrimonio
cultural. El portal del tinel de Somport en la vertiente espafiola no presenta proteccion
patrimonial.

La Direccion General de Patrimonio Cultural del Gobierno de Aragén informa que, en
materia de patrimonio paleontolégico y arqueolégico, no se conocen elementos que se
pudieran ver afectados por el proyecto, no siendo necesaria la adopcion de medidas
concretas. No obstante, si en el transcurso de los trabajos se produjera el hallazgo de
restos paleontologicos o arqueoldgicos debera comunicarse de forma inmediata a la
Direccién General de Patrimonio Cultural para su correcta documentacion y tratamiento y
el establecimiento, en su caso de medidas correctoras (Ley 3/1999, de 10 de marzo, del
Patrimonio Cultural Aragonés, articulo 69). En materia de patrimonio arquitectnico, dada
la monumentalidad de la portada del tinel de Somport, asi como los valores culturales y
el simbolismo, considera necesario evitar cualquier impacto que la intervencién pueda
tener sobre su fachada de entrada en el lado espafiol. En caso de que la afeccion sobre
esta fuera inevitable, se deberan estudiar alternativas para garantizar su conservacion.

El promotor traslada que incluira las anteriores indicaciones en el proyecto de
ejecucion y sus tramitaciones. Asimismo, sefiala que se ha analizado la posibilidad de no
afectar a la portada por su caracter monumental e histdrico, a pesar de que en la
actualidad no goza de proteccidn patrimonial alguna. Por ello, se analizaron escenarios
de rebaje local de la rasante ferroviaria en la zona de la portada, que permitieran la
ampliaciéon de la seccion ferroviaria mediante el incremento de la altura de la seccion
libre ferroviaria. Sin embargo, se constatd que los condicionantes de trazado de la parte
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espafiola en el exterior del tlnel, definidos y aprobados en el «Estudio informativo de
implantacion del ancho estandar en el tramo Huesca-Canfranc» (BOE num. 35, de 10 de
febrero de 2023), no permitian la ejecucion del citado rebaje local. Por ello, y dada la
necesidad de ampliar la seccion del tinel, se propone desmontar la portada y poner una
nueva de similar apariencia y geometria, y adaptada a la nueva seccion del tanel. La
actual portada seria trasladada a un lugar a determinar de acuerdo con la autoridad de
patrimonio correspondiente, para posible exposicion publica. Esta solucién sera detallada
convenientemente en el proyecto constructivo y se ejecutara con los debidos permisos y
supervision de la autoridad cultural correspondiente.

Efectos sobre el paisaje:

Conforme a los mapas de paisaje de la comarca de La Jacetania, el proyecto se
localiza en la regién «Alta Jacetania Oriental», dentro de la unidad de paisaje
denominada «Canfranc Estacion.

La Direccién General de Desarrollo Territorial del Gobierno de Aragén recomienda
profundizar en el andlisis paisajistico a través de la determinacién de la afeccion a la
calidad y fragilidad homogeneizada de la unidad de paisaje afectada. El promotor indica
gue el area de implantacién del proyecto se localiza en una zona con una calidad
superior, una fragilidad media y, por tanto, una aptitud paisajistica muy baja para
desarrollar en ella actividades que generen un impacto en el paisaje. No obstante, el
proyecto consiste en el acondicionamiento del tinel de Somport existente, limitdndose la
mayoria de las actuaciones al interior del tinel, por lo que la afeccion paisajistica sera
muy reducida.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragodn indica que las medidas de
integracion paisajistica no tienen en cuenta la afeccion que potencialmente se producira
sobre el arbolado urbano, por la ocupacion debida a las instalaciones auxiliares, ni por el
relleno de la zona de vertido situada junto a la N-330. El promotor responde que los
planes de restauracion paisajistica y vegetal, asi como su seguimiento ambiental, seran
acordados con el INAGA e incorporados en el proyecto de construccion.

El INAGA indica que se debera asegurar la integracion paisajistica y vegetal de los
vertederos una vez finalizadas las obras, ejecutando un plan de restauracion tanto en las
zonas superiores como en los taludes, que sea incorporado en un anexo del proyecto
constructivo. Asimismo, se deberd realizar un detallado seguimiento de la erosién hidrica
sobre las superficies restauradas, y en caso de generacion de surcos o
acarcavamientos, se rehabilitaran de nuevo las zonas afectadas. Por otra parte, durante
la integracion paisajistica, asi como en el plan de vigilancia ambiental, se tendra especial
cuidado con la invasién de especies exoticas, estableciendo las medidas oportunas de
prevencidn y, en su caso, de control y erradicacion de los ejemplares presentes, de
acuerdo con el 6rgano competente. El promotor incorpora en el proyecto las medidas
establecidas por el INAGA.

Efectos sobre la socioeconomia:

La Direccién General de Desarrollo Territorial del Gobierno de Aragén solicita la
inclusion de una valoracion del impacto final de la actuacion en la socioeconomia de la
Zona, puesto que se mencionan efectos positivos sin describir ni cuantificar. EI promotor
considera que el proyecto dinamizara la actividad econdmica y adjunta el «Estudio de
impacto socioecondmico de los traficos» del Centro de Estudios Financieros 2016 para la
reapertura de la totalidad de la linea internacional, que indica que el proyecto podria
suponer una mayor integraciébn de las actividades econOmicas y un esperable
incremento del turismo, lo que traerd consigo un importante beneficio econdémico en
términos de generacion de riqueza y creacion de empleo.

La entrada del tinel de Somport, proximo a la estacion de Canfranc, se encuentra
sobre suelo clasificado como Urbano Consolidado (SU-C).
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El Ayuntamiento de Canfranc sefiala que no se ha considerado que la explanada de
la Estacion Internacional de Canfranc se encuentra en la actualidad totalmente
urbanizada de acuerdo con el Proyecto de urbanizacion del ambito SUZ-D de Canfranc,
entorno de la Estacion Internacional. Por lo tanto, faltaria en el documento ambiental
presentado el estudio de los impactos ambientales sobre las zonas urbanizadas de la
nueva situacion. Por otra parte, se debe definir el nuevo acceso a la mencionada
explanada desde la CN-330 y las posibles afecciones ambientales al Plan Parcial del
ambito SUZ-D de Canfranc. El promotor responde que las actuaciones para la reapertura
del tunel comprenden tan solo las actuaciones que deban realizarse en el interior del
tinel, ademas de las instalaciones auxiliares y de vertido de materiales en el exterior.
Cualquier otra actuacion que no tenga como objetivo la reapertura del tdnel, no son
objeto del estudio ni de la tramitacién ambiental. La definicion fisica del nuevo acceso a
la explanada desde la CN-330 no se encuentra dentro del &mbito del estudio de las
actuaciones del presente proyecto. El promotor indica que se ha modificado ligeramente
la ubicacion de las instalaciones auxiliares para no afectar a las edificaciones existentes,
constatando que la zona prevista estd fuera del ambito del Proyecto de urbanizacion
SUZ-D de Canfranc.

La Direccion General de Desarrollo Territorial del Gobierno de Aragén informa que,
segun el Sistema de Informacion Urbanistica de Aragén, el municipio de Canfranc
dispone de PGOU aprobado en 1999 y que el promotor debera ajustarse a lo dispuesto
en el instrumento de planeamiento municipal y a la normativa vigente. Asimismo, en el
caso de que se den situaciones provisionales de cortes de servicios, deberan ser objeto
de reposicion. El promotor responde que tendra en cuenta dichos requerimientos en el
proyecto.

Tanto la Direccion General de Medio Natural del Gobierno de Aragén como el INAGA
informan que cualquier afeccion a los Montes de Utilidad Publica debera ser notificada al
Servicio Provincial de Huesca, que determinar4 los permisos 0 autorizaciones
necesarias, valorandose las posibles compensaciones a la perdida de funcionalidad y
usos del monte afectado, cuestién que asume el promotor.

La Jefatura de Seguridad y Mantenimiento del Laboratorio Subterraneo de Canfranc
indica posibles acciones y efectos durante las fases de construccion y explotacion del
proyecto, como vibraciones y campos electromagnéticos, baja calidad del aire, accesos,
etc. que puede afectar a su actividad. El promotor responde que realizar4 propuestas
gue seran consensuadas, completadas y detalladas en fases posteriores del proyecto.

Efectos derivados de la generacion de residuos:

El documento ambiental estima un volumen de excedentes de excavacion y
demolicién de 101.714,13 m® y se prevé la reutilizacion de 19.619 m?3, aproximadamente
un 20% de los excedentes generados. Se prevé generar residuos de construccion y
demolicién, residuos sélidos urbanos y asimilables en las zonas de instalaciones, y
residuos peligrosos que procederan fundamentalmente de las reparaciones de
emergencia o labores de mantenimiento en la zona de obras. El promotor indica que se
realizara la gestion de residuos conforme a la legislacion vigente, con una correcta
segregacion de residuos en obra y su posterior retirada por gestores autorizados.
Asimismo, las instalaciones de obra estardn dotadas de un saneamiento. El contratista
adjudicatario de las obras elaborara y ejecutara el Plan de Gestion de Residuos de Obra.

Vulnerabilidad del proyecto ante el riesgo de accidentes graves o catastrofes:

El documento ambiental incluye un apartado en el que se analizan los efectos
derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de
catastrofes. En cuanto a riegos meteorolégicos se analizan temperaturas extremas,
viento, nieblas y tormentas, etc. La zona del proyecto presenta una susceptibilidad del
riesgo por sismo moderada. El proyecto se desarrolla en el Area de Riesgo Potencial
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Significativo de Inundaciéon (ARPSI) 13.-Aragon-Aragén Subordan, que se encuentra
localizada en el tramo del rio Aragon que esta cercano al ambito de estudio.

El Plan Territorial de Proteccion Civil de Aragon considera como area de alto riesgo
de inundacion fluvial la zona de la estacion de Canfranc. Se considera que este tramo
del rio Arag6bn muestra un riesgo medio de incumplimiento de los objetivos
medioambientales.

La Confederacion Hidrografica del Ebro indica, que parte de la actuacion proyectada
linda con la lamina de inundabilidad para el periodo de retorno de 100 afios (T100) y esta
afectada por la lamina de inundacion para el periodo de retorno de 500 afios.

El Instituto Aragonés del Agua informa que el &mbito de estudio no se encuentra
dentro de ninguna zona vulnerable por contaminacion por nitratos.

La Oficina Espafiola de Cambio Climatico indica, que antes de la puesta en marcha
del proyecto se analicen los riesgos derivados del cambio climético y se establezcan las
medidas de adaptacion necesarias como medidas fisicas, protocolos de actuacion, etc.
Este organismo recomienda tener en cuenta la Norma Adif General «Metodologia para el
andlisis del riesgo y adaptacion a los efectos del cambio climético». El promotor indica
que tendra en cuenta estas consideraciones en el proyecto.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén indica que en el seguimiento
ambiental durante la fase de construccién no se establece la periodicidad, lugar de
inspeccién, umbrales de admision ni medidas a adoptar en caso de producirse
incidentes. El promotor incorpora estos aspectos en el documento ambiental.

El documento ambiental indica que segun el Plan Especial de Proteccion Civil de
Emergencias por Incendios Forestales (PROCINFO), la zona de estudio se localiza en
una zona de tipo 7 para incendios forestales, que se caracteriza por presentar una
peligrosidad media-baja, y una importancia de proteccion baja. Sin embargo, a ambos
lados y fuera de la zona urbanizada, se encuentran zonas de tipo 1 que se corresponden
con zonas de alto riesgo, situadas en entornos de interfaz urbano-forestal.

La Direccién General de Desarrollo Territorial del Gobierno de Aragoén indica que las
infraestructuras proyectadas se ubican principalmente en zonas de tipo bajo y moderado
por incendio forestal, y por ello se habran de tener en cuenta las disposiciones
contenidas en la normativa sobre prevencion y lucha contra los incendios forestales. El
promotor asume tales indicaciones y sefiala que en el plan de autoproteccion se
recogeran especificamente los protocolos de aviso y seguridad en caso de incendio.

La Direccion General de Interior y Emergencias del Gobierno de Aragén informa que,
desde el punto de vista de proteccion civil no se aprecian elementos que justifiquen la
oposicién a este proyecto, recordando la obligatoriedad de redactar un Plan de
Autoproteccion segun lo recogido en el Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo, por el
que se aprueba la norma basica de autoproteccion de los centros, establecimientos y
dependencias dedicados a actividades que puedan dar origen a situaciones de
emergencia. En dicho plan deben recogerse de forma especifica y particular los
protocolos de aviso y seguridad a adoptar en caso de sismo o inundacién que puedan
afectar al tanel. El promotor indica que se va a elaborar un plan de autoproteccion
preliminar, que debera completarse y detallarse en fases mas avanzadas del proyecto.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece, en el
apartado segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacién de
impacto ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la
seccién 2.2 del capitulo Il del titulo Il de la citada norma.

El procedimiento se regula en los articulos 45 y siguientes de la Ley de evaluacion
ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de las
consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe
de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto
ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el
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contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de
acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Ill de la citada norma.

El «Estudio para la reapertura del Tunel Ferroviario de Somport» se encuentra
encuadrado en el articulo 7.2, apartado c), 3.° Incremento significativo de la generacién
de residuos.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la resolucion
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 8.1.b) del Real Decreto 503/2024, de 21 de mayo, por
el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 1009/2023, de 5 de
diciembre, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental,
Esta Direccién General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de Derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental ordinaria del «Estudio para la
reapertura del Tanel Ferroviario de Somport», ya que no se prevén efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente, siempre y cuando se cumplan las medidas y
prescripciones establecidas en el documento ambiental y en la presente resolucion.

Esta resolucién se publicara en el «Boletin Oficial del Estado» y en la pagina web del
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico (www.miteco.es).

De conformidad con el apartado 5, del articulo 47 de la Ley de evaluacion ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los
gue, en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacion
del proyecto.

Madrid, 7 de junio de 2024.—La Directora General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
Marta Gomez Palenque.
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