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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

1790 Resolucion de 21 de enero de 2025, de la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del «Anteproyecto y estudio de viabilidad de adecuacion, reforma y
conservacion de la autovia A-2. Tramo: Igualada-Martorell. p. k. 550,6 al p. k.
585,5»,

Antecedentes de hecho

Con fecha 24 de mayo de 2023, tiene entrada en esta Direccién General solicitud de
inicio de procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del «Anteproyecto y Estudio
de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2. Tramo:
Igualada-Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5», remitida por la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, como promotor
y érgano sustantivo.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor para el citado Anteproyecto y se pronuncia sobre los impactos asociados al
mismo analizados por el promotor, asi como los efectos sobre los factores ambientales
derivados de la vulnerabilidad del proyecto. Se incluye asimismo en la evaluacion el
proceso de participacion publica y consultas.

La presente evaluacion no comprende el ambito de la evaluacién de seguridad y
salud en el trabajo, ni de seguridad vial, ni de otros que poseen normativa reguladora e
instrumentos especificos.

1. Descripcién y localizacion del proyecto

El objeto del proyecto es la mejora y acondicionamiento de la N-II para cumplir con
las nuevas normativas y recomendaciones en las carreteras. Inicialmente, las
actuaciones se proyectaron entre los P.K. 550,6 y P.K. 5855 de la autovia A-2.
Posteriormente, el promotor decide, teniendo en cuenta las alegaciones recibidas
durante el procedimiento de informacién publica, que el proyecto se reduzca al tramo
comprendido entre el P.K. 550,6 hasta el P.K. 562,5, que es el tramo finalmente evaluado
en la presente resolucion.

Con el proyecto se obtendra una mejora del trazado para parametros de velocidad
de 100 km/h, una ampliacién de la capacidad de la via y la reordenacion de los accesos
a lo largo de 11.900 m de la autovia A-2.

El proyecto se desarrolla integramente en la provincia de Barcelona. Los municipios
atravesados por las actuaciones finalmente planteadas son Jorba, Odena, Igualada y
Castelloli.

Las principales actuaciones proyectadas en el tramo objeto de tramitacion ambiental
son ampliaciones del radio de curvatura del trazado; rectificaciones entre los P.P.K.K.
551+300 y 552+385 y entre los P.P.K.K.552+760 y 553+350; y modificaciones
funcionales de los enlaces existentes E551, E554, E555, E557, E558 y E561.

Ademas, se realiza la variante de trazado de Can Pala y Castelloli que discurre
desde el P.K 556+800 hasta el P.K 561+700, con una longitud de 4.900 m. Su disefio se
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realiza desplazando el trazado hacia el norte, evitando la afeccion directa al vertedero de
residuos existente.

Asimismo, se amplian 16 obras de drenaje, se crean 7 nuevas obras de drenaje y se
mantiene 1 existente. Se construyen 3 nuevos viaductos, y 1 existente se demuele para
volver a construirse; se construyen 2 pasos inferiores, se amplian 4 existentes y se
demuelen 2 pasos inferiores para volver a construirse; por otra parte, se demuelen 5
pasos superiores que se vuelven a construir.

En cuanto a los movimientos de tierras, se excavaran 309.921,90 m® de tierra
vegetal, se necesitaran 212.949,4 m® de material procedente de canteras en explotacion
y 732.954,33 m? seran depositados en vertedero. Se prioriza el uso de areas extractivas
abandonadas para el depdsito de los excedentes de la excavacion, evitando la apertura
de nuevos vertederos. El proyecto incluye una superficie total de 139.995,90 m? de
desmonte y 255.282,00 m? de terraplén.

Se contemplan 3 zonas de instalaciones auxiliares de obra: ZIAl de 15.928,49 m?;
ZIA2 de 29.255,1 m?; y ZIA3 de 27.855,49 m2.

La superficie total de nueva ocupacion por parte del proyecto, sin tener en cuenta la
plataforma actual, es de 716.238, 36 ha. La superficie de expropiacion es de 1.091.309
m2, descontada la ocupacioén sobre la plataforma de la autovia actual.

2. Tramitacién del procedimiento

A los efectos de lo previsto en el articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluaciéon ambiental y en la legislacién sectorial, el 5 de abril de 2022 se publica en el
«Boletin Oficial del Estado» (BOE) el anuncio de la Demarcaciéon de Carreteras del
Estado en Cataluiia sobre sometimiento a Informacion Puablica del Anteproyecto y del
Estudio de Impacto Ambiental (EslA) contenido en el mismo. El 8 de abril de 2022 se
publica el anuncio en el Boletin Oficial de la Provincia (BOP) de Barcelona y el dia 7 de
abril de 2022, en el periédico La Vanguardia.

Simultdneamente, el érgano sustantivo realiza las consultas a las Administraciones
publicas afectadas y personas interesadas, cuyo resultado se resume en el anexo de la
presente resolucion.

Durante el periodo abierto para la Informacién Pudblica, se presentaron ochocientas
setenta y ocho alegaciones, la mayoria de las cuales cuestionan la concepcién global del
trazado proyectado en la parte final del tramo 1 (tlneles del Bruc), el tramo 2, el tramo 3y el
tramo 4. La Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluiia reconsidera el trazado
proyectado desde el p.k. 562,5 hasta el final del anteproyecto y finalmente el promotor
propone la aprobacién del expediente de informacion publica y definitiva del anteproyecto y
su estudio de impacto ambiental Gnicamente entre el P.K. 550,6 y el P.K. 562,5.

Con fecha 24 de mayo de 2023, tiene entrada en esta Direccion General la solicitud
de inicio del tramite de evaluacion de impacto ambiental ordinaria. Con fecha 20 de junio
de 2023, se requiere al érgano sustantivo que complete el expediente conforme al
articulo 40.1 de la Ley de evaluaciéon ambiental, al no constar los informes preceptivos
previstos en los puntos c), f) e i) del articulo 37.2 de la misma norma; en concreto, no
obran en el expediente los informes de los 6rganos con competencias en materia de
planificacion hidrolégica, de dominio publico hidraulico y calidad de las aguas; en materia
de prevencién y gestién de riesgos derivados de accidentes graves o catastrofes; ni el
informe del érgano con competencias en salud puablica. El 10 de noviembre de 2023, se
reciben los citados informes, completandose formalmente el expediente.

Como resultado del analisis técnico, con fecha 5 de diciembre de 2023, se requiere al
promotor informacion complementaria sobre las actuaciones proyectadas de acuerdo
con lo establecido en el articulo 40.3. Tras una solicitud de prérroga por parte del
promotor, esta informacién adicional es recibida en esta Direccion General con fecha 1
de abril de 2024.

Posteriormente esta Direccién General comprueba que el promotor no ha seguido las
indicaciones establecidas por el Servicio de Arqueologia y Paleontologia de la Direccion
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General del Patrimonio Cultural de la Generalitat de Catalufia en su informe previo, que
resulta desfavorable debido a que el EslA presentaba carencias que debian ser
subsanadas a fin de poder informar en el marco de la Ley de evaluacion ambiental;
ademas, el promotor tampoco aporta la documentacion completa solicitada por la Oficina
Espafiola de Cambio Climéatico del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto
Demografico (MITECO). Debido a ello, de acuerdo con el apartado 3 del articulo 40 de la
Ley de evaluacién ambiental, con fecha 14 de mayo de 2024, se le requiere al promotor
la subsanacion de las mencionadas carencias, para poder continuar con el expediente.
El 15 de julio de 2024 se recibe la informacion adicional solicitada.

Finalmente, con fecha 9 de agosto de 2024, tiene entrada en esta Direccion General
la resolucion favorable de la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Generalitat
de Catalufia remitida por el 6rgano sustantivo.

3. Anadlisis técnico del expediente
a. Andlisis de alternativas.

El EslA analiza la alternativa 0 o de no actuacion y considera que no es asumible al
no cumplir los parametros de disefio recogidos en la legislacién vigente, ni desde el
punto de vista de la seguridad vial. La no actuacidon condicionaria el desarrollo
socioeconomico regional y, no se incidiria sobre variables que hoy ejercen efectos
perjudiciales sobre la poblacion y el medio ambiente, como es el caso del efecto barrera
y las graves molestias por ruido.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia, tras el tramite de informacion
publica, establece el alcance definitivo del anteproyecto y del estudio de impacto
ambiental, que queda limitado entre el P.K. 550,6 y el P.K. 562,5, del tramo I. El promotor
sefiala que las principales actuaciones proyectadas en el tramo objeto de tramitacion
ambiental son ampliaciones del radio de curvatura del trazado, rectificaciones y
modificaciones funcionales en enlaces existentes. La modificaciéon en el trazado de
mayor importancia es la variante de Can Pala, que se proyecta, porque la geometria
actual de la autovia no permite mediante pequefios ajustes la adaptacion a las
condiciones de seguridad requeridas. Su disefio se realiza desplazando el trazado hacia
el norte, evitando la afeccion directa al vertedero de residuos de materias peligrosas
existente. Se descarta su disefio por el sur, para disefiar la variante con unas
caracteristicas geométricas adecuadas y evitar la complejidad adicional de la
coordinacion del enlace de la autovia con el enlace existente entre la carretera C-15y la
carretera N-lla. En virtud de ello, dadas las caracteristicas del tramo en evaluacion, con
una primera fase de ampliacion de capacidad sobre la traza actual de la autovia y una
segunda fase en la que es necesario proyectar por el norte la variante de trazado de Can
Pala y Castelloli, no se valoran otras alternativas posibles para proyecto.

b. Tratamiento de los principales impactos del proyecto.
b.1 Poblaciony salud humana.

El EslA indica que, en fase de obra, se producira un incremento de los niveles
sonoros y alteracion del trafico, asi como la necesidad de mano de obra local. Se
tendrén en cuenta las buenas practicas en la obra, las operaciones de carga y descarga
se realizaran desde la minima altura posible, se evitard la accion conjunta de varios
equipos que eleven el nivel de ruido durante un tiempo prolongado, se adecuard la
velocidad de los vehiculos, no se realizaran obras ruidosas entre las 22 y las 8 horas en
las proximidades de nacleos urbanos y se exigird la utilizacion de compresores y
perforadoras de bajo nivel sénico, entre otras medidas. Ademas, la maquinaria de obra
estara homologada segun el Real Decreto 212/2002 de 22 de febrero, que traspone la
Directiva 2000/14/CE, de 8 de mayo, que regula los niveles de emision de ruidos de la
magquinaria de obra y por el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, que lo modifica. El
estudio de ruido concluye que existe un receptor residencial posiblemente afectado en el
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municipio de Castelloli, por lo que durante la construccién se tomardn mediciones
periddicas para garantizar que no se sobrepasan los niveles permitidos, y en caso
necesario se instalard una pantalla que se podra desplazar segun la obra vaya
avanzando.

Como resultado del estudio de ruido realizado, en el EslA se propone la instalacion
de 4 pantallas acusticas durante la fase de funcionamiento del proyecto, con las
siguientes caracteristicas y ubicacion:

Pantallas acusticas Ubicacion
Identificador Altura (m) Longitud (m) Tipologia F:;ﬁ;;—;;ﬁ:ﬁ;) PP'KK'TrE:ﬁ: tramo 1
T1_P1 2,5 20 Metélica 558+160 7+660
T1_ P2 2 101 Metalica 561+500 11+000
T1_P3 2 58 Metalica 561+900 11+400
T1_P4 4 54 Metalica 562+240 11+740

En cuanto a las alteraciones del trafico de la zona, el promotor prevé realizar los
desvios necesarios debidamente sefalizados y se garantizara el acceso de personas y
vehiculos a las viviendas, manteniendo la permeabilidad territorial y realizando las
restituciones necesarias, temporales o permanentes, para el mantenimiento de los
servicios.

Segun la informacién reflejada en el «Mapa de proteccién contra la contaminacién
luminica de la Generalitat de Catalufia», las actuaciones del tramo objeto de estudio se
desarrollan casi integramente en una zona de proteccion luminica alta (E2), salvo en
lugares puntuales situados en Igualada, Can Pala y Castelloli en los que las actuaciones
se ubican en areas clasificadas de proteccién moderada (E3). El promotor considera que
las actuaciones del proyecto no conllevaran un incremento elevado de la contaminacion
luminica durante la fase de construccion. No obstante, el promotor incluye medidas como
la utilizacion de puntos de luz bajos y en la direccion adecuada; disminucion de la
intensidad de la luz cuando sea posible; y la utilizaciéon de temporizadores y lamparas de
baja presion de sodio.

El promotor sefiala que el tramo inicial del proyecto ya se encuentra iluminado en la
actualidad por su proximidad al nicleo urbano de Igualada, durante la fase de
explotacién del proyecto se ha previsto la sustitucién de las luminarias afectadas por las
obras, pero no se plantea la iluminacion de nuevos tramos. Puesto que se atraviesan
zonas de proteccion alta, se disefiaran las nuevas luminarias segun lo establecido en la
normativa vigente para dicha categoria.

Durante la fase de explotacion, la presencia de la autovia incidira positivamente en
los tiempos de transporte y disminuird el numero de accidentes, produciéndose una
economia en el tiempo de transporte y un incremento de la seguridad vial.

El Ayuntamiento de Castelloli informa que es necesario y prioritario que, en toda la
traza de la autovia a su paso por su término municipal, se dispongan barreras fonicas de
proteccién acustica y que, a su paso por el nicleo urbano, se establezcan medidas
constructivas adicionales como que los taludes y terraplenes sean revegetados para
producir un efecto de insonorizacion. El Ayuntamiento de Odena solicita que se analice la
necesidad de la proteccién acustica manifestada por los vecinos del nucleo del Espelt, y
que en cualquier caso se adopten las medidas necesarias para atenuar las molestias a
todos los nlcleos urbanos y diseminados que transcurren a su alrededor. El promotor
responde que ha aportado un estudio especifico que analiza el ruido generado por la
circulacion del trafico en la autovia y el resto de las fuentes principales de ruido,
analizando el impacto que se genera en todos los posibles receptores. A partir de esta
informacion, se adoptan las medidas correctoras necesarias para cumplir los limites
legales. Los valores concretos se determinaran en los proyectos construccion con datos
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de trafico mas actualizados, pero siempre se deberan cumplir los limites que establece la
legislacion vigente en materia de ruido.

En el condicionado de la presente resolucion se incluyen prescripciones relacionadas
con la proteccién de la poblacién y la salud humana, mejora de los accesos y
permeabilidad de la infraestructura, asi como para evitar la afeccion al vertedero Can
Pala.

b.2 Flora, vegetacion y habitats de interés comunitario (HIC).

El EslA recoge la prospeccion de las formaciones vegetales y habitats de interés
comunitario (HIC) presentes en 500 m alrededor del trazado, concluyendo que, en
general, la vegetacion actual en el ambito de estudio se encuentra profundamente
alterada por la accion humana. Se han identificado pinares, bosques de quercineas,
bosques mixtos, vegetacion de ribera, matorral, terrenos agricolas, terrenos pedregosos
y areas antropizadas.

Los HIC presentes en la zona de estudio son: 1520* Vegetacion gipsicola ibérica
(Gypsophiletalia), 6220* Prados mediterraneos ricos en anuales, basofilas (Thero-
Brachypodietalia), 9340 Encinares y carrascales, 9540 Pinares mediterraneos y 92A0
Alamedas, saucedas y otros bosques de ribera.

El EslA indica que, de acuerdo con la informacién disponible en el «<Banco de Datos
de Biodiversidad de Catalufia» y en el «Sistema de informacion de las plantas de Espafia
(Anthos)», se identifican varias especies de flora protegida en determinadas cuadriculas
atravesadas por el trazado, aunque la mayoria se localizan en el entono del macizo de
Montserrat, fuera del ambito del tramo de actuacion. El resultado de la prospeccion
botanica realizada por el promotor en la zona de ocupacion del proyecto indica que no se
observa ninguna de las especies protegidas inventariadas.

El promotor indica que las principales afecciones sobre la flora, la vegetacion y los
HIC se produciran en la fase de ejecucion debido a los movimientos de tierra y la
eliminacion de la cubierta vegetal. La superficie de vegetacion total afectada es
de 716.238,37 m?, que se corresponde fundamentalmente con cultivos agricolas
(342.764,19 m?), areas antropizadas (259.402,99 m?) y pinares de Pinus halepensis
(99.966,21 m?) que se encuentran en las inmediaciones de la autovia, afectados por el
efecto de borde y barrera de la traza. Ademds, se veran afectadas pequefas
formaciones de bosque mixto (3.057,67 m?), matorral (3.253,61 m?), y vegetacion de
ribera (7.793,70 m?).

La superficie afectada de HIC es la siguiente:

COD UE Nombre HIC Sup. afectada (m?)
1520* Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia). 2.667
6220 g;gggjprgsglf:lri;é;ﬁeos ricos en anuales, basdfilas (Thero- 2 667
9340 Encinares y carrascales. 89,4
9540 Pinares mediterrdneos. 68.845
92A0 Alamedas, saucedas y otros bosques de ribera. 315

Resultando el HIC 9540 «Pinares mediterraneos» mayoritariamente afectado por el
proyecto, en una superficie de casi 7 ha, como se desprende de la tabla anterior.

El EslA incluye la realizacién de una prospeccion floristica previa a las obras de las
zonas en las que se estima que puedan aparecer especies protegidas, minimizacion de
las superficies de ocupacion proyectadas, establecimiento de zonas excluidas,
elaboracioén y desarrollo de un Plan de prevencion y extincidon de incendios, sefializacion
y cerramiento de la ocupacion del trazado incluidas instalaciones auxiliares y accesos, y
riegos de control de emision de polvo y particulas. Asimismo, el promotor indica que se
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eliminaran las especies exoticas invasoras y se tomaran las medidas para minimizar su
propagacion. En el caso de que se afecte directamente a especies de flora protegida, se
realizaran trasplantes de especies arbéreas o arbustivas, colecta de germoplasma
(semillas, esquejes, tubérculos) y propagacion de especies herbaceas de dichos
taxones. La restauracion vegetal se realizara utilizando especies autdctonas propias de
las series de vegetacion definidas en la zona.

Como medida compensatoria por la afeccion a HIC, el promotor realizara la
restauracion ecolégica de 149.166 m?, el doble de la superficie de HIC afectados,
aumentando la superficie de masa forestal autdctona, de modo que alcance de nuevo la
funcionalidad ecoldgica a través de la recuperacion de los servicios ecosistémicos
afectados. El EslA describe las actuaciones genéricas a desarrollar para la restauracion,
las superficies de compensacion incluiran la restauracion de las zonas de vertido,
taludes, superficies bajo viaductos, etc. La administracion autonémica competente en
medioambiente indicara los terrenos mas adecuados para ejecutar el proyecto de
restauracion.

El Departamento de Accién climatica, Alimentacién y Agenda Rural de la Generalitat
de Catalufia indica que se debe valorar cuantitativa y cualitativamente la pérdida de
vegetacion y trasplantar los pies arboreos que sea posible. Asimismo, se deberé calcular
el impacto residual del proyecto y las medidas compensatorias necesarias, con el
objetivo de obtener la pérdida neta cero de biodiversidad. El promotor responde que ese
andlisis esta recogido en el EslA y que tendra en cuenta lo que indica dicho organismo
en caso de aparicion de especies protegidas

El condicionado de la presente resolucidon incorpora las medidas ambientales
propuestas en el Departamento de Accion climatica, Alimentacion y Agenda Rural de la
Generalitat de Catalufia.

b.3 Fauna.

El EslA, a partir del Inventario espafiol de especies terrestres, identifica como
especies sensibles, aquellas que tienen un grado de proteccién igual o superior a
«vulnerable» segun el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (CEEA), o que
guedan contempladas en la Directiva Habitat, o estan incluidas en alguna de las
categorias de la Union Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (UICN) en
Espafia, o en el Decreto legislativo 2/2008, por el que se aprueba el texto refundido de la
ley de proteccion de los animales de Catalufia. Entre dichas especies hay 8 especies de
vertebrados: galapago leproso (Mauremys leprosa), aguila culebrera (Circaetus gallicus),
halcon peregrino (Falco peregrinus), biho real (Bubo bubo), chotacabras europeo
(Caprimulgus europaeus), totovia (Lullula arborea), bishita campestre (Anthus
campestris) y curruca rabilarga (Sylvia undata). Asimismo, en la zona se han
inventariado los invertebrados Artimelia latreillei, Coenagrion caerulescens, Sympetrum
flaveolum, Trochoidea trocoides, Xerocrassa montserratensis, Lucanus cervus,
Cerambyx cerdo Ey Euplagia quadripuntaria. En general, las especies sensibles se
concentran en Macizo del Monserrat y en el rio Llobregat, ambos espacios muy alejados
de la zona de actuacion.

Durante el trabajo de campo, se inspeccionaron 24 puntos de muestreo
representativos de todos los biotopos del ambito de estudio. El grupo mas representado
en las muestras realizadas es el de las aves, destacando las aves pequefias
paseriformes forestales cerca del trazado actual en los corredores biolégicos (rieras,
torrentes y drenajes), en bosques, etc. En concreto, se encontraron las siguientes
especies: gavilan comn (Accipiter nisus), busardo ratonero (Buteo buteo), anade azulon
(Anas platyrhynhcos), gorridn chillon (Petronia petronia), tejon (Meles meles), jabali (Sus
scrofa). visobn americano (Neovison vison), conejo (Oryctolagus cuniculus), cabra
montesa (Capra pyrenaica), zorro (Vulpes vulpes), gardufia (Martes foina), ardilla
(Sciurus vulgaris) y un ejemplar de murciélago de especie sin determinar en un puente
de piedra de la autovia al este de Castelloli. Ademas, se identificaron especies
domeésticas como ratdn (Mus musculus), perro (Canis familiaris) y gato (Felis catus).
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El promotor indica que el biotopo afectado més significativo es el bosque. En este
biotopo se detectd durante el trabajo de campo un ejemplar de busardo ratonero en el
barranco situado en el PK 557+500, asi como varios nidos presumiblemente de gavilan
comun en un rodal forestal del PK 554, si bien todos parecieron antiguos y abandonados,
quizéas por su proximidad a la autovia en explotacion. Por dltimo, en la zona del PK 559,
donde el trazado se separa del actual, se observé esporadicamente la presencia de
cabra montés, procedente de Montserrat.

Dentro del analisis de los flujos de fauna, se estudian los corredores bioldgicos y la
conectividad faunistica a partir de las especies presentes y del trabajo de campo.
Asimismo, se tienen en cuenta los datos de atropellos de la actual autovia, segin un
estudio de accidentalidad con animales efectuado por la Generalitat de Catalufia entre
los afios 2010 y 2014. De este modo, se identifican 10 corredores principales y 9
secundarios que, en general, coinciden con los cursos de agua atravesados.

La parte este de la actuacion, desde aproximadamente el enlace de Castelloli oeste
hasta el final de la actuacion, afecta a un Area de Interés Faunistico y Floristico de
Catalufia. Esta misma zona del proyecto afecta también al Area de Importante para la
Conservacion de las Aves y la Biodiversidad (IBA) n.° 139 «Serres Prelitorals de
Barcelona».

El EslA recoge que, durante la fase de construccion, el movimiento de tierras, el
incremento en el transito de maquinaria y personas, y otras acciones de obra, generan
una serie de molestias sobre las comunidades faunisticas presentes que puede dar lugar
a cambios en su comportamiento. Del inventario realizado y de los estudios de campo,
se concluye que estos efectos se dan fundamentalmente sobre las aves, siendo
especialmente sensibles durante el periodo reproductor. Sin embargo, no se ha
detectado la presencia de especies sensibles en 500 m alrededor de la actuacion.

La destruccién de habitats para la fauna, especialmente durante el despeje y
desbroce, perdurara en la fase de explotacién. En concreto, el estudio de impacto
ambiental determina que las superficies de afeccién para cada biotopo son las
siguientes: bosques, 9,27 ha; zonas humedas y sotos fluviales, 0 ha; matorrales, prados
y pastizales 5,20 ha; cultivos 34,45 ha; rupicola 0,004 ha y antropico 22,66 ha.

EslA incluye una prospeccion faunistica previa a las obras, con el fin de descartar la
presencia de especies protegidas identificadas como sensibles, en el caso de localizar
algan individuo de interés, se contactard de inmediato con los agentes medioambientales
del organismo competente de la Generalitat de Catalufia. Se prevén restricciones
temporales de actividades de obra, que se iniciaran siempre antes del periodo
reproductor de las especies de fauna, en torno al mes de febrero. Asimismo, se
restringiran las actuaciones mas ruidosas durante las horas de mayor actividad para la
fauna, es decir, primeras horas de la mafiana y Ultimas de la tarde, y durante toda la
duracion de las obras, se llevara un control de la superficie de ocupacion.

El EslA analiza durante la fase de explotacion, los efectos del proyecto sobre las
especies de fauna halladas en campo, las especies protegidas y los quirdpteros como
las molestias por el incremento en los niveles sonoros, el riesgo de muerte de aves por
colisidn, el riesgo de atropello de grandes mamiferos, impactos sobre la permeabilidad y
el efecto sinérgico con otras infraestructuras. Considera que la afeccion es mayor en el
caso de las variantes que se alejan del trazado actual en zonas menos humanizadas
como la variante Can Pala y Castelloli. EI promotor propone medidas para evitar el
atropello de animales impidiendo el acceso a la calzada mediante vallado en todo el
tramo, y ubicando pasos de fauna que seran de 1 paso cada kilémetro para grandes
mamiferos y cada 500 metros para pequefios mamiferos en habitats forestales y otros
tipos de habitats de interés para la conservacion de la conectividad ecoldgica; y en el
resto de habitats un paso de fauna cada 3 kilbmetros para grandes mamiferos y cada
kilbmetro para pequefios mamiferos.

El promotor plantea la aplicacion de medidas protectoras especificas para
quirépteros segun sus areas principales, en medios forestales asegurar la continuidad de
cauces bajo viaductos, en zonas abiertas y urbanas se va a reducir zonas de aguas
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estancadas que puedan atraer insectos, asi como eliminar iluminacion artificial, para

evitar la colision con drenajes y pasos inferiores se asegurara emboquilles con

plantaciones densas y continuas. Por otro lado, en corredores vinculados a la vegetacion

de ribera, se realizara la plantacion de especies arboreas asegurando que 20 m aguas

arriba y 20 m aguas debajo de cada viaducto o estructura, las copas de los arboles no

sobrepasan la altura de las infraestructuras de forma que no puedan ser usadas como

guias para los quirépteros, provocando su colision con la infraestructura. En zonas

abiertas y urbanas, se evitara generar focos de atraccion para estas especies como las

masas de agua estancadas o la iluminacién artificial, por ser puntos de atraccion de

mosquitos. En el caso de que sea necesaria iluminacién, se priorizara aquella que

cuente con un bajo componente de UV.

En los tramos de viaducto situados sobre zonas que son potenciales corredores para

la fauna ornitica, se han propuesto pantallas con sistemas anticolision para aves o

postes exentos. Se adaptaran, siempre que sea técnicamente posible, todas las

estructuras de paso del tramo objeto de las obras, de acuerdo con las recomendaciones

gue aparecen recogidas en las «Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de

Fauna y Vallados Perimetrales, 2.2 edicion, revisada y ampliada», de 2015. El EsIA prevé

las siguientes estructuras de paso, aunque las adecuaciones definitivas se concretaran

en el proyecto constructivo:

Tipo Ancho (M) Alto (M) Long. (M) P.K. A-2 Descripcion Tipo de fauna
Obra de Drenaje . ~ .
Transversal (ODT). 4 3 551+1 Marco (2 conducciones). Pequefios mamiferos.
ODT. 10 5 552+3 Marco (2 conducciones). Grandes mamiferos.
Paso inferior. 13,4 36,8  552+800 Losa pilotada. Camino. Grandes mamiferos.
ODT. 4 2 553+6 Marco (1 conduccidn). Pequefios mamiferos.
ODT. 2 2 554+3 Marco (2 conducciones). Pequefios mamiferos.
Paso inferior. 10,7 103,45 554+900 Bdveda. Camino. Grandes mamiferos.
ODT. 9,8 7 555+100 Bdveda (1 conduccion). Grandes mamiferos.
ODT. 35 35 555+500 Marco (1 conduccion). Pequefios mamiferos.
Paso superior. 7.8 94,1  556+100 Mixto. Camino. Grandes mamiferos.
ODT. 6 3 556+500 Marco (1 conduccién). Pequefios mamiferos.
Paso inferior. 8 86,55 557+200 Marco. Camino. Grandes mamiferos.
Viaducto. 11 557+480 al Viaducto del Raval d'Aguilera.Torrente del Grandes mamiferos.
557+591 Raval-ramal.

) 558+458 al Viaducto de Can Pala. Torrente de Cal .
Viaducto. 210 5584668 Marqués. Grandes mamiferos.
ODT. 15 35 559+300 Marco (1 conduccidn). Grandes mamiferos.
Viaducto. 0 559+828 al Viaducto de Sant Feliu. Torrent de Figuerola- Grandes mamiferos.

560+268 ramal.
ODT. 3 2 561+000 Marco (2 conducciones). Pequefios mamiferos.
Viaducto. 60 561+717 al Vlad_ucto de Castelloli. Riera de Castelloli- Grandes mamiferos.
561+777 camino.
ODT. 2 2 562+200 Marco (2 conducciones). Pequefios mamiferos.
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El estudio de fauna indica que el viaducto de Can Pala. Torrente de Cal Marqués,
minimiza el efecto barrera sobre grandes mamiferos y, en particular sobre cabra
montesa, detectada en entorno del PK. 559. Ademas, el promotor indica que se
desmantelara la antigua autovia, eliminando el terraplén que tapona el barranco Torrent
de Cal Marqués.

Para facilitar la salida de la via de los animales que puedan acceder a la plataforma a
pesar del cerramiento, se dispone la instalacion de dispositivos de escape en
determinados puntos de la traza, aunque la localizacion exacta sera definida en fases
posteriores, y se estudiara si es necesario implementar estas medidas en el resto del
trazado ya existente. Como medida especifica para reducir la capacidad de acceso de
jabali a la plataforma, se plantea instalar refuerzos especificos en el cerramiento en el
entorno de los 250 m a cada lado de los siguientes puntos de atropello:

Carretera PK Especie Corredor cercano

A-2 552,3 Jabali. Torrent de Cal Magi.
A-2  555,1 Jabali. RieradOdena.
A-2 558,2 Jabali. Torrent de Cal Marqués.

El Departamento de Accién Climatica, Alimentacién y Agenda Rural de la Generalitat
de Cataluia indica que se debera impedir el acceso de animales a la calzada y aplicar
medidas para evitar el efecto barrera, habilitando pasos de fauna adecuados. El
promotor sefiala que, en fases posteriores, se completara el estudio de fauna teniendo
en cuenta todos los aspectos indicados por el organismo y recuerda las medidas
tomadas para evitar el efecto barrera sobre las diversas especies.

La Oficina Espafiola del Cambio Climatico del MITECO indica que el proyecto debe
ser coherente con la Estrategia Estatal de Infraestructura Verde y de la Conectividad y
Restauracién ecoldgicas, y que entre los corredores ecolégicos destacan los cauces
fluviales y sus ecosistemas asociados. El promotor insiste que el anteproyecto da
continuidad a todos los corredores faunisticos identificados, entre los que se encuentran
los cauces fluviales, mediante la adecuacién para el paso de los distintos grupos
faunisticos de las ODT vy estructuras, asi como la construccién de pasos especificos de
fauna.

b.4 Espacios naturales protegidos y Red Natura 2000.

El promotor indica que las actuaciones planteadas entre los PP.KK. 550,6 y 562,5 no
afectan de forma directa ni indirecta a la Red Natura 2000, siendo el espacio mas
préximo la Zona de Especial Conservacion (ZEC) y Zona de Especial Proteccién para las
Aves (ZEPA) «Montserrat-Roques Blanques-Riu Llobregat», que se localiza a més de 2,5
km del final del trazado del proyecto.

El Departamento de Accién Climética, Alimentacién y Agenda Rural de la Generalitat
de Catalufia indica, que todas las actuaciones de obra deberan evitar la afeccion a los
espacios naturales. El promotor responde que se evitara la afeccién a los espacios
naturales con la ampliacidon de la autovia y que el EslA clasifica dichos espacios como
zonas de exclusién para la ubicacién de elementos auxiliares de obra de caracter
temporal o permanente.

b.5 Suelo, subsuelo y geodiversidad.

El EslA indica que durante la fase de construccion se afectara a 7.176,51 m? suelo
de inceptisol de fertilidad baja y 619.061,85 m? de estisol de fertilidad media. Se
minimizara la ocupacion permanente y temporal de los suelos de mayor capacidad
agroldgica, terrenos cultivados y zonas de regadio, y se retirard la capa superficial del
suelo para su adecuada gestion. Se definiran las zonas de exclusion implantando un
cerramiento rigido en las zonas mas sensibles, realizacion de un plan viario,
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minimizacion de la ocupacién de las instalaciones y elementos auxiliares, creacion de
cunetas y drenajes para reducir el riesgo de erosion, impermeabilizacion de las
instalaciones auxiliares, mantenimiento adecuado de vehiculos y maquinaria en talleres,
y la gestion adecuada de los suelos contaminados en el caso de accidentes con
sustancias peligrosas o productos toxicos.

Los movimientos de tierras totales, teniendo en cuenta el coeficiente de paso, son los
siguientes: 2.272.956,52 m*® de excavacion, 1.709.145,50 m® de material necesario;
212.949,4 m® de préstamo y 732.954,33 m*® de material a vertedero. Los materiales de
préstamo se obtendran de canteras en explotacion, priorizando el uso de areas
extractivas abandonadas para el depdsito de los excedentes y evitando en lo posible la
apertura de nuevos vertederos. Las superficies totales de taludes que se generaran
son 139.995,9 m? de desmonte y 255.282,0 m? de terraplén, que suponen un
total 395.277,9 m2.

El EslA realiza una estimacion de los tipos y cantidades de residuos que se
generaran durante la ejecucion de las obras y en las tareas de mantenimiento de la
infraestructura.

El Departamento de Accién climatica, Alimentacién y Agenda Rural de la Generalitat
de Catalufia recuerda que se deberd dar cumplimiento a las prescripciones del informe
de la Agencia de Residuos de Catalufia, respecto de lo que el promotor muestra
conformidad.

Durante la fase de explotacion, ademas de la afecciébn que se producira por la
ocupacion de superficie por parte de la infraestructura, se pueden generar procesos
erosivos en los desmontes y terraplenes. Teniendo en cuenta la magnitud de las
superficies y la altura de taludes generados, el EslA aplica medidas preventivas y
correctoras para evitar los fendmenos de erosion en los terraplenes, tales como la
estabilizacion de taludes, desmontes y zonas anejas.

La Subdireccion General de Infraestructuras Rurales del Departamento de Accion
Climéatica, Alimentacion y Agenda Rural de la Generalitat de Catalufia solicita, que en los
movimientos de tierras se realice un decapaje del horizonte superficial del suelo
reservandolo y utilizandolo para la restauracion de la superficie afectada una vez
finalizado el movimiento de tierras, evitando en todo momento afectar a suelos de valor
agroldgico alto o de interés agrario elevado (capacidad agrolégica | y Il -método de
Klingebiel y Montgomery, 1961-). Se deber& evitar la afectaciéon a &mbitos incluidos en
proyectos de implantacién de nuevos regadios o de transformacion de los existentes
promovidos por la Administracion. El promotor responde que tendr4 en cuenta las
indicaciones en la redaccion de los proyectos de construccion.

El Ayuntamiento de Odena y el Departamento de Accion Climatica, Alimentacion y
Agenda Rural de la Generalitat de Catalufia solicitan que el proyecto de construccion
incluya un plan de residuos que establezca los costes y protocolos de destino de los
residuos de la construccion y se identifiquen los depésitos de residuos incontrolados. El
promotor responde que los proyectos de construccién que se redacten contendran un
estudio de gestion de residuos, de acuerdo con la normativa en vigor.

El Departamento de Accion Climatica, Alimentacion y Agenda Rural de la Generalitat
de Catalufia recomienda que se evite, siempre que sea técnicamente posible, el uso de
hormigon para garantizar la estabilidad y seguridad de los desmontes, priorizando
soluciones que no recubran totalmente los materiales geoldgicos. El promotor responde
gue sera tenido en cuenta en los proyectos constructivos para el disefio de los taludes.

La Oficina Espafiola del Cambio Climatico del MITECO incluye una serie de
prescripciones técnicas para evitar el riesgo de erosion en taludes, que se contemplan
en el anteproyecto y en el EslA.

Se incorporan varias condiciones en el apartado correspondiente de la presente
resolucion para proteger el suelo, subsuelo y geodiversidad, atendiendo a las opiniones
de los organismos participantes.
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b.6 Atmdsfera, climay cambio climético.

El promotor indica que, a partir de los datos registrados por la red de calidad del aire
de la Generalitat de Cataluiia, la calidad del aire en la zona de estudio es aceptable.

Durante las obras, se producirdn emisiones a la atmdsfera, principalmente de 6xidos
de nitrégeno (NOx) y material particulado (PMyp y PM,5). El ESIA incluye medidas como
la cubricién de camiones, riego de superficies térreas y caminos, limitacion de velocidad
a 20 km/h, mantenimiento adecuado de la maquinaria, ubicacién adecuada de zonas de
acopio de materiales térreos, instalacion de lavado de ruedas, revegetacion temprana.

Durante la fase de explotacion, los vehiculos que circulen por la autovia produciran
emisiones a la atmésfera. El célculo de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI)
en esta fase del proyecto es de 46.543 t CO,/afio para el 2019 y 66. 860 t CO,/afio para
el afio 2045, lo que supone un aumento de aproximadamente un 44 % respecto a 2019.
El EslA no considera que el incremento sea significativo, teniendo en cuenta la tasa
positiva de crecimiento del trafico en un periodo de 25 afios, que es del 88%
aproximadamente. Ademas, se prevé que los vehiculos en 2045 sean menos
contaminantes que en 2030. Las medidas de mitigacién para el cambio climatico
dependeran de factores externos relacionados con el desarrollo tecnolégico y social,
como instaurar el uso de vehiculos eléctricos e hibridos, y el uso de combustibles menos
contaminantes. El EslA indica que se realizard un correcto mantenimiento de la
superficie asfaltada, dado el caracter absorbente que tiene en relacion con los 6xidos de
nitrégeno.

La Oficina Espafiola del Cambio Climatico del MITECO recomienda el célculo de la
huella de carbono del proyecto para las fases de construccion, puesta en servicio y
desmantelamiento, asi como la propia huella de carbono de los distintos materiales
utilizados. Parte de la huella de carbono es debida a las superficies arboladas afectadas
por el proyecto, cuya compensacion se contempla en el anteproyecto. Considera
necesaria la restauracion de una superficie, en ningln caso inferior al doble de la
ocupada. El promotor como respuesta presenta un documento adicional en el que se
calcula la huella de carbono asociada a los materiales de construccion, y la derivada de
la afeccion a superficies arboladas. En total, durante la fase de obras se estima la
produccion de 11.181 t de CO, eq por el uso de maquinaria, 269.597 t de CO, eq por el
uso de materiales y 4.957 t de CO, eq debido a la eliminacién de la vegetacién y pérdida

del efecto sumidero de esta. Asimismo, indica que se ha contemplado la restauracién de
una superficie doble de la afectada por el anteproyecto:

Tipo Afeccion (m?) Plantacion (m?)
9340 89,4 179
Plantaciones arbéreas de '
compensacion por destruccion 9540 68.845 137.690
de HIC. 92A0 315 630
Total compensacion HIC. 138.499

Se estima una superficie de restauracion en
vertederos de 244.318,11 m?, con 97.727,24
plantaciones en el 40 % del total.

Plantaciones arbéreas en zonas
de vertedero.

Total compensacion. 236.226,04

b.7 Agua.

El proyecto se desarrolla en la cuenca del rio Llobregat, perteneciente a la
demarcacién hidrolégica de las Cuencas Internas de Catalufia. Las actuaciones no
cruzan cauces de primer orden.

El promotor afirma que, segun la informacién disponible en la Agencia Catalana del
Agua (ACA), los Unicos cauces atravesados por las actuaciones de los que se dispone
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de datos son las rieras d'Odena y de Castelloli. En cuanto a la calidad de las aguas,
ambas presentan un estado general malo, estado ecolégico que se cataloga como malo
y deficiente, respectivamente, y un estado quimico bueno en la primera y peor que
bueno en la segunda. En cuanto a la hidromorfologia, se identifica el estado de
conservacion de los cauces segln el indice de calidad de ribera (QBR). El estado de
conservacion es moderado, con inicio de alteracion importante y calidad aceptable en los
torrentes de I'Espelt, de Cal Valls y de Sant Feliu y en la riera de Castelloli; y presentan
un estado de conservacion deficiente, con alteracion fuerte y calidad mala los torrentes
de Cal Magi de les Alzines, del Raval d’Aguilera, de Cal Marqués y de Can Carles, la
riera d’Odena y un cauce innominado.

Durante la fase de construccion, se puede producir la alteracién de la calidad de las
aguas superficiales, asi como modificaciones en los cauces. Durante la fase de
explotacion, se puede producir un efecto barrera, inundaciones por el represamiento de
los cauces interceptados y la alteracion permanente del drenaje superficial. No obstante,
antes del disefio del trazado se ha realizado un estudio hidrolégico que ha permitido
definir los elementos del drenaje transversal y longitudinal necesarios para evitar estas
afecciones.

La documentacion aportada por el promotor informa que el tramo de estudio no se
localiza sobre ninguna masa de agua subterranea, ni interfiere en su recarga o descarga.
Por ello, no se estima significativa la potencial reduccién en los aportes de agua a los
flujos subterraneos por la presencia de una superficie impermeable.

La Oficina Espafiola del Cambio Climatico del MITECO solicita la incorporacion de
medidas de reduccion del consumo de agua en los proyectos constructivos.

La ACA se muestra en desacuerdo con los valores de los caudales utilizados por el
promotor en sus estudios y realiza consideraciones relacionadas con la continuidad de
dominio publico; el galibo y el ancho de las obras de drenaje y la presencia de pozos a la
entrada mismas; geometrias multicelulares: actuaciones en cruces de caminos; modelos
hidraulicos utilizados; capacidad hidraulica, etc. ElI promotor responde las
consideraciones del informe y afirma que ha comprobado que todas las ODT
proyectadas para el tramo en estudio tienen capacidad suficiente para desaguar los
caudales obtenidos por la ACA e indica que, en cualquier caso, los caudales seran
objeto de revision en los proyectos de construccion una vez que se definan las
actuaciones definitivas, que seran remitidas al ACA para su validacion. Considera que
todos los aspectos sefialados por el organismo pueden ser solventados durante la
redaccién de los proyectos de construccion con un mayor grado de detalle, con
pequefios ajustes o ampliaciones de alguna ODT, sin significar en ningln caso
modificaciones sustanciales.

Ademas, el informe de la ACA incluye una serie de consideraciones generales,
ambientales, morfodinamicas, hidrogeologicas, de gestion del riesgo, de drenaje
sostenible en las nuevas zonas de aparcamiento, de ubicaciéon de cimentaciones de las
estructuras y de reposicion de servicios afectados, a fin de que el promotor de las
actuaciones las incorpore al proyecto constructivo. El promotor responde que muchos de
estos aspectos ya estan recogidos en el EslA y que, en todo caso, se incorporaran en los
proyectos de construccion en fases posteriores.

b.8 Paisaje.

El estudio paisajistico a partir del Catalogo del Paisaje de Catalufia en la zona
analizada identifica 3 unidades de paisaje: Montserrat y Valls de I'Anoia, pertenecientes a
la Region Metropolitana de Barcelona; y Conca d'Odena que se incluye en las Comarcas
Centrales.

El andlisis visual, cuyo objeto es determinar las areas visibles desde distintos puntos
de observacion y recorridos escénicos, concluye que es mayor la superficie del territorio
desde la que la actuacion no es visible. En el analisis de la fragilidad paisajistica
teniendo en cuenta la vegetacion, pendiente y orientacion, concluye que la mayor
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afeccion se produce sobre un territorio con fragilidad paisajistica muy baja y baja,
aunque se aprecian también superficies con fragilidad alta.

Durante la fase de construccidn, la afeccion sobre el medio perceptual deriva de los
movimientos de tierra y del espacio ocupado. Durante la fase de explotacion del proyecto
se producira la intrusion visual de la propia infraestructura. La actuacion genera mas
superficie en terraplén que en desmonte, por lo que esta afeccion se considera de alta
magnitud. Por otro parte, el nimero de estructuras de nueva construccién no es muy
elevado, aunque tres de ellas son viaductos, elementos visualmente muy intrusivos. Sin
embargo, la infraestructura sobre la que estan proyectadas la mayoria de las
actuaciones ya existe con anterioridad y se adoptaran medidas de integracion
paisajistica.

Para paliar la afeccion sobre el medio perceptual, se prevé una restauracion vegetal
con objetivos ecologicos, paisajisticos y de control de la erosion de las superficies
desnudas generadas por las obras, utilizando especies vegetales autoctonas. Asi se
prevé la instalacion de pantallas vegetales en muros; el disefio y restauracion de taludes;
la realizacion de plantaciones en glorietas de enlaces, isletas y medianas; la integracion
ambiental de los pasos de fauna; las plantaciones en riberas bajo viaductos; asi como la
restauracion ambiental de vertederos, zonas de ocupacion temporal y zonas
desmanteladas de la autovia. El EslA detalla las pautas a seguir en cada una de las
actuaciones e informa que las actividades concretas de integracion paisajistica seran
incorporadas como unidades de obra a ejecutar en el proyecto constructivo.

b.9 Patrimonio cultural.

El estudio de impacto ambiental sobre el patrimonio cultural identifica determinados
elementos arquitectonicos en la zona y propone las siguientes medidas correctoras:

Nombre Tipo afeccion Observaciones Medidas correctoras

Aquieducte Pont Gran

Sin afeccion.

(Igualada/Odena). definitivo, evitar la afectacion.

Can Francoli de la Pujada

(Castelloli).

Cal Marqués (Odena). Sin afeccién.

Pont de Can Roca (Odena). ' Sin afeccion.

Oficines del camp d'aviacié

Se ha reducido el talud proximo, para

Sin afeccion. . S .
evitar la afeccion a este bien.

entre los taludes y el elemento cultural.

En fase de redaccion del proyecto constructivo

En fase de redaccion del proyecto constructivo
definitivo, mantener una distancia minima de 20 m

Previo a su afectacion, se realizara un estudio
histérico, arquitectonico y arqueoldgico, asi como una
Moli de Can Roca (Odena). ~ Afeccidn total. intervencion arqueologica para documentar los
elementos del subsuelo relacionados con este

elemento.

la no afectacion.

la no afectacion.

Sin afeccion.

de la Republica (Odena). la no afectacion.

Refugi menor del camp
d'aviacio de la Republica  Afeccidn total.

(Odena).

En fase de redaccion del proyecto definitivo, mantener

En fase de redaccion del proyecto definitivo, mantener

En fase de redaccion del proyecto definitivo, mantener

Estudio histdrico y documentacion topogréfica,
planimétrica y fotogréfica previa a su afectacion.
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En cuanto al patrimonio arqueoldgico, el promotor propone las siguientes medidas

correctoras:
Nombre Tipo afeccién Observaciones Medidas correctoras
Intervencion arqueoldgica preventiva de delimitacion
del yacimiento mediante sondeos o zanjas en el lado
Se considera la zona de expectativa norte, ya que el resto de superficie se halla en la zona
La Caseta (Igualada). Afeccion parcial.  arqueoldgica cartografiada en I'Ilnventari  actual de la carretera A2, previa a la ejecucion del
de la Generalitat de Calalunya. proyecto constructivo.

Supervision de todos los movimientos de tierras en
fase de ejecucion de la obra.

. Se considera la zona de expectativa Supervision de todos los movimientos de tierras
Guixera de Can Masarnau . y L. . ) . ., C .
(Odena) Sin afeccién. arqueoldgica cartografiada en I'lnventari  alrededor del perimetro delimitado como yacimiento

' de la Generalitat de Calalunya. arqueolégico en fase de ejecucion de la obra.
Intervencion arqueoldgica preventiva de delimitacion
, Se considera la zona de expectativa del yacimiento mediante sondeos o zanjas, previa a la
Carretera d'lgualada a i . - ) , . ) C .
N R Afeccion parcial.  arqueoldgica cartografiada en I'lnventari  ejecucion del proyecto constructivo.
Odena (Odena). ) L - .
de la Generalitat de Calalunya. Supervision de todos los movimientos de tierras en
fase de ejecucion de la obra.
Intervencion arqueoldgica preventiva de delimitacion
A prop del Centro Reto o Se considera la zona de expectativa del yacimiento mediante sondeos o zanjas, previa a la
les Planes de Can Marques  Afeccion parcial.  arqueoldgica cartografiada en I'lnventari  ejecucion del proyecto constructivo.
(Odena). de la Generalitat de Calalunya. Supervision de todos los movimientos de tierras en
fase de ejecucion de la obra.
Se considera la zona de expectativa Supervision de todos los movimientos de tierras
Cadena del Mallol (Odena). = Sin afeccion. arqueoldgica cartografiada en I'lnventari  alrededor del perimetro delimitado como yacimiento
de la Generalitat de Calalunya. arqueolégico en fase de ejecucion de la obra.
Intervencion arqueoldgica preventiva de delimitacion
. - Se considera la zona de expectativa del yacimiento mediante sondeos o zanjas, previa a la
Jaciment Paleontologic de o . - ! ) i A .
. Afeccion parcial.  arqueoldgica cartografiada en I'lnventari  ejecucion del proyecto constructivo.
Castelloli. ) - L i
de la Generalitat de Calalunya. Supervision de todos los movimientos de tierras en

fase de ejecucion de obra.

El Servicio de Arqueologia y Paleontologia de la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Generalitat de Catalufia informa favorablemente, siempre y cuando se
lleven a cabo todas las medidas propuestas en la nueva documentacion aportada por el
promotor y resumidas anteriormente, por considerarlas adecuadas. No obstante, en
relacién con el yacimiento paleontolégico de Castelloli debera llevarse a cabo una
intervencién paleontolégica consistente en una prospeccién previa y de control de
magquinaria de movimiento de tierras, con excavacion paleontolégica si procede, en fase
de ejecucibn de proyecto. Las medidas establecidas por este organismo son
incorporadas al condicionado de la presente resolucion.

b.10 Efectos acumulativos y sinérgicos.

En el EslA se caracteriza, dentro de cada impacto identificado, su caracter simple,
acumulativo o sinérgico en funcién de la interaccion que tenga con otros elementos del
medio. Ademas, se presenta un apartado especifico en el que se analizan estos Ultimos. Al
tratarse de una infraestructura lineal, los mayores efectos sinérgicos y acumulativos se
esperan sobre la fauna y sobre la poblacién, debidos al efecto barrera y como consecuencia
de ello, a la fragmentacién del territorio. Para evaluar el efecto sinérgico y acumulativo se
tiene en cuenta la confluencia con otras infraestructuras de tipologias similares.

Durante la fase de obras, los efectos acumulativos y sinérgicos se prevén en todo su
potencial si este proyecto llegase a coincidir en el tiempo con la ejecuciéon de otras
infraestructuras lineales en la zona. ElI promotor informa del futuro «Proyecto de
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Construccion: Mejora de la conexiéon entre la A-2 y la B-40. Término Municipal de
Abrera», que coincide territorialmente con el Anteproyecto en evaluacion; si bien sefala
no disponer de datos de planificacion de esta obra, se espera que no coincida
temporalmente su ejecucion con la del Anteproyecto, ya que esta previsto que el
proyecto mencionado se resuelva antes que el presente.

En la fase de explotacion, el promotor sefiala que el efecto barrera sobre la
poblacion, sera similar al existente que, en la actualidad, no viéndose incrementado
significativamente por las nuevas actuaciones, al realizarse éstas sobre una carretera ya
vallada, o en pequefias variantes. Estas actuaciones no introducen nuevos elementos de
fragmentacion del territorio, minimizandose el efecto sinérgico y acumulativo de este
impacto.

En cuanto a la fauna, la impermeabilizacion territorial es significativa si las otras
infraestructuras de transporte son paralelas, presentan cerramientos perimetrales, y si
sus obras de drenaje transversales no estan adaptadas apropiadamente al paso de
fauna (o si no existen estructuras con funcion especifica de paso de fauna). El proyecto
se desarrolla sobre la actual A-2, salvo en los tramos en variante. Dado que todos los
corredores de fauna contemplados estan relacionados con los cursos de agua o con las
zonas boscosas, se puede considerar que los flujos de fauna naturales en la zona
guedaran efectivamente limitados a dichos corredores. El trazado actual de la A-2 posee
ODT o viaductos en todos los cauces, por lo que se considera que el efecto sinérgico
entre la autovia actual y las actuaciones del presente proyecto no supone un incremento
significativo en el efecto barrera con respecto a la situacién actual. En cuanto al efecto
por la presencia de vias de comunicacion del ambito del estudio no son tenidas en
cuenta al tener trazados perpendiculares, o sumamente divergentes con respecto al
futuro trazado de la autovia, o, por tratarse de vias sin cerramientos, con relativamente
escaso tréfico.

El Ayuntamiento de Odena y el Departamento de Accion Climatica, Alimentacion y
Agenda Rural de la Generalitat de Catalufia informan de que no el promotor no valora los
tramos de trazado actual que se desafectan, ni se aclara el destino de estos terrenos.
Ademas, el Departamento de Accion climatica, Alimentacion y Agenda Rural de la
Generalitat de Catalufia sefiala que no se incluyen los efectos sinérgicos y acumulativos
entre los trazados de nueva construccion y los tramos actuales que quedan
desafectados, especialmente el efecto barrera y la interferencia de la conectividad
ecoldgica. El promotor responde que los terrenos ocupados previamente por la autovia
se liberan y restauran, de manera que se evitan los efectos acumulativos o sinérgicos
relacionados con la fragmentacion del territorio, el efecto barrera y la conectividad
ecologica relacionados con la fragmentacion del territorio entre la carretera antigua y las
nuevas variantes.

Ademas de la valoracion de los impactos sobre todos los elementos del medio en
fase de construccion y explotacion, se lleva a cabo el analisis de los impactos residuales
valorados en la mayoria de los factores como compatible por parte del promotor.

c. Efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto.

El EslA incluye un estudio de la vulnerabilidad de las actuaciones del anteproyecto
frente a la ocurrencia de accidentes graves o catastrofes, las implicaciones ambientales
de dicha vulnerabilidad y las medidas adicionales adoptadas y los planes de emergencia
vigentes para tener en cuenta. En la fase de obras se analizan los riesgos derivados de
accidentes graves por almacenamiento de sustancias peligrosas, desplomes vy
corrimientos de tierras por la presencia de acopios y vertederos, e incendios por la
generacion de chispas. En la fase de explotacion se considera el riesgo derivado de
accidentes con mercancias peligrosas y riesgos derivados de terceros, considerando el
promotor que se trata de un riesgo asumible. Por otra parte, el tramo de estudio no
atraviesa ningun area de incidencia o de alerta por instalaciones quimicas.

El EslA analiza los riesgos derivados de catastrofes como los seismos, inundaciones,
incendios forestales, riesgos geologico-geotécnicos y riesgos meteorologicos. La
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vulnerabilidad del proyecto se califica como baja o nula para los riesgos analizados, y no
se detectan riesgos meteorolégicos graves. En caso de materializarse alguno de los
riesgos identificados, los dafios sobre la infraestructura no provocarian impactos
significativos sobre el medio ambiente.

La Oficina Espafiola del Cambio Climatico del MITECO indica que la vulnerabilidad
del proyecto frente al cambio climético esta relacionada con el riesgo de erosion en
taludes y con las afecciones a elementos relacionados con el drenaje, que se deben ser
dimensionados con criterios adaptados a las nuevas circunstancias, aspectos que se han
tratado en apartados anteriores de esta resolucion. Este organismo establece una serie
de medidas de disefio para reducir dichos riesgos, que el promotor ya ha tenido en
cuenta, estableciendo, asimismo, criterios en relacién con el ciclo del agua y la
conectividad ecolégica como no distorsionar los flujos naturales del agua ni elementos
clave del ciclo hidroldgico, y medidas de reduccion del consumo de agua. ElI promotor
responde que el anteproyecto ha evitado la modificacion y rectificacion de cauces, dando
continuidad a todos ellos sin generar desvios ni encauzamientos, respetando los flujos
naturales y garantizando la no afecciéon a la dindmica fluvial. Por otra parte, se
incorporaran las medidas de reduccion del consumo de agua en los proyectos
constructivos, para su correcta aplicacion durante las obras.

La Direccion General de Proteccion Civil de la Generalitat de Catalufia informa de los
riesgos de proteccion civil que deben contemplarse en el trdmite ambiental, concluyendo
gue dado que el objeto del anteproyecto no conlleva la implantacion de nuevos
elementos vulnerables en el marco de la Resolucion IRP/971/2010 y de la Instruccion
ITMMPP, considera que el proyecto es compatible con la gestién de los riesgos de
proteccion civil incluidos en la resolucion e instruccion mencionadas y, por lo tanto, no le
son de aplicacién los criterios (limitaciones y condicionantes) para el control de la
implantacion de nuevos elementos vulnerables, establecidos en las mismas. En cuanto
al riesgo de incendios forestales, se deberd dar cumplimiento a la normativa de
prevencion de incendios forestales, sin perjuicio de las prescripciones que se indiquen
desde los organismos sectoriales competentes. Asimismo, considera conveniente que
las personas que intervengan en las obras estén informadas en relacién con los riesgos.
El promotor responde que el programa de vigilancia ambiental contempla la elaboracion
de un plan de prevencion y extincion de incendios antes del inicio de las obras, siendo el
personal de obra informado de las zonas de riesgo.

Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente accidentes graves y/o catastrofes
naturales la presente propuesta recoge, resume y traslada los pronunciamientos de las
autoridades competentes en la materia y las cuestiones suscitadas en el procedimiento
de participacion publica para su valoracion por el 6rgano sustantivo, como 06rgano
competente en esta materia, previo a la autorizacion del proyecto. En todo caso y al igual
que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio disefio del mismo, la
vulnerabilidad del proyecto en base al andlisis realizado por el promotor es un factor méas
a considerar en la decisién de autorizacion del proyecto por parte del érgano sustantivo.

d. Programa de vigilancia ambiental.

El programa de vigilancia ambiental incluido en el EslA tiene por objeto garantizar la
correcta ejecucion de las medidas protectoras y correctoras previstas, asi como prevenir
o corregir las posibles disfunciones con respecto a las medidas propuestas, o a la
aparicion de efectos ambientales no previstos.

Se establecera el seguimiento y vigilancia del jalonamiento/cerramiento temporal de
la zona de ocupacion del trazado, elementos auxiliares y caminos de acceso; proteccion
de la calidad del aire, acustica y vibratoria; proteccion y conservacion de suelos,
sistemas fluviales y calidad de las aguas, vegetacion, fauna, y patrimonio cultural; control
de las labores de restauracion e integracion paisajistica; y proteccion de la poblacion,
productividad sectorial y organizacion territorial.

Durante las diferentes fases, se elaboraran informes que reflejen el seguimiento
efectuado, comenzando con la identificacion de la situacion previa a las obras y las areas,

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2025-1790



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Zas3
Viernes 31 de enero de 2025 Sec. lll. Pag. 14280

elementos o especies a conservar. Durante la fase de ejecucion, se elaboraran informes
de seguimiento semestrales de las medidas de proteccién y conservacion realmente
ejecutadas y detalle de la inspeccion. Con anterioridad a la emision de acta de recepcion
de la obra, se elaborara un informe final que recoja de forma resumida los aspectos e
incidencias mas relevantes de la vigilancia efectuada, y en particular las medidas
ambientales realmente ejecutadas en relacion con los distintos capitulos. Asimismo, se
realizara un informe semestral durante los tres afios siguientes al acta de recepcioén de la
obra. Se realizaran informes especiales en caso de riesgo para alguno de los factores
ambientales. Se realizara un informe final al término del periodo de inspeccién, que
indique si es necesario la prolongacion del periodo de vigilancia y control, incluyendo en
caso afirmativo la frecuencia de las inspecciones futuras y los parametros a vigilar.

El Departamento de Accion Climatica, Alimentacion y Agenda Rural de la Generalitat
de Catalufia, considera que en el seguimiento ambiental de la obra se debe incluir una
descripcion y valoracion del interés geoldgico de los nuevos afloramientos resultantes de
la excavacion de taludes. El promotor muestra su conformidad a esta indicacion, que es
incorporada al condicionado de la presente resolucion.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucion se incluye en el articulo 7, punto 1, letra d)
«Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor», de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, en virtud de lo cual resulta
preceptivo su sometimiento al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y la
formulacién de declaracion de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacion
administrativa, de conformidad con lo establecido en el articulo 33 y siguientes de la
citada norma.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la resolucién
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 8.1 b) del Real Decreto 503/2024, de 21 de mayo, por el
que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicién Ecol6gica
y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 1009/2023, de 5 de diciembre, por el
gue se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacién practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental (EslA), el resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas,
asi como la documentacion complementaria aportada por el promotor.

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacién del «Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacion,
Reforma y Conservacion de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al
P.K. 585,5» en la que se establecen las condiciones ambientales, incluidas las medidas
preventivas, correctoras y compensatorias, que resultan de la evaluacion ambiental
practicada y se exponen a continuacién, en las que se debe desarrollar el proyecto para
la adecuada proteccion del medio ambiente y los recursos naturales, lo cual no exime al
promotor de la obligacion de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales
que resulten legalmente exigibles.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

1. Condiciones al proyecto.
i) Condiciones generales:

(1) EI promotor deberd cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental y las aceptadas tras la informacion
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publica, o contenidas en la informacion complementaria, en tanto no contradigan lo
establecido en la presente resolucion.

(2) Con caréacter general, el promotor habr4 de respetar las buenas préacticas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Préacticas Ambientales en las Familias Profesionales», de este
Ministerio para cada una de las actuaciones previstas.

i) Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos mas significativos.

A continuacion, se indican aquellas medidas del estudio de impacto ambiental que
deben ser modificadas: las medidas adicionales establecidas en las alegaciones e
informes recibidos en el procedimiento que se consideran necesarias para garantizar la
proteccién del medio ambiente, asi como las que se desprenden del analisis técnico
realizado por el 6rgano ambiental.

Poblacién y salud humana.

(3) EI proyecto de construccion incluird un andlisis del ruido en el ambito del
proyecto tanto para la fase de construccién como la de explotacién, y se detallaran y
concretardn las caracteristicas (longitud, altura y tipologia) de las medidas que se
propongan, en funcién de la superacion de los limites maximos marcados por la
legislacion de aplicacion. Para ello se debera valorar el trafico de la via y resto de
fuentes existentes.

(4) Durante la construccion se tomardn mediciones peridédicas de ruido para
garantizar que no se sobrepasan los niveles permitidos en las edificaciones cercanas a
las obras, si se llegaran a superar estos, se instalaran las pantallas acusticas necesarias.

(5) En el paso del trazado por el nicleo urbano de Castelloli, se tendrd en cuenta la
posibilidad de establecer medidas adicionales como la revegetacion de los taludes y
terraplenes, que ademas de mejorar la consistencia del terreno, produzca una
insonorizacion para el bienestar de los vecinos.

(6) Se estudiara la posibilidad de compatibilizar las actuaciones proyectadas con
los usos ciclistas y peatonal en el enlace 549 Igualada-Jorba (St. Genis), enlace 551
Igualada Oeste y enlace 557 Igualada Este BV-1038, tal y como indica el Ayuntamiento
de lgualada.

(7) Se definira la nueva ubicacién de las paradas de autobUs existentes en los
municipios afectados con objeto de mantener conectividad del transporte publico,
consensuando las actuaciones con el organismo competente, tal y como indica el
Ayuntamiento de Castelloli.

(8) Se consensuara con la Direcciébn General de Transportes y Movilidad de la
Generalitat de Catalufia el disefio del enlace 557 Igualada Este BV-1038, con el fin de
compatibilizar la seguridad viaria con la seguridad aeronautica, por la existencia de un
aerodromo cerca de Odena.

(9) Se estudiara la conexién de la autovia A-2 con el vertedero Can Pala, el
poligono industrial de Can Parera y la instalacion del Campus Motor en Castelloli,
definiéndose estas conexiones a partir del espacio que dejan las calzadas que quedan
fuera de servicio y la carretera N-lla, tal y como solicitan varias alegaciones recibidas.

(10) Como indica el Departamento de Accion Climatica, Alimentacion y Agenda
Rural de la Generalitat de Catalufia, el trazado de la autovia se debera alejar lo
méaximo posible del depésito controlado de Can Pala y se tendran en cuenta las
siguientes medidas: incluir explicitamente la existencia del depdsito controlado de Can
Pala; adoptar en los proyectos de construccién las medidas necesarias para no
afectar al vertedero de Can Pala; prohibir sin excepciones la localizacion de cualquier
tipo de construccion temporal o permanente, apilamientos de materiales, vial o
instalacion al servicio de las obras durante la construccion de la variante, a todo el
entorno del depdsito controlado; evitar la generacién de vibraciones que puedan
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afectar a los sistemas de impermeabilizacion y drenaje o los sistemas de control
medioambiental existentes, especialmente voladuras; establecer un protocolo de
control medioambiental durante las obras en torno al depdsito controlado, evitando
cualquier tipo de vertido de aguas, materiales o residuos; establecer medidas
correctoras para compatibilizar la existencia del depoésito controlado y de la autovia
(instalacién de vallas fisicas y visuales, etc.).

Vegetacién y Habitats de Interés Comunitario.

(11) En el proyecto de construccién, una vez definidas las actuaciones, se
concretard y valorara cuantitativa y cualitativamente la pérdida de vegetacion ocasionada
y se trasplantaran los pies arbdreos que sea posible.

(12) Se realizara una prospeccion floristica previa antes del inicio de la obra con el
fin de detectar especies de flora protegidas. En el caso de hallarse individuos de esas
especies, se delimitard la zona para evitar cualquier afectacion, presentdndose el
informe de un experto. En caso de que sea necesaria la afectacion de esos lugares, se
trasplantaran los individuos afectados a una zona préxima con habitat favorable, previa
autorizacion del organismo autonémico competente.

(13) Para llevar a cabo la compensacién de la superficie de HIC afectados, el
promotor propondra las superficies en las que se llevara a cabo a la administracion
autonOmica competente en medioambiente para su aprobacion, y si fuese necesario, el
organismo autonémico competente indicara los terrenos para ejecutar un proyecto de
restauracion forestal.

(14) La reforestacion se llevara a cabo utilizando especies autdctonas, procurando
emplear especies con floracion diversificada que garantice el florecimiento permanente
de las zonas a recuperar.

(15) En el proyecto de construccion, una vez definidas las actuaciones, se calculara
el impacto residual de la actuacidon con el fin de ajustar las medidas compensatorias
necesarias, con el objetivo de obtener la pérdida neta cero de biodiversidad.

(16) Se restaurara una superficie, en ningun caso inferior al doble de la ocupada,
con el objetivo de recuperar los servicios ecosistémicos, entre ellos la fijacion de
carbono, y conseguir una masa forestal autdctona resiliente ante los impactos derivados
del cambio climético.

Fauna.

(17) Se debera garantizar la conectividad y la integracion paisajistica. Se aplicaran
medidas para evitar el efecto barrera, impedir el acceso de los animales a la calzada y a
se habilitaran pasos de fauna. Se adecuaran las obras de drenaje a fin de que sean
viables como pasos de fauna y se realizaran plantaciones con el fin de atraer a los
animales para cruzarlos.

(18) Para mantener el corredor biolégico en el pk 558+500 Torrent de Cal Marqués,
dado que se realiza en esa zona un nuevo trazado al norte de la autovia actual, se
ejecutara un viaducto con luz suficiente y se desmantelara la antigua traza eliminando el
terraplén que tapona el barranco, con el fin de evitar el efecto barrera sobre la especie
cabra montés, identificada durante los trabajos de campo en el pk.559+000.

(19) En caso de que el érgano competente autondmico apreciase que se producen
afecciones sobre &reas de interés faunistico del aguila perdicera, se aplicaran medidas
compensatorias para la recuperacion y la conservacion de la especie en la zona en
coordinacion con el mencionado organismo.

Suelo, subsuelo y geodiversidad.

(20) Para evitar el riesgo de erosién en taludes por la combinacion de sequias,
precipitaciones intensas y avenidas extraordinarias severas, se reforzaran los elementos
de drenaje como cunetas de coronacion, bordillos y bajantes, y se construiran taludes
tendidos que reduzcan el riesgo de erosion. Se protegeran los taludes con la
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revegetacion de especies resistentes a la escasez de recursos hidricos, siempre que
sean compatibles con la flora autéctona. Se realizara la revegetacion de las zonas de
instalaciones auxiliares y vertederos de obra, tratando de mantener las islas de
vegetacion arbdrea existente. Se preveran bermas mas amplias a pie de talud, se
reforzaran las obras de proteccidn a pie de terraplén en cauces de rio y se revisaran los
parametros de definicion de las condiciones de desagiie de la plataforma durante las
fases siguientes de proyecto, asegurando un correcto bombeo y transicion en peralte
para evitar zonas de encharcamiento. Se atenderd a cualquier cambio relativo a la
normativa sobre el disefio del drenaje.

(21) En el disefio de los taludes se evitara el uso de hormigon proyectado y se
priorizaran las soluciones que no recubran totalmente los materiales geoldgicos.

Agua.

(22) Se incorporaran medidas de reduccién del consumo de agua en los proyectos
constructivos, para su correcta aplicacion durante las obras.

(23) EI promotor incorporara al proyecto constructivo todas las consideraciones
realizadas por la Agencia Catalana del Agua (ACA) de caracter general, ambientales,
morfodinamicas, hidrogeolégicas, de gestion del riesgo, de drenaje, de ubicacion de
cimentaciones de las estructuras y de reposicion de los servicios afectados. Los
caudales de disefio seran objeto de revision en los proyectos de construccion teniendo
en cuenta los caudales obtenidos por esa Agencia, y una vez que se definan las
actuaciones definitivas seran remitidas al ACA para su validacion.

Patrimonio Cultural.

(24) En fase de redaccion del proyecto constructivo, se evitara la afeccion al
elemento arquitecténico Aqileducte Pont Gran (Igualada/Odena) y se mantendra una
distancia minima de 20 m entre los taludes y el elemento cultural Can Francoli de la
Pujada (Castelloli).

(25) Previo a la afectacién al elemento arquitectonico Moli de Can Roca (Odena),
se realizard un estudio historico, arquitectonico y arqueoldgico, asi como una
intervencién arqueoldgica para documentar los elementos del subsuelo relacionados con
este elemento.

(26) En fase de redaccion del proyecto definitivo, se mantendra la no afectacion a
los elementos arquitecténicos Cal Marqués (Odena), Pont de Can Roca (Odena) y
Oficines del camp d’aviacié de la Republica (Odena).

(27) Previo a la afectacién al elemento arquitecténico Refugi menor del camp
d’aviaci6 de la Republica (Odena), se realizard un estudio histérico y documentacion
topografica, planimetrica y fotografica.

(28) Previo a la ejecucion del proyecto constructivo, se llevara a cabo una
intervencién arqueoldgica preventiva de delimitacion del yacimiento La Caseta (Igualada)
mediante sondeos o zanjas en el lado norte, ya que el resto de superficie se halla en la
zona actual de la carretera A2. Ademas, se supervisaran todos los movimientos de
tierras en fase de ejecucion de la obra.

(29) En los yacimientos Guixera de Can Masarnau (Odena) y Cadena del Mallol
(Odena) se supervisaran todos los movimientos de tierras alrededor del perimetro
delimitado como yacimiento arqueoldégico.

(30) En los yacimientos Carretera d’'lgualada A Odena (Odena) y A prop del Centro
Reto o les Planes de Can Marqués (Odena), previo a la ejecucién del proyecto, se
realizara una intervencidon arqueoldgica preventiva de delimitacién del yacimiento
mediante sondeos o zanjas, y se supervisaran todos los movimientos de tierras en fase
de ejecucion de la obra.

(31) En el yacimiento paleontolégico Jaciment Paleontologic de Castelloli se debera
realizar una intervencion paleontolégica previa consistente en una prospeccién previa y
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de control de maquinaria de movimiento de tierras, con excavacion paleontoldgica si
procede.

(32) Como medida correctora de caracter general se realizara un control o
seguimiento arqueolégico en fase de ejecucién de todo el proyecto, de todos los
movimientos de tierra (desbroces, decapado, zanjas, rebajes, nivelaciones...) para
controlar y documentar la posible aparicion de yacimientos arqueol6gicos que no hayan
sido observados superficialmente.

(33) Todas las actuaciones relativas al patrimonio se tendran que realizar bajo la
direccidon de uno/a arqueodlogo/arquedloga, y en el caso del yacimiento paleontolégico
por un paleontodlogo/a, con la correspondiente autorizacion de la Direccién General del
Patrimonio Cultural, segun indica la Ley 9/1993, de 30 de septiembre, del Patrimonio
cultural catalan y el Decreto 78/2002, de 5 de marzo, del Reglamento de proteccion del
patrimonio arqueoldgico y paleontolégico.

(34) En caso de aparicion de restos arqueoldgicos durante el seguimiento, se
comunicara al Departamento de Cultura a fin de que este pueda valorar las actuaciones
necesarias para garantizar el tratamiento adecuado del elemento patrimonial
documentado.

iii) Condiciones al Programa de vigilancia ambiental.

(35) En virtud del analisis técnico realizado, el programa de vigilancia previsto en el
EslA debe completarse con los aspectos adicionales que se incorporan mediante esta
resolucion.

(36) Se concretara el calculo del impacto residual del proyecto y las medidas
compensatorias que son necesarias, con el objetivo de obtener la pérdida neta cero de
biodiversidad.

(37) En el programa de vigilancia ambiental se incluird el control y seguimiento de
la descripcion y valoracion del interés geoldgico de los afloramientos resultantes de la
excavacion de los nuevos taludes.

(38) Dado que han sido detectadas durante los trabajos de campo en la zona de
proyecto, se incluird un seguimiento especifico, durante las obras y la fase de
explotacidon del proyecto, de las especies de fauna busardo ratonero (Buteo buteo),
gavilan comuin (Accipiter nisus), y cabra montesa (Capra pyrenaica); asi como del aguila
perdicera (Aquila fasciata), debido a una posible coincidencia del proyecto con el area de
interés faunistico de la especie.

Cada una de las medidas establecidas en el EslA y en esta declaracién deberan
estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en una adenda al
mismo, previamente a su aprobacion.

Se procede a la publicacién de esta declaracién de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacién al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracién de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 21 de enero de 2025.-La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2025-1790



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Zas3
Viernes 31 de enero de 2025 Sec. lll. Pag. 14285
ANEXO

Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados,
y contestaciones

Consultados*
Administracion Estatal

Subdireccion General de Planificacion y Control Area de Medio Ambiente. Direccién General de Infraestructura. Ministerio de
Defensa.

Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA).
ADIF Area de Mantenimiento de Barcelona. Subdireccion de Operaciones Noreste. Direccion General de Explotacion y Construccion.
Entidad Publica Empresarial del suelo (SEPES).

Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental. Secretaria de Estado de Medio Ambiente. Ministerio para la Transicion
Ecolégica y el Reto Demogréfico (MITECO).

Oficina Espafiola de Cambio Climéatico (OECC). MITECO.
Delegacion del Gobierno en Catalufia.

Subdelegacion del Gobierno en Barcelona.
Administracion Autondmica. Generalitat de Catalufia.

Subdireccion General de Evaluacion Ambiental. Direccion de Politicas Ambientales y Medio Natural. Departamento de Accién
climética, Alimentacion y Agenda Rural.

Subdireccion General del Patrimonio Arquitectonico, Arqueoldgico y Paleontoldgico. Direccion General de Patrimonio Cultural.
Departamento de Cultura.

ACA. Departamento de Accidn climética, Alimentacién y Agenda Rural.

Subdireccion General de Minas y Proteccidn Radioldgica. Direccion General de Industria. Departamento de Empresa y Trabajo.
Direccion General de Proteccion Civil. Departamento de Interior.

Secretaria de Salud Publica. Departamento de Salud.

Subdireccion General de Accion Climatica, Alimentacion y Agenda Rural. Departamento de Accidn Climatica, Alimentacién y Agenda
Rural.

Subdireccion General de Planificacion Rural. Secretaria de Agenda Rural. Departamento de Accion Climatica, Alimentacion y Agenda
Rural.

Direccion General de Ecosistemas Forestales y Gestion del Medio. Secretaria de Agenda Rural. Departamento de Accion Climatica,
Alimentacion y Agenda Rural.

Direccién General de Planificacién en Salud. Departamento de Salud.

Servicio Catalan de Trafico. Secretaria General de Interior. Departamento de Interior.

Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural. Departamento de Accion Climatica, Alimentacion y Agenda Rural.
Direccién General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico. Departamento de Accién Climatica, Alimentacién y Agenda Rural.
Direccién General de Infraestructuras de Movilidad. Departamento de la Vicepresidencia y de Politicas Digitales y Territorio.
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo. Departamento de la Vicepresidencia y de Politicas Digitales y Territorio.
Direccion General de Agricultura y Ganaderia. Departamento de Accion Climatica, Alimentacion y Agenda Rural.

Subdireccion General de Infraestructuras Rurales. Secretaria de Agenda Rural. Departamento de Accion climética, Alimentacion y
Agenda Rural.

Contestacion

Si
Si
Si
Si
No
Si
No
No

Si

Si
No
Si
Si

No

No

No
Si
No
Si
Si
No
No

Si
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Consultados*
Administracion Local
Diputacion Provincial de Barcelona.
Ayuntamiento de Igualada.
Ayuntamiento de Odena.
Ayuntamiento de Castelloli.
Ayuntamiento de Jorba.
Entidades publicas y privadas
Grupo de Estudios y Proteccion de los Ecosistemas Catalanes.
WWF/ADENA.
SEO Birdlife.
Ecologistas en Accién de Catalufia.
FECSA-ENDESA.
Red Eléctrica de Espafia.
Telefonica.
NEDGIA.
ENAGAS.
Agua de Rigat.

Contestacion

Si
Si
Si
Si
No

No
No
No
No
No
No
No
Si
Si
Si

*Denominacion de los organismos en el momento de la consulta, por lo que a fecha de publicacion de la presente resolucion pueden haber sufrido cambios en

sus denominaciones.

Alegaciones: Se reciben 878 alegaciones, de las cuales 27 corresponden al tramo
evaluado en la presente resolucion y son relativas a accesos y expropiaciones.
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ANTEPROYECTO Y ESTUDIO DE VIABILIDAD DE ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION

DELA AUTOVIA A-2. TRAMO: IGUALADA - MARTORELL. P.K. 585,5
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