BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 24 de febrero de 2025 Sec. lll.

lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

3687 Resolucion de 14 de febrero de 2025, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
proyecto «Terminacion de la autovia de acceso al puerto del Musel GJ-20.
Duplicacion de GJ-10 desde el enlace de Lloreda al semienlace de Verifia».

Antecedentes de hecho

Con fecha 20 de marzo de 2024, tiene entrada en esta Direccion General, solicitud
de inicio de la tramitacién del procedimiento de evaluacion ambiental simplificada del
proyecto «Terminacién de la autovia de acceso al puerto del Musel GJ-20. Duplicacion
de GJ-10 desde el enlace de Lloreda al semienlace de Verifia», remitida por la Direccién
General de Carreteras del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, como
promotor y érgano sustantivo del proyecto.

La actuacién principal del proyecto consiste en la duplicacién de la actual carretera
GJ-10 en una longitud de unos 3,6 km, desde el enlace de Lloreda hasta el semienlace
de Verifia. Asimismo, el proyecto incluye la remodelacion del enlace existente de Lloreda
(entre las autovias A-8 y GJ-81), la construccion de un nuevo enlace denominado La
Pefiona y la remodelacion del semienlace de Verifia. La totalidad del proyecto se ubica
en el término municipal de Gijén, en el Principado de Asturias.

Con fecha 16 de mayo de 2024, se realiza el tramite de consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas en relacion con el
proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental.

La siguiente tabla recoge los organismos y entidades consultados durante esta fase y
si han remitido informe en relacion con el documento ambiental:

Respuestas

Relacion de consultados L
recibidas

Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina. Direccion General
de Biodiversidad, Bosques y Desertificacion. Ministerio para la Transicién No
Ecoldgica y el Reto Demogréfico (MITECO).

Oficina Espafiola del Cambio Climatico. MITECO. Si
Confederacién Hidrografica del Cantabrico. MITECO. Si

Autoridad Portuaria de Gijon. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda

Urbana. No
Delegacioén del Gobierno en Asturias. No
Direccion General de Desarrollo Rural y Agroalimentacion. Consejeria de No
Agroganaderia y Recursos Autdctonos. Gobierno del Principado de Asturias.

Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura, Politica Si
Linguistica y Deporte. Gobierno del Principado de Asturias

Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Salud. Gobierno del Si
Principado de Asturias.

Direccion General de Infraestructuras. Consejeria de Infraestructuras, Medio Si

Ambiente y Cambio Climatico. Gobierno del Principado Asturias.
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Relacion de consultados Respu_e Sias
recibidas
Consejo de la Movilidad del Principado de Asturias. Consejeria de Medio Rural No

y Cohesidn Territorial. Gobierno del Principado Asturias

Direccion General de Ordenacion del Territorio. Consejeria de Ordenacion del
Territorio, Urbanismo, Vivienda y Derechos Ciudadanos. Gobierno del No
Principado de Asturias.

Direccion General de Gestion Forestal. Consejeria de Medio Rural y Politica

Agraria. Gobierno del Principado de Asturias. No
Direccion General de Custodia del Territorio e Interior. Consejeria de Fomento,
Cooperacion Local y Prevencion de Incendios. Gobierno del Principado de Si
Asturias.

Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de Transicion Ecoldgica, No
Industria y Desarrollo Econémico. Gobierno del Principado de Asturias.

Direccion General del Agua. Consejeria de Transicién Ecolégica, Industria y No
Desarrollo Econémico. Gobierno del Principado de Asturias.

Servicio de Emergencias del Principado de Asturias. Consejeria de Fomento,

Cooperacion Local y Prevencion de Incendios. Gobierno del Principado de Si
Asturias.

Consejo de Proteccion Civil del Principado de Asturias. Consejeria de Fomento,
Cooperacion Local y Prevencion de Incendios. Gobierno del Principado de No

Asturias.

Subdireccion General de Cambio Climatico y Economia Circular. Consejeria de
Transicion Ecoldgica, Industria y Desarrollo Econdmico. Gobierno del No
Principado de Asturias.

Direccion General de Planificacion Agraria. Consejeria de Medio Rural y

Politica Agraria. Gobierno del Principado de Asturias. Si
Ayuntamiento de Gijon. Si
Coordinadora Ecologista de Asturias. No
WWF Espafia. No
SEO/BirdLife. No
Ecoloxistes n'Aicion d'Asturies. No
Federacion de Asociaciones de Vecinos de Gijon. No

Con fecha de 24 de septiembre de 2024, se requiere a la Consejeria de Cultura,
Politica Linglistica y Deporte y a la Consejeria de Fomento, Cooperacion Local y
Prevencion de Incendios del Principado de Asturias como organismos superiores
jerarquicos, los informes de las Administraciones con competencia en cultura y
emergencias dependientes de ellas. Con fecha 7 de octubre de 2024, se recibe el Gltimo
de los informes requeridos.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la seccion 1.2 del capitulo Il, del titulo Il, segin
los criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

a. Caracteristicas del proyecto:

El proyecto comprende las obras de duplicacion de la carretera de titularidad estatal
GJ-10, en una longitud aproximada de 3,6 km, desde el enlace de Lloreda, que conecta
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con las autovias A-8 y GJ-81, hasta el semienlace de Verifia, en el limite de los términos
municipales de Gijon y Carrefio.

Actualmente, la carretera GJ-10 presenta doble calzada en los primeros 500 m tras el
enlace de Lloreda. La duplicacién dotaria la carretera con las caracteristicas de una
autovia, con dos calzadas separadas y dos carriles por sentido de circulacion. La seccion
se configurard con cuatro carriles de 3,5 m de anchura cada uno, junto con arcenes
exteriores de 2,5 m e interior de 1 m. En el tramo anterior a la parroquia de Verifia, se
definir4 una seccion con arcenes exteriores reducidos de 1,5 m de ancho. La mediana
minima sera la estricta de 2 m para albergar la barrera rigida de hormigon y elementos
de drenaje, con sobreanchos puntuales por visibilidad.

La duplicacion proyectada finaliza en el actual viaducto sobre la glorieta de Verifia,
que dispone de una seccion tipo de carretera convencional con un carril por sentido,
siendo necesario realizar antes del viaducto una transicion desde la seccién de autovia
de dos calzadas, con dos carriles por sentido a la seccion de carretera convencional de
una calzada de un carril por sentido.

Ademas, se efectuara la remodelacion del enlace de Lloreda, al que se dota de los
nuevos movimientos A-8 Santander — GJ-81 Gijon y GJ-81 Gijén — A-8 Santander. Se
ejecutara un nuevo enlace, denominado enlace de La Pefiona, que permitira la conexién
de la autovia GJ-20 con el nuevo acceso al puerto de El Musel por el corredor de Jove
(acceso en tunel), la conexion de este nuevo acceso con la zona de actividades
logisticas e industriales de Asturias, el acceso a Tremarfies, La Juveria y Gijon oeste y el
acceso a sus areas industriales. El semienlace de Verifia, donde se dispone la transicion
final entre las secciones de autovia y carretera convencional, mantendra su funcionalidad
actual de interseccion con la carretera GI-6 y los accesos a Verifia y la factoria de
ArcelorMittal.

En cuanto a las alternativas planteadas, el promotor descarta la alternativa cero, por
considerarse insostenible para el desarrollo industrial y econdmico de la zona. Ademas,
plantea la alternativa «Solucion Fase 2» basada en el proyecto previo «Autovia de
Acceso al Puerto de El Musel. Tramo: Enlace de Lloreda (Gijon)-Semienlace de Verifia
(Gijon). Duplicacion de Calzada AS-19», que no se ajusta a los requisitos de la normativa
en vigor; y la alternativa «Solucion Fase 2 bis», que supone una adaptacion a la
normativa en vigor de la alternativa anterior. Esta Ultima es la alternativa seleccionada
por el promotor.

El analisis de alternativas del proyecto debe realizarse sobre alternativas viables a
nivel técnico y ambiental. El promotor plantea dos alternativas, ademéas de la
alternativa 0, si bien la alternativa denominada «Soluciébn Fase 2» no cumple la
normativa actual, por lo no puede considerarse en un analisis de alternativas valido.
Asimismo, dicho analisis no incluye las zonas de préstamo y vertedero con indicacion
precisa de su ubicacion.

El Servicio de Seguridad Vial de la Direccion General de Infraestructuras del
Gobierno del Principado Asturias indica que existen incumplimientos de la Norma 3.1 IC,
ya que el galibo de 5 m del paso inferior mejora el actual, pero no cumple los 5,3 m que
exige la citada norma al localizarse fuera de zona urbana.

Respecto a los balances de tierras estimados y la localizacidon de posibles zonas de
préstamos y vertederos asociados al proyecto, la informacion del documento ambiental
es contradictoria. El balance de tierras concluye que, una vez analizadas las
necesidades de material para completar los terraplenes, resulta un excedente de tierras
de 134.950 m3, mientras que, en el siguiente apartado, se indica que el proyecto es
ligeramente deficitario en tierras, para la formacion de terraplenes y por este motivo se
consideran tres zonas de préstamo para obtener los materiales necesarios. Por otro
lado, se indica que no es posible utilizar los excedentes de los desmontes para la
construccion de los terraplenes por motivos técnicos, al no ser los materiales apropiados.
El documento ambiental analiza tres posibles zonas de préstamo y otras posibles zonas
de vertedero, pero no especifica cuantas, ni cuales van a ser necesarias y no incluye un
adecuado andlisis de potenciales impactos sobre las mismas.
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En virtud de ello, no es posible realizar una adecuada evaluacion, al no constar un
balance de tierras del que se pueda concluir si el proyecto es deficitario o excedentario v,
en consecuencia, los volumenes que es necesario trasladar a vertedero y los que, en su
caso, se deban obtener fuera de la propia obra. Tampoco, es posible completar la
evaluacioén sin saber cuantos préstamos o vertederos pueden ser necesarios, ni cuales
son las ubicaciones posibles, lo que es necesario para evaluar sus impactos.

Para el almacenamiento y gestion de los materiales, maquinaria y residuos durante
las obras, el documento ambiental indica que se han designado siete zonas auxiliares,
proximas a la autovia. Sin embargo, no incluye un andlisis de potenciales impactos sobre
estas zonas, en funcién de los valores ambientales presentes en ellas, o en sus
inmediaciones, ni tampoco las necesarias medidas preventivas y correctoras para evitar
0 minimizar impactos.

El documento ambiental analiza la vulnerabilidad del proyecto frente al riesgo de
inundacion, los fendomenos sismicos, deslizamientos e incendio y propone una serie de
medidas para los distintos riesgos. El promotor establece una baja vulnerabilidad del
proyecto ante el riesgo de inundacion, riesgo sismico y desprendimientos de rocas y una
susceptibilidad media del proyecto a movimientos en masa y erosion de taludes, aunque
en particular los taludes necesarios para el proyecto, dadas sus caracteristicas, no
presentan un especial riesgo de erosion, y en su caso, la funcionalidad y seguridad de la
via apenas se verian influenciadas. Asimismo, considera bajo el riesgo de incendios en
la mayor parte del ambito de estudio, a excepcién del &mbito noroccidental donde hay
pequefias masas de matorral con arbolado donde el riesgo se valora como muy alto, por
lo que en general el proyecto se considera moderadamente vulnerable a los incendios.

El Servicio de Emergencias del Principado de Asturias indica que, analizados los
efectos derivados de la vulnerabilidad del proyecto, tanto su riesgo como su
vulnerabilidad resultan bajos. En caso de materializarse alguno de los riesgos
identificados en el documento ambiental, los dafios que provoquen sobre Ila
infraestructura no dan lugar, con caracter general y en el rango de los periodos de
retorno estudiados, a impactos significativos sobre el medio ambiente.

La Confederacion Hidrogréafica del Cantabrico informa que el inicio del trazado esta
afectado por la zona inundable de alta, media y baja probabilidad del arroyo de la
Pedrera y el final del trazado se ubicara en la zona inundable de alta, media y baja
probabilidad del rio Pinzales, dentro de la zona de flujo preferente. Asimismo, indica que
el proyecto se encuentra dentro de las Areas de Riesgo Potencial Significativo de
Inundacion ES018-AST-41-1 Arroyo La Pedrera (perteneciente al Grupo I, de
peligrosidad extrema y riesgo significativo-muy grave) y ES018-AST-40-1 Rio Pinzales
(perteneciente al Grupo |, de peligrosidad y riesgo extremos).

Por ello, concluye que se debe realizar un estudio hidraulico que le permita
comprobar que la ejecucion del proyecto no representa un aumento de la vulnerabilidad
frente a las avenidas, ni propicia el incremento significativo de la inundabilidad de su
entorno, asi como la compatibilidad de los usos previstos con las limitaciones derivadas
de lo dispuesto en los articulos 9 y siguientes del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico. Este estudio debera considerar el riesgo de inundabilidad actual y futuro
segln lo establecido en el apéndice 9 de la Normativa del Plan Hidrologico del
Cantébrico Occidental.

b. Ubicacién del proyecto:

Las actuaciones se ubican en el término municipal de Gijon, en el Principado de
Asturias. El area del proyecto presenta un alto grado de antropizacion, situandose en las
afueras de la ciudad de Gijon. El paisaje se ve dominado por las edificaciones dispersas,
areas urbanizadas, zonas industriales e infraestructuras lineales. El alto grado de
antropizaciéon de la zona ha provocado que la vegetacion actual difiera de su estado
original, aunque aun se conservan fragmentos de formaciones vegetales de interés.

El documento ambiental sefiala la presencia de los tipos de habitat de interés
comunitario prioritarios 4020* «Brezales humedos atlanticos de zonas templadas de
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Erica ciliaris y Erica tetralis» y 91E0* «Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus
excelsior», a unos 300 m al norte del final de proyecto y a unos 800 m al sureste del
inicio del proyecto, respectivamente. No obstante, no incluye ninguna informacién sobre
los habitats de interés en las inmediaciones de las zonas de préstamo.

Respecto a la fauna, el documento ambiental indica Unicamente que las especies
presentes en el ambito de estudio estan habituadas a la presencia humana y son
comunes y abundantes e identifica una serie de biotopos, para los que sefala algunas
especies con posible presencia.

La Confederacion Hidrografica del Cantabrico sefiala que el inicio del trazado del
proyecto cruza un canal sin nombre (arroyo de la Pedrera) y el final del trazado se sitia
en la zona de policia del rio Pinzales. Asimismo, la reposicion de la Via de La Carisa y
de la Via de La Plata cruza un arroyo innominado tributario del rio Pinzales. Por otro
lado, el préstamo 2 se sitda en la zona de policia del arroyo de la Vega y el desmonte 4,
en la zona de policia del rio Abofio y del arroyo Castafiedo.

Las masas de agua superficiales que pueden verse afectadas por la ejecucién del
proyecto corresponden a ES018MSPFES145MAR000862 rios Abofio Il vy
ES018MSPFESO00MACO000060 rios Gijon costa. Respecto a las aguas subterraneas, el
proyecto se encuentra en el ambito de las masas denominadas ES018MSBT012-005
Villaviciosa y ES018MSBT012-004 Llantones-Pinzales-Norefia.

El area de actuacién no se encuentra dentro de espacios pertenecientes a la Red
Regional de Espacios Naturales Protegidos del Principado de Asturias. Tampoco esta
ubicada en los espacios que conforman la Red Natura 2000 ni en espacios protegidos
por convenios internacionales. No obstante, segun el documento ambiental, los espacios
de la Red Natura 2000 mas cercanos al proyecto son la ZEPA ES0000320 Embalses del
centro (San Andrés, la Granda, Trasona y la Furta) y la Zona de Especial Conservacion
(ZEC) ES1200038 Carbayera de El Tragamén, a unos 5,3 y 5,7 km del trazado de la
autovia, respectivamente. La zona de préstamo 2 se encuentra a unos 300 m de la ZEPA
ES0000320 Embalses del centro (San Andrés, la Granda, Trasona y la Furta) y la zona
de préstamo 3 se sitla aproximadamente a 1,5 km del Monumento Natural y la ZEC
ES1200038 Carbayera de El Tragamon.

Respecto al patrimonio cultural, el documento ambiental sefiala la presencia de una
serie de yacimientos arqueoldgicos catalogados en el entorno del proyecto, asi como de
las vias historicas Camino de Santiago y Via de La Carisa y el ramal transmontano de la
Ruta de la Plata, reconocidos como Bien de Interés Cultural, que se veran interceptados
por la autovia. Ademas, existen varios elementos de patrimonio etnogréafico proximos al
area de actuacion.

c. Caracteristicas del potencial impacto:
c.1 Atmosfera y cambio climatico.

En la fase de obra y de funcionamiento, los principales impactos sobre la atmdésfera
se producirdn por el incremento de particulas y gases de combustién, asi como el
aumento de los niveles de ruido. Para reducir las potenciales afecciones sobre la
atmosfera, el documento ambiental plantea medidas como el riego periédico de las
zonas de transito de maquinaria, la limitacién de su velocidad de transito y el adecuado
estado de mantenimiento, el uso de silenciadores o la planificacion de las actividades de
obra més ruidosas en horarios adecuados, entre otras.

El documento ambiental no incluye ningin estudio de ruido de la zona periurbana
afectada por el proyecto, a pesar de que una modelizacién acustica del afio 2010 en la
zona comprobd que los niveles de ruido establecidos por la legislacién se superaban en
algunas edificaciones residenciales, por lo que no es posible evaluar este potencial
impacto significativo. Para la adecuada evaluacion del impacto acustico, deberia
aportarse una modelizacién del nivel de ruido tanto para la fase de obra como para la de
funcionamiento junto con una propuesta de las medidas y el seguimiento de los valores
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reales para que el ruido cumpla, en todo momento, con los valores limites legalmente
establecidos.

La Oficina Espafiola de Cambio Climatico del Ministerio para la Transicion Ecoldgica
y el Reto Demogréfico informa que el documento ambiental no recoge el calculo de la
huella de carbono ni alternativas o soluciones para reducir y compensar la huella de
carbono del proyecto. Asimismo, sefiala que se debe asegurar la resiliencia de la
infraestructura frente al cambio climatico y adoptar las medidas de adaptacion
necesarias tras la realizacion del oportuno andlisis de riesgos.

c.2 Suelo.

Durante la fase de obras, los principales impactos directos sobre el suelo se
producirdn por su ocupacion, por la alteracion de la geomorfologia local o por el riesgo
de contaminacion por vertidos, derrames accidentales o residuos. Durante la fase de
funcionamiento, los potenciales impactos sobre el suelo se daran principalmente por su
ocupacion permanente.

El impacto sobre el suelo por su ocupacién directa se producira sobre todas las
superficies de ocupacion tanto temporales como permanentes ya que requiere el
desbroce de la vegetacion existente y la eliminacion (total o parcial) de la capa
edafolégica o su modificacion estructural y textural. Este impacto sobre los suelos tendra
lugar en la zona de obras de la propia carretera y sus enlaces, en las zonas destinadas a
los desmontes y terraplenes, en las zonas de instalaciones auxiliares, en los caminos de
acceso de nueva construccién y en cualquier otra superficie afectada por el proyecto de
manera temporal o permanente. Sin embargo, este impacto no se concreta, ni cuantifica
dado que en el documento ambiental no se especifican las zonas que finalmente se
utilizaran para los préstamos y vertederos.

c.3 Agua.

Durante la fase de obra, el potencial impacto sobre las aguas superficiales viene
derivado del riesgo de vertidos accidentales o del posible incremento de la turbidez de
las aguas superficiales como consecuencia del incremento de solidos en suspension.

Para evitar o minimizar estas potenciales afecciones, el promotor incluye, entre otras
medidas, la prohibicién de realizar las operaciones de cambio de aceite, recarga de
combustible y lavado de maquinaria en la zona de obra, la impermeabilizacion de las
superficies de las zonas auxiliares donde se llevaran a cabo las operaciones de mayor
riesgo de vertido accidental o la ejecucion de balsas de retencidon y decantacion. Para
minimizar el incremento de turbidez en los cauces cercanos a la zona de actuacién se
instalaran barreras de retencién de sedimentos, se garantizara la estabilidad de los
movimientos de tierras y se restaurard la vegetacion de ribera afectada, entre otras
medidas.

Durante la explotacion del proyecto, se pueden generar impactos sobre las aguas
superficiales por el posible efecto barrera de las obras de drenaje. Para disminuir las
afecciones sobre las aguas derivadas del potencial efecto barrera de la infraestructura,
entre otras medidas, el documento ambiental indica que se disefiaran drenajes
transversales y longitudinales de manera que se permita el mantenimiento de las
condiciones existentes en la situacion preoperacional, se revegetaran las zonas de las
obras de drenaje y sus alrededores con vegetacion de ribera, se evitara la ocupacion de
cauces de drenaje natural durante las obras, se evitard o reducira al maximo la
desviacion de los cursos superficiales y se controlara la ubicacion de los desagues.

La Confederacion Hidrografica del Cantabrico indica que se deben definir con
exactitud los cauces fluviales y las medidas de proteccion del dominio publico hidraulico
a implementar durante la ejecucion y explotacion del proyecto. Asimismo, expone que las
actuaciones proyectadas en el dominio publico hidraulico o en sus zonas de proteccion
requieren la obtencion de la autorizacion del organismo de cuenca y deberan cumplir el
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico. El proyecto debera incluir las medidas

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2025-3687



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 24 de febrero de 2025 Sec. lll.

Pag. 25365

preventivas y correctoras indicadas por el organismo de cuenca para evitar afecciones a
la morfologia de los cauces y a su régimen hidroldgico, por posibles alteraciones de la
calidad de las aguas superficiales y subterraneas, asi como sobre vertidos y afecciones
a concesiones existentes en la zona.

El Servicio de Seguridad Alimentaria y Sanidad Ambiental de la Direccion General de
Salud Pdublica del Gobierno del Principado de Asturias informa que el proyecto debe
determinar si hay infraestructuras utilizadas para el suministro de agua de consumo para
la poblacion (captaciones, depositos, estaciones de tratamiento), y que, en su caso,
deberan aplicarse las medidas necesarias para asegurar que las mismas no resulten
dafadas.

Respecto a las aguas subterraneas, el documento ambiental recoge que no se
prevén afecciones hidrogeoldgicas, ni alteraciones del nivel de las aguas subterraneas,
inicialmente, dado que las excavaciones o trincheras que pudieran interferir con el nivel
freatico no son muy profundas. Sin embargo, durante las obras, valora la afeccion a la
hidrogeologia durante las obras como moderada, por lo que no es posible descartar
afecciones. Asimismo, no se especifica que la profundidad de excavacion para cualquier
elemento del proyecto, incluidos los desmontes, estd siempre por encima del nivel
fredtico o del nivel de los acuiferos de la zona, por lo que no es posible evaluar el
impacto, ni determinar si pueden ser necesarias medidas de mitigacion, aplicables en
caso de que existiera interferencia con las aguas subterraneas.

c.4 Flora, vegetacion y habitats de interés comunitario.

Las actuaciones de desbroce, movimientos de tierra, apertura de caminos o
formaciéon de vertederos produciran impactos directos sobre la vegetacion durante la
fase de obra. Segun el documento ambiental, dado el grado de antropizacion de la zona,
Unicamente se verian afectadas zonas aisladas de vegetacion arbérea. Entre las
medidas para disminuir la afeccion a la vegetacion, figura el jalonamiento de los limites
necesarios de ocupacion antes del inicio de las obras y la reutilizacion del horizonte
superficial del suelo excavado en las tareas de restauracion ambiental.

El Servicio de Vida Silvestre de la Direccion General de Planificacion Agraria del
Gobierno del Principado de Asturias informa que las formaciones arbustivas eutrofas de
laurel con aladierno, brezales, tojales con Ulex europaeus y aulagares de Genista
occidentalis, presentes en el ambito de actuacién, conforman el tipo de habitat de interés
comunitario prioritario 5230* «Matorrales arborescentes de Laurus nobilis», no
identificado por el promotor, sefialando ademas que el documento ambiental no identifica
la totalidad de especies exoticas invasoras y que en buena parte de los planos
presentados en el inventario ambiental se observan partes en blanco sin caracterizar.
Asimismo, indica la presencia de la especie invasora Fallopia japonica.

El documento ambiental tampoco aporta ninguna informacién sobre los habitats de
interés comunitario presentes en las inmediaciones de las zonas de préstamo. Dadas las
carencias detectadas en el inventario ambiental, no es posible realizar una adecuada
valoracion de los impactos del proyecto sobre la flora (especialmente aquella protegida),
la vegetacion y los habitats de interés comunitario.

De acuerdo el informe del Servicio de Vida Silvestre de la Direccion General de
Planificacién Agraria del Gobierno del Principado de Asturias, es necesario un estudio
gue abarque la totalidad del ambito, que deberia ser especialmente exhaustivo en la
identificacion y cartografia, a la escala necesaria, de los habitats de interés comunitario
prioritarios presentes dentro del ambito de influencia del proyecto. Es necesario,
igualmente, definir las medidas que permitan conservar estos habitats prioritarios de
manera adecuada.

Asimismo, considera necesario, para una correcta evaluacion, contar con la
identificacién y la cartografia de distribucion de la totalidad de las especies exoticas
invasoras presentes en el lugar y definir las medidas adecuadas para su control y posible
erradicacion. Los taxones incluidos en el Catalogo Espafiol de Especies Exéticas
Invasoras presentes dentro del ambito del proyecto deberian contar con un plan de
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control y posible erradicacion, en el que se incluyan las recomendaciones recogidas en
el citado Catalogo como prevencion ante la proliferacion potencial de flora exdtica
invasora. Se deberia prestar especial atencidon a especies de facil implantacién como
Cortaderia selloana, Tradescantia fluminensis y Fallopia japonica.

c.5 Fauna.

Durante la fase de obra, las principales afecciones sobre la fauna se produciran por
molestias derivadas del ruido y la presencia de operarios y maquinaria que alteraran los
hébitats cercanos a la obra. Durante la fase de funcionamiento, las infraestructuras del
proyecto generaran efecto barrera al transito de la fauna e incrementaran el riesgo de
mortalidad por atropello. Para disminuir estas afecciones, el promotor plantea
acondicionar algunas de las estructuras transversales (obras de drenaje, pasos inferiores
0 superiores) para facilitar su uso como pasos de fauna, el cerramiento de la autovia
para impedir la entrada de animales y la provision de rampas de escape unidireccionales
para las especies de fauna que hayan podido burlar el cerramiento.

El documento ambiental no incorpora un estudio de campo de fauna ni una
recopilacion bibliografica completa de las especies presentes, por lo que no se puede
realizar una adecuada valoracion de las posibles afecciones del proyecto sobre ellas, ni
definir posibles medidas preventivas o correctoras.

El Servicio de Vida Silvestre de la Direccion General de Planificacion Agraria del
Gobierno del Principado de Asturias indica que el proyecto debera incluir medidas para
reducir molestias a la fauna en la fase de obras la época de reproduccién. Para ello, en
las zonas actualmente dotadas de arbolado, arbustos o matorral, las actuaciones se
realizaran en el periodo comprendido entre el 16 de julio y el 15 de marzo. En las zonas
de pastizal y matorral bajo, no habra restricciones temporales de las actuaciones, a no
ser que sea detectada la reproduccion de especies incluidas en el Real
Decreto 139/2011, de 4 de febrero, por el que desarrolla el Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y el Catalogo Espafiol de Especies
Amenazadas. Se respetaran tanto las especies incluidas en el Catdlogo Regional de
Especies Amenazadas de la Fauna Vertebrada del Principado de Asturias
(Decreto 32/90, de 8 de marzo) como las incluidas en el Catalogo Espafiol de Especies
Amenazadas y no se interferira con las comunidades animales existentes.

Respecto a la permeabilidad del proyecto ante el transito de fauna, el citado Servicio
de Vida Silvestre, informa que se deberan estudiar los habitats cercanos que mayor
interés presentan para la fauna y los lugares de paso de fauna mas sensibles al atropello
e incluir propuestas de pasos que permitan el intercambio de fauna entre ellos y eliminen
o reduzcan el riesgo de atropello. Asimismo, se deberan estudiar los lugares que queden
completamente rodeados por zonas asfaltadas y proponer pasos que permitan la salida
de forma segura para la fauna.

c.6 Red Natura 2000 y Espacios Naturales Protegidos.

El Servicio de Gestion del Medio Natural de la Direccién General de Custodia del
Territorio e Interior del Gobierno del Principado de Asturias informa que el
Decreto 135/2014, de 17 de diciembre, por el que se aprueba el Instrumento de Gestion
de la ZEPA ES0000320 Embalses del Centro (San Andrés, La Granda, Trasona y La
Furta) indica, entre las medidas de gestion para los taxones de fauna presentes en el
espacio protegido, que no se autorizara ninguna actuacidon que pueda afectar a las
especies, durante la época de reproduccién y durante sus concentraciones en época de
migracion e invernada. La proximidad del préstamo 2 a la ZEPA hace muy previsible que
se generen molestias durante la extraccion y transporte del material e incrementa la
posibilidad de vertidos y el aporte de particulas en suspension a las aguas del embalse y
de proliferacién de especies invasoras que ocupan zonas alteradas con su consiguiente
expansion hacia la citada ZEPA.
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En virtud de ello, considera necesario modificar la ubicacién del préstamo 2 y que se
sitie a una distancia minima de al menos 1 km de la ZEPA ES0000320 Embalses del
Centro (San Andrés, La Granda, Trasona y La Furta) y de cualquier otro espacio
protegido del entorno, ya que no es posible establecer medidas que minimicen las
afecciones que se producirian en la ubicacién propuesta por el promotor para esta zona
de préstamo.

Entre la zona del préstamo 3 y los espacios protegidos mas proximos, se sitdan la
autovia y nucleos de poblacién, por lo que no es previsible que su ubicacion genere
efectos negativos sobre los habitats y taxones de interés comunitario presentes en la
ZEC ES1200038 Carbayera de El Tragamén o sobre los valores que motivaron la
declaracion del Monumento Natural.

c.7 Patrimonio cultural.

El Servicio de Conservacion del Patrimonio de la Direccion General de Patrimonio
Cultural del Gobierno del Principado de Asturias informa de la existencia de una afeccion
relevante al trazado del Camino de Santiago, protegido mediante el Decreto 2224/1962,
de 5 de septiembre, y da cuenta de esta afeccion al Consejo de Patrimonio Cultural de
Asturias. Asimismo, indica que se debera analizar y resolver esta afeccion de forma que
se garantice la continuidad de la ruta y la seguridad de los peregrinos.

La carencia de informacién, que destaca el informe de la Direccion General de
Patrimonio Cultural del Principado de Asturias, no permite descartar impactos
significativos sobre el patrimonio cultural.

Asi, analizada la documentacién obrante en el expediente y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, esta Direccién General concluye que el
documento ambiental presenta carencias que no permiten determinar los posibles
efectos adversos del proyecto sobre el medio ambiente, ni la necesidad o no de que el
proyecto sea sometido a un procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria,
al no disponer de elementos de juicio suficientes.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece, en el
apartado segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacién de
impacto ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la
seccién 2.2 del capitulo Il del titulo Il de la citada norma.

Este procedimiento se regula en los articulos 45 y siguientes de la Ley de evaluacion
ambiental, y asi, el apartado 2, letra c) del articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el
resultado de las consultas realizadas, el 6rgano ambiental podrd determinar, mediante la
emisién del informe de impacto ambiental, si no es posible dictar una resolucion fundada
sobre los posibles efectos adversos del proyecto sobre el medio ambiente.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 8.1.b) del Real Decreto 503/2024, de 21 de mayo, por
el que se desarrolla la estructura orgénica basica del Ministerio para la Transicién
Ecologica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 1009/2023, de 5 de
diciembre, por el que se establece la estructura orgénica basica de los departamentos
ministeriales.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental,
Esta Direccion General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de Derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es posible
determinar la necesidad o no de sometimiento a evaluacion de impacto ambiental
ordinaria del proyecto «Terminacion de la autovia de acceso al puerto del Musel GJ-20.
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Duplicacion de GJ-10 desde el enlace de Lloreda al semienlace de Verifia», al no contar
con elementos de juicio suficientes sobre los posibles efectos adversos sobre el medio
ambiente.

Esta resolucion sera publicada en el «Boletin Oficial del Estado» y en la pagina web
del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico (www.miteco.es).

De conformidad con el apartado 5, del articulo 47 de la Ley de evaluacién ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los
que, en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacién
del proyecto.

Madrid, 14 de febrero de 2025.-La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2025-3687



S9°900 MMM//:SANY UD 3|qedllIaA
£89€-G¢0¢-v-309 BN

o
®
x
& a
: <
& o
o = )
/\wv> .
- b z
= 0
: ]
by uofio ap \ -
n Jedpiunw oulwLId | 0
\ -
- 3 (eund e| A euOSel] ‘epueis) e ‘saipuy W_
O et o : w Ues) 0.judd [9p Sas|eqwl 0Z£0000S3 VdIZ “
Q . . : :
uowebes| |3 - B
<L op eiaAeque) 8€0002153 D37 : ey
% =2
T ¥ v -
] p ssjedpiunw saywi [ % S K /
TTRES 000z eJnjeN pay P : ; R,
ol sowesasd [ |2 : e
°
o opohold —— f5 =
- g i
Ium ,.) s £3 ne E
< |8 .
C 3 oua.ie) ap w
— < Jedpiunw oulwIR L P
2 —
L | 3]
O |¢ :
3 Z
P R epus|ed uoa T
\— & 00s ’ -
T . o
LL ) @
elgejue)
m i selmsy
m RS I
I %o
—u M 0109A0.4d |9p 0NqUIY
| o ‘ (7]
S jo’s b m
2
"BULID/ OP 9JB|USIWSS e BPaJO[] 9P S0B|UD |9 9PSap OT-[D ap uowedldng *0zZ-9 [9SNIA [9p 0MaNd |e 0SS0 Sp BIAOINE B| 9P UQIDRUIWLID | w
w
=
=

Nuam. 47



		2025-02-21T21:39:01+0100




