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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

24917 Resolucién de 13 de noviembre de 2025, de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Optimizacion de la Navegacion en la Eurovia E.60.02
Guadalquivir».

Antecedentes de hecho

Con fecha 18 de septiembre de 2023, tiene entrada en esta Direccion General
solicitud de inicio de tramitacion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
ordinaria del proyecto «Optimizacion de la Navegaciéon en la Eurovia E.60.02
Guadalquivir», remitida por la Autoridad Portuaria de Sevilla del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, como érgano sustantivo y promotor.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor para el proyecto «Optimizacion de la Navegacion en la Eurovia E.60.02
Guadalquivir» y se pronuncia sobre los impactos asociados al mismo analizados en el
estudio de impacto ambiental (en adelante, EslA), asi como los efectos sobre los
factores ambientales derivados de la vulnerabilidad del proyecto. Se incluye, asimismo,
el resultado del proceso de participacion publica, consultas y los informes de organismos
independientes.

No comprende el ambito de la evaluacion de seguridad y salud en el trabajo, ni de
aquellos otros aspectos de seguridad sectorial, que poseen normativa reguladora propia
e instrumentos especificos.

1. Descripcion y localizacion del proyecto

Consta como antecedente la tramitacion del procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Actuaciones de mejora en accesos maritimos al Puerto De
Sevilla», que culmina con la correspondiente declaracion de impacto ambiental,
publicada en el BOE de 2 de octubre de 2003. La actuacion contemplaba, entre otras, la
profundizacién y ensanche de todo el tramo navegable del rio Guadalquivir y quedaba
sujeta a los resultados de unos estudios especificos, que debian ser avalados por una
Comision Cientifica. Asimismo, la Comisién Europea inicia procedimiento de infraccién
comunitario, tras lo que el proyecto de dragado de profundizacion y ensanche del rio no
es ejecutado, por sus repercusiones negativas en la dindmica, morfologia y biodiversidad
del estuario y costa y en la estabilidad en las margenes.

La canal de navegacion que da acceso al Puerto de Sevilla, denominada Eurovia del
Guadalquivir E 60.02, sufre una fuerte dinAmica de sedimentacidon que hace que sea
necesario realizar dragados periddicos para el mantenimiento de los calados minimos.
Estas actuaciones se realizan con una frecuencia anual o bianual, en funcién de los
aterramientos localizados a lo largo de la misma. La Autoridad Portuaria de Sevilla tiene
por objetivo mantener las condiciones actuales de operatividad y maniobrabilidad de la
Eurovia E.60.02, evitando la aparicion de trastornos graves que conlleven retrasos en la
navegacion y perjuicios para los clientes del puerto.

La canal de navegacion tiene unos 90 km de longitud y se localiza aproximadamente
en el centro del cauce. El presente proyecto pretende alcanzar una anchura de 60 my
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una cota de solera variable entre -7,07 y -7,67m (NMMA). Se divide en 14 tramos
denominados: Antesclusa (PK inicial), Las Huertas, Coria del Rio-Isleta, Boca sur Isleta,
Olivillos, La Lisa, La Mata, Tarfia, La Gola, El Yeso, Puntalete, Salinas, Sanldcar, y Broa
(PK final). En cada uno de estos tramos, la morfologia y batimetria del cauce son
distintas, asi como las caracteristicas del sedimento, de forma que los materiales finos
predominan en tramos altos y medios de la canal, reduciéndose en tramos bajos donde
la influencia marina es mayor.

El promotor afirma que, en ningln caso, se llevaran a cabo dragados de
profundizacion y contempla los dragados de mantenimiento de la canal de navegacion
para un periodo de 4 afios, objeto del presente procedimiento. El proyecto incluye las
siguientes actuaciones y actividades:

Construccién de un muelle de atraque con una superficie de 110 m x 23 m en la
fosa 6, para parada intermedia de los grandes buques que salen de Sevilla. La fosa tiene
una longitud aproximada de 3,5 km y su perfil presenta profundidades aproximadas de -8
-10 y -14 m. El muelle se cimentara sobre 60 pilotes metélicos de 1,6 m de diametro,
hincados hasta la cota -30 m y distribuidos homogéneamente en una malla de 15 x 4.
Los duques de alba se cimentaran sobre 4 pilotes de 1,0 m de didmetro hincados
también a la cota -30. La zona donde el buque quedaria atracado se localizaria entre las
batimétricas -7 my -11 m, a unos 20 m del limite izquierdo de la canal teérica.

Limitacion de la velocidad de navegacién para buques de gran calado, en las
entradas entre los PK 11 y 19, y en las salidas entre los PK 38 y 39 y entre los PK 76
y 78.

Restriccién de los encuentros o cruces de buques de grandes dimensiones, que
hasta ahora no formaban parte de la flota actual, a tramos identificados como idéneos
para garantizar la seguridad de la navegacion.

Dragado de mantenimiento de ciertos tramos de la canal de navegacién a cota
variable entre -7,07 y -7,67 m NMMA, salvo el ultimo tramo donde la cota sera -8,54 m;
con un volumen total de dragado estimado para un periodo de cuatro afios de 851.544
m?; adicionalmente se movilizan 285.292 m® de sedimento de granulometria fina
mediante la técnica Water Injection Dredging (WID) en los dos primeros tramos,
Antesclusa y Huertas.

Gestion del material dragado con propuestas de distintos destinos: utilizacion en el
relleno de margenes erosionadas, vertido en la fosa 2, vertido en vaciaderos terrestres,
vertido en vaciadero marino y regeneracién de playas. Estos destinos se explican mas
detalladamente en el apartado 3.a «Alternativas» de esta resolucion.

Tabla n.°1. Distribucién del volumen dragado total del proyecto segun destino y tramos, excluido el volumen

movilizado mediante WID

Tramo Volumen Margenes Fosa 2 Butano La horcada Yesos Playas Vaciadero marino
ANTESCLUSA. 68.290 64.551 3.739
LAS HUERTAS. 74.356 52.943 21.413
CORIA DEL RIO-ISLETA. 237.140 145.488 91.652
BOCA SUR ISLETA. 128.024 86.656 41.368
OLIVILLOS. 38.290 2.328 35.962 f
o
LA LISA. 61.370 21.618 39.751 N %
-
LA MATA. 12.972 5.838 7.134 g2
; -,
TARFIA. SE
T 6
LA GOLA. 5 e
88
EL YESO. 8.986 4.292 4.694 I’ %
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Tramo Volumen Margenes Fosa 2 Butano La horcada Yesos Playas Vaciadero marino
PUNTALETE. 93.628 79.139 14.489
SALINAS. 74.524 57.568 16.956
SANLUCAR.
BROA. 53.964 25.363 28.601
TOTALES. 851.544 520.421 168.982  25.152 46.886 4694  56.808 28.601

2. Tramitacion del procedimiento

Tras la correspondiente tramitacion de la solicitud de determinacion del alcance del
estudio de impacto ambiental del proyecto «Optimizacidn de la navegacion en la Eurovia
E.60.02 Guadalquivir», en virtud del articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental, con fecha 6 de mayo de 2022, se remite a la Autoridad Portuaria
de Sevilla, a través de Puertos del Estado, el documento de alcance y los informes
recibidos.

Con fecha 21 de abril de 2023, la Autoridad Portuaria de Sevilla publica en el Boletin
Oficial del Estado el anuncio de informacién publica del estudio de impacto ambiental del
proyecto «Optimizacién de la navegacion Eurovia E.60.02 Guadalquivir» y de la memoria
técnica correspondiente. Simultdneamente, inicia las consultas a las Administraciones
publicas afectadas y a las personas interesadas. El resultado de ambos tramites se
resume en el anexo de la presente resolucion.

Con fecha 18 de septiembre de 2023, se recibe en esta Direccion General el
expediente del proyecto junto con la solicitud de inicio del procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental ordinaria. Tras su analisis formal, se detecta la ausencia de los
informes preceptivos de los organismos competentes en medio ambiente autondmicos y
estatales, asi como de los competentes en cultura, planificacion hidrolégica, dominio
publico maritimo-terrestre, compatibilidad con la planificacion de la Demarcacion marina
y en salud publica; por lo que, con fecha 22 de marzo de 2024, se requiere a la Autoridad
Portuaria la subsanacion formal del expediente, conforme el articulo 40.1 de la Ley de
evaluacién ambiental.

Con fechas 16 de mayo y 10 de julio de 2024, se reciben los informes solicitados,
excepto el correspondiente a la Direccién General de Politica Forestal y Biodiversidad de
la Junta de Andalucia, por lo que se reitera la solicitud con fecha 26 de julio 2024. El
informe se recibe el 7 de agosto de 2024.

Tras analizar el resultado de la informacién pudblica, los informes emitidos, las
respuestas del promotor, asi como el estudio de impacto ambiental (EslA), con fecha 18
de octubre de 2024, se requiere al promotor informacion adicional al EslA, conforme al
articulo 40.3 de la Ley de evaluacion ambiental, para completar los siguientes aspectos:
posibles efectos sinérgicos y/o acumulativos del proyecto, establecimiento de
cronograma, mas informacion sobre los dragados, mayor definicion de las medidas
correctoras propuestas, mas informacion sobre la nueva estructura de atraque y su uso,
mejor caracterizacion de los sedimentos e informacion sobre el vaciadero marino. El
promotor remite respuesta con fecha 3 de diciembre de 2024.

Asimismo, con fecha 18 de octubre de 2024, se traslada al Director de la Oficina
Técnica de Dofiana, solicitud de informe en relacion con el proyecto. Tras la reiteracion
de dicha peticion, el informe se recibe con fecha 11 de marzo de 2025.

Adicionalmente, con el objeto de disponer de mas elementos de juicio respecto a la
documentacion presentada en relacion con los efectos erosivos del oleaje, producido por
el trafico de los futuros barcos de mayor eslora y calado, y sobre las medidas de
restauracion de margenes propuestas por el promotor, esta Direccion General solicita
informe al «Centro de Estudios y Experimentacion de Obras Publicas» (CEDEX), informe
gue se tiene entrada en esta Direccion General el 6 de febrero de 2025.
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El 24 de febrero de 2025, se recibe informe de la Delegacion Territorial de
Sostenibilidad y Medio Ambiente en Cadiz, junto con la respuesta del promotor.

Con fecha 3y 7 de abril de 2025, se reciben segundos informes de las Delegaciones
Territoriales en Cadiz, Huelva y Sevilla de la Consejeria de Sostenibilidad y Medio
Ambiente, del Espacio Natural Dofiana y de la Direccién General de Espacios Naturales
Protegidos, en los que se valora la respuesta del promotor a sus primeras alegaciones.
También se recibe la respuesta del promotor a estos ultimos informes.

Con fecha 10 de abril de 2025, se solicita al promotor el Acuerdo del Consejo de
Ministros, por el que se declara excluido del procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental el proyecto «Dragado de mantenimiento necesario a consecuencia de la
DANA de 2024 de la canal de navegacion de la Eurovia E.60.02 Guadalquivir»,
autorizado durante el transcurso de la presente tramitacion ambiental, el programa de
medidas ambientales dirigidas a minimizar las incidencias potenciales de la actividad
sobre el entorno y los posibles informes con los resultados de la vigilancia ambiental
durante la fase de obra. Con fecha 29 de abril de 2025, la Autoridad Portuaria de Sevilla
remite la documentacion solicitada.

El 18 de julio de 2025, la Autoridad Portuaria de Sevilla remite escrito en el que
modifica el destino del material dragado por el método de succién en marcha, de forma
gue queda eliminado todo el volumen de dragado con destino «Margenes» y se
incrementan los volumenes previstos para el resto de los destinos.

Tras el analisis de la Gltima documentacién mencionada, este érgano ambiental
concluye que la propuesta constituye un nuevo proyecto, con caracteristicas que no han
sido evaluadas ambientalmente, ni sometidas al correspondiente tramite de participacion
publica y consultas, por lo que esta resolucion se pronuncia sobre el proyecto inicial y
sobre el estudio de impacto ambiental, sometido a informacién publica y consultas, sin
tener en cuenta las Gltimas modificaciones planteadas.

3. Anadlisis técnico del expediente
a. Andlisis de alternativas.

El promotor establece que contemplar una alternativa O estricta, sin dragados de
mantenimiento, no es posible porque supondria la practica paralizacién del puerto. A
continuacion, plantea la alternativa de mantener los dragados como los ha venido
realizando hasta ahora, es decir, manteniendo los dragados periodicos, con frecuencia
anual principalmente en los tramos de sedimentacion, en un proceso ciclico y recurrente
con el depésito del material en vaciaderos, playas o tramos erosivos de las margenes y
vaciadero marino, o bien optar por la alternativa «actuacion», que es objeto del presente
procedimiento.

Segun sefiala el promotor, la eleccién de la alternativa «actuacion» le permitira seguir
explorando otras formas de gestién de los dragados de mantenimiento, la reutilizacion
del material dragado, el llenado de vaciaderos que favorezca a la avifauna, el
establecimiento de zonas de fondeo alejadas de margenes, etc.

A continuacidn, se relacionan las distintas alternativas estudiadas por el promotor
para cada una de las actividades de que se compone el proyecto.

Respecto a la construccidon de un nuevo atraque de espera, para la realizacion de
una parada intermedia, el promotor ha contemplado su localizacién en la fosa 5 y en la
fosa 6. Por las caracteristicas de la zona y la menor necesidad de uso de remolcadores,
se concluye que la mejor localizacion es la fosa 6.

En cuanto al tipo de dragado, el promotor plantea el dragado con succién en marcha,
gue ha usado hasta ahora y la técnica de Water Injection Dredging (en adelante, WID).
En el primer caso, una draga hidraulica aspira el material depositado en el fondo a través
de una tuberia que remata en un cabezal de succion. A su vez, una bomba de dragado
centrifuga pone en suspensién el material suelto y el agua, de tal forma que la tuberia
aspira esta mezcla mientras la embarcacién estd en movimiento. La mezcla es
almacenada en la propia embarcacion y puede trasladarse y depositarse en las zonas de
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destino. En el segundo caso, la técnica se basa en la fluidificacion de las capas de
sedimentos de granulometria fina con la impulsién de agua a baja presion, de tal manera
que las corrientes desplazan sobre el fondo los sedimentos hacia otras zonas, a favor de
la pendiente.

Finalmente, el promotor opta por utilizar WID en los dos primeros tramos mas
cercanos al puerto, Antesclusa y Huertas, dada la naturaleza limosa de los sedimentos
gue alli se depositan, y para el resto de los tramos estudiados utilizar el dragado con
succion en marcha.

El EslA propone diversos destinos para los sedimentos extraidos del lecho del rio, tal
y como se ve en la tabla 1, segln las caracteristicas fisicas del material dragado y su
localizacion que se describen a continuacion:

1. El relleno de margenes erosionadas es el destino de la mayor parte de los
dragados del proyecto, 520.421 m®. En el EslA se identifican y se priorizan las zonas
afectadas por erosion que recibiran esos rellenos. Los criterios empleados para
establecer esa prioridad han sido el valor del suelo, la tasa de erosién observada, y la
distancia desde el punto de dragado al punto de vertido, que debe ser inferior a 25 km.

En los tramos altos y medios, con mayor presencia de finos, el relleno de margenes
se ha planteado con soluciones formadas por un frente contra oleaje y un trasdos
compuesto por masa de fangos, drenes Yy filtros, haciendo que esas zonas deterioradas
dejen de perder material y la linea de ribera sea recuperada en cierta medida. Para las
zonas de estabilizacién de estos tramos se emplearan los volimenes de material fino
dragado en los tramos de Antesclusa, Las Huertas, Coria del Rio-Isleta, Boca Sur Isleta,
Olivillos, La Lisa y La Mata. En los tramos de la zona de Dofiana, para los fallos
provocados por agentes externos a la dinamica fluvial, se plantea la instalacién de
geotubos con un trasdés formado por material de dragado, y para los fallos provocados
por la dinamica fluvial, se plantea la aportacién de aridos durante los dragados, de modo
que se formen superficies de playa seca.

Estas medidas de acompafiamiento del EsIA se ejecutaran cuando se produzca un
acuerdo y coordinacion entre los diferentes organismos competentes en la materia y con
responsabilidad en la situacién actual. Solicitada informacién adicional al respecto,
debido al alto nivel de incertidumbre de que se lleven a cabo estas medidas por su
dependencia de la coordinacién y aceptacion de varias Administraciones, el promotor
responde que asume la imposibilidad de que puedan ejecutarse en el corto plazo por la
necesidad de implicacion de otras Administraciones, alcance de un consenso, redaccion
de proyectos, su tramitaciébn ambiental, etc. e indica que hasta que se produzca ese
escenario se procedera con los criterios de colocacion y depésito de material
considerados hasta ahora. En caso de que llegue a materializarse la medida con un
proyecto especifico se sometera al procedimiento de evaluacion ambiental que dicte la
ley.

2. El vertido en la fosa 2 sera el destino de una parte del dragado de los tramos
Coria del Rio-Isleta y Boca sur Isleta y de practicamente la totalidad del material dragado
en el tramo de Olivillos, en total 168.982 m3. La fosa se sitlia en la unién entre la zona de
Los Olivillos y la Corta de los Jerénimos, entre el PK 19+500 y el PK 20+800; presenta
una cota de fondo de -13 m, una cota de relleno maxima de -9 m y tiene una capacidad
maxima estimada de 200.000 mé3.

El Instituto de Hidraulica Ambiental de Cantabria ha modelizado un vertido en la
fosa 2 para 76.950 m® con un D50 de 63 micras, analizando la estabilidad y dispersion
del material dragado vertido en fondo concluyendo que la tendencia erosiva de fondo
que se observa en esta zona permitiria movilizar este material fuera de la fosa en un
periodo de un afio. De forma que la fosa quedaria «limpia» para las proximas campanas
de dragado.

3. Vertido en vaciaderos terrestres de Butano, La Horcada y Yesos de
aproximadamente 76.000 m3. Cada uno de ellos esta formado por entre dos y cuatro
recintos de 5-9 ha de superficie, que suman un total de cerca de 50 ha. Los recintos
estan delimitados por una mota perimetral rectilinea sobreelevada, de 4-5 m de ancho,
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construida con materiales nativos y de dragado, y con una forma entre rectangular y
triangular. El material depositado en los vaciaderos terrestres es gestionado por la
Autoridad Portuaria de Sevilla con el fin de valorizarlos, es decir, darles un segundo uso.
Entre estos usos, el promotor describe la gestion de estos recintos como zonas para la
nidificacion y cria de avifauna acuatica; la utilizacion de estos materiales como materia
prima para productos ceramicos; y sus posibles usos en obra publica.

Este 6érgano ambiental solicita al promotor que justifique que la capacidad de acogida
de los vaciaderos terrestres propuestos es suficiente para recibir el material previsto con
ese destino, ya que, en caso contrario, deberia estudiarse la posibilidad y necesidad de
utilizar antiguos vaciaderos terrestres, o en su caso, de proponer nuevos vaciaderos
terrestres. El promotor responde que la revalorizacion del material hace que, en cada
campafia de dragado, los vaciaderos estén operativos para recibir el material, al menos
La Horcada y los 4 vasos de Butano. Sin embargo, en otros documentos del expediente,
se alude a la colmatacién del vaciadero de Butano y se plantea la posibilidad de abrir
nuevos vertederos. Ante esta falta de concrecion, se incluye una condicién al respecto
en la presente resolucion.

Por otra parte, se solicita al promotor, el disefio de un plan de recuperacion o
conservacion de los vaciaderos terrestres, finalizada su vida util, el cual responde que el
uso de los vaciaderos terrestres es recurrente; la recuperacion y restauracion de los
vaciaderos se produce cada campafia de dragado y no se restauran, porque estan en
operacion permanente, lo que propicia una vida Util, que excede el periodo de la
evaluacion y del proyecto.

4. Regeneracion de playas con el material dragado en los tramos de Puntalete,
Salinas y Broa que cumpla con las caracteristicas fisicas y quimicas requeridas en la
«Instruccion técnica para la gestion ambiental de las extracciones marinas para la
obtencion de arena» (ITEA). El promotor estima que se podran utilizar 56.808 m?.

5. Vertido en vaciadero marino de la mayor parte del material dragado en el tramo
de Broa, 28.601 md. Este vaciadero se localiza a 9 km de la desembocadura y se ha
utilizado en ocasiones anteriores. También, recibira los sedimentos de los tramos bajos
del rio, que no sean aptos para ninguno de los usos ya citados.

El promotor afirma que las cantidades y destinos son aproximaciones, puesto que
dependen de muchos factores. Ademas, indica que, si se diera el caso de que cierto
volumen de material dragado no pudiera depositarse en el destino previsto, el promotor
tomara la decisiébn de donde depositar la carga, teniendo en cuenta criterios de
proximidad y viabilidad técnica y operacional, lo que se traduce en la posibilidad de
modificar los volimenes y destinos propuestos en el proyecto.

El Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO) considera indispensable que el EslA
incluya otro tipo de soluciones, méas integradoras, como la restauracion de marismas
mareales, si bien el promotor responde que, como Autoridad Portuaria, no esta entre sus
competencias abordar este problema y manifiesta que la restauracion de llanuras
mareales no debe considerarse una medida compensatoria esencial para la ejecucion
del proyecto. En su segundo informe, el IEO sigue solicitando que se incluyan en el EslA
la permeabilizacion de las méargenes y la restauraciéon de marismas mareales, como
soluciones a tener en cuenta, si bien el promotor reitera su respuesta anterior.

WWF plantea dudas sobre el objetivo real del proyecto dado que, de acuerdo con la
documentacion presentada, con la operativa actual utilizando la doble marea es posible
que remonten hasta Sevilla buques de 7 metros de calado, por lo que solicita que se
aclare en qué medida es necesaria la realizacion del proyecto, si como se desprende de
la informacién con el calado actual y el régimen de doble marea es posible la circulacion
de este tipo de buques. El promotor responde que el objeto del proyecto es plantear un
mantenimiento del canal que, sin variar su profundidad de disefio actual, permita
aumentar ligeramente el calado de los buques que acceden al puerto.

El informe de la Oficina Técnica de Dofiana concluye que es pertinente el analisis de
los planes y programas que tengan relacion con el proyecto y, en consecuencia, con el
incremento de trafico en El Puerto de Sevilla, especialmente en relacién con el
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PITMA 2030, el Marco de Actuacion para Dofiana y el Proyecto de Renaturalizacion de
la zona denominada «Quintanilla-El Capitan» en el Brazo del Este. El correspondiente
estudio de alternativas deberia plantear alternativas para el incremento del transporte
mediante otros medios como el ferroviario o por carretera, cuantificando el impacto
ambiental de cada uno de ellos y en especial con respecto a la ZEPA/ZEC ES0000024,
«Dofiana» espacio natural protegido por el derecho europeo. La eleccion de las
alternativas a ejecutar debera basarse principalmente en criterios ambientales, seguidas
de criterios sociales y economicos de interés general, no desde el prisma de la gestion
por parte de la Autoridad Portuaria de Sevilla.

b. Tratamiento de los principales impactos del proyecto:

El EslA incluye la identificacion, descripcion y valoracion de los impactos ambientales
gue pueden derivarse de las fases de construccion, funcionamiento y desmantelamiento
del proyecto, sobre los distintos factores del medio fisico, bidtico, perceptual,
socioeconomico y cultural. Para la identificacion de los impactos potenciales se ha
establecido que los elementos del proyecto generadores de impacto son: la construccion
y uso de la estructura intermedia, el acondicionamiento y uso de los vaciaderos
terrestres, las operaciones de dragado, el vertido en fosa 2, el vertido en vaciadero
marino, y el vertido en playas. Analizando sus efectos sobre los elementos receptores de
impacto, el promotor ha obtenido una serie de impactos significativos y no significativos
gue se analizan a continuacion. Todas las valoraciones de impactos que figuran a
continuacion, salvo indicacion en contrario, se entienden hechas por el promotor, bien en
el EslA, bien en sus respuestas a informes o alegaciones de otros organismos.

b.1 Cauce del Guadalquivir y medio litoral.

A lo largo de la historia de la ria del Guadalquivir las intervenciones humanas han
modificado tanto la morfologia del cauce como su profundidad. Desde el siglo XIX, se
han realizado diversas cortas (eliminacion de meandros) con las que se ha conseguido
acortar el trayecto hasta el puerto de Sevilla en 39 Km. Asimismo, la navegacion requiere
de la creacion y mantenimiento de la canal de navegacion, desde el PK 0 en la puerta de
la Esclusa nueva, hasta el PK 87+548 en Chipiona. El promotor considera que la canal
debe tener un ancho minimo de 60 m a una profundidad minima de 6,5 m bajo el cero
hidrografico. El rio Guadalquivir tiene una profundidad variable desde Sevilla hasta
Chipiona, y presenta fosas con profundidades considerables que pueden llegar a los 20
m.

Las margenes del Guadalquivir se encuentran sometidas a procesos de erosion
desde hace décadas, algunos de estos fendmenos estan asociados al comportamiento
natural de un estuario y otros son consecuencia de actividades humanas.

El promotor considera que las acciones del proyecto que pueden provocar efectos
sobre la geomorfologia y el relieve son:

1. Las operaciones de dragado de mantenimiento, que devuelven la batimetria de
cada tramo de la canal de navegacion a la situacion de certificacion del periodo del
anterior dragado.

2. El reacondicionamiento de vaciaderos terrestres (adaptacion de las motas) para
su uso en la recepcién del sedimento. En los casos de Butano y La Horcada, las motas
se encuentran en un estado aceptable para el uso, no siendo precisos grandes
movimientos de tierra para su habilitacién. Estos 2 vaciaderos son los que se proponen
de uso habitual para el proyecto, quedando Tarfia y La Mata de vaciaderos de reserva. El
vaciadero de Yesos Unicamente se contempla como posible reservorio de arenas aptas
para la regeneracion de playas. El promotor considera que el efecto de la restitucién de
motas y vasos no es relevante, dada la situacién de partida y la escasa entidad de las
actuaciones, asi como el ambito espacial reducido de la alteracion.

3. La colocacion de material dragado en la fosa 2 puede producir alteraciones
geomorfolégicas y de relieve, aunque sera un efecto puntual y circunscrito al punto de
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vertido. La fosa 2 muestra una clara tendencia a recuperar la batimetria original tras la
realizacion del vertido del material de dragado, que permite movilizar fuera de la fosa
todo el material vertido en el periodo de un afio. Tanto la Direccién General de la Costa y
el Mar de este ministerio como la Direccion General de Espacios Naturales Protegidos
de la Junta de Andalucia hacen referencia a posibles impactos de esta actividad que se
reflejan en el apartado b.2 de esta resolucion.

Por otro lado, el EslA dedica un amplio esfuerzo al estudio de los efectos de la
navegacion de distintos tipos de buques sobre las margenes del Guadalquivir y su
relacion con la erosion observada. Dada la importancia de este aspecto, la Autoridad
Portuaria de Sevilla presenta en el anexo | del EslA denominado «Diagnostico del estado
de erosion de las margenes del Guadalquivir y medida de acompafiamiento para la
restauracion/estabilizacion» estudios especificos encargados al Instituto de Hidraulica
Ambiental de Cantabria, a un grupo de expertos en erosion y restauracion fluvial de la
Universidad Politécnica de Catalufia, y al Grupo de Geociencias aplicadas e Ingenieria
Ambiental de la Universidad de Huelva, con el fin de determinar el grado de erosion en
margenes, cuales son los origenes y factores que lo producen y qué posibles medidas
pueden aplicarse.

Se han diferenciado varios tipos de erosion: la erosion fluvial de caracter natural que
se produce en cualquier estuario como consecuencia de la dinamica fluvial, presente
mayoritariamente en el Gltimo tercio del estuario; y la erosion patolégica producida como
consecuencia de actividades humanas, presente en los dos primeros tercios del estuario,
y dentro de esta se diferencia la que se ha producido por salidas de borde difusas, de la
producida por salidas de borde puntuales. Para todas ellas, el EsIA propone medidas
correctoras de restauracion/estabilizacion de margenes. En concreto se describen cuatro
soluciones diferentes a aplicar tanto en zonas con erosion patologica (relleno de
margenes con filtro y dren, geocontenedores y fajinas longitudinales), como en zonas
con erosion no patoldgica (formacion de arenales mediante fajinas transversales). Sin
embargo, en el proyecto técnico no hay referencias a medidas destinadas a la proteccién
o0 restauracion de las margenes.

En relacion con estas medidas de restauracion, la Direccion General de Espacios
Naturales Protegidos de la Junta de Andalucia solicita que los futuros proyectos de
restauracion/estabilizacion de las margenes del rio, junto a sus correspondientes
proyectos de revegetacion adecuados al tipo de habitat a recuperar, sean objeto, cuando
les sea de aplicacion, de un procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. En el
mismo sentido se manifiesta la Delegacion Territorial en Huelva de la Consejeria de
Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. El promotor asume esta condicién en
su «Informe de respuesta al informe de la Direccion General de Espacios Naturales y de
la Direccion General de Politica Forestal y Biodiversidad» de agosto de 2024.

El informe solicitado al CEDEX indica que las medidas de proteccion sobre los
margenes podrian ser efectivas, aunque se presentan de manera sucinta y esquematica,
sin dimensionar las soluciones, carecen de un disefio completo y no establecen su
estabilidad frente a la accion del oleaje generado por el paso de los buques. Ademas,
aprecia que todas las soluciones planteadas pueden presentar problemas potenciales de
durabilidad, con vidas (tiles cortas o muy cortas, por lo que insta a buscar alternativas
para garantizar la vida util de las soluciones de estabilizacion.

En consecuencia, estas medidas de proteccion de margenes deben ser evaluadas en
los correspondientes procedimientos de evaluacion de impacto ambiental.

Teniendo en cuenta las conclusiones de los estudios del anexo | del EslA, el efecto
del oleaje producido por los buques de mayor tonelaje sobre las margenes no ha sido
considerado como un efecto significativo en el andlisis hecho por el promotor; si bien
reconoce en otros andlisis que la erosion de las margenes del rio Guadalquivir es un
problema complejo determinado por varios factores.

El EslA sefiala que el mecanismo principal por el que se erosionan las margenes
esta asociado a la inundacién de los campos de cultivo colindantes, que genera una
filtracion de agua hacia la ria, creando una debilidad del suelo que provoca el
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desmoronamiento de los taludes. A este mecanismo principal, se unen la falta de finos
en el terreno debida a la retencion de sedimentos en las presas construidas aguas arriba
y el aumento de la pendiente hidraulica por la ejecucion de cortas en el Guadalquivir
(eliminacion de uno o varios meandros del rio para acortar la longitud del tramo a
navegar). El informe del CEDEX aporta un desarrollo teérico sobre el efecto erosivo del
oleaje, segun el cual la inundacién, asociada al cultivo de arrozales, puede explicar, en
gran parte, la desestabilizacion de las margenes.

El promotor aporta un estudio sobre la influencia de los forzamientos ambientales
(las mareas y las corrientes) y del paso de barcos sobre la movilizacion de sedimento en
las margenes de la ria, en el que, sin tener en cuenta criterios de estabilidad de las
margenes, se establece que Unicamente el paso de barcos presenta suficiente energia
para movilizar el sedimento en las margenes y generar transporte, por lo que los buques
podrian cumplir un papel sustancial en el barrido del material previamente desplomado o
desmoronado, «sin perjuicio de que el impacto de la ola en la orilla también pueda tener
incidenciax».

A este respecto, el informe del CEDEX comunica que, sin considerar las
caracteristicas del trafico maritimo y su evolucion futura, ni las alturas de ola generadas;
el oleaje generado por el paso de buques, se puede asemejar al oleaje generado por la
accion del viento en la superficie del mar en cuanto a la interaccion oleaje-estructura (en
este caso, oleaje-margenes). De esta manera, cuando la cresta de una ola impacta
sobre el paramento vertical el oleaje ejerce un empuje, mientras que, cuando el seno de
la ola pasa sobre el paramento se produce una succion. Con estas premisas, sin antes
realizar estudios que lo corroboren, no puede descartarse que la accion del oleaje tenga
un papel secundario, al acelerar los procesos de desmoronamiento de taludes, ya que
estaria impactando sobre un talud en situacidn realmente precaria.

El Espacio Natural de Dofiana entiende que un aumento en el calado de los buques y
un incremento en sus dimensiones podria aumentar el efecto en la disolucién y arrastre
de los sedimentos previamente erosionados por otros factores. El promotor no responde
a este argumento.

En este sentido, el segundo informe del IEO, de 8 de julio de 2024, indica que se
sigue infraestimado el comportamiento erosivo del trafico maritimo y su efecto en la
resuspension y erosion de margenes por oleaje en relacion con los mecanismos
descritos en la revisién bibliogréafica, en particular en escenarios futuros.

Respecto al litoral, el promotor considera que no se producird ningun tipo de impacto
negativo significativo puesto que no se producirdn cambios en la hidrodinamica actual y
gue la construccion de la estructura de parada intermedia no afectara a la dinamica del
cauce al ser pilotada.

Dado que se pretende construir una estructura de parada intermedia para facilitar el
tréfico de buques con mayor calado, como consta en el Plan de Empresa del promotor,
resulta imprescindible estudiar los efectos de la navegaciéon de estos buques sobre el
estuario. Por ello, el Espacio Natural de Dofiana, la Direccion General de Espacios
Naturales Protegidos, la Delegacion Territorial de Huelva, el IEO y esta Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental consideran necesario aportar mas
informacion sobre la nueva zona de parada intermedia, la justificacion de esta actuacion,
el tipo de barcos que la van a utilizar y sobre todo, la relacion de la navegacion de este
tipo de barcos con la erosién de margenes. Segin el EslA, la construccién de esta
estructura de parada intermedia permitiria acceder al puerto de Sevilla a barcos con
mayor capacidad de carga, ya que daria cabida a buques tipo de mayores dimensiones,
y, por lo tanto, posibilitaria aumentar el calado admisible en las operaciones de salida
con doble marea.

En respuesta al requerimiento de aclaraciones, el promotor comunica que,
entre 2023 y 2024, el trafico de este tipo de buques es de una media anual de 19
escalas, y que este atraque intermedio llevaria a reducir el numero de paradas de
buques de grandes dimensiones en las otras tres fosas en las que actualmente se
realiza esta maniobra via fondeo libre (fosas 7, 8 y 9 entre los PK 60 y 75
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aproximadamente), reduciendo, por tanto, el impacto asociado que pueda afectar
actualmente a las margenes en dichas fosas. El promotor no aporta una prevision
justificada sobre el ndmero de buques usuarios de esta estructura, Unicamente afirma
que no se espera un aumento significativo de las escalas de buques de grandes
dimensiones, si bien prevé que, de manera gradual, estos buques ganen mayor
relevancia en la distribucion total de escalas, incrementando su cuota de participacion de
forma lenta pero constante.

El promotor también analiza las previsiones del trafico establecidas en el Plan de
Empresa de la Autoridad Portuaria; la distribucién de los buques por tamafio; y el nimero
de escalas previstas para el periodo 2024 — 2028, es decir, analiza los futuros traficos del
puerto, pero sin establecer una relacion con la futura utilizacién de la estructura de
parada intermedia. Esta informacion es imprescindible para el presente procedimiento,
por cuanto el promotor tiene como objetivo facilitar una transicién gradual hacia el uso de
buques de mayor tamafio.

A la vista de esta respuesta, la Direccién General de Espacios Naturales Protegidos
de la Junta de Andalucia, en su segundo informe de 17 de marzo de 2025, considera
conveniente profundizar en el impacto que pudiera tener el incremento del calado sobre
el estado de las margenes, y el Espacio Natural de Dofiana manifiesta que el promotor
reconoce la incapacidad para valorar adecuadamente las afecciones sobre las
margenes, derivando esta cuestion a estudios a mas largo plazo. Por tanto, esta es una
cuestion que no ha quedado lo suficientemente resuelta, como para descartar impactos
significativos sobre las margenes.

Por su parte la Delegacion Territorial en Huelva de la Consejeria de Sostenibilidad y
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia informa que los impactos negativos del
proyecto son compatibles con la conservacion de los valores medioambientales
presentes en la ZEC, basandose en el mantenimiento de las dimensiones de los buques
y del flujo de trafico maritimo actuales, premisas estas que no figuran en la
documentacion presentada.

El informe del CEDEX comunica que, en cuanto a los efectos erosivos del oleaje
generado por los buques, el analisis del Informe del Instituto de Hidraulica Ambiental de
Cantabria (2023) sobre el barrido del sedimento disgregado en las margenes, si puede
emplearse como indicador de la variacion de su potencial erosivo en el futuro; y teniendo
en cuenta la respuesta del promotor respecto a sus previsiones de trafico de buques,
concluye que el efecto erosivo del oleaje producido por el trafico de futuros barcos de
mayor eslora y calado sobre las margenes del rio, comparado con los efectos producidos
en el mismo sentido por los barcos actuales, no sera significativo a corto plazo. Este
informe también considera recomendable establecer zonas piloto para estudiar estos
fenomenos durante el plazo de ejecucion del proyecto, tanto desde el punto de vista
geotécnico (desestabilizacion por actividades agrarias y otros factores descritos en el
EslA) como hidraulico (impacto del oleaje en los taludes). Esta recomendacion se
justifica por dos motivos: por la tendencia al alza del nUmero de escalas de buques de
mayores dimensiones y porque no puede despreciarse la influencia del oleaje
impactando sobre un talud, sin antes realizar estudios que lo corroboren, aun estando el
talud en situacién precaria.

Dado que estos resultados dependen de la frecuencia de paso de los grandes
buques y que el objetivo de la estructura de parada intermedia es facilitar este trafico, no
se puede asegurar que esta frecuencia se mantenga estable en el tiempo, por lo que los
efectos erosivos sobre las margenes ya no serian los previstos en el Informe del Instituto
de Hidraulica Ambiental de Cantabria (2023), sino mayores, porque lo que si esta
comprobado es que son los buques de mayores dimensiones los que producen efectos
hidrodinamicos (altura de ola y arrastre de sedimentos) mas significativos.

En virtud de lo anterior, no se puede considerar demostrado que la puesta en servicio
de una estructura de parada intermedia a disposicion de buques de mayores
dimensiones, o de las mismas dimensiones, pero con mayor calado, no vaya a producir
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en el futuro nuevos efectos erosivos irreversibles en las margenes del Guadalquivir
adicionales a los descritos en el EslA y su documentacion adicional.

b.2 Sedimentos.

El promotor ha llevado a cabo una caracterizacion simplificada de los sedimentos,
con fecha 10 de febrero de 2022, para ampliar en cuatro afios mas la vigencia del
estudio de caracterizacion del sedimento en la ria del Guadalquivir presentado en mayo
de 2018. El estudio concluye que parte del material ha cambiado de categoria debido a
la presencia de niquel en los tramos definidos como tramo 1, 2, 3 y 4 que abarcan el
cauce comprendido entre los PK 0 y 40 del proyecto. Ello hace que estos 4 tramos de rio
gueden clasificados como categoria B, que segun las Directrices para la caracterizacion
del material dragado y su reubicacion en aguas del dominio publico maritimo-terrestre,
revisadas y aprobadas por la Comision Interministerial de Estrategias Marinas en 2021,
pueden ser vertidos al mar, pero exclusivamente en las zonas no restringidas. Los
sedimentos estudiados en los tramos 5, 6, 7, 8 y 9 se clasifican como categoria A, por lo
gue nunca podran verterse al mar en zonas de exclusién, (aquella parte del dominio
publico maritimo-terrestre cuyo fondo esté constituido por habitats naturales benténicos
protegidos, o por praderas de fanerégamas marinas, bosques de laminarias o
comunidades de maérl, fondos donde la documentacion técnica relativa a los habitats y
especies de la zona identifique especies catalogadas, asi como zonas de bafio, zonas de
cultivos marinos, bancos marisqueros y las ocupadas por cualquier infraestructura
submarina) pero si en zonas restringidas (aquellas que rednan al menos uno de los
siguientes requisitos: 1.° Profundidad igual o inferior a 15 metros, excepto la zona | de los
puertos de interés general o zona abrigada de los puertos autonémicos. 2.° Zonas
marinas 0 maritimo-terrestres protegidas en virtud de la legislacién autonémica, nacional
o internacional, cuando los valores objeto de proteccion pudieran verse afectados
significativamente por este tipo de actividad 3.° Entorno de las zonas de exclusion hasta
una distancia igual a 2 millas nauticas desde el borde exterior de las mismas) o no
restringidas (resto del medio marino).

La Direccion General de la Costa y el Mar del MITECO indica que no se adjunta
informacion que permita determinar los posibles impactos en el medio marino derivados
del vertido de material en la fosa 2. Se desconoce si el material vertido en la fosa 2 (con
alto contenido en finos y de categoria B por presencia de Ni) podria alcanzar los tramos
de Puntalete, Broa y Salinas y derivar en un aumento de la concentracién sedimentaria
de metales y finos en dichos tramos. El destino preferente del material dragado en estos
tramos es su aporte a playas, por lo que la llegada de materiales movilizados tras su
vertido en la fosa 2 podria dar lugar al incumplimiento de los umbrales establecidos en la
«Instruccion técnica para la gestion ambiental de las extracciones marinas para la
obtencion de arena» (ITEA, 2010), por lo que solicita que el PVA incluya el seguimiento
de la concentracion de metales en sedimentos de aquellos tramos en los que haya
material susceptible de ser utilizado en playas.

El promotor responde que no cabe esperar que voliumenes significativos de estos
materiales se depositen sobre los materiales a dragar en las zonas de Broa, Puntalete y
Salinas, susceptibles de colocacion en playa y que las aportaciones a playas se llevaran
a cabo tras una caracterizacion ad hoc conforme a la «Instruccidn técnica para la gestion
ambiental de las extracciones marinas para la obtencion de arena» (ITEA, 2010), de
materiales procedentes de tramos granulométricamente aptos para alimentacion de
playas. Asimismo, el aporte de finos procedente de tramos altos podria tener
repercusiones sobre las comunidades de coraligeno existentes frente a la costa de
Chipiona y Rota. En este sentido, el promotor considera que la salida al mar del material
de la ria es algo que ya se produce, particularmente en periodos de avenidas cuando el
arrastre es mas intenso, por lo que no cabe esperar impactos sobre las comunidades de
coraligeno situadas al sur de Broa, distintos a los que ya se vienen produciendo de forma
natural, permanente y recurrentemente.
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La Direccion General de la Costa y el Mar del MITECO también solicita que todo el
material dragado en las operaciones de mantenimiento de la canal de navegacion se
someta a su valoracién, en cuanto a su viabilidad para aporte a playas o a margenes del
rio; de forma que solo los aridos no aprovechables se destinen a vaciaderos terrestres o
marinos. Ademas, solicita que la Autoridad Portuaria de Sevilla se haga cargo del coste
del transporte y extendido de este material. El promotor manifiesta su conformidad con la
primera solicitud y no responde a la segunda.

En relacion con los posibles efectos del vertido en alta mar, el anexo IX del EslA
«Caracterizacion del vaciadero marino» describe este lugar como un monticulo de forma
ovalada, con una longitud de unos 700 m en el eje mas largo, y de unos 540 m en el mas
corto, con base sobre los 18 m de profundidad y coronacién en los 13 m después del
vertido en 2021 de 21.417 m3. Podria darse un cambio batimétrico de fondo por los
depdsitos durante las campafias de dragado, pero las diferencias son casi despreciables,
antes y después de los depositos considerando la escasa cantidad de vertido estimada
en el proyecto (28.601 m3). El promotor ha establecido que los volimenes dragados en
los tramos 1 a 4, de categoria B, en ningun caso se destinaran a vaciadero marino.

La Direccion General de Espacios Naturales Protegidos de la Junta de Andalucia
solicita que se facilite a las Delegaciones Territoriales de Sostenibilidad, Medio Ambiente
y Economia Azul afectadas, con caracter previo a la realizacion de los trabajos, un «Plan
de Deposito de material dragado». En respuesta, el promotor acepta la elaboraciéon de
un Plan de depdsito del material dragado coordinado con el Plan de Dragado que incluya
la fecha del dragado, fecha de depésito del material dragado, zona concreta del depdsito
indicando la operacién, criterios de seleccion de la zona de depoésito, volumen que se
depositara procedente de cada dragado, y plan de vigilancia ambiental con parametros
de control, valores maximos admisibles y actuaciones de emergencia. Igualmente acepta
incluir un estudio especifico para comprobar que los efectos de la hidrodinamica del rio
movilizan el material depositado en la fosa 2 y consiguen recuperar la batimetria de esta
fosa. Sin embargo, respecto a esta Ultima cuestion, la citada Direccién General considera
gue es recomendable analizar el impacto de la posible sedimentacion en estas zonas,
(fosas), asi como el establecimiento de medidas para evitar este depdsito en el caso de
constatar que se produce, por lo que se ha incluido una condicién al respecto en la
presente resolucion. En el mismo sentido el Servicio de Espacios Naturales Protegidos
de la Delegacion Territorial en Sevilla solicita que se le trasladen el plan de vigilancia y
las conclusiones del estudio especifico que se realice en el caso de vertido de material
en la fosa 2.

b.3 Agua.

El proyecto afecta de forma directa a las masas de aguas de transicion
ES050MSPF013213004 Desembocadura Guadalquivir-Bonanza,
ESO050MSPF013213005 La Esparraguera — Tarfia, ES050MSPF013213006 La Mata — La
Horcada, ESO50MSPF013213007 Cortas de los Jeronimos, los Olivillos y Fernandina;
ESO050MSPF013213009 Cortas de la Isleta, Merlina, Punta del Verde y Vega de Triana; y
ESO50MSPF013213010 Déarsena de Alfonso Xll, y también a la masa de agua costera
ES050MSPF014114002 Pluma del Guadalquivir. ElI promotor considera que las masas
de agua que limitan con el rio Guadalquivir y su desembocadura no se veran afectadas
ni siquiera indirectamente.

Comparando los datos de la valoracion de estado de estas masas de agua entre los
planes hidrolégicos 2016-2021 y 2022-2027 se observa que el estado ecoldgico ha
empeorado para todas ellas, salvo para dos: La Esparraguera — Tarfia y La Mata — La
Horcada. También se observa que el estado global actual para todas ellas es «Peor que
bueno», salvo para esta (ltima, La Mata — La Horcada, que se califica de «Bueno»,
mejorando su situacién respecto al anterior ciclo de planificacion.

Para la fase de construccion, el impacto considerado significativo en el EslIA es el
deterioro de la calidad de las aguas en las zonas de actuacion y alrededores debido al
incremento de la turbidez en la columna de agua. El promotor establece que en esta fase
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no se veran afectadas la morfologia ni el régimen hidrologico de las masas de agua.
Tampoco se afectaran las aguas subterréneas, ni la red de drenaje y escorrentia, ni el
nivel ni la distribucién de la salinidad a lo largo del estuario.

El EslA incluye el anexo IV «Evaluacion de efectos sobre los objetivos ambientales
de las masas de agua y zonas protegidas» en el que se concluye que los efectos
causados por el proyecto no suponen un impacto significativo sobre los objetivos
ambientales de las masas de agua superficiales afectadas por el proyecto. No obstante,
en este anexo no se han analizado los efectos provocados por los cambios introducidos
durante la fase de uso. El promotor también adjunta un formulario para demostrar que se
cumple con lo establecido en el articulo 39 del Reglamento de la Planificacién
Hidrologica. (art 4.7 de la directiva de aguas) referido al ciclo de planificacion 2015-2021.

El promotor presenta varios anexos en los que estudia la turbidez. En el anexo XVII
«Estudio de dispersion de la pluma de dragado y de dispersion del depésito en la fosa 2»
se concluye que el gradiente de concentracion introducido por la dispersion del vertido
en fondo del material de dragado afecta a una extension de 3.5 Km en la zona de la
fosa 2, este gradiente se reduce rapidamente, alcanzandose a las 12 horas valores
adicionales de concentracion menores de 1 mg/l, valor despreciable respecto de tipicas
concentraciones de sedimentos en suspension en dichos tramos de la ria del
Guadalquivir (200 mg/l). En el anexo XlI «Estudio de turbidez mediante teledeteccion» se
analiza en el tiempo, desde julio de 2015 hasta octubre de 2021, y de forma comparativa
y cualitativamente la turbidez debida a las operaciones de dragado, la debida a periodos
de lluvia y la debida a descargas de la presa de Alcala. El estudio concluye que puede
existir una correlacion directa entre la elevada turbidez y los episodios de lluvia en la
zona de estudio, que las regiones con una turbidez mas elevada son aquellas zonas
intermedias proximas a grandes extensiones de conreos agrarios y que las regiones con
una turbidez menor son aquellas mas proximas a la desembocadura.

Analizadas las actuaciones que generaran mayor turbidez, es decir, dragados de
mantenimiento, colocacidn del material dragado en la fosa 2 y el vertido en el vaciadero
marino, el promotor concluye que los incrementos de turbidez son valores asumibles
teniendo en cuenta los valores medios de partida y que su efecto es muy temporal. El
efecto de la movilizacién de sedimentos por los dragados puede ser poco significativo,
dado que los valores de turbidez ya son altisimos normalmente.

Los objetivos medioambientales para estas masas de agua son, inequivocamente,
alcanzar un buen potencial ecolégico y un buen estado quimico de las aguas
superficiales mediante su proteccion y mejora. A juicio de WWF Esparfia el proyecto
planteado no contribuye a avanzar hacia el cumplimiento de estos objetivos y mantiene
las presiones hidromorfolégicas, que estan afectando a la calidad quimica y a los
elementos bioldgicos del estuario.

Las medidas propuestas para la correccion de este impacto, tanto para la fase de
obra como para la fase de uso, constituyen buenas practicas de obra. El PVA establece
controles de turbidez del agua para las siguientes actividades: construccion de la
estructura de parada intermedia, en las zonas de dragado, en las zonas de vertido de
vaciaderos terrestres, y en el vaciadero marino. A peticion de la Direccion General de
Espacios Naturales Protegidos de la Junta de Andalucia el promotor incorpora al
seguimiento de la turbidez a lo largo del rio los valores maximos admisibles de turbidez y
las medidas a establecer en caso de superarse, como por ejemplo la reduccion del ritmo
de dragado en un 30%, en un 50%, y en el peor de los casos su paralizacion total.

En relacion con el vertido de agua al rio procedente del funcionamiento de los
vaciaderos terrestres, la Direccion General de Recursos Hidricos de la Junta de
Andalucia comunica que para valorar el cumplimiento de los objetivos de calidad en
inmision las normativas de aplicacion son los objetivos medioambientales establecidos
en los planes hidrolégicos de cuenca para cada masa de agua y el Real
Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de
seguimiento y evaluacion del estado de las masas de agua superficiales y las normas de
calidad ambiental, y no el Decreto 109/2015, de 17 de marzo, que ha utilizado el
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promotor. Ademas, propone que se empleen como parametro de control del vertido los
sélidos en suspension. El promotor contesta que se valorara el cumplimiento de objetivos
de calidad, como indica el organismo y, respecto a los sdélidos en suspension, alega que
este parametro no puede obtenerse in situ, por lo que es mejor utilizar la turbidez como
parametro de control en obra.

WWF y el Ayuntamiento de Trebujena indican que el proyecto contraviene el objetivo
de la Directiva Marco del Agua, ya que provoca una alteracion en la masa de agua del
Guadalquivir con pérdida de calidad de las aguas, tanto por turbidez como por remocion
de contaminantes, derivadas de las operaciones de dragado, del ulterior aumento del
tréfico maritimo y el mayor tonelaje de los buques que transitan. Consideran que deberia
estar previsto en la planificacion y poseer la conformidad de la unidad competente en
planificacion hidrolégica de la Confederacion Hidrogréafica del Guadalquivir. Respecto a la
primera cuestion el promotor responde que definitivamente los efectos causados por el
proyecto no suponen un impacto significativo sobre los objetivos ambientales de las
masas de agua superficiales afectadas por el proyecto y respecto a la conformidad del
organo competente en planificacion, comunica que la Confederacién Hidrogréafica del
Guadalquivir ha participado y respondido a las consultas que se le han planteado en el
procedimiento de evaluacion ambiental y que la vigilancia y los seguimientos de los
dragados de mantenimiento en la Eurovia estan reflejados en el programa de medidas
del vigente Plan Hidrolégico. Ambos alegantes también comunican que el proyecto
causa el deterioro de tres masas de agua subterraneas declaradas en riesgo: Almonte,
Marismas y La Rocina, pero el promotor considera que no habra afeccién a las aguas
subterraneas, el aumento de materia en suspensioén transitorio en el rio no alcanza los
sectores citados en la alegacion.

Segun el informe de la Comisaria de aguas de la Confederacién Hidrografica del
Guadalquivir, no cabe emitir informe en relacion con la afeccion al régimen de las aguas
continentales y a los usos permitidos en terrenos del dominio publico hidraulico, zona de
servidumbre y policia del rio Guadalquivir, dado que éste, en el tramo cercano al ambito
objeto del presente informe, tiene la consideracién de dominio publico maritimo terrestre
y no de dominio publico hidraulico.

En la documentacion adicional solicitada al promotor, se reitera la solicitud del
informe sobre la compatibilidad del proyecto con la planificacion hidroldgica de la Oficina
de Planificacion de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir, sin que hasta la fecha
se haya recibido dicho informe.

b.4 Biodiversidad, Red Natura 2000 y otros espacios protegidos.

El espacio en el que se desarrolla el proyecto estd conformado por ambientes
estuarinos, marismefios y litorales que acogen uno de los escenarios con mMas
biodiversidad de Espafia, como lo demuestra el maximo nivel de proteccién con que
cuenta el espacio de Dofiana y los espacios Red Natura 2000 que acogen y limitan el
proyecto. Este se desarrolla en su mayoria en el interior de la ZEC «Bajo Guadalquivir» y
limitando con otros espacios protegidos por lo que en este apartado se analizaran
conjuntamente las afecciones a la biodiversidad y a la Red Natura 2000.

Los espacios Red Natura 2000 susceptibles de resultar afectados directa o
indirectamente son los siguientes:

ES6150019 ZEC «Bajo Guadalquivir» de competencia autonémica. Sus prioridades
de conservacion son: el ecosistema fluvial en su conjunto y su funcién de conectividad; y
los peces del anexo Il de la Directiva Habitats 92/43/CEE.

ES0000272 ZEPA, Paraje Natural y Humedal Ramsar «Brazo del Este» de
competencia autonémica. Sus prioridades de conservacion son: Cerceta pardilla y el
mantenimiento de los regimenes hidricos adecuados.

ES0000024 ZEC, ZEPA, Parque Natural, Parque Nacional y su zona de proteccion
«Dofana» de competencia autonémica. Sus prioridades de conservacion son: Complejos
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dunares activos y sistemas litorales; Marismas, humedales y sistemas lagunares; cotos y
montes; aves acuaticas; lince Ibérico (Lynx pardinus) y aguila imperial (Aquila adalberti).
ES0000500 ZEPA «Golfo de Cadiz» de competencia estatal.

En lo que respecta a los habitats de interés comunitario (en adelante HIC), el EsIA
analiza los posibles efectos en los vaciaderos terrestres derivados de su
reacondicionamiento y de las actividades de su uso y extraccibn de materiales,
considerando que estos efectos no son significativos ya que se dan sobre vegetacién de
escaso valor. Asi mismo, el andlisis de los efectos sobre la vegetacion de ribera por las
operaciones de navegacion, cruces y fondeos intermedios también han sido
considerados no significativos, argumentando que estas actuaciones se llevan a cabo
sobre zonas donde directamente no hay vegetacién o es de escaso valor. La Delegacién
Territorial de Céadiz de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible consideran que para mantener espacios claves de la red tréfica del estuario el
acondicionamiento de los vaciaderos terrestres y las estructuras de defensa en
margenes no deben realizarse a costa de la desaparicion de zonas intermareales.

Las operaciones de dragado de mantenimiento, ya sea con la técnica de inyeccion
de agua a baja presion o la succién en marcha y la colocacién en la fosa 2 reduciran
temporalmente la calidad del agua de la ZEC «Bajo Guadalquivir», lo cual podria
repercutir sobre los HICs y las especies, es decir, los valores del espacio protegido que
vienen listados en su Plan de Gestidn. El promotor ha analizado que el incremento de
turbidez, en los casos citados, se reduce a los tramos de trabajo y a un entorno cercano
y limitado y desparece pocas horas después. Asi mismo destaca que el rio Guadalquivir
es uno de los mas turbios del mundo, siendo los episodios de lluvia y las descargas de la
presa de Alcala los que generan las plumas de turbidez mayores en el curso fluvial. La
magnitud de estos fenébmenos hace que las alteraciones durante los dragados sean de
mucha menor magnitud, negativas, en cualquier caso, pero compatibles con el medio.

La Direccion General de Biodiversidad Bosques y Desertificacién del MITECO
comunica en su informe que no se han calculado las superficies de habitats de interés
comunitario en espacios Red Natura 2000 afectadas o detraidas por todas y cada una de
las actividades del proyecto. En su respuesta el promotor hace referencia a un estudio
de la evolucion de los HIC 1150*% 1310, 1320, 1420 y 3140* en las margenes del rio
mediante fotointerpretacion y analisis de evolucién desde el afio 2010 al 2019, pero del
que no se puede deducir la superficie afectada por el proyecto para cada HIC. El
promotor también comunica que resulta complicado saber el porcentaje de afeccién de
estos HICs, puesto que estan en continuo cambio debido a su localizacion en las
margenes del rio. La misma Direccion General alerta de la presencia del HIC 1110
«Bancos de arena cubiertos permanentemente por agua marina, poco profunda» y del
HIC 1170 «Arrecifes» al sur de la desembocadura, concretamente en la costa rocosa de
Chipiona y de Rota, por lo que solicita su proteccién mediante cortinas antiturbidez, a lo
que el promotor responde que no son lugares propicios para la instalacion de estas
cortinas, que el grado de turbidez esperado no lo justifica y que podrian ser perjudiciales
para estos HIC. Tanto la Direccién General de Biodiversidad Bosques y Desertificacion
como la Direccion General de la Costa y el Mar, ambas del MITECO, consideran que se
debe hacer un seguimiento a la distribucién y abundancia de las comunidades de
coraligeno (formadoras del HIC 1170 «Arrecifes») asentadas al sur de la
desembocadura, por lo que se ha incluido una condicién al respecto en la presente
resolucion.

Por otro lado, en el anexo Il «Estudio de no afeccion a la Red Natura 2000», en
relacién con el HIC 1130 «Estuarios» el promotor considera que la Unica afeccién posible
es la turbidez y la causa mas importante en el proyecto son las operaciones de dragado.
Baséandose en los resultados de los distintos estudios de turbidez, en la situacion de
partida del rio y en que la pluma de sedimento generada por las operaciones de dragado
no es mayor que la turbidez generada de manera natural por lluvias fuertes o por las
descargas de la presa de Alcala, concluye que los impactos sobre los HIC del cauce
seran negativos pero compatibles. En lo que respecta a las afecciones sobre el HIC 1130
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derivadas de la navegacion, se han considerado no significativas por ser de magnitud
imperceptible en relacion con los fenémenos naturales y los dragados.

La Direccion General de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia informa
respecto al Espacio Natural de Dofana, que el Pinar del Faro con superficies
importantes del HIC 2270 prioritario «Dunas con bosques Pinus pinea ylo Pinus
pinaster» en la actualidad esta viéndose afectado por la erosién de margenes, por lo que
no estd de acuerdo con la afirmacion del EslA de que estos pinares no se veran
afectados por el proyecto. En su respuesta el promotor no aporta ninguna solucién al
impacto puesto de manifiesto por esa Direccion General, no obstante, si considera que
las medidas para corregir este impacto se desarrollaran en los proyectos de restauracion
de margenes.

El Ayuntamiento de Trebujena y WWF indican que el proyecto afecta de forma
apreciable a lugares de la Red Natura 2000, afectando a su integridad, y que ademas el
lugar de localizacién del proyecto alberga habitats y especies protegidas algunas
declaradas prioritarias, como «Dunas fijas descalcificadas atlanticas (Calluno-Ulicetea)
(2150%) », «Dunas con bosques de Pinus pinea ylo Pinus pinaster (2270%)», «Estanques
temporales mediterraneos (3170*)», «Brezales himedos atlanticos de zonas templadas
de Erica cillaris y Erica tetrali (4020*) » y «Zonas subestépicas de gramineas y anuales
del Thero-Brachypodietea (6220*)» o Lince ibérico (Lynx pardinus), por lo que segun el
articulo 46.7 de la Ley 42/2007 de Biodiversidad, se trata de un proyecto que puede
afectar de forma apreciable a especies incluidas en los anexos Il o IV, por lo que
Unicamente se podra llevar a cabo cuando, en ausencia de otras alternativas, concurran
causas relacionadas con la salud humana y la seguridad publica, las relativas a
consecuencias positivas de primordial importancia para el medio ambiente u otras
razones imperiosas de interés publico de primer orden. En su respuesta el promotor
refiere como el anexo Il »Estudio de no afeccién a la Red Natura 2000», realiza un
analisis exhaustivo de los HICs y especies de la ZEC Bajo Guadalquivir, la ZEC Brazo
del Este, la ZEC Dofiana Norte y Este y el Parque Nacional Natural,ZEC/ZEP, Humedal
Ramsar y Reserva de la Biosfera «Dofiana» e IBA «Marismas del Guadalquivir»; define
los objetivos de conservacion tanto de HICs como de las especies objeto de
conservacion potencialmente afectadas; y una vez identificados los impactos define,
describe y determina con qué intensidad se producira la afeccion para establecer las
medidas preventivas y correctoras que mitiguen el efecto. EI promotor también propone
una vigilancia ambiental especifica dirigida a la proteccion de los valores de la Red
Natura 2000.

Respecto a la fauna, el EslA analiza por separado los efectos sobre fauna terrestre,
avifauna, comunidades planctonicas, comunidades bentdnicas, cetaceos, quelonios,
ictiofauna, y especies exdticas que se pueden localizar en el interior o en las cercanias
de los espacios Red Natura 2000. A continuacion, se resumen las conclusiones a las que
se llega para cada uno de estos grupos, las medidas propuestas y las cuestiones mas
importantes de cada caso:

1. Fauna terrestre: El promotor considera no significativas las afecciones debidas al
reacondicionamiento y uso de los vaciaderos terrestres, porque se trata de areas con
cierto movimiento periédico de tierras, por lo que no son zonas en las que haya
asentamiento estable de fauna terrestre, aunque el promotor comunica que se tomaran
medidas para evitar las épocas del afio de apareamiento y cria. Asimismo, considera no
significativas las afecciones debidas a las operaciones de dragado en relacién con la
presencia de nutria (Lutra lutra), porque la relacion de esta especie con el rio no se
alterara debido al mantenimiento de las poblaciones de presas y a la calidad del agua.

2. Avifauna: Los vaciaderos terrestres del Bajo Guadalquivir son recintos artificiales
creados y gestionados por la Autoridad del Puerto de Sevilla para el confinamiento
temporal de sedimentos procedentes del dragado. Desde el afio 2019, los vaciaderos se
diseflan y gestionan de forma integral, rotatoria y sostenible en colaboracién con la
Estacion Bioldgica de Dofiana (EBD-CSIC), de forma que proporcionen habitats
adecuados para el descanso, alimentacion y reproduccién de una variada comunidad de
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aves. La gestion rotatoria permite la disponibilidad ciclica de recintos inundados durante
la primavera con actuaciones especificas para las aves acuaticas, al tiempo que se
vacian y preparan otros sectores de cara a recibir nuevos materiales procedentes de los
dragados de otofio-invierno. La informacion recogida durante los periodos
noviembre 2019 a junio 2020, y enero a julio 2022 reporta el registro de 65 especies de
aves ligadas a medios acuaticos que utilizan los vaciaderos para descansar, alimentarse
y/o reproducirse. Entre las especies detectadas se observaron al menos cinco
catalogadas en alguna categoria de amenaza en los catdlogos nacional y andaluz de
especies amenazadas, dos de las cuales, cerceta pardilla (Marmaronetta angustirostris;
en peligro de extincién) y porron pardo (Aythia nyroca; en peligro de extincion) se
reprodujeron en los vaciaderos.

El promotor ha considerado no significativas las afecciones debidas a las actividades
de reacondicionamiento y uso de los vaciaderos terrestres porque estas molestias se
daran en un periodo corto de tiempo, muy puntual y fuera de las épocas de reproduccion
y cria.

El promotor ha considerado significativas y positivas las afecciones debidas a las
operaciones de dragado, puesto que parte del material dragado da lugar a habitats
adecuados para el descanso, alimentacion y reproduccion de una variada comunidad de
aves en los vaciaderos terrestres. La Autoridad Portuaria de Sevilla establece como
medida el mantenimiento de un minimo de altura de lamina de agua, la que sea precisa
para la avifauna, en los vaciaderos de Butano y La Horcada llegado el mes de marzo-
abril de cada afio. De esta forma, si llegada esa fecha se comprueba que el dragado
anterior no ha dejado el suficiente volumen de agua en los recintos se procedera a
realizar un bombeo desde el rio, siempre y cuando Confederacion Hidrografica autorice
esta actividad y sea asi explicitado en la DIA.

El promotor ha considerado no significativas las afecciones debidas al vertido de
material en vaciadero marino, ya que el contenido en finos del material es bajo, no suele
superar el 5%, vertiéndose alli principalmente material descartado para regeneracion de
playas por su alto contenido en conchas, de forma que la turbidez es baja y desaparece
en poco tiempo. En esto se basa para considerar que no se producira ningin impacto
significativo sobre la ZEPA de competencia estatal ES0000500 «Golfo de Cadiz».

El promotor ha considerado no significativas las afecciones debidas al vertido de
material en playas, asi como las afecciones derivadas de la construccion de la estructura
de parada intermedia en la fosa 6.

La Delegacion Territorial en Cadiz de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca
y Desarrollo Sostenible pone de manifiesto que el entorno elegido para la construccion
de la estructura de parada intermedia en la fosa 6 es una de las areas de mayor
biodiversidad de la ZEC «Bajo Guadalquivir» con especial interés para algunas de las
aves mas amenazadas de Andalucia como son focha moruna (Fulica cristata), malvasia
cabeciblanca (Oyura leucocephala) o cerceta pardilla (Marmaronetta angustirostris),
todas ellas declaradas «En Peligro de Extincién» en el Catalogo Espafiol de Especies
Amenazadas e indica que la documentacion aportada no es suficiente para poder
determinar que la actuacibn no suponga un impacto negativo significativo. En
contestacion, el promotor evalla los efectos sobre la avifauna derivados de la
construccion y uso de la estructura de parada intermedia en la fosa 6, en un documento
aparte en el que se concluye que la construccion y uso de esta estructura de parada no
tiene efectos significativos sobre la avifauna.

Esta conclusion se basa esencialmente en un analisis de otros estudios de distancia
de huida de la avifauna, realizado por la Estacion Biologica de Dofiana. En este analisis
también se comenta que los estudios citados se realizaron con embarcaciones de
tamafio pequefio (eslora < 10 m), no se descarta, por tanto, que el efecto de grandes
buques y la distancia de seguridad minima puedan ser mayores que los observados en
estudios con embarcaciones pequefias. Ademas, hay que tener en cuenta que las
molestias repetidas en el corto plazo pueden afectar a la alimentacion y descanso de
estas aves lo cual supone un riesgo para su supervivencia ya que los buques en parada
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si estarian cerca de las llanuras mareales que se descubren en bajamar y que utilizan
las aves para su alimentacion.

En el mismo sentido, la Direccion General de Espacios Naturales Protegidos de la
Junta de Andalucia solicita en su primer informe un nuevo estudio elaborado por
expertos cualificados, de forma que se puedan volver a evaluar con mas precision los
efectos que la construccion y funcionamiento de la nueva zona de atraque puedan
generar, se puedan definir las medidas adecuadas para mitigarlos y, en su caso, buscar
soluciones alternativas en otro punto. En respuesta, el promotor remite el citado estudio
realizado por la Estacion Bioldgica de Dofiana, a la vista del cual dicha Direccién General
emite un segundo informe, de 17 de marzo de 2025, y establece como condicion para
que el proyecto no suponga un perjuicio ambiental significativo sobre la integridad de los
espacios de la Red Natura 2000, que se localizan en el &mbito del proyecto, llevar a
cabo un seguimiento de las especies de avifauna en la nueva zona de parada
intermedia, en la fosa 6, durante las fases de construccion y operacion para evaluar si
los grandes buques generan molestias mayores que las previstas sobre la avifauna.

Este drgano ambiental concluye que el seguimiento propuesto para las especies de
avifauna en peligro de extincion puede mejorar el conocimiento de los impactos que
sufren, si bien no servird para evitarlos, por lo que no podra garantizar que no se
produzcan impactos severos o criticos sobre dichas especies, que se encuentran entre
las prioridades de conservacion del espacio y recogidas como tales en el Plan de
Ordenacion de los Recursos Naturales del Espacio Natural Doflana y que son objetivo de
la «Estrategia para la conservacién de la cerceta pardilla (Marmaronetta angustirrostris),
focha moruna (Fulica cristata), malvasia cabeciblanca (Oxyura leucocephala) y porrén
pardo (Aythya nyroca) en Espafiax aprobada por la Conferencia Sectorial de Medio
Ambiente el 24 de julio de 2024. Sobre todo, teniendo en cuenta que la estructura de
parada intermedia se localiza un lugar critico definido en la citada Estrategia para las tres
especies identificadas, «Humedales de Trebujena Sanlicar».

Por todo lo anterior, no puede descartarse que los efectos derivados de la utilizacion
de esta estructura de parada intermedia sean realmente no significativos. En
consecuencia, no es posible descartar afecciones significativas sobre estas especies en
peligro de extincion, por lo que no puede llevarse a cabo la construccion de la estructura
de parada intermedia.

3. Comunidades planctonicas: Los estuarios son sistemas muy variables, pero con
una alta productividad, constituyen importantes zonas de cria y alevinaje para diversos
grupos de organismos marinos, y entre ellos nhumerosas especies de peces, ya que les
proporcionan refugios que disminuyen la depredacion sobre los mismos y una alta
disponibilidad de alimento. El Departamento de biologia marina de la Universidad de
Sevilla ha estudiado estas comunidades en el estuario desde el tramo de Los Yesos
hasta las playas de Sanlicar y en el exterior de la desembocadura. Se han
contabilizado 36 especies de larvas y juveniles de peces, de las cuales, 26 se han
registrado en el interior del estuario siendo las dominantes en el estuario el boquerén
(Engraulis encrasicolus), con un 50% del total de individuos muestreados, y el gobio
(Pomatoschistus sp.) con un 35%. En el exterior, las densidades tanto de larvas y
juveniles de peces como de otros organismos del macroplancton, fueron notablemente
inferiores a las recolectadas en la zona interna del estuario. Entre las especies presentes
en la zona exterior, el boquerén es también la mas abundante con casi un 50% del total
de individuos capturados, seguida del chanquete. La sardina, representa un 10% del
total, y es capturada durante los meses de invierno-primavera.

El EslA evalla la afeccién a las comunidades plancténicas por las actividades de
instalacion de la estructura intermedia localizando la estructura intermedia a la altura de
Isla Minima cuando en realidad se localiza en la fosa 6, por debajo del vaciadero
terrestre de Los Yesos, donde hay mayor densidad de larvas y juveniles de especies
acuaticas. Por lo tanto, no se conoce el impacto que la construccion ni, sobre todo, el
uso de esta estructura de parada intermedia pudiera tener sobre las poblaciones de
larvas y juveniles que utilizan esta zona.
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Las comunidades planctonicas pueden verse afectadas por las operaciones de
dragado que generan turbidez de forma local y eliminan fauna directamente por la propia
succion. Como ya se ha visto en el caso anterior, las zonas altas del estuario tienen una
baja diversidad y riqueza de especies plancténicas, por lo que las operaciones de
mantenimiento no tendran un impacto significativo en ella. En la parte baja, el
Departamento de Biologia Marina de la Universidad de Sevilla ha determinado que la
rigueza de macrozooplancton e ictioplancton es mayor y de los estudios realizados
durante los dragados de los afios 2013, 2015, 2017 y 2019 se concluye que,
globalmente, las modificaciones observadas de las variables fisicoquimicas de la
columna de agua por las operaciones de dragado fueron de escasa magnitud en
comparacion con otros cambios, como las descargas de agua desde la presa de Alcala
del Rio, que también resuspenden y aportan sedimentos a la columna de agua y
generan modificaciones en las comunidades biolégicas en esta columna. También se
constatd un aumento en la concentracion de algunos metales (Cr, Fe y Zn) disueltos en
la columna de agua, aunque por debajo de los valores que se consideran toxicos para la
macrofauna analizada.

Respecto a la afeccién sobre las comunidades plancténicas por la colocacion y
permanencia temporal de material en la fosa 2, un equipo cientifico perteneciente al
Departamento de Zoologia de la Universidad de Sevilla ha estudiado las fosas
concluyendo que no hay ningun valor ecolégico porque no hay penetracion de luz, por lo
gue las posibles afecciones a las comunidades plancténicas por el comportamiento del
material depositado en la fosa se califican como no significativas.

En relacién con los efectos de la técnica de dragado WID, por la que los sedimentos
del fondo se trasladan rio abajo sin ser extraidos en la superficie, el promotor afirma que
los tramos mas altos del estuario no poseen comunidades planctonicas relevantes, por lo
gque no son esperables impactos significativos sobre estas comunidades.

4. Comunidades bentonicas: Las especies caracteristicas de estas comunidades
viven asentadas en los fondos, con nula o escasa capacidad de movimiento y son
elementos importantes en la estructura de las redes tréficas estuarinas. El Departamento
de biologia marina de la Universidad de Sevilla ha realizado un seguimiento de estas
comunidades a lo largo de los ultimos 40 kilbmetros del estuario del rio Guadalquivir
durante 2015, 2016 y 2017, y de todo el estuario en 2022, de cuyos resultados se
deduce, para las comunidades de sustrato blando, que la mayor parte del estuario
presenta una alta pobreza biologica en sus fondos, que solo mejora al acercarse a la
desembocadura.

Respecto a las comunidades benténicas de sustrato duro el EslA hace referencia al
estudio «¢ Coraligeno en la desembocadura del rio Guadalquivir?: Biodiversidad oculta
bajo aguas de elevada turbidez» (Pellobn, Gonzalez Aranda, y Garcia—Gomez, 2016),
segun el cual, la costa rocosa al sur de Chipiona y frente a Rota contaria con una
comunidad de coraligeno, definida por especies marinas de notable valor ecoldgico con
algin tipo de proteccién como el coral naranja (Astroides calycularis), incluida en el
Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial (LESRPE) como
«Vulnerable», junto a otros corales y gorgonias de alto valor bioldgico. Los dos parches
de esta comunidad asociada al HIC 1170 «Arrecifes» mas proximos al dragado del tramo
de «Broa», se localizan a 2.463 m y 3.121 m. por lo que el promotor estima que la pluma
de turbidez de ese dragado no afectara a estas comunidades porque nunca alcanzara
esa distancia. Y lo mismo ocurrird con el vertido en el vaciadero marino, esta actividad
no provocara afecciones sobre la comunidad de coraligeno dada la distancia a la que se
encuentra. No obstante, la Direccion General de Biodiversidad, Bosques vy
Desetrtificacion del MITECO considera necesario hacer un seguimiento de la distribucion
y abundancia de estas comunidades de coraligeno por lo que se establece una condicién
al respecto en la presente resolucion.

El EslA evalla la afeccion a las comunidades bentonicas por las actividades de
instalacion de la estructura intermedia, localizando la estructura intermedia a la altura de
Isla Minima en la zona alta del estuario, donde la biodiversidad es minima, cuando en
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realidad se localiza en la fosa 6, en la zona baja del estuario donde hay mayor
biodiversidad. Por lo tanto, no se conoce el impacto que la construccidn, ni sobre todo el
uso de esta estructura de parada intermedia, pudiera tener sobre las comunidades
bentodnicas presentes en este tramo del estuario.

La zona media-alta del estuario tiene una baja diversidad y riqueza de especies
bentoénicas, por lo que las operaciones de dragado no tendran un impacto significativo.
En la zona baja del estuario mas compleja, diversa y sensible, los estudios realizados
para detectar las posibles afecciones sobre la comunidad benténica concluyen que no se
han podido detectar impactos significativos, directos o indirectos, sobre la estructura,
diversidad y riqueza de la comunidad bentdnica, observdndose una rapida recuperacion
de las afecciones puntuales por recolonizacion de organismos de zonas cercanas.
Tampoco se han podido observar afecciones significativas evidentes de los dragados en
la estructura de la red tréfica. Por otro lado, en el estudio a corto plazo de los dragados
de mantenimiento de 2019, el promotor indica que una avenida procedente de la presa
de Alcala del Rio, antes del tltimo periodo de muestreo, tuvo un mayor impacto en todos
los parametros medidos y en la comunidad biolégica que los dragados.

En relacion con la colocacion del material dragado en la fosa 2, el promotor
considera que por las mismas razones que no causaba afecciones a las comunidades
plancténicas, tampoco tendré efectos significativos en las comunidades bentonicas.

Los vertidos en el vaciadero marino, que se han producido periédicamente
desde 2010, han modificado de forma permanente las caracteristicas del sedimento y la
estructura de las comunidades bentonicas de esta zona. Estas modificaciones incluyen
una transformacion hacia una granulometria mas gruesa en la zona del vaciadero, lo que
ha propiciado que las comunidades biolégicas presenten una mayor diversidad y riqueza
que las zonas control, donde el sustrato es mas fangoso. El promotor prevé realizar
estudios taxondémicos para conocer la riqueza de la biocenosis antes y después de cada
depdsito. En relacion con este vertido, la Direccion General de Biodiversidad Bosques y
Desertificacion del MITECO no prevé afecciones negativas sobre la estructura de las
comunidades bentdnicas debidas a la ocupacion del fondo marino.

Con base en lo anterior el promotor ha considerado que los efectos sobre las
comunidades benténicas no son significativos.

En este aspecto, WWF coincide con esta valoracion, pero por razones distintas.
Considera que los estudios cientificos aportados sobre la afeccion de los dragados en
las comunidades bentdnicas, que se consideran como no significativos, carecen de una
zona de estudio control no afectada. De esta forma, al realizarse dichos estudios sobre
zonas ya afectadas y degradadas, la comparativa con un estado posterior al dragado da
como resultado que no hay efectos significativos, es decir, se mantiene igual de
degradado que anteriormente.

5.Mamiferos marinos y quelonios: Las afecciones sobre estos grupos debidas al
vertido de material dragado en el vaciadero marino y a la presencia de este depésito han
sido consideradas no significativas por el promotor ya que las descargas del material
daran lugar a escasa turbidez y durante poco tiempo, segin los estudios de dispersion
presentados y segun los resultados de las vigilancias de los dragados. En referencia a
las molestias por ruido, el promotor pone de manifiesto que la zona ya soporta un trafico
maritimo considerable, por lo que el incremento de ruido submarino no sera significativo.

6. Ictiofauna: Las poblaciones de especies de peces incluidas en el anexo Il de la
Directiva habitats presentes en los tramos de rio a dragar o sus inmediaciones son
prioridad de conservacién del espacio Red Natura 2000 «Bajo Guadalquivirs». Entre ellas
se encuentran varias consideradas en peligro de extincion en el LESRPE y/o en el
Catdlogo Andaluz de Especies Amenazadas como: Acipenser sturio (Esturion)
practicamente extinta actualmente, Petromyzon marinus (Lampera marina) y Aphanius
baeticus (Salinete), todas ellas se encuentran incluidas en «Plan de Recuperacion y
Conservacion de peces e invertebrados de medios acuéticos epicontinentales». Otras
especies objetivo de conservacion son; Alosa fallax (Saboga), Alosa alosa (Sébalo)
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Anguilla anguilla (Anguila) y Pseudochondrostoma willkommii (Boga del Guadiana)
Cobitis paladica (Colmilleja), Iberochondostroma lemmingii (Pardilla).

La construccidon de la estructura de parada intermedia se prevé realizar desde
medios acudticos, por lo que se generardn molestias sobre la ictiofauna por la
magquinaria y por el ruido del hincado de los pilotes. Sera un impacto muy puntual, en un
area muy pequefia, y fuera de las épocas de freza o de reproduccion. Por lo que se
califica como impacto no significativo.

El analisis de la afeccion de las operaciones de dragado sobre la ictiofauna es el
mismo que para las comunidades planctonicas y bentonicas, es decir basado en la
calidad del agua, la concentracion de nutrientes y su evolucion y el efecto directo de
eliminacion por succién. En relacion con las especies protegidas, el promotor ha
considerado extintas el esturion y la lamprea. No hay referencias al posible impacto
sobre el resto de las especies que constituyen prioridad de conservacion en la ZEC
sobre la que se actta. No obstante, el promotor lo ha considerado un impacto
significativo y ha propuesto como principal medida preventiva un calendario de
actuaciones que tiene en cuenta los periodos mas criticos de algunas especies de
ictiofauna, (Saboga, Anguila y boga del Guadiana). Para mejorar la proteccion de la
ictiofauna en el apartado de condiciones de la presente resolucion se ha establecido una
condicién para el calendario de obras.

El promotor considera que no se producira ninguna afeccion sobre la ictiofauna por la
colocacion en fosa de los materiales dragados dado que, al no haber penetracion de luz
no, hay valor ecoldgico.

Para el andlisis de la afeccion sobre la ictiofauna por el vertido de materiales
dragados en el vaciadero marino, el promotor aplica todo lo expuesto para el grupo de
mamiferos marinos y quelonios, al ser las mismas acciones las que podrian generar
impactos, e inducir comportamientos similares. El efecto se califica, por los mismos
motivos, de no significativo.

El Espacio Natural de Dofiana considera que el analisis de la ictiofauna se basa en
documentacion poco actualizada que no representa la realidad del estuario, a lo que el
promotor responde que no esta de acuerdo y que en cualquier caso en el EslA se han
definido periodos criticos donde no es aconsejable realizar dragado, periodos
condicionados en los que los condicionantes no son restrictivos, y periodos libres donde
ni las especies ni otros usos condicionan el dragado, con lo que se garantiza la no
afeccion de aquellas especies mas sensibles y que puedan tener una presencia
potencial en el estuario. Por su parte, la Delegacion Territorial en Cadiz de la Consejeria
de Sostenibilidad y Medio Ambiente de la Junta de Andalucia solicita acciones
encaminadas a favorecer las poblaciones de especies de peces en una situacion mas
delicada en el estuario, como la anguila o la saboga, o encaminadas a la reintroduccion
del esturién. No consta respuesta del promotor a esta solicitud.

7. Especies exoticas: Segln el EslA, el intercambio de aguas de lastre esta
prohibido en la canal de navegacion y zonas de fondeos, siendo solo posible en el
interior de la darsena. El agua de la darsena es dulce y la que procede de los buques
salada, el choque osmotico que se produce entre ambas masas de agua, segun el
promotor, hace inviable la proliferacién de cualquier organismo exdgeno. La Direccién
General de Biodiversidad, Bosques y Desertificacion del MITECO y el responsable del
Espacio Natural Dofiana y WWF llaman la atencidbn sobre el riesgo de que
accidentalmente, aunque la legislacion lo prohiba, se introduzcan especies invasoras,
como en el pasado; por lo que en el apartado de condiciones de la presente resolucion
se insta al promotor a tomar medidas adicionales.

b.5 Patrimonio cultural y bienes materiales.

Desde 2011, en cada campafia de dragado de mantenimiento se realiza un
exhaustivo control de la aparicién de posibles restos arqueoldgicos En el afio 2013, la
Autoridad Portuaria de Sevilla llevé a cabo unos trabajos geofisicos y de interpretacion
arqueologica a lo largo del rio con el objetivo de conocer los tramos mas fértiles
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arqueoldgicamente, en los que no se encontr6 ningun elemento de interés arqueoldgico.
No se han detectado efectos significativos, no obstante, estan previstos controles del
material dragado por arquedlogo competente y el promotor ha asumido las condiciones
establecidas por la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte en su informe.

b.6 Ruido.

Durante la fase de obras, se producird un aumento en los niveles de ruido, pero sera
temporal y percibida por muy pocos perceptores. Este efecto desaparecera en el corto
plazo y no generara efectos relevantes.

Para la fase de uso se ha realizado un estudio acustico del paso de buques en las
zonas pobladas, Sanlicar de Barrameda, Puebla del Rio y Coria del Rio, concluyéndose
gue no existe ningun area en la que se supere 0 se superard el objetivo de calidad
acustica establecido en la legislacion vigente, por lo que el efecto del incremento de los
niveles sonoros en la fase de funcionamiento del proyecto, teniendo en cuenta el tipo de
navegacion que se producira en las proximidades de los nucleos poblados, y habiéndose
simulado la situacion mas desfavorable, se califica de no significativo.

b.7 Paisaje.

Se ha analizado, para la fase de construccién, la modificacién de los componentes
del paisaje por la presencia de maquinaria pesada y materiales de obra necesarios para
los acondicionamientos de los vaciaderos terrestres, la instalacion de la estructura
intermedia, los dragados de mantenimiento y el depdsito del material. La presencia de
estos elementos es temporal, s6lo durante las obras, y desparecen por completo a su
finalizacién recuperando el medio su aspecto original por lo que el efecto se califica de
no significativo.

Para la fase de explotacién, se analiza la visualizacion de los vaciaderos terrestres y
de la estructura de parada intermedia concluyéndose que, con base en la escasa
incorporacion de elementos del proyecto en esta fase, el escaso potencial de
visualizacion desde los puntos analizados y la despoblacién en la zona el efecto se
califica de no significativo.

b.8 Poblacion: pesca, agricultura.

Pesca: El estuario y la desembocadura del rio Guadalquivir son enclaves con
condiciones ambientales que favorecen la cria y engorde de varias especies marinas de
peces, moluscos y crustaceos con interés pesquero entre las que destacan boquerén y
chirla. Las actuaciones que pueden incidir sobre estos recursos son los dragados de
mantenimiento, el vertido en vaciadero marino y la construccibn y uso de la
infraestructura de parada intermedia.

En cuanto a la turbidez producida durante los dragados de mantenimiento mediante
WID el promotor considera probado que nunca alcanzara la seccion del rio donde se
localizan las instalaciones de acuicultura, en la Punta de los Cepillos, de forma que las
tomas de agua no se veran afectadas respecto a la situacién actual. La turbidez
provocada por la draga de succidon en el cauce no se ha considerado un efecto
significativo sobre la actividad pesquera porque en la canal de navegaciéon no pueden
calarse artes de pesca y tampoco existe una actividad pesquera regulada. Sin embargo,
existen zonas de dragado que se encuentran dentro de la Reserva de Pesca de la
Desembocadura del Guadalquivir (Orden de 16 de junio de 2004, por la que se declara
una Reserva de Pesca en la desembocadura del rio Guadalquivir, BOJA nam. 123
Sevilla, 24 de junio 2004, modificada por la Orden de 11 de enero de 2005, por la Orden
de 6 de julio de 2010 y por la Orden de 29 de junio de 2022) segin comunica en su
informe favorable la Direccién General de Pesca y Acuicultura de la Junta de Andalucia.
El promotor ha evitado a la hora de disefiar el calendario de dragados los periodos mas
criticos de corvina, acedia, chirla y coquina.
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En cuanto al efecto de las descargas en vaciadero marino sobre la actividad
pesquera, dada su localizacion, queda fuera de los caladeros de arrastre y a nueve
millas de las zonas de produccion chirla (Chamelea gallina), por lo que no se prevé que
los vertidos puedan afectar a la pesca de chirla mediante rastro o draga. Tampoco, se
veria afectada la flota de cerco, porque sus capturas no se realizan sobre el fondo
marino.

El vaciadero marino se localiza en el interior de un caladero de artes menores
situado fuera de la Reserva de pesca. Estos caladeros de artes menores son muy
extensos, por lo que el promotor considera que la superficie afectada por el vaciadero es
despreciable frente al total y, por tanto, los efectos de las operaciones de vertido sobre la
actividad pesquera desarrollada con artes menores se pueden considerar poco
significativos.

Respecto a los efectos sobre las especies de pesca, cuya cria y alevinaje se localiza
en las proximidades de la zona donde se prevé la construccion y uso de la
infraestructura de parada intermedia, la Delegacion Territorial en Cadiz de la Consejeria
de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible de la Junta de Andalucia
solicitd al promotor identificar como elemento receptor de impacto a la pesca y el
marisqueo y en consecuencia evaluarlos adecuadamente, ya que el ESIA no tuvo en
cuenta el posible impacto debido al funcionamiento de esta estructura. En respuesta, el
promotor analiza someramente el efecto de la utilizacion de la estructura de parada
intermedia en la fosa n.° 6 y lo califica como no significativo, pero sin aportar datos que lo
demuestren, Unicamente se basa en que, en la actualidad, ese fondeo se produce en
dos zonas que hacen esa funcion y no se han reportado interferencias con la actividad
pesquera, marisquera o acuicola. Ademas, afirma que la estructura reduciria el riesgo
erosivo asociado a realizar la parada en otras fosas del estuario mediante fondeo libre.

WWF Espafia sefiala que la «Fosa 6» se encuentra en la zona de mayor
biodiversidad, de concentracion de biomasa y de actividad de cria de la reserva de pesca
de la desembocadura del rio Guadalquivir, se corresponde dicha zona a un tramo
mesohalino-polihalino, en el que se concentran juveniles de peces y crustaceos de
numerosas especies de interés comercial del Golfo de Cadiz.

Teniendo en cuenta lo anterior, no puede descartarse la existencia de impactos
significativos sobre las especies de interés comercial del Golfo de Céadiz, derivados del
incremento de turbidez y de concentracion de contaminantes provocados por las
operaciones de entrada y salida a esta infraestructura de los buques que la utilicen, por
lo que no ha quedado demostrado que el uso de esta estructura de parada intermedia no
producird impactos significativos sobre la cria y alevinaje de especies de pesca.

Agricultura: Los periodos en los que se desarrollaran los dragados de mantenimiento
no interfieren con momentos criticos para la agricultura. La Autoridad Portuaria de Sevilla
ejecutara las operaciones de mantenimiento fuera del periodo entre mayo y septiembre,
temporada de la captura de agua para los cultivos. Desde 2018, los dragados se
ejecutan a finales de afio, a partir de noviembre, lo cual garantiza que no se produzca
ninguna interferencia entre actividades.

c. Analisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto
ante riesgos.

El EslA presenta el anexo Xlll, «Estudio de la vulnerabilidad ante riesgos de
accidentes graves y/o catastrofes naturales» donde respecto a estas Ultimas se analizan
los riesgos geoldgicos, terremotos, tsunamis, incendios forestales, inundaciones,
tormentas y viento, concluyendo que considerando el riesgo inherente de catastrofes
naturales en la zona de implantacion del proyecto, los datos recopilados y, sumando las
medidas de proteccion/prevencion de la instalacion, la vulnerabilidad del proyecto ante
amenazas externas es baja, no siendo susceptible de dar lugar a una afeccion
significativa o destacable al medio ambiente.

Respecto a los accidentes graves, se han tenido en cuenta las probabilidades de
fuga/derramel/vertido de sustancias, de incendio y de explosién, durante la fase de obra 'y
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de uso. Para cada escenario relevante se ha calculado su probabilidad y riesgo
asociado. Dada la cercania de espacios protegidos singulares, se establece una
condicién al respecto en la presente resolucion, como medida preventiva frente a los
accidentes que puedan derivar en incendios o vertidos de sustancias contaminantes.

En cuanto a la vulnerabilidad frente al cambio climético, en la zona de actuacion, se
espera con caracter general que los efectos del cambio climatico se traduzcan en una
disminucién de las precipitaciones, tanto en frecuencia como en intensidad, y un
incremento de la temperatura, especialmente de olas de calor. Asimismo, la probabilidad
de inundacion de origen maritimo se incrementa por el aumento de nivel medio del mar.
Tras el andlisis de los mapas de inundacion y riesgo, concluye que el ambito de
actuacion esta completamente comprendido en un &rea de riesgo potencial significativo
de inundacion de origen marina y fluvial.

La Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil de la Junta de Andalucia
informa que se han tenido en cuenta los efectos derivados de riesgos de accidentes
graves o de catéastrofes, resultando los documentos coherentes con los aspectos
relacionados con las actuaciones y competencias de esa Direccion General, no
formulando objeciones al mismo.

En todo caso y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como su propio
disefio, la vulnerabilidad del proyecto (en base al analisis realizado por el promotor) es
un factor mas a considerar en la decision de autorizacidon del proyecto por parte del
drgano sustantivo.

d. Programa de vigilancia ambiental (PVA).

El EslA describe un PVA basado en controles generales y especificos. Entre los
primeros se encuentran el control del replanteo de cada emplazamiento, la verificacion
de toda la documentacion ambiental que debe generarse antes del inicio de los trabajos,
el control de la localizacion del parque de maquinaria y punto limpio, el control de
accesos temporales y de movimientos de maquinaria, y el control del sistema de gestion
de residuos. Los controles especificos se dirigen hacia las siguientes actividades:

Construccién de la parada intermedia: controles de ruido y de turbidez.

Operaciones de dragado: se vigilar4 la pluma de turbidez, el medio receptor de
vaciaderos terrestres, se supervisard cada una de las cargas que se realice en los
tramos de Puntalete, Salinas, Sanlicar y Broa para decidir in situ el destino de las
mismas, y con caracter previo se muestreardn moluscos bivalvos con talla comercial en
los sedimentos de los tramos de Puntalete, Salinas y Broa.

Operaciones de vertido en vaciadero marino: se vigilard el posicionamiento de la
draga durante el vertido, las caracteristicas geofisicas de la zona, la presencia de
mamiferos marinos, quelonios y elasmobranquios, la calidad del agua, y los recursos
pesqueros y marisqueros, biocenosis y calidad del material.

Operaciones de vertido en playas y margenes erosionadas: se realizara una
topobatimetria antes del vertido y otras a su finalizacion.

Control arqueoldgico durante las operaciones de vertido en recintos terrestres.

El promotor ha previsto la redaccion de los siguientes informes del PVA:

Informe preoperacional: en el que se especifigue que todas las instalaciones
auxiliares y de acopio estan correctamente especificadas y sefialadas conforme a lo
descrito en apartados anteriores. Este informe recogera todos los resultados de las
camparias preoperacionales y de todas las variables a controlar. Servird de base para la
comparacion de los resultados durante la operacion y postoperacion.

Informe final: Tendr4 el siguiente contenido: incidencias medioambientales,
desviacion del Plan de Obra Ambiental inicial, evolucién de los impactos ambientales
mas significativos, es decir, los controlados de forma especial segun lo previsto en
apartados anteriores, aparicién de impactos no previstos, medidas realmente ejecutadas,
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cambios de intensidad o incorporacion de medidas correctoras por apreciacion de fuertes
y constantes desviaciones en las medidas previstas.

Ademas, se contempla la posibilidad de presentar informes especiales cuando ocurra
alguna anomalia que afecte al normal desarrollo de las obras, como lluvias torrenciales,
fuertes temporales, accidentes, episodios sismicos, etc.

El promotor en respuesta al informe de la Direccion de la Costa y el Mar del MITECO
afirma que todas las condiciones establecidas en el Informe de Compatibilidad con la
Estrategia Marina, particularmente las relativas a la vigilancia ambiental, seran
observadas escrupulosamente y formaran parte del programa de vigilancia ambiental
definitivo que se apruebe para cada campafia de dragados.

En su primer informe, la Direccién General de Espacios Naturales Protegidos de la
Junta de Andalucia solicité que el PVA incluyera los valores maximos a permitir para
cada uno de los controles, asi como medidas concretas en caso de superarse. En
respuesta, el promotor establece un umbral para la vigilancia de la turbidez y las
medidas a tomar en caso de superarse. Respecto a la salinidad no considera necesario
establecer umbrales.

e. Valoracién del 6rgano ambiental.

En virtud de la documentacién obrante en el expediente y como resultado de la
evaluacién ambiental practicada, se evidencian los impactos que la construccién de la
estructura de parada intermedia podria ocasionar sobre la fauna en peligro de extincion,
sobre la productividad del tramo bajo del Guadalquivir, asi como los impactos fisicos del
trafico de grandes buques, por lo que esta Direccidon General no puede concluir que la
parte del proyecto consistente en la construccion de la estructura de parada intermedia
sea ambientalmente viable.

Por otra parte, respecto a las actuaciones de restauracién/estabilizacion de
margenes a realizar con el volumen dragado bajo la denominacién «Margenes» en la
tabla n.°1, del apartado 1l.—«Descripcion y localizacion del proyecto», la falta de
informacion sobre los impactos que se pueden producir en las margenes, en los habitats
de interés comunitario asociados y en las especies protegidas, y las incertidumbres
sobre la viabilidad de realizar tales rellenos, no permite descartar impactos ambientes
significativos. Por ello, ante la imposibilidad de que este Direccidon General realice una
adecuada evaluacion de esta actividad, el relleno de margenes no queda amparado por
esta resolucion, al igual que el dragado del material a utilizar en estos rellenos, las
actividades de dragado con destino a «Margenes» de la tabla n.°1.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucibn se encuentra comprendido en el
apartado 9.a del anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
en virtud de lo cual resulta preceptivo su sometimiento al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental y la formulacion de declaracion de impacto ambiental, con caracter
previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido en el
articulo 33 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 8.1 b) del Real Decreto 503/2024, de 21 de mayo, por
el que se desarrolla la estructura orgénica basica del Ministerio para la Transicién
Ecologica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 1009/2023, de 5 de
diciembre, por el que se establece la estructura orgénica basica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacidon practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental (EslA), el resultado de la informacién publica y de las consultas efectuadas,
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asi como la documentacién complementaria aportada por el promotor y las consultas
adicionales realizadas.

En consecuencia, esta Direcciébn General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacion del proyecto «Optimizacién de la Navegacion en la Eurovia
E.60.02 Guadalquivir», en la que se establecen las condiciones ambientales en las que
se debe desarrollar el proyecto para la adecuada proteccion del medio ambiente y los
recursos naturales, lo cual no exime al promotor de la obligaciéon de obtener todas las
autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten legalmente exigibles.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

1. Condiciones al proyecto.
i) Condiciones generales.

(1) EI promotor deberd cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental y las aceptadas en sus respuestas de
septiembre de 2023, de febrero, mayo, julio, agosto y noviembre de 2024 y febrero
de 2025, a informes y alegaciones tras la informacion publica, o contenidas en la
informacion complementaria, en tanto no contradigan lo establecido en la presente
resolucion.

(2) Con caracter general, el promotor habrd de respetar las buenas practicas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», para cada
una de las actuaciones previstas.

(3) Los proyectos que desarrollen las medidas de restauracion/estabilizacion de
margenes propuestas en el EsSIA se someteran a procedimientos de evaluacion de
impacto ambiental simplificada por su posible afeccion a espacios Red Natura 2000. En
ellos debera garantizarse la vida util de las soluciones de estabilizacion y se incluira un
estudio completo y actualizado de los héabitats de interés comunitario a restaurar, la
calidad del agua y del sedimento, asi como el detalle de cémo se llevar4 a cabo el
seguimiento ambiental, especialmente en materia de salinidad, hidrocarburos, metales,
nutrientes y especies exoéticas invasoras.

(4) Dado que las medidas de restauracion/estabilizacion no han sido concretadas y
que deberdn ser sometidas a los correspondientes procedimientos de evaluacién
ambiental, los volimenes de material dragado previstos para el desarrollo de estas
medidas no tienen un destino evaluado, por lo que no se pueden llevar a cabo los
dragados que producen esos volimenes hasta que no se resuelvan los correspondientes
procedimientos de evaluacion ambiental.

(5) Para respetar las estimaciones del material dragado que se reparte a cada
destino, solo se podran llevar a cabo los dragados para los que exista un destino
verificado en esta resolucion, entendiendo por tal los siguientes destinos: Fosa 2,
vaciaderos terrestres Butano, La Horcada y Yesos; playas y vaciadero marino. El
volumen que se puede depositar en cada uno debera ajustarse a lo establecido en esta
resolucién y en el proyecto presentado.

(6) El volumen maximo que se puede extraer mediante succidon en marcha durante
los cuatro afios de duracion de este proyecto sera el volumen total de material dragado
mediante succién en marcha previsto en el proyecto, menos el volumen de dragado sin
destino verificado. Dado que no se puede establecer una cifra exacta para el
cumplimiento de esta condicion, se considerara cumplida si dicho volumen méaximo no
excede de 340.000 m® al cabo de los cuatro afios contados a partir de la publicacion de
esta resolucion en el Boletin Oficial del Estado.

(7) En cumplimiento de la disposicién adicional décima de la Ley 21/2013, para los
dragados de mantenimiento del canal del Guadalquivir, dado que el proyecto prevé
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actuaciones con duracion inferior a un afio susceptibles de repetirse periddicamente en
afios sucesivos en idénticas condiciones, la presente resolucion extiende sus efectos a
cuatro afios desde su publicacion en el Boletin Oficial del Estado.

(8) EI «Plan de depésito de material de dragado» y el «Plan de Dragado» redactado
por el promotor se remitira, con caracter previo al comienzo de las obras, a las
Delegaciones Territoriales de Sostenibilidad y Medio Ambiente de la Junta de Andalucia
en las provincias en las que se desarrollen las actuaciones.

(9) Dado que no esta demostrado que la puesta en servicio de una estructura de
parada intermedia a disposicién de los grandes buques no vaya a producir en el futuro
nuevos efectos erosivos en las margenes del Guadalquivir adicionales a los descritos en
los distintos informes que constituyen el expediente de este proyecto, y dado que
tampoco se ha demostrado que su uso sea una actividad inocua para las especies de
avifauna incluidas en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas que se localizan en
sus proximidades, ni para las especies de pesca de interés comercial del Golfo de Céadiz,
para evitar los graves impactos que pudieran derivarse de esta actuacion, no se llevara a
cabo la construccion del muelle pilotado definido como «estructura de parada
intermedia» en la fosa n.°6.

(10) La creacién de un nuevo vertedero terrestre o el acondicionamiento de un
vertedero terrestre antiguo deberd someterse a un procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental simplificada por su posible afeccion a un espacio Red Natura 2000.
Se consideran vertederos antiguos los denominados Tarfia y La Mata.

ii) Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos mas significativos.

A continuacion, se indican aquellas medidas del estudio de impacto ambiental que
deben ser modificadas, las medidas adicionales establecidas en las alegaciones e
informes recibidos en el procedimiento que se consideran necesarias para garantizar la
proteccién del medio ambiente, asi como las que se desprenden del analisis técnico
realizado por el 6rgano ambiental.

(11) Si la lamina de agua que queda en los vaciaderos terrestres de Butano y La
Horcada en el mes de marzo no es suficiente para mantener en buenas condiciones las
zonas de nidificacién y cria de aves acuaticas, el promotor asumird el mantenimiento de
la lamina de agua necesaria para la avifauna, mediante la realizacion de bombeos desde
el rio, en los lugares, fechas y volimenes que determine la Estacién Bioldgica de
Doflana (EBD-CSIC), con la correspondiente autorizacion de la Confederacion
Hidrografica del Guadalquivir.

(12) El procedimiento para verter el sobrenadante desde los vaciaderos terrestres
al rio debera estar lo suficientemente aislado del exterior como para garantizar que el
agua que sale del vaciadero terrestre para ser vertida al rio llega a éste con la misma
calidad con la que sali6 del vaciadero, es decir que no adquiere una contaminacion
adicional en el trayecto.

(13) El acondicionamiento de los vaciaderos terrestres de Butano, La Horcada y
Yesos, y cualquier otra actividad a realizar en las margenes del rio no debe realizarse a
costa de la desaparicién de zonas intermareales, ya que se consideran espacios clave
para el mantenimiento de la red tréfica del estuario.

(14) La Direccion General de Pesca y Acuicultura de la Junta de Andalucia sera
consultada, de forma previa, ante cualquier cambio, variacion o modificacion de las
actuaciones previstas en las zonas de dragado y vertido detalladas en el proyecto y sera
informada de la fecha del inicio y fin de los trabajos.

(15) Con la finalidad de evitar los efectos negativos que se pudieran causar sobre
los recursos pesqueros, marisqueros y acuicolas de la zona, el promotor deberd cumplir
con lo establecido en el anexo V «Medidas Preventivas y uso de las Mejores Practicas
Ambientales» de las Directrices para la Caracterizacion del Material Dragado y su
reubicaciéon en aguas del dominio publico maritimo-terrestre, revisadas y aprobadas por
la Comision Interministerial de Estrategias Marinas, en 2021.
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(16) EI promotor debera establecer y poner en marcha los mecanismos de alerta
temprana mas eficaces posibles para detectar especies exéticas invasoras en el cauce y
en las margenes del estuario a lo largo de toda la zona de aguas del Puerto de Sevilla.

(17) Los medios utilizados para el dragado, para el transporte, y la maquinaria en
general deberan desinfectarse previamente a las operaciones proyectadas,
garantizandose la no introduccion de especies aloctonas en el entorno. Igualmente, se
debera garantizar la no existencia de especies aléctonas en el material dragado, que
puedan extender su distribucién a las zonas de playas, margenes, y vaciaderos
terrestres y marino.

(18) De la documentacion proporcionada se desprende que el destino del material
apto para aporte a playas son las playas de Bajo de Guia y La Calzada, localizadas fuera
del &mbito espacial de la demarcacién marina sudatlantica. En caso de que el material
dragado se aporte a cualquier otra playa localizada dentro de la demarcacién marina
sudatlantica, debera solicitarse un informe de compatibilidad independiente para esa
actuacion concreta.

(19) La caracterizacion simplificada del material dragado aportada por el promotor
se realizé el 10 de febrero de 2022, siendo sus resultados validos hasta el 10 de febrero
de 2026. Una vez rebasada esa fecha, y con caracter previo a la campafia de dragado
gue corresponda, el promotor debera realizar una nueva caracterizacion completa de los
sedimentos en todos los tramos del rio (con independencia de si van a ser dragados o
no) mediante un muestreo comparable al realizado en 2018. Esta caracterizacion debera
realizarse de acuerdo con lo establecido en las Directrices para la Caracterizacion del
Material Dragado y su reubicacion en aguas del dominio publico maritimo terrestre
vigentes en su momento y sus resultados deberan remitirse a la Direccién General de la
Costa y el Mar del MITECO para su validacion. Se recuerda que los resultados de esta
caracterizacion determinaran el destino final del material dragado durante su periodo de
validez.

(20) La autorizacion para el vertido al mar de los materiales debera ser otorgada
por la Autoridad Maritima, incluyendo en su condicionado la localizacion exacta de la
zona de vertido (mediante sus coordenadas geograficas) y su profundidad, asi como el
volumen maximo a verter que se autoriza.

(21) Para proteger los periodos més criticos de reproduccion y cria de la fauna en
general y de la ictiofauna en particular, el periodo en el que no se pueden realizar ni
dragados ni vertidos de ningin tipo en ningun tramo de los que componen el proyecto,
exceptuados los tramos de Antesclusa y Huertas, es el comprendido entre el 1 de
diciembre y el 30 de septiembre.

(22) Durante todo el tiempo que dure la fase de obras se mantendrd un operativo
especial centrado en proteger los valores de los espacios Red Natura 2000 que pudieran
verse afectados por accidentes, con los materiales y los protocolos de actuacion
necesarios que permitan hacer frente a los incendios, vertidos de sustancias
contaminantes o cualquier otro tipo de accidente de forma rapida y eficaz.

(23) EIl puerto deberéa revisar sus actuaciones en lo que se refiere a permitir el
fondeo libre en aguas pertenecientes a espacios Red Natura 2000 y en zonas que
mediante efectos indirectos pudieran llegar a comprometer los valores del espacio
«Dofiana».

iii) Condiciones al programa de vigilancia ambiental (PVA).

En virtud del analisis técnico realizado, el programa de vigilancia previsto en el
estudio de impacto ambiental debe completarse con los aspectos adicionales que se
incorporan mediante esta resolucién. El objetivo del citado plan en sus distintas fases es
garantizar el cumplimiento de la totalidad de las medidas preventivas y correctoras
descritas, a través de un seguimiento de la eficacia de dichas medidas y sus criterios de
aplicacion, que se consagrara en los correspondientes informes de vigilancia.

(24) De acuerdo con el articulo 52.2 de la Ley de evaluacién ambiental, el promotor
remitird al 6rgano sustantivo un informe de seguimiento sobre el cumplimiento de las
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condiciones, y de las medidas preventivas y correctoras establecidas en esta declaracion
de impacto ambiental. El informe de seguimiento incluird un listado de comprobacion de
las medidas previstas en el PVA. El PVA y el listado de comprobacion se haran publicos
en la sede electronica del 6rgano sustantivo y previamente, se comunicara al 6rgano
ambiental su publicacién en la sede electrénica.

(25) Se analizaran conforme a Directrices para la Caracterizacion del Material
Dragado y su reubicacion en aguas del dominio publico maritimo terrestre vigentes en su
momento los sedimentos a movilizar mediante WID un mes antes del inicio de cada
campafia, tomando muestras suficientemente representativas de toda la superficie a
dragar. También se analizar4 la evolucion de los sedimentos tomando muestras
suficientemente representativas en el tramo inmediatamente inferior (segin la
descripcion de tramos de la tabla 1) al dltimo que ha sido dragado mediante WID y justo
después de terminar dicha campafia. Los resultados del primer analisis se incluiran en el
informe preoperacional del PVA, y los resultados de los analisis sucesivos se incluiran en
el informe final del PVA.

(26) En los informes preoperacional y final, previstos en el desarrollo del PVA se
incluiran los informes de situacion (preliminar y siguientes que se hayan realizado) a que
hace referencia el articulo 3 del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se
establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los
criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados, que el promotor debe
presentar a la comunidad auténoma como titular de la actividad potencialmente
contaminante «38 Recogida, tratamiento y eliminacion de residuos; valorizacion» en los
vertederos terrestres.

(27) En cuanto al vertido en vaciadero marino, el programa de vigilancia incluira el
control de la operacion de vertido segun establece el articulo 47 de las Directrices para la
Caracterizacion del Material Dragado y su reubicacién en aguas del dominio publico
maritimo terrestre.

(28) El estudio especifico para comprobar que los efectos de la hidrodindmica del
rio movilizan el material depositado en la fosa 2 y que se recupera la batimetria original,
que el promotor se ha comprometido a realizar en respuesta a la Direccion General de
Espacios Naturales Protegidos de la Junta de Andalucia, se realizar4 una vez terminado
el primer vertido en la fosa 2, y antes del vertido de la segunda campafia. Sus resultados
seran determinantes para la realizacion de sucesivos vertidos en esta fosa, puesto que
no se podra realizar ningun vertido posterior hasta comprobar que se ha recuperado la
batimetria original. Las caracteristicas del vertido a realizar en la fosa 2 deberan
ajustarse a las caracteristicas del vertido modelizado para este caso por el Instituto de
Hidraulica Ambiental de Cantabria (volumen y tamafio de particulas).

(29) EIl plan de vigilancia y las conclusiones del estudio especifico que se realice
para el vertido de material en la fosa 2, deberan ser trasladados al Servicio de Espacios
Naturales Protegidos de la Delegacion Territorial en Sevilla de la Junta de Andalucia,
antes del vertido de la segunda campania.

(30) Se comunicaran a la Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina
y a la Demarcacion de Costas Andalucia Atlantico, ambas del MITECO, con suficiente
antelacion las fechas en que se realicen los trabajos de dragado y reubicacion, y el
volumen total estimado. Asi mismo en su momento se les remitira una copia del PVA
definitivo aprobado, de los informes peridédicos de seguimiento que se realicen, y del
informe final de la obra.

(31) Dada la presencia de coraligeno y de especies protegidas en la zona de la
desembocadura que puedan verse afectadas por la turbidez generada durante las
operaciones de dragado en el tramo de Broa y durante las operaciones de vertido en
vaciadero marino, el PVA debera incluir un control continuo de la turbidez en las zonas
con presencia de estas comunidades de coraligeno, disefiado de forma que sea capaz
de determinar si la turbidez derivada de las actuaciones propuestas supera de forma
sustancial a la observada naturalmente en la zona y puede suponer un peligro para las
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comunidades mencionadas. En este caso deberan paralizarse las operaciones hasta que
se restablezcan los valores normales.

(32) Se deberd hacer seguimiento de la distribucion y abundancia de las
comunidades de coraligeno en el HIC 1170 «Arrecifes» asentadas al sur de la
desembocadura y definidas en el informe de la Direccion General de Biodiversidad
Bosques y Desertificacion del MITECO. Antes del inicio de las actuaciones, se llevara a
cabo el primer estudio y posteriormente, se realizara con una periodicidad anual y en la
misma época durante la duracién de las obras. Los resultados de dicha evaluacion se
remitiran a la Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina del MITECO. En
el caso de que dicho seguimiento detectara una afeccion de las actuaciones al THIC se
deberan tomar todas las medidas que sean necesarias para compensar dicha afeccion.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en esta
declaracion deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o
en una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

Se procede a la publicaciéon de esta declaracion de impacto ambiental, segin lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacion ambiental, y a su
comunicacion al 6rgano sustantivo para su incorporacion al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracion de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 13 de noviembre de 2025.—La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.

ANEXO

A continuacion, se exponen los organismos y entidades tal y como se consultaron
por la Autoridad Portuaria de Sevilla:
Consultados Respuestas recibidas
Administracion estatal

Confederacion Hidrogréfica del Guadalquivir. Ministerio para la Transicién

Ecoldgica y el Reto Demografico. Si
Direccion General de la Costa y el Mar. Ministerio para la Transicion Si
Ecoldgica y el Reto Demogréfico.

Direccion General de Biodiversidad, Bosques y Desertificacion. Ministerio Si
para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico.

Servicio Provincial de Costas Sevilla. Ministerio para la Transicion No
Ecoldgica y el Reto Demogréafico.

Servicio Provincial de Costas Huelva. Ministerio para la Transicion No
Ecolégica y el Reto Demogréfico.

Oficina Espafiola Cambio Climético. Ministerio para la Transicion Ecoldgica No
y el Reto Demografico.

Programa sobre el Hombre y la Biosfera (MaB) Organismo Auténomo

Parques Nacionales. Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto No
Demografico.

Demarcacion de Costas. Andalucia — Atlantico Cadiz. No
Direccién General de la Marina Mercante. No
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Consultados Respuestas recibidas
Administracion autonémica. Junta de Andalucia
Direccion General de Salud Publica y Ordenacién Farmacéutica. Si
Consejeria de Salud y Consumo.
Direccion General de Produccién Agricola y Ganadera. Consejeria de
- No
Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural.
Direccion General de Pesca y Acuicultura. Consejeria de Agricultura, Si
Pesca, Agua y Desarrollo Rural.
Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural. (IFAPA). No
Direccion General de Infraestructura del Agua. Consejeria de Agricultura, No
Pesca, Agua y Desarrollo Rural.
Direccion General de Recursos Hidricos. Consejeria de Agricultura, Pesca, Si
Agua y Desarrollo Rural.
Direccion General de Patrimonio Histérico. Consejeria de Turismo, Cultura Si
y Deporte.
Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Sostenibilidad y Medio No
Ambiente.
Direccion General de Politica Forestal y Biodiversidad. Consejeria de Si
Sostenibilidad y Medio Ambiente.
Direccion General de Sostenibilidad Ambiental y Economia Circular. Si
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente.
Direccion General de Espacios Naturales Protegidos. Servicio de espacios Si
Naturales Protegidos. Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente.
Direccion General de Emergencia y Proteccion Civil. Consejeria de la Si
Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacion Administrativa.
Administracion local
Ayuntamiento de Trebujena. Si
Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda. No
Ayuntamiento de San Juan de Aznalfarache. No
Ayuntamiento de Algaba, La. No
Ayuntamiento de Dos Hermanas. No
Ayuntamiento de Gelves. No
Ayuntamiento de Aznalcazar. No
Ayuntamiento de Camas. No
Ayuntamiento de Chipiona. No
Ayuntamiento de Isla Mayor. No
Ayuntamiento de Palomares del Rio. No
Ayuntamiento de Santiponce. No ]
[}
Ayuntamiento de Sevilla. No g
~
Ayuntamiento de Rinconada, La. No ;3\: £
Ayuntamiento de Puebla del Rio, La. No § %L
N o
Ayuntamiento de Almonte. No 5 é
Ow
Ayuntamiento de Coria del Rio. No ﬁ &
32
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Consultados
Ayuntamiento de Alcala del Rio.
Ayuntamiento de Lebrija.

Otras entidades

Junta central de Arroceros margen izquierdo del Guadalquivir.
Junta central de Arroceros margen derecho del Guadalquivir.
Federacion de Arroceros de Sevilla.
Asociacion Pescadores de Bajo Guadalquivir.
Fundacion Oceana.
Greenpeace Espafa.
Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO). CSIC.
SEO/Birdlife.
PEBAGUA.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. (Espacio
Natural Dofiana).

Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico. (Parque
Nacional Dofiana).

Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demografico. (Fundacién
Biodiversidad).

UPA Andalucia.

UGT Andalucia.

Sociedad Espafiola de Cetaceos.

Asociacion para la Promocién del Puerto de Sevilla (ProsevillaPort).
Piscicola de Trebujena, SA.

Grupo Local Sector Pesquero. Comarca Noroeste Cadiz.
Asociacién Comunidad Regantes de Andalucia (Feragua).
Fed. Cofradia de Pescadores de Cadiz.

Ecologistas en Accién Andalucia.

Estacion Bioldgica de Dofiana.

Confederacion de Empresarios de Sevilla (CESEVILLA).
Confederacion de Empresarios de Andalucia (CEA).
Comercial Angulas de Trebujena, SL.

Comandancia Naval de Seuvilla.

Cofradia de Pescadores de Sanlucar de Barrameda.
COAG Andalucia.

CCOO Andalucia.

Camara de comercio de Sevilla.

Respuestas recibidas
No
No

No
No
No
No
No
No
Si
No
No

Si

No

No

No
No
No
No
No
No
No
No
No
No
No
No
No
Si
No
No
No
No
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Consultados Respuestas recibidas
Centro tecnolégico de Acuicultura. No
Asaja Andalucia. No
AEMS Rios con Vida. No
Asociacion de Empresarios del Sur de Espafia (CESUR). No

En el trdmite de informacion publica se recibieron las siguientes alegaciones:

1. Practico de Numero del Puerto de Sevilla.
2. Asociacion para la Defensa de la Naturaleza. WWF ADENA Espafia.
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