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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

18686  Resolucion de 14 de julio de 2026, de la Direccion de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, por la que se publica el Convenio con el Gobierno de
Canarias, sobre aerédromos de uso restringido.

La Directora de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea y el Consejero de Obras
Publicas, Vivienda y Movilidad del Gobierno de Canarias han suscrito un convenio sobre
aerodromos de uso restringido.

Para general conocimiento, y en cumplimiento de lo establecido en el articulo 48.8 de
la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, dispongo la
publicacién en el «Boletin Oficial del Estado» del referido convenio como anexo a la
presente resolucion.

Madrid, 14 de julio de 2026.—La Directora de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
Montserrat Mestres Domenech.

ANEXO

Convenio entre la Agencia Estatal de Seguridad Aérea y el Gobierno de Canarias
sobre aerédromos de uso restringido

REUNIDOS
Madrid, 15 de junio de 2026.

De una parte, dofia Montserrat Mestres Doménech, en su calidad de Directora de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (en adelante AESA), nombrada por acuerdo del
Consejo Rector de 6 de mayo de 2022 y en uso de las facultades que le confiere el Real
Decreto 184/2008, de 8 de febrero, por el que se aprueba el Estatuto de AESA y de las
facultades que le fueron delegadas por resoluciéon de 26 de mayo de 2023, del Consejo
Rector de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, sobre delegacién de competencias,
por la que se delegan en la persona titular de la direccién de la Agencia, entre otras, las
competencias de aprobacién de convenios.

De otra parte, don Pablo Rodriguez Valido, en su calidad de Consejero de Obras
Publicas, Vivienda y Movilidad, actuando en el presente acto en nhombre y representacion
del Gobierno de Canarias, en virtud del nombramiento efectuado por Decreto 43/2023,
de 14 de julio, y en el ejercicio de las competencias que le atribuye el articulo 29.1 letra
K) de la Ley 14/1990, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas de
Canarias.

Reconociéndose ambas partes la capacidad legal necesaria para suscribir este
convenio,

EXPONEN

Primero. Competencias.

Las actuaciones convenidas se fundamentan en las siguientes competencias.

De acuerdo con la Constitucion Espafiola, articulo 148, las Comunidades
Auténomas. pueden asumir competencias en los «aeropuertos deportivos y, en general,
los que no desarrollen actividades comerciales».
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Ademas, de acuerdo con el articulo 149.3 de la Constitucion Espafiola, las
Comunidades Auténomas pueden asumir competencias en materias no atribuidas al
Estado por la Constitucion en virtud de sus respectivos estatutos, por lo que, al
reservarse Unicamente al Estado, segun el articulo 149.1.20.2 de la Constitucion la
competencia exclusiva en aeropuertos de interés general, pueden asumir competencias
en aeropuertos no calificados de interés general.

De acuerdo con el articulo 149.3 de la Constitucion, «...La competencia sobre las
materias que no se hayan asumido por los Estatutos de Autonomia correspondera al
Estado, cuyas normas prevaleceran, en caso de conflicto, sobre las de las Comunidades
Autdénomas en todo lo que no esté atribuido a la exclusiva competencia de éstas».

La seguridad operacional, aunque no se encuentra formulada literalmente como un
titulo competencial estatal, se considera que es competencia del Estado de acuerdo con
los pronunciamientos del Tribunal Constitucional sobre competencias estatales en otros
modos de transporte. (Entre ellas destacan: STC 59/1985 y 181/1992, sobre circulacion
de vehiculos a motor (articulo 149.1.21.2 CE) y STC 40/1998, sobre marina mercante
(articulo 149.1.20.2 CE)).

En dichas sentencias, el Tribunal Constitucional considera que el establecimiento y
control de garantias uniformes en todo el territorio nacional en estos medios de
transporte corresponde al Estado. En el caso de aviacion civil, las menciones
constitucionales relativas al transporte y transito aéreo, unidas a la falta de prevision
estatutaria al respecto, llevan a la conclusién de que la competencia sobre la seguridad
aérea es una competencia exclusiva del Estado.

De acuerdo con la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, (en
adelante, Ley 48/1960, de 21 de julio), establece en su articulo ciento cuarenta y ocho
gue: «las operaciones de partida y llegada de las aeronaves no podran efectuarse mas
gue en aeropuertos y aerédromos oficialmente autorizados». Por ello, las Comunidades
Autonomas, deben autorizar los aerédromos de su competencia.

Ademas, de acuerdo con el articulo 161.1 de la Ley Organica 1/2018, de 5 de
noviembre, de Estatuto de Autonomia de Canarias, corresponde a la Comunidad
Auténoma de Canarias la competencia exclusiva sobre puertos, aeropuertos, helipuertos
y demas infraestructuras de transporte que no tengan la calificacion de interés general
por el Estado y la competencia de ejecucién sobre puertos y aeropuertos con calificacion
de interés general, cuando el Estado no se reserve su gestion directa.

Segundo. Consulta a la Abogacia del Estado.

La Direccion General de Aviacion Civil realizé una consulta (R-1546/2024) a la
Abogacia del Estado, en la que entre otras cuestiones solicitaba que se informara sobre
«si corresponde a la Administracién General del Estado autorizar el establecimiento de
los aerédromos de competencia autonémica en aquellos casos en los que las
Comunidades Autébnomas que hayan asumido las competencias sobre las
infraestructuras aeronauticas no las ejerzan en la practica».

La Abogacia del Estado informé de que «no corresponde a la Administracion General
del Estado autorizar el establecimiento de los aer6dromos de competencia autonémica
en aquellos casos en los que las Comunidades Autbnomas que hayan asumido las
competencias sobre las infraestructuras aeronauticas no las ejerzan en la practica, sin
perjuicio de la conveniencia de llegar a acuerdos o formas de colaboracién con las
Comunidades Autébnomas para canalizar debidamente el ejercicio de dichas
competencias y que quede suficientemente garantizada la seguridad aérea».

Afadio la Abogacia del Estado que, de acuerdo con el articulo 8.1 de la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico (en adelante, Ley 40/2015, de 1
de octubre) «la competencia es irrenunciable y se ejercera por los o6rganos
administrativos que la tengan atribuida como propia, salvo los casos de delegacion o
avocacion, cuando se efectlien en los términos previstos en esta u otras leyes», e indicé
que «consecuentemente, ese ejercicio competencial no es potestativo para la
Administracién titular de la competencia, sino obligatorio».
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Por tanto, este informe de la Abogacia del Estado aclar6 que las Comunidades
Auténomas deben ejercer las competencias atribuidas en su Estatuto de Autonomia, no
correspondiendo a AESA su ejercicio. Por ello, cada Comunidad Auténoma debera autorizar
los aerédromos de uso restringido sitos en su comunidad de acuerdo con este convenio.

Tercero. Compatibilidad de espacio aéreo.

De acuerdo con el articulo 9.2 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea,
(en adelante, Ley 21/2003, de 7 de julio) desarrollado por el Real Decreto 1189/2011,
de 19 de agosto, por el que se regula el procedimiento de emisién de los informes
previos al planeamiento de infraestructuras aeronauticas, establecimiento, modificacion y
apertura al trafico de aer6dromos autondmicos (en adelante Real Decreto 1189/2011,
de 19 de agosto), la Comunidad Autébnoma de Canarias debe obtener informe o
certificado de compatibilidad de espacio aéreo previamente a la autorizacion de
establecimiento, modificacién y apertura al trafico de los aerédromos de su competencia,
que debera solicitar ante la Direccion General de Aviacion Civil. Estos informes o
certificados no son objeto de este convenio.

Cuarto. Tramite ambiental.

Los proyectos de aer6dromos de uso restringido requieren evaluacion ambiental de
acuerdo con la normativa autonémica en materia de evaluacion de impacto ambiental.
En caso de no tener normativa propia 0 ser coincidente con la norma estatal, la
Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental (en adelante Ley 21/2013, de 9
de diciembre), estos proyectos estan sometidos a procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental, que podra ser:

a) Evaluacion de impacto ambiental ordinaria: para aerdédromos situados en
espacios protegidos (red Natura 2000, ENP, RAMSAR, etc.), excepto los aer6dromos
destinados exclusivamente a uso sanitario y de emergencias o a la prevencion y
extincion de incendios (segun anexo |, Gr. 9, 12.9).

b) Evaluacion de impacto ambiental simplificada: para aerédromo situados fuera de
espacios protegidos y para modificaciones estructurales o funcionales de aer6dromos
con efectos adversos significativos sobre el medio ambiente (anexo Il, Grupo 7 d).

De acuerdo con el articulo 11.2 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre si las
comunidades autbnomas ostentasen las competencias para la aprobacién o autorizacién
de los proyectos de aer6dromos de uso restringido, las funciones atribuidas por esta ley
al 6rgano ambiental y al 6rgano sustantivo corresponderan a los érganos que determine
la legislacion de cada comunidad autbnoma.

Esta evaluacion no es objeto de este convenio.

Quinto. Comprobacién de normas técnicas.

El Real Decreto 1070/2015, de 27 de noviembre, por el que se aprueban las normas
técnicas de seguridad operacional de aer6dromos de uso restringido, (en adelante, Real
Decreto 1070/2015, de 27 de noviembre) establece que debe comprobarse el cumplimiento
de las normas técnicas antes de la apertura al trafico (articulo 9.1) y que esta comprobacion
puede realizarse por el 6rgano autonémico competente o por AESA (articulo 9.2 y 3),
pudiendo para ello suscribir convenios y establecer grupos de trabajo (articulo 25).

Las formas para la comprobacion de normas técnicas que recoge el real decreto son
tres:

1. Comprobacion por el 6rgano competente de la comunidad autonoma, que en el
caso de la Comunidad Autonoma de Canarias es la Direccion General competente en
materia de Transporte (articulos 9.2.a) y 23).

2. Comprobacién por AESA mediante informe vinculante (articulos 9.2.b) y 24).
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Para que se pueda aplicar alguna de estas dos formas lo debe contemplar la
normativa autonémica y el proceso de comprobacién debe estar incardinado en el
procedimiento de autorizacion por parte de la Comunidad Auténoma.

3. En caso de que no sean aplicables las dos formas anteriores, la comprobacion la
podra realizar AESA mediante una resolucion (articulos 9.3, 26 y 27).

El articulo 21 establece que la comprobacién de normas técnicas se hara mediante
los medios aceptables de cumplimiento de los anexos Ill y IV, y que el director de
Aeropuertos y Seguridad de la Aviacién Civil de AESA podra aprobar:

— Medios aceptables especificos para aerédromos o aeronaves no cubiertas en los
anexos llly IV, y

— Medios alternativos de cumplimiento y estudios aeronauticos de seguridad
asociados.

Las modificaciones funcionales o estructurales de los aer6dromos pueden requerir la
comprobacion de las normas técnicas que se vean afectadas previamente a la
autorizacion de apertura al trafico de la modificacion.

Dado que la Comunidad Autonoma de Canarias no ha desarrollado normativa sobre
aerddromos restringidos, es de aplicacion la forma tercera de comprobacion de
cumplimiento mediante resolucion de AESA (articulo 9.3), cuyo procedimiento se
establece en la seccién segunda del capitulo V del Real Decreto 1070/2015, de 27 de
noviembre, tanto para la autorizacién como para las modificaciones. La aprobacion de
medios especificos o alternativos formara parte de este procedimiento.

El ejercicio de las funciones que las partes tienen atribuidas para la colaboraciéon
sobre inspeccidn aeronautica y sancion se recoge de manera coordinada en este
convenio.

Sexto. Inspeccion aeronautica y sancion.

El articulo 5 del Real Decreto 1070/2015, de 27 de noviembre establece que AESA, es
competente para el ejercicio de la funcién de inspeccion, auditoria y supervisién del
cumplimiento de las condiciones de seguridad operacional establecidas en el mismo real
decreto y en sus disposiciones de desarrollo y aplicacién, y que el ejercicio de esta funcion
inspectora se regira por lo dispuesto en la Ley 21/2003, de 7 de julio, y en el Reglamento de
inspeccién aerondutica aprobado por el Real Decreto 98/2009, de 6 de febrero.

Ademads, el articulo 30 del Real Decreto 1070/2015, de 27 de noviembre, establece
que en la supervision del mantenimiento de las normas técnicas de seguridad
operacional seran de aplicacion los convenios suscritos.

Es competencia de AESA el ejercicio de la potestad sancionadora en materia de
aviacion civil regulada en el titulo V de la Ley 21/2003, de acuerdo con:

— La disposicion adicional tercera, nimero 1, parrafo cuarto de la Ley 28/2006, de 18
de julio, de Agencias estatales para la mejora de los servicios publicos, que otorga a
AESA la funcién de ordenacion de la seguridad del transporte aéreo y de los sistemas de
navegacion aérea y de seguridad aeroportuaria en sus vertientes de inspeccion y control
de productos aeronduticos, de actividades aéreas y del personal aeronautico (la
atribucion de la funcion ordenadora implica la potestad sancionadora); y

— el articulo 9.1.e) de su Estatuto, aprobado por Real Decreto 184/2008, y

Conforme al articulo 7 del Real Decreto 1070/2015, de 27 de noviembre, AESA aplicara
el régimen sancionador previsto a los incumplimientos de las normas técnicas de seguridad
operacional y las limitaciones de uso y operacién, de acuerdo con sus procedimientos.

Asi mismo, la seguridad aérea y de las operaciones aéreas es competencia exclusiva
del Estado con base en el articulo 149.1.20 CE. Por ello, la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea es la administracion competente para el ejercicio de la inspeccion aerondutica en
los aer6dromos de uso restringido en aquellos casos que puedan incidir en las
operaciones aéreas.
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En cuanto al ejercicio de las potestades sancionadoras y de control normativo, éstas
seran ejercidas por la Comunidad Auténoma o por AESA, cada una en el &mbito de sus
competencias.

El ejercicio de las funciones que las partes tienen atribuidas para la colaboracion
sobre inspeccion aeronautica y sancion se prevén de manera coordinada en este
convenio.

Séptimo. Necesidades técnicas.

La comprobaciéon de normas técnicas mediante la observancia de medios aceptables
de cumplimiento, la adopcién de medios especificos y alternativos de cumplimiento, la
aprobacion de estudios aeronauticos de seguridad y la inspeccion de control normativo
requieren de personal cualificado con conocimientos técnicos y experiencia especificos.

Entre los aer6dromos restringidos se incluyen privados, corporativos, de organismos
publicos, aviacién general, escuelas de vuelo, mantenimiento de aeronaves, extincion de
incendios y otros trabajos aéreos, cada uno con requerimientos especificos.

Ademas, existen aerdédromos en tierra e hidroaerédromos. Los helipuertos incluyen
operaciones sanitarias en entornos urbanos que requieren disefios para la performance
de clase 1 y pueden ser en tierra, elevados o heliplataformas marinas. Ademas, es
necesario aprobar estudios aeronauticos de seguridad para la performance de clase 1,
las operaciones nocturnas y las desviaciones de medios aceptables de cumplimiento.

Estas tareas requieren la participacion de ingenieros y pilotos expertos y de
consultas con los fabricantes de aeronaves y los principales organismos internacionales
sobre regulacion, como la OACI.

AESA dispone de un equipo técnico con afios de experiencia que relne las
anteriores condiciones y que pone a disposicion de la Comunidad Auténoma de Canarias
mediante la suscripcién del presente convenio.

Octavo. Aerédromos eventuales.

La Ley 48/1960, de 21 de julio, define en su articulo 39 los aerédromos eventuales
como aquellos cuyo establecimiento obedezca a necesidades transitorias o sea
designado para una utilizacion particular en circunstancias especiales.

Esta definicion se precisa en el articulo 2 del Real Decreto 1189/2011, de 19 de
agosto que afiade que un aerédromo eventual, es la superficie apta para el uso de
aeronaves que, a juicio del operador, redne las condiciones minimas para la seguridad
de las operaciones y cuya utilizacibn no exceda de 40 operaciones anuales, sin
sobrepasar 15 al mes, salvo cuando se trate de operaciones médicas, de lucha contra
incendios o busqueda y salvamento, catastrofes naturales o equivalentes. Si exceden
este uso previsto se considerara como un aerddromo restringido.

Por su parte, el Real Decreto 1070/2015, de 27 de noviembre, excluye a los
aerodromos eventuales de su ambito de aplicacion, por lo que no requieren
comprobacion del cumplimiento de las normas técnicas, aunque esta exclusién no exima
al operador del deber de contar con las autorizaciones pertinentes conforme a la
normativa que resulte de aplicacién y con el permiso del propietario de la superficie.

De acuerdo con el articulo 16 del Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto la
comunidad autbnoma debe autorizar el uso de los aer6dromos eventuales y comunicar a
AESA su localizacion y periodo de uso, lo cual se refleja en este convenio para una
mayor seguridad juridica en el ejercicio coordinado de sus funciones.

Noveno. Plan de Regularizacién de Infraestructuras Aeronauticas (PRIA).

Desde 2019 AESA, en colaboracion con las Comunidades Auténomas, esta
ejecutando el Plan de Regularizacion de Infraestructuras Aeronauticas de interés publico
(en adelante PRIA), que incluye helipuertos de transporte sanitario y aerédromos y
helipuertos de lucha contra incendios, que inicialmente se consideraron instalaciones
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eventuales, pero que con el tiempo han pasado a emplearse de forma permanente por lo
gue precisan autorizacion.

La terminacién de este Plan se considera necesaria para la seguridad operacional de
las instalaciones. Por este motivo las formas de colaboracion entre las Comunidades
Auténomas y AESA para la consecucion de este objetivo se incluyen en este convenio.

Por lo expuesto, las partes acuerdan suscribir el presente convenio, que se regira por
las siguientes

CLAUSULAS

Primera. Objeto.

El objetivo de este convenio es establecer un marco de colaboracion entre el
Gobierno de Canarias y AESA para la realizacion coordinada de las siguientes tareas de
las que es competente cada parte y que se encuentran reguladas en el marco de un
procedimiento normativamente establecido:

— Comunidad Auténoma de Canarias:

1. Autorizar el establecimiento, la apertura al trafico y las modificaciones de los
aerodromos de uso restringido.
2. Autorizar el uso de los aer6dromos eventuales.

— AESA:

1. Comprobar el cumplimiento de las normas técnicas de seguridad operacional
previamente a las autorizaciones de establecimiento, apertura al trafico y modificaciones.

2. Adoptar medios de cumplimiento especificos para aer6dromos o0 aeronaves no
cubiertas en los anexos Il y IV y medios alternativos de cumplimiento y estudios
aeronauticos de seguridad asociados.

Segunda. Independencia competencial.

Este convenio no implica cesién expresa o tacita de las competencias que la ley
estipula para las partes firmantes, que asumiran de forma exclusiva.

Tercera. Actuaciones de cada parte.
1. Comprobacion de cumplimiento de normas técnicas.

El proceso de autorizacion de un aerédromo tiene dos partes en las que previamente
se debe comprobar el cumplimiento de las normas técnicas:

1.° En primer lugar, previamente a autorizar el establecimiento, es necesario
comprobar si el proyecto del aerédromo las cumple.

2.° En segundo lugar, cuando la infraestructura esta construida y lista para el inicio
de la operacién, es necesario comprobar que la infraestructura y el gestor cumplen con
lo autorizado en fase de proyecto y con las normas técnicas. Esta comprobacién debe
hacerse antes de autorizar la apertura al trafico.

1.1 Comprobaciéon de cumplimiento de normas técnicas para la autorizacion de
establecimiento:

1.1.1 |Inicio. El promotor de la infraestructura solicitara ante AESA, a través del
organo competente de la comunidad auténoma, la Direccion General competente en
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materia de Transporte, la comprobacion de cumplimiento de las normas técnicas para la
autorizacion de establecimiento y aportara la siguiente documentacion:

a. Acreditacién de la personalidad juridica del solicitante.

b. Estudio técnico aeronautico.

c. Solicitud, cuando proceda, de medios especificos o alternativos de cumplimiento
y estudios aerondauticos de seguridad asociados.

d. Informe o certificado de compatibilidad de espacio aéreo.

e. Resolucion ambiental.

El promotor empleard los formularios de AESA y elaborard la documentacion de
acuerdo con lo indicado en la Guia para la comprobacién de normas técnicas de
aerddromos de uso restringido de AESA, disponibles en su pagina web, y los presentara
ante el organo competente de la comunidad auténoma, la Direccidon General competente
en materia de Transporte, que los remitira a AESA.

1.1.2 Instruccion. AESA realizara una inspeccion de supervision de la
documentacion aportada. Requerira directamente al solicitante las subsanaciones que
sean necesarias.

AESA y el Gobierno de Canarias podran realizar el seguimiento de la instruccion a
través de grupos de trabajo, segun se indica en la clausula quinta.

1.1.3 Resolucién. Corresponde resolver la comprobacion de normas técnicas al
Director de Aeropuertos y Seguridad de la Aviacion Civil de AESA. AESA notificara la
resolucion al solicitante y al 6rgano competente de la comunidad auténoma, la Direccién
General competente en materia de Transporte. En la notificacion a la comunidad
auténoma AESA incluira una ficha con las caracteristicas técnicas de la instalacion que
se debe incluir en la resolucién de autorizacion de establecimiento. Esta ficha consta en
la Guia para la comprobacion de normas técnicas de aerédromos de uso restringido de
AESA.

El plazo para resolver el cumplimiento de las normas técnicas previo al
establecimiento es de seis meses. En los requerimientos de subsanacién al solicitante,
AESA indicara la suspension del plazo para resolver. Transcurrido el plazo sin que haya
recaido resolucion expresa, la solicitud se entenderd desestimada. La resolucion sera
recurrible en alzada ante la directora de AESA.

Una vez que AESA resuelva el cumplimiento de normas técnicas para la autorizacion
de establecimiento, la comunidad autonoma podra resolver la autorizacion de
establecimiento y la comunicard a AESA.

1.2 Comprobacion de cumplimiento de normas técnicas para la autorizacion de
apertura al tréfico:

1.2.1 Inicio. Cuando la infraestructura esta construida y lista para operar, el gestor
solicitara ante AESA, a través del érgano competente de la comunidad autébnoma, la
Direccién General de Transporte, la comprobaciéon de cumplimiento de las normas
técnicas para la apertura al trafico y aportara la siguiente documentacion:

a. Acreditacion de la personalidad juridica del gestor, si es distinto del promotor
solicitante.

b. Estudio técnico aeronautico en edicion final si se ha requerido por AESA en la
resolucion de cumplimiento de normas técnicas para la autorizacién establecimiento.

El gestor empleara los formularios de AESA y elaborara la documentacién de
acuerdo con lo indicado en la Guia para la comprobacién de normas técnicas de
aerédromos de uso restringido de AESA, disponibles en su pagina web, y los presentara
ante el 6rgano competente de la comunidad autbnoma, la Direccién General competente
en materia de Transporte, que los remitira a AESA.

1.2.2 Instruccion. AESA realizara una inspeccion de supervision in situ de la
infraestructura, salvo que de manera justificada no se estime necesaria. Comunicara al
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solicitante la orden especifica de actuacién, la designacion y la diligencia de inicio de
inspeccion y al 6rgano competente de la comunidad auténoma la fecha de inspeccion in
situ. La comunidad autonoma podra solicitar a AESA la participacion de personal propio
como observador. Tras la inspeccion, AESA requerird al gestor las subsanaciones que
sean necesarias.

AESA y la Comunidad Auténoma de Canarias podran realizar el seguimiento de la
instruccion a través de los grupos de trabajo que se establezcan al efecto, segun se
indica en la clausula 5.

1.2.3 Resolucion. Corresponde resolver la comprobacién de normas técnicas al
director de Aeropuertos y Seguridad de la Aviacién Civil de AESA, que notificara la
resolucion al gestor solicitante y al 6rgano competente de la comunidad autébnoma, la
Direccion General competente en materia de Transporte. En la notificacion a la
comunidad auténoma, AESA incluird una ficha con las caracteristicas técnicas de la
instalacién. Esta ficha consta en la Guia para la comprobacion de normas técnicas de
aerddromos de uso restringido de AESA.

El plazo para resolver el cumplimiento de normas técnicas previo a la autorizacion de
apertura al trafico es de seis meses. En los requerimientos de subsanacion al solicitante
AESA indicara la suspension del plazo para resolver. Transcurrido el plazo sin que haya
recaido resolucion expresa, la solicitud se entenderd desestimada. La resolucion sera
recurrible en alzada ante la Directora de AESA.

La comunidad autbnoma comunicara a AESA la resolucion de autorizacion de
apertura al trafico.

1.2.4 Comunicacion a ENAIRE de datos para publicar en la AlP.

El Gobierno de Canarias debera coordinarse con ENAIRE como proveedor de
servicios de informacién aeronautica para la comunicacion de datos de los aer6dromos a
la AIP y enviard los datos tras las resoluciones de apertura al tréfico.

2. Comprobacion de cumplimiento de normas técnicas previa a las modificaciones.

2.1 Cuestién previa respecto a las modificaciones. Generalmente, los cambios de
gestor y las modificaciones estructurales o funcionales de una infraestructura que
afecten a las normas técnicas y que se produzcan tras la resolucion de cumplimiento de
las normas técnicas de apertura al trafico, requeriran que AESA modifique la resolucion
de cumplimiento de normas técnicas.

En la Guia para la comprobacion de normas técnicas de aerédromos de uso
restringido de AESA, constan las orientaciones sobre las modificaciones que pueden
afectar.

Las modificaciones requeriran por parte de AESA:

1.° Resolucion previa sobre si es necesario o no cambiar la resolucion de
comprobacion de normas técnicas. En caso de que si se deba cambiar, esta resolucion
previa indicara, en funcion de la magnitud de la modificacion, si es necesario:

a. modificar tanto la resolucién de cumplimiento de normas técnicas para la
autorizacion de establecimiento, como la resolucién de cumplimiento de normas técnicas
para la autorizacion de apertura al trafico, o

b. modificar Gnicamente la resolucién de cumplimiento de normas técnicas para la
autorizacion de apertura al tréfico.

2.° Las propias resoluciones de cambios de las resoluciones de comprobacion de
normas técnicas.

2.2 Solicitud ante AESA de la resolucion previa de la necesidad de cambio. Cuando
el érgano competente de la comunidad autdbnoma, la Direccién General competente en
materia de Transporte, reciba una solicitud de autorizacién de cambio, debera solicitar a
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AESA que resuelva previamente si es necesario o no modificar las resoluciones de
cumplimiento de las normas técnicas y aportara la siguiente documentacion:

a. Personalidad juridica del solicitante y datos de contacto.

b. Solicitud de cambio del interesado.

c. Memoria descriptiva del cambio.

d. Resoluciones de autorizacién de establecimiento, de apertura al trafico y de
cambios anteriores en vigor.

El solicitante empleara los formularios de AESA y elaborard la documentacion de
acuerdo con lo indicado en la Guia para la comprobacién de normas técnicas de
aerddromos de uso restringido de AESA, disponibles en su pagina web, y los presentara
ante el rgano competente de la comunidad auténoma, la Direccidon General competente
en materia de Transporte, que los remitira a AESA, que tramitar4 la resolucion
directamente con el solicitante y la notificard al solicitante y al 6rgano competente de la
comunidad auténoma, para lo que tendra un plazo de 20 dias.

La antelacion minima para solicitar la modificacion es de un mes antes de la fecha
prevista de su puesta en funcionamiento. Segun el alcance del cambio es recomendable
aumentar el plazo de antelacion minima.

2.3 Solicitud ante AESA de cambio de la resolucion de comprobacion de las
normas técnicas. Para continuar con la tramitacion del cambio el 6rgano competente de
la comunidad autonoma debera solicitar a AESA el cambio de la resolucion de
cumplimiento de normas técnicas. Para ello debera aportar la siguiente documentacion:

a. Acreditacién de la personalidad juridica del gestor, si se incluye un cambio de
gestor.
b. Cuando proceda de acuerdo con la naturaleza de la modificacién:

1. En caso de que se requieran de acuerdo con el 6rgano competente de la
comunidad auténoma, la Direccion General competente en materia de Transporte:

i. Nuevo informe o certificado de compatibilidad de espacio aéreo.
ii. Nueva resolucion de tramite ambiental.

2. Estudio técnico aeronautico de la modificacion.

3. Solicitud, cuando proceda, de medios especificos o alternativos de cumplimiento
y estudios aeronauticos de seguridad asociados.

El solicitante empleara los formularios de AESA y elaborara la documentacion de
acuerdo con lo indicado en la Guia para la comprobacién de normas técnicas de
aerédromos de uso restringido de AESA, disponibles en su pagina web, y los presentara
ante el érgano competente de la comunidad autbnoma, la Direccién General competente
en materia de Transporte, que los remitira a AESA.

2.3 Instruccion y resolucién del cambio. En caso de que AESA haya resuelto
afirmativamente a la necesidad de modificar la resolucion, existen dos supuestos:

2.3.1 En el caso en que la resolucion de necesidad del cambio indique que es
suficiente una Unica resoluciéon de cumplimiento de normas técnicas para la apertura al
tréfico:

a. En caso de que no se hayan aportado los documentos indicados en 2.3.b. de
este epigrafe, este requisito sera subsanable a requerimiento de AESA.

b. AESA realizara una supervision de la documentacién aportada. Requerird
directamente al solicitante las subsanaciones que sean necesarias.

AESA y el Gobierno de Canarias podran realizar el seguimiento de la instruccion a
través de los grupos de trabajo que se establezcan al efecto, segin se indica en la
clausula 5.
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c. Resolucién. Corresponde resolver al director de Aeropuertos y Seguridad de la
Aviacion Civil de AESA, que notificara la resolucion al solicitante y al érgano competente
de la comunidad auténoma, la Direccion General competente en materia de Transporte.
En la notificacion a la comunidad autonoma, AESA incluird una ficha con las
caracteristicas técnicas de la instalacion modificada.

El plazo para resolver es de seis meses. En los requerimientos de subsanacion al
solicitante, AESA indicara la suspension del plazo para resolver. Transcurrido el plazo sin
gue haya recaido resolucién expresa, la solicitud se entendera desestimada.

2.3.2 En el caso en que la resolucion de necesidad del cambio indique que es
necesario modificar las resoluciones de cumplimiento de normas técnicas de
establecimiento y apertura al trafico, se procedera para la resolucién de establecimiento
de acuerdo con lo establecido en los puntos 1.1.2 y 1.1.3 y para la resolucion de apertura
al trafico de acuerdo con los puntos 1.2.2y 1.2.3.

3. Expedientes en curso.

AESA y el Gobierno de Canarias, acuerdan continuar con la tramitacion de los
expedientes de autorizacion de establecimiento, de apertura al trafico o de cambio que
estan iniciados con fecha anterior a la firma de este convenio.

A tal fin, AESA, remitir4 a la mayor brevedad los expedientes al érgano competente,
la Direcciébn General competente en materia de Transporte, y este a su vez solicitara a
aquella los informes o certificados de compatibilidad de espacio aéreo para cuya emisién
AESA realizara la comprobacion de las normas técnicas, conforme a lo establecido en la
cldusula tercera puntos 1y 2.

El érgano competente de la comunidad autbnoma, la Direccion General competente
en materia de Transporte, solicitara los informes o certificados de compatibilidad de
espacio aéreo que sean necesarios.

4. Inspeccidn aeronautica.

AESA cuenta con un plan de inspeccion de aerédromos de uso restringido para la
comprobacion del mantenimiento de las condiciones de seguridad operacional
establecidas en el Real Decreto 1070/2015, de 27 de noviembre (Plan de Inspeccion de
Control Normativo). De acuerdo con este plan, se establece anualmente un programa de
inspecciones en el que se incluyen las infraestructuras de acuerdo con criterios de
exposicion a los peligros de las operaciones. Este plan abarca todos los aerodromos en
los que corresponde a AESA la inspeccién aeronautica.

4.1 Programa de inspeccion. AESA elaborara, conforme a su procedimiento, el
programa de inspecciéon anual e informard al 6rgano competente de la comunidad
autbnoma, la Direccion General competente en materia de Transporte, de las
infraestructuras de su competencia que seran inspeccionadas. Esta informacion se
enviara preferentemente en el mes de noviembre o en todo caso con un mes de
antelacion a la fecha de aprobacién por AESA del programa de inspeccion.

El 6rgano competente de la comunidad auténoma, la Direccion General competente
en materia de Transporte, en un plazo de quince dias, podra remitir un informe en el que
indique si considera que hay algun criterio para modificar el programa de inspeccion
anual en lo referente a las infraestructuras de su competencia.

AESA podra tener en cuenta este informe a efectos de la revision del programa de
inspeccién anual. El programa de inspeccion anual se remitird a la comunidad auténoma
una vez aprobado.

4.2 Ejecucidon de las inspecciones y subsanacion. AESA comunicara al
inspeccionado la designacién y la comunicacion de inicio de inspeccién e informara de la
fecha a la comunidad auténoma, que podra decidir si uno de sus técnicos estara
presente durante la inspeccion in situ.
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AESA notificara al inspeccionado y a la comunidad auténoma el acta con el resultado
de la inspeccidn y el final del proceso de subsanacion y su cierre.

AESA y la comunidad auténoma podran realizar el seguimiento de la instruccion a
través de grupos de trabajo, segun se indica en la clausula 5.

5. Sancion.

AESA noatificara a la comunidad autonoma los acuerdos de inicio de procedimiento
sancionador a los gestores de aerédromos de su competencia, asi como la resolucion
sancionadora, y en su caso, la del recurso o la de la Sentencia que lo resuelva.

6. Aerodromos eventuales.

Cuando una comunidad reciba una solicitud de uso de un aerédromo eventual,
conforme al articulo 16 del Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto, debera autorizar el
uso de la siguiente manera:

a. Para autorizar el uso bastara con informar a AESA de su localizacion y su
periodo de operacion.

b. Si ademas el aeré6dromo se encuentra dentro de una zona controlada, restringida
o peligrosa, o dentro de la zona de afeccion de otra infraestructura aeronautica, con
caracter previo a la autorizacién de uso se recabara por parte de la comunidad autbnoma
el informe o certificado de compatibilidad, de acuerdo con los articulos 12 y 14 de Real
Decreto 1189/2011, de 19 de agosto.

7. Seguimiento del Plan de Regularizaciéon de Infraestructuras Aeronauticas de
interés publico.

El Gobierno de Canarias y AESA acuerdan dar seguimiento al Plan de regularizaciéon
de infraestructuras aeronauticas de interés publico. Se mantendran las reuniones de
trabajo y se tramitaran los expedientes de autorizacién de acuerdo con este convenio,
correspondiendo por tanto a AESA resolver sobre cumplimiento de normas técnicas y a
la comunidad autonoma solicitar las compatibilidades de espacio aéreo, realizar los
tramites ambientales y resolver el establecimiento y apertura al trafico.

Cuarta. Obligaciones econémicas.

Las actuaciones previstas en el presente convenio no generaran gasto ni daran lugar
a contraprestacion econémica alguna entre las partes firmantes, por lo que no presenta
impacto econdmico cuantificable.

Quinta. Comision de seguimiento y grupos de trabajo.
1. Comision de seguimiento.

1.1 Se creara una Comision de seguimiento de las actuaciones de este convenio.
Se compondra por un maximo de dos representantes de cada parte, nombrados por la
Direccién de Aeropuertos y Seguridad de la Aviacion Civil y el érgano competente de la
comunidad auténoma, la Direccion General competente en materia de Transporte.

1.2 La Comisién contara con un presidente con voto de calidad y un secretario con
voz y voto. Ambos seran elegidos por bienios de manera alternativa entre los miembros
de la Comisién. Podran incorporarse cualesquiera otros técnicos sin derecho a voto.

1.3 La Comisién se reunira a instancia de cualquiera de las partes y, al menos, una
vez al afio.

1.4 La Comisidn de seguimiento se regira en cuanto a su funcionamiento y régimen
juridico, respecto a lo no establecido expresamente en la presente clausula, por lo
dispuesto en la seccion Tercera del capitulo segundo del titulo preliminar de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre.
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2. Grupos de trabajo.

Se estableceran grupos de trabajo formados por especialistas de ambas partes para
la facilitar cooperacion técnica y el desarrollo de los trabajos.

Estos grupos seran designados por la Comisién y responderan ante ella.

Como parte de los grupos de trabajo podran realizarse talleres para que todos los
participantes conozcan la normativa aplicable, el contenido del convenio y las formas de
colaboracion.

Sexta. Formacion.

El personal técnico del Gobierno de Canarias, independientemente de su sistema de
adscripcion al 6rgano competente, podra participar si asi lo solicita en los cursos
impartidos dentro del Plan Anual de Formacion Interna de AESA.

Séptima. Naturaleza juridica y legislacion aplicable.

El presente convenio es de caracter administrativo y se regulara por lo establecido en
la Ley 40/2015, de 1 de octubre, y de conformidad con el articulo 7 letra f) del
DECRETO 11/2019, de 11 de febrero, por el que se regula la actividad convencional y se
crean y regulan el Registro General Electrénico de Convenios del Sector Publico de la
Comunidad Auténoma y el Registro Electronico de Organos de Cooperacion de la
Administracion Puablica de la Comunidad Autdnoma de Canarias, la posibilidad de aplicar
los principios previstos en la legislacion estatal en materia de contratos del sector publico
a los efectos de resolver las dudas y lagunas que pudieran surgir en relacién con la
interpretacion y aplicacion del convenio.

Octava. Resolucion de conflictos e incumplimientos y jurisdiccion competente.

1. Los conflictos sobre la interpretacion, ejecuciéon e incumplimientos de este
convenio seran resueltos por la Comisién Mixta.

2. En caso de que la Comisién Mixta no pueda resolver, las partes se someten al
orden jurisdiccional de lo contencioso-administrativo.

Novena. Régimen de modificacion.

De acuerdo con el articulo 49.g) de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, la modificacion
del convenio requerira acuerdo unanime de los firmantes. La modificacion exigira la
suscripcion de una adenda de modificacion que se tramitara conforme a lo dispuesto en
la Ley 40/2015, de 1 de octubre.

Décima. Plazo de vigencia.

1. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 48.8 de la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, el presente convenio resultara eficaz una vez sea inscrito en el Registro
Electrénico estatal de Organos e Instrumentos de Cooperacién del sector plblico Estatal.
Asimismo, se publicard en el «Boletin Oficial del Estado» y en el «Boletin Oficial de
Canarias», de conformidad con lo dispuesto en los articulos 20.1 y 20.2 del
Decreto 11/2019, asi como en el articulo 29.2 de la Ley 12/2014, de 26 de diciembre, de
transparencia y de acceso a la informacion publica.

2. Lavigencia de este convenio sera de cuatro afios. Antes de la finalizacién de la
vigencia del convenio, las partes podran acordar, expresamente y por escrito, su
prorroga por un periodo adicional de hasta cuatro afos.

3. La prorroga del convenio se tramitara conforme a lo dispuesto en la Ley 40/2015,
resultando eficaz una vez se inscriba en el Registro Electrénico Estatal de Organos e
Instrumentos de Cooperacion del Sector Publico Estatal.
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Undécima. Causas de extincion.

1. De acuerdo con articulo 51 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, seran causas de
extincién de este convenio el cumplimiento de las actuaciones que constituyen su objeto
o la concurrencia de las causas de resolucion indicadas en el articulo.

Los efectos del cumplimiento y la resolucion del convenio se regiran por lo previsto
en el articulo 52 de la Ley 40/2015.

2. Asimismo, el convenio se podra resolver por denuncia expresa de cualquiera de
las partes con una natificacion a la otra parte un afio antes de la fecha en la que se
pretenda que la resolucién surta efecto.

3. En caso de resolucion del convenio, si quedan actuaciones en ejecucion, las
partes, a propuesta de la Comisién Mixta, podran acordar la continuacién y terminacion
estableciendo un plazo improrrogable.

4. El presente convenio quedara resuelto automaticamente por imposibilidad
sobrevenida de cumplir su finalidad.

Duodécima. Proteccion de datos.

1. Las partes se comprometen a tratar los datos personales que les sean
comunicados en virtud del deber de colaboracion entre Administraciones Publicas
contenido en los articulos 141 y 142 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de conformidad
con los principios contenidos en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y
del Consejo de 27 de abril de 2016 relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo
gue respecta al tratamiento de datos personales, en la Ley Organica 3/2018, de 5 de
diciembre, de Proteccion de Datos Personales y Garantia de los Derechos Digitales y en
la Directiva (UE) 2016/680 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016
relativa a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos
personales por parte de las autoridades competentes para fines de prevencion,
investigacion, deteccion o enjuiciamiento de infracciones penales o de ejecucién de
sanciones penales, y a la libre circulacion de dichos datos, traspuesta al ordenamiento
juridico espafiol mediante la Ley Organica 7/2021, de 26 de mayo, de proteccion de
datos personales tratados para fines de prevencion, deteccion, investigacion vy
enjuiciamiento de infracciones penales y de ejecucion de sanciones penales.

Mas concretamente, se comprometen a no hacer uso de ellos para finalidad
cualquiera distinta de la que constituye el objeto del presente convenio, a nho
comunicarlos a terceros salvo que lo exija una disposicion legal, a conservarlos de
manera segura por el tiempo indispensable para el cumplimiento de la finalidad
declarada, a destruirlos cuando ya no resulte necesario su tratamiento y a comunicar tan
pronto como sea posible a los respectivos responsables del tratamiento, cualquier
violacién de su seguridad.

2. Las partes se comprometen a mantener la confidencialidad de todos los datos e
informaciones facilitados entre ellas y que sean concernientes a la ejecucion del objeto
del presente convenio, no revelarlos de ninguna forma, en todo o en parte, a ninguna
persona fisica o juridica que no sea parte del presente convenio, salvo en casos y
mediante la forma legalmente previstos.

3. Se establece como puntos de contacto:

— AESA: aerodromos.aesa@seguridadaerea.es.
— Gobierno de Canarias: aereo.transporte @gobiernodecanarias.org.

Y, en prueba de conformidad y para la debida constancia de todo lo convenido, las
partes firman el presente convenio electrénicamente, tomandose como fecha de
formalizacion del presente documento la fecha del udltimo firmante.—Por la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, la Directora, Montserrat Mestres Doménech.—Por el
Gobierno de Canarias, el Consejero de Obras Publicas, Vivienda y Movilidad, Pablo
Rodriguez Valido.
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